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welche  auf  der  negativen  Elektrode  einen 
festen  Niederschlag  bilden.  744. 

Ueber  die  Anwendung  der  Elektrolyse  znr 
Darstellung  von  Bleichmitteln  and  Al- 
kalien nach  den  Patenten  von  Dr.  Carl 
Kellner,  Hallein.  765. 

Kieme  Xachrichten : 

—  Herstellung  von  Aetzkalilange  auf  elektro- 
lytischem  Wege.  130. 

—  Ein  nenes  Lösungsmittel  für  Gold.  467. 

—  Ein  ncna  tfger  Process  zum  Reinigen  der 
für  Accunmlatoren  benützten  Schwefel- 
sXare.  730. 

—  Praktische  Anleitung  tar  Heritellung  von 
Nickelbädern.  761. 

—  Bad  znr  silberweissen  Vernickelung.  762. 

IX.   Telegraphie,  Telephonie, 
Signalwesen   und  elektrische 
Uhren. 

a)  Telegraphie. 

Telegraphen-Verkehr  im  Jahre  1895.  190. 
♦Dos  Buchenan  Relais.  277. 
*Der  automatische  Telegraph  Delany.  613. 
Schmelzsicherungen  f.  Telegrapheoleitgo.  624. 
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Dai  Jabilaum   dts  Telegraphen   in  Qeiter« 

reich,  öya.  708. 
♦Blituchutxvorrichtang  für  elektrische  Appa- 

"te.  774. 

Kfeine  !^aehrittkfm  • 

—  Ein  elektrischer  Telegraph  an»  dem  Torigen 
Jabthnndert.  tio" 

—  I>ai  gröfste  KabeltelcRramm.  303. 

—  Aufhebung  der  Code-Telegramme  aoj. 

—  Knnd  nm  die  Erde  in  50  Minuten.  303. 
(M.  XII.) 

—  Die  Schnelligkeit  der  elektriachen  Zeichen 
in  langen  Kabeln.  571. 

—  Uaterteeitche  Telef rapbeolinien.  7jo. 

—  bchwiefigkeiten   de«  Tclegraphendiea«tei 
In  China.  763. 

h)  Telephonie. 

*Der  Centralthnrm  für  da»  Telephonnetx  in 

Hrünn.  9.  Sl,  HO,  15O.  179^  »13.  2ST, 

Stand   der  staatlichen   Telephonneixe  ond 

ioternrbanenTelephonleitangen  mit  31.  De» 

cember  1895.  '86. 
*Teifphon-Centralum»chaJter.  814,  (H.  X.) 
*Schattvorrichtnng     fdr    Telephon- Anlagen 

gegen  die  Einwirkang  von  Stark*tromen7 

2S5.  (H.  XtL) 
r>as  Ferntptecfayenpittlungi  Amt  der  Berliner 
'     c;ewerbe»Aoi*teUuog.  482. 
Die  Telephoneeitnng.  740. 

Kleine  Nachrichttn  : 

—  Daa  Telephon  i.  d.  Wtote  Sahara.  19,  301. 
■ —  Staatatelephon-Xetz   in  Deuttchbrod.  68. 

FemiPrechTcrkehr  Berlin-Landsberg.  68. 
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Telephnnverkehr  a.  d.  Herliner  Borte.  68^ 

—  Die   öffentl.  Fern»  precher   in  Pari«.  68, 

—  Bahnwachter-Telephone.  99! 
Intermbaner   Telephonverkehr  Leoberi« 
Horf — Wei««cnbach.  99. 

—  Telephon  Wien  — Bcilig  und  Wien— 
Bniiapeat.  113,  6l6. 

—  Unterteeitche  Telephonverbindung  iwi- 
»eben  der  be]gi«chen  und  engliachen 
Küste.  132.  . 

—  Fernsprechverkehr  Berlin  — Hemel.  123. 

—  Telephon-Pavillon.  123T 

—  Antomatische  Telcphon-CabineUe.  H3. 

—  Telephon  Wien — ^Krakau.  l6i,  427. 
Ermässigung   der   Telephongebühren  in 
Berlin,  löü  ~ 

—  Da«  Telephon  im  Dienate  d.  Heerw.  162. 

—  Erweiterung  der  Slaatstelephon- AnIngen 
in  Bdhmen~  191.  62b. 

—  Raadaad«  Telephooweseo.  191. 

—  Telephon  Wien— Berlin.  135.  s6a. 

—  Er-rtchtung  von  Telephonneuen  in  Ro- 
k:'2an  und  Horowitz.  2^6. 

—  \  um  Staatsteiephon.  300. 

—  ErroAmgnng  der  Telephongebflhren.  300. 


Telcigraphen-  und  Telephon-Anlagen.  \oo. 
Telephon  in  Paris.  jjixV. 
laterarbane     Telephon  linie  KarUbad— » 
Marieabad.  271.  (Ii.  XI.) 
Ttiepbon  in  Abytsinien.  437. 


Die  nordlichste  Fernsprech-Anlage  der 
Welt.  498: 

Fernsprecher  im  fahrenden  Wagen.  538. 
Telephonverbindnng  Grat  — Prag.  562" 

M  Berlin  —  Kinsterwaldc.  jbi. 

Telephon  Lemberg — Wien.  626. 
Inhibirnngugebühf .  626. 
Telephonirte  Musik.  626. 
Die  Berliner  Fernsprech-Einrichtnng.  626. 
per    Fernsprechverkehr    Berlin  —  Mühl- 
hausen  und  Thüringen.  627. 
Der  Fernsprechverkehr   Berlin  —  Verden 
und  Berlin  —  Bochum.  668^ 
Sraatstelephon  Bndweis.  68?. 
Anordnung   von  Massnahmen  lur  Besei- 
tigung der  nachtheiligen  Indactionsstrom- 
Einflüsse  der  Oberleitung   für  elektrische 
Strassenbahnen  auf  das  Budapester  Tele- 
phonnett. 687. 

Telephonverkehr   twiichen  Deutschland 

und  Belgien.  687. 

Telephon 'Herold.  687. 

Directe  Telephonverbindung  Budapeat — 

Berlin.  747. 

loterorbane«  Staat«-TeIephonneti  in ; 
ProMnit».  747. 
Weipert.  747. 
Rokyian.  747. 

Nixdorf.  747. 
Das    Telephon    als  Unterrichtsmittel  fttr 


die  Taubsiummen, 


—  Das  Telephon  in  Japan.  747. 

—  Interarbaner  Telephonverketir.  791. 

c)  Signalwesen. 

*Nalalis'  Vorrichtung  zur  «elbstthaiigen  Ver- 
rifgelnng  und  Knlriegelung  von  Fahr- 
«trasseti.  105. 

*Ein  nener  Zimmerwecker  324. 

Elektrisch  betriebene  Signal-  und  Weichen- 
stellwerke von  Siemens  &  Ilalske.  469. 

Die  elektriachen  Signal- Anlagen  der  Wieoer 
B«mf«feaerwehr.  6 18,  648. 

Kieme  üackriehien: 

—  Ein  Chromograph  f.  Strassenbahucn.  a6s. 

—  Optische  Strasseniignale  57 1. 

—  Selhslthatige  MeMevorrichlung  für  Draht- 
brüche  an  elektrischen  Leitungen.  System 
Galard.  702. 

X.  Sonstige  Anwendungen 
der  Elektricität. 

Professor  Röntgen'«  epochale  Entdeckung.  55. 
Ein  elektrisch  betriebenes  nntersecisches  Boot 

für  Brasilien.  61. 
Photographie  des  Unsichtbaren.  91. 
^Elektrische  Pampen  mit   Einrichtung  zum 

selbstthlti^en  Aalassen  n.  Abstellea.  645. 
Elektrische  I'flage.  670, 
*£lektn«che  Winde.  698. 

KUiue  S gclirich'rn : 

—  Die  Echo -Orgel  in  der  Westminster- 
Abtei.  29. 
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—  Da»  elektritche  Tricycle.  30. 

—  Elektrische  Boote.  67. 

—  Elektri'ch  betriebene  Schlitten.  Ijl. 

—  .Strassentpreggwngen  mit  elcktritchem  I'e- 
triebe.  171. 

—  Die  Fabrikation  de*  Dcnep  Schleifmittels 
Carborundum  mitteilt  der  Kraftanlage 
der  Niagara-Fülle.  171. 

—  Beleuchtung  des  Innern  des  menschlichen 
Körper»,  234. 

—  Ein  clektr.  betriebener  Katschwagen.  234. 

—  Die  Billet-Controlenre  der  London«  and 
Southwestern  Eisenbnhn.  2^5. 

—  Eine  elektrische  Steinbrechmaschine.  499. 

—  EU-Erntemaschinen.  500. 

—  Elcktr.  Brief-  und  Paketbefördemng.  500. 

—  Die  Elektricität  im  DieoDie  der  Land* 
wirthscbaft.  572,  629. 

■ —  Die  clektr.  Dnrchbohrung  d.  Glases.  668. 

—  V^erichlnasiegirnnK    für  (ilasrohren.  7t)2. 

—  Hinrichtong  mittelst  Elektricität.  763. 

XI.  Geschäftliches. 

ActieH-Gespll»chaft  [lii  elektrische  Unter- 

pehmungen  in  Berlin.  27. 
Die  Elektricitüts-Acfien-Gesellschaft  »ormals 

Schuckert  &  Comp.,  Nürnberg.  27,  400. 
Die  elektrische  Strassenbahn  in  Breslau.  69. 
Ein  Elektricitätjs- Trust.  qS. 
Ungarische  Elektricit.'its- Geteilschaft.  99. 
Nene  Accnmnlatorenfabrik  ron  Habenow.  99. 
Erhöhang  des  Actiencapitales  der  E.  A.  G. 

vorm.  Schuckert  &  Co.,  Nürnberg.  99. 
Geschäftsbericht  von  „Helios"  A.  G.  99, 
I.  Gen.* Vers,   der  Gesellschaft  f.  elektrische 

Unternehmungen  in  Berlin.  lOO. 
Badape<ter    Strassenbahn- Act  ien-ücsellschaft 

für    StrasAenbahnen    (derzeit    noch)  mit 

Pferdebetrieb.  122. 
Betriebscrgebnissc  der  Budapester  Stadtbahn- 

Acticn-Ge.sellschaft   mit  elektrischem  be- 
trieb im    Jahre  1895.  129. 
Allgemeine  Elektricitäts  -  Ges.  Basel.  131. 
.-Xccumulatoren- Werke  System  Pollak  (Actien- 

Gesellschaft),  Frankfurt  a.  M.  172. 
Geschäftsbericht  der  Grossen  Berliner  Pferde- 

Eisenbahn^Getellschaft.  193. 
Geschäftsbericht  der  Strassenbahn  Hannover. 

1  04- 

(ieschaftshericht  von  Gani  &  Comp.  2Q2. 

KabeUabriks.-.-\ciien-(ie.sell.schaft  Pressburg  — 
Wien.  202. 

Gablooter  Elektricitätswerk.  203. 

Deutsche  Stras.<enbahn-GetelUchaft  in  Dres- 
den. 203. 

Kiektrische  Strassenbahn  in  Breslau.  235. 
Die  Hilaat  der  Bud.npester  elektrischen  Üladt- 
bnho.  236. 

Union  -  Elektricitäts  -  Gesellschaft  in  Berlin. 
264. 

Der  (icjcliäftsabschluss  der  (amerikanischen) 
Edimn-Elcktricitntswerke.  20o. 

Die  Accumulatoren-Kabrik  Wüste  &  Rupp- 
recht,  Baden  und  Wien.  ^07. 

Tep:i;7fr  Elektricitäts-  und  Kleinbahn-Ge- 
sellschaft in  'rcpliiz.  308. 

„Helios",  Act.-Ges.  für  elektrisches  Licht 
und  Telegraphenbau  in  Köln.  308,  692. 


Ldpiiger  Elektricititswerke.  308. 

Actien-Gesellschaft  Nf  ix  A  Genett.  Telephon-, 
Telegraphen-    und    Hlittableiter  -  Fabrik. 

Actien  -  Gesellschaft  für  Fabrikation  ym 

Kohlenstifteo  vorm.  F.  Hardtnmth  &  Co. 
308. 

Budapester  Stadtbahn -Actien-Gesellschaft  für 
Strasseneisenbahnen  mit  elektrischem  Be- 
triebe. 2a8.  (H.  X.) 

Internationale  Elekiricitiits-Getellschaft.  459. 

Wiener  ElektriciUts-Gesellschaft.  459,  750. 

•Ueber  die  finanziellen  Ergebnisse  der  zwei 
grossen  Wiener  Elektricitätswerke  in  den 
Jahren  1892/3— 1895/6.  505. 

Bndapester  Vororte-Tram  way-Actien-Gesell- 
Schaft  ffir  Strasseneisenbahnen  mit  elek- 
trischem Betriebe.  238.  (H.  X.) 

Zwickaaer  Elektridtätswerke  und  Strafen- 
bahn-Actien-Ge&ellschaft.  27,9.  (II.  X  ) 

Der  Rccbnungsab»chln<s  der  Aluioioinm»In- 
dustrie-ActienCiesellsfhaft  in  Neuhaasen 
für  1895.  ^39-  ^  y 

Actien-Gesellschaft  Elektricititswerke  (vorm. 
O.  I.    Kummer  &  Co.)  in  Dreiden.  2  ;o, 

Verein    für   die  hörderung   des  Local-  und 

Strasscnbahnwesens.  24O,  (H.X.)  760,791. 
Baden  — Vöslaner  Eisenbahn.   270  (H.  XI), 

301.  (H.  xin. 
Neue  Berliner  Etektricitätswerke   und  Accu- 

mnlatoren  Fabrik.  271.  (H.  XI.) 
Hamburg — Altonaer  Trambahn-Gesellschaft. 

271.  (H.  XI.) 
Internationale  Druckluft-    und  Elektricitäts- 

Gesellschaft  in  Berlin.  27 1.  (H.  XI.) 
Ordentliche  Generalversammlung  der  Strassen- 

eisenbahn  ßadapest  —  Ujpest — I'alota.  ^OI. 

(II.  Xll.)  ^ 
Allgemeine  Elektricitäts  Gesellschaft  in  Ber- 
lin. 302,  (H.  XII),  730,  750.  784. 
ElectricalCopperCompani.  302,  (H.  XII),  634. 
Elektricitäts-Gesellschaft   vormals  Schuckert 

&  Co.  435. 
Die  Bank   für  elektrische  Unternehmungen 

in  Zürich.  435,  569. 
Die  Kölner  Accumniatoren-Werke  Gottfried 

Hagen.  436. 
Erste  Hrünner  Maschinenfabrik.  465. 
Continentale    (iesellschaft     für  elektrische 

Unternelimungen ,  Nürnberg.  4OO. 
Deutsche    Kaliglwcrisc    vorm.  Hiischmann 

&  Co.  A.  G.  in  Berlin.  4tJb. 
Kupferstatistik.  466,  634. 
Die  Elektricitäts  -  Ges.  in  Hamburg.  407. 
Hannoversche  Caontchoac-,  Guttapercha  und 

Tclegraphenwerke.  497. 
Elektricitats-.\ctieD-Gesellschftft  vorm.W.Lah- 

m.iyer  &  Co.  in  Frankfurt  a.  M.  497. 
Einführung  der   elektrischen  Rcleachtüng  in 

Merida.  537. 
P.raunschweiger  Slra.s.sen  -  Eisenbahn  -  Gesell- 
schaft. 537. 
Hamburger  E.ektridtätswerke.  S37. 
Pfei.slisten  über  traiisjjortable  Bleistauh  .Accn- 

mulaturen  der  E.  G.  (»elnhaasen.  569. 
Neues  elektrotechnisches  Unternehmen.  6o2. 
Vereinigte  Telephon-  und  Telegraphcnfabrik 

Caeija,  Niasl  &  Comp.,  Wien.  603. 


Niederscbleticcbe  Elektricilita-   ottd  KIda» 

bahD-Actim>G«MrilidiAft.  633« 
StettiiMr  Elflkliidlltnvtrke.  633. 
Strastcnbaba  und  Ekktridtllmrark  Berabnig. 

634. 

P«riMr  Droektoft-Gctdlicluift.  634. 

Montanutische  CeDtralanstalt  in  Pest    61'  ' 

Die  erite  ötterr.'Qiigar.  Fabrik  fUr  eiektrucbe 
BeleochtuK  oad  XmftllbcrIfagBaf  B.  Bgg«r 
&  Comp.  666. 

Groue  Berliner  Pferde  •  Eisenbahn  •  üeseil- 
scbaft.  666. 

Die  StrweDeiaeabdm»Cwdlich«ft  in  Ham- 
burg. 666. 

Berliner  ElektricilMtawerke.  666,  691. 

Si«n«iM'idia  Betriebe,  GeseUtcbrnft  mit  b«- 
tclirlBkter  ffAftaog.  692,  7S4. 

fabrik  Herlin-HageD,  Ö9S. 

Leipziger  eiektriscbe  StraM«Bbiih«.  692. 

Die  Acttm-GeMlIicUft  StratMalMba  «od 
E)ek!ricttat5werk  Altenburg.  693. 

MittelrheiisisGbe  Elektridtfttswerke.  693. 

Jocdnn  A  Treier.  693. 

Ungarische  Eiektricitüto'Acti— »GtelllclMift  in 

Badapeat.  693. 
C.  Wttli«lm  Kayser  &  Co.,  Hüttenwerk  und 

AcnBolMorcn-FAbiik,  Berlia*  730. 
Die  ActteB>G«Mlltdiaft  für  etektriwh«  «ad 

Verkehrs  UnternehmungeD.  730. 
Kolben  &  Co^  in  Prog-Vyioäan.  750. 
BoflM     Co.  AocamalaloreBlüirtk  In  Wies. 

750- 

Badapester  elektrische  Stadtbahn.  784, 
Bielitz-Bialaer  Elektridtils-  «ad  l^Miibaluk- 

Gesellschaft.  784. 
S.  liergmaau  &  Co.,  Actien* Gesellschaft.  784, 

Xn.  Patentnachrichten. 

34.  <>3i  9^t  «37,  167,  198,  3a8,  a6a,  306, 
234  (H.  X%  967  (H.  XI),  »97  (H.XII), 
433.  463»  493.  532.  S**.  S99i  *3»i  663. 
694.  728,  750.  788. 

Das  Patentgesetz  in  Japan.  2S,  204. 

Da«  aaa«  äaterraichiaebe  Pateotgeaets.  22 1. 

VenreHhaaf  voa  Erfiadongea.  467. 

Regittrirnng  deutacker  SdiatsaMttkta  ta 
OMterrcicb.  758. 

Xm.  Verschiedenes. 

Nadiriditea  an  RntilaBd.  tS. 

Ein  neues  Tlan  lelikabel.  iq. 
Die  Lage  dea  Knpfermarktes.  20. 
SdierkcittvotedtrffteB  ftlr  «Icktriidie  Stark- 

strom-Anlnf^en.  3-;,  79. 
•Ueber  die  Verwendung  der  Kohle  als  Wider- 

atandsmateriel.  85. 
Sod^l^  internationale  des  EleOtrideati  Pkria. 

88,  162,  299,  427,  738. 
Verkehrsmittel  rar  BerUaer  G«iff«rlM>Aai- 

atcUai^  1896.  92. 
Jakrefaesstellong  der  „Sociöt^  frangaise  ponr 

Physique".  291). 
Eine  A&wcndasg  der  Elek(ricitat  im  Reich»» 

gcikkta^eabea  io  Leipzig.  301. 
Die  BcIcnchtODg   der   Pariser  Plerdebahn- 

wagen  durch  Acetylen-Gas.  229.  (H.X.) 


Dorchsicht-Stereoskopbnder  arft  X*Stnbl«a. 

259.  (H.  XL) 
AafatettoBg  der  «SodA^  ivteraatioBa!  dei 

ElcctriciL-ns"  in  Paris.    261    ([I,  XI.) 

Die  MiUenaiams-Aosatelluiig  in  Budapest  1896. 

273.  (H.  XU.) 
Iiolirmittel.  292.  (H.  XIL) 
'''Vorschriften  betreffend  die  Anlagen  XPa 

Starkatrooi-LellaageB.  416. 

IV.  JahT("^ver3amm!i:ng  de»  Verhürjdfs  dent» 
scher  ElcKUütechniker  in  BerÜu.  424. 

Das  Neueste  vom  Gebiete  der  RMHcca* 
Strahlen.  426. 

Der  Tod  durch  Elektricitftt.  442. 

Die  elektrotechnische  Versuchsstation.  454. 

.ös-BodaTir"  —  Ofen  tnr  Türkenzeit.  4b6. 

Raadachaa.  501,  541,  573,  606,  669,  701, 

733- 

*Der  Umschwung  in  der  Mascbinen-Indoatrie 
dardi   die  Eatwldcelang   der  Etektre- 

tecbnik.  510,  549. 
Die  Allrussische  Ausstellung  Nishni  -  Now« 

gorod  1896.  545,  593,  608. 
Internationaler   Elektriker  -  Coagren  Oeaf 

X896.  555- 

Bericht  aber  die  Industrie^  den  Handel  und 
die  Verkeknverkiltaine  in  Niederöster- 
reldi  wlbread  det  Jebres  1895.  710,743- 

Ein  Vorschlag,     wie  OfFertausschrcibongen 
fUr  Städte-Anlagen  erfolgen  sollen.  721. 
Atuatellaagaweaea.  724. 

Staatliche  Einführung   der  elektrildlaa  EIb- 

heiten  in  Frankreich.  724. 
Die  Emdmisse  der  internatioaelea  Tele- 

gmphaa-CoBfareas  ia  Bodapeal.  775. 

JTfeta«  KaekMUm: 

—  Dampfkessel  von  Kesselstein  n  befreien. 
27. 

—  Aaveadnag  det  Alomiaiams,  27. 

—  Kae  praMtcbe  Erfiadaag  fir  Hemo- 

nia:iis.  29. 

—  Einäuss  des  dektriadien  Lichtes  auf  Dampf- 
•diiffea  aaf  die  Ableakaag  der  Cma- 

passe.  68. 

—  Die  Dampfturbinen  von  de  Laval.  69. 

—  Schiedsgericht  des  NiederSitarrdcUadMii 
Gewerbevereines.  98. 

—  Sicherung  von  Wasserstandsgläsern.  100. 

—  Schall  nnd  Elektricität.  ickj. 

—  Ein  praktiadMa  Werkzeug  f<U  InstallatioB 
elektrischer  Anlagen.  131. 

—  Apparat  zum  Mns^ircri  des  GehBlSUgea 
and  des  Trommeifelies.  131. 

—  BndierrerlMol  131. 

—  Die  Entwickelung  der  Alamlninm-In- 
dnstrie  in  den  Vereinigten  i;taaten  von 
Nordamerika.  170. 

—  Drr  Berliner  Mes'5pti!n'=!t.  170. 

—  ilolrnon-Locorootiven.  J/O. 

—  En  (fernen  des  Rostet  TOB  Stabl-  aad 
EiaeatheUea.  172. 

—  Anfbebaag  der  Code- Telegramme.  203. 

—  Behandlung  von  Treibriemen.  204. 

—  Wttrttembergiadie  Aosstcllnag  für  Elektro- 
tecbnlk  aedKaBstgewerlM,  Stattgart 

236,  30S. 

—  Ein  Mittel  gegen  Haut  Verbrennung.  266. 
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—  Vernickelaog  toi  polirtam  Eim  od« 
SlAhl.  366. 

—  Die  AntbreitnaK  dei  M«t«Ryatemi.  30a. 

(H.  XII.) 

—  Entfernung  von  EüeospIitUra  MU  dem 
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ABHANDLUNGEN.  * 


Ueber  die  PhasendifTerenz  zwischen  der  elektromotorischen 

Gesammtkraft  und  der  SpannunE^sdilTerenz  an  einer  Ver- 
zweigungsstelle des  Stromkreises  bei  Anwendung  harmo- 
nischer Wechselströme,*} 

Von  Prof.  Dr.  J.  PÜLÜJ. 

Die  Verzweigung  von  harmonischen  Wechselströmen  wurde  von 
Helmholtz**),  M  n s c ar t  -  J oii b  ert***)  und  T.ord  Rayleighf)  unter- 
sucht und  die  erhaltenen  Resultate  in  einigen  spedellen  Fällen  von 
Flemingtt)i  ülakesl  ey  ftt)  i*nd  Anderen  aucli  graphisch  dargestellt. 
Bei  diesen  Untersuchnngen  wurde  die  Spannungsdifferenz  an  den  Ver- 
zweigungspunkten als  bekannt  vorausgesetzt  und  aus  derselben,  den 
Widerständen  und  den  Selbstinductions-Coefficienten  der  Zweige  die  Strom- 
verhältnisse  in  den  letzteren  der  Grösse  und  Phase  nach  bestimmt. 


Fl«,  t. 

In  der  vorliegenden  Mittheilung  wird  dage>en  angenoihmen,  dass  in 
einem  geschlossenen,  an  einer  Stelle  verzweigten  Stromkreise  eine  be- 

kannte  elektromotorische  Gesammtkraft  von  der  Periodidtät 

E  =  Eq  s\n  pt 

wirke  und  die  Spannungsditterenz  an  den  Verzweigungspunkten  ihrer 

Grösse  und  Phase  nach  erst  zu  bestimmen  sei. 


*)  Die  Rechnaogen  dieser  in  den  Berichten  der  kai«er1.  Akademie  der  WisMoschafteo 
io  Wien,  1893,  Bd.  I03,  verttffnitlichten  Abhandlung  sind  hier,  nm  den  m eiteren  Leser- 
kreitoi  ▼entäsdUeh  sn  leln,  etwu  »wnUirUcker  «U  ia  den  Berichten  mitgetlieilt. 

**)  n  e  1  m  h  o  ]  t  z.  WlitMtiGkaftljdie  AUiaiidlmi|eD,  Bd.  I,  S.  4S9  v.  f.  —  Pogf. 

Ann.  Bd.  83,  S.  505  u.  f. 

Mfttetrt •  Jovb ert  Lelirbaeb  der  Eldrttldllt  «nd  Hegaetlenw,  fibertettt 
ton  D.  L.  Levy,  1886,  S.  490  o.  f. 

f)  Lord  Rajlaigh.  Forced  harmonic  OKÜUHoa  of  T4rioui  perioda.  Fhil.  Mag. 
Mey,  1886,  p.  379- 

tt)  Fleming.  The  elterute  cmreiit  tnoiforiBer,  vol,  I*  t889|  p.  tJO. 

ttt)  Th.  H.  Bl Kke tley.  Die  elektriicheB  Wecheelstrttne  IlberMttf,  vob  Cl.  P.  Fei  d« 

mann,  1891. 
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Der  Hauptstromkreb  habe  einen  Widerstand  r  und  die  Selbst- 

induction  L  und  die  Verzireigung  desselben  (Fig.  i)  bestehe  aus  zwei 

Leitern  mit  Widerstfinden  und  r.^  und  Sellistiinluctions-rocfricienlcii  Lj 
und  Xj.  Beide  Zweite  sollen  tcraer  keine  gegcni>eiUge  InducUun  liuben. 

a)  Bestimmung  der  unversweigten  Stromstarke. 

Die  Anwendung  der  Kirch  hu  IT  sehen  Gesetze  aut  diesen  Fall  gibt 
ndt  Berfldcsichtigung  der  Selbstinduction  die  bekannten  Gteichungen: 

sin  pe=ri  +  rj^  +  xi*-|-X,^-^  i) 

i;,  sin  pl«r<-f.r,i,+  L^|  +  I,^  2) 

und  die  Contbuitätsglcichung 

«•  =  H-f^j  3) 

Durch  Elimination  von  t,  und  i,  aus  den  Gleichungen  i )  und  2) 
erhält  man  eine  lineare  Differentialgleichung,  welche  integrirt  den  Ausdruck 
filr  den  unverzweigten  Strom  t  gibt  Zu  diesem  Zwecke  wird  aus  i)  der 

DifTerentialquotient  nach   der   Zeit  gebildet,   deiseliie   mit   rj   und  die 
Gleichung  i)  mit  p-  Lj  multiplicirt  und  beide  Producte  addirt 
Es  ergibt  sich  in  Berücksichtigung,  dass 

ist,  die  Beziehung 

  +'••^4  4> 

in  welcher  J?)  =  Vr^  -\-  p^L^^  den  scheinbaren  Widerstand  des  Zweig- 
stromes i,  bedeutet. 

Durch  eine  analoge  Operation  mit  der  (ileichun^'  2)  erhält  man,. 

wenn  mit  li2^  \  ' 2~  +  P"^ ^  der  scheinbare  Widerstand  des  Strom- 
kreises ig  bezeichnet  wird, 

j^I^E^9aipi'\'prgE^iXispt^{rI^^r^L)p'^i'\r{rr^-\-]^L  i'a)^  + 

+  «.^^^  " 

Die  Gleiciningen  4)  und  5)  mit  JZ^*,  beziehungsweise  mit  muiti- 
plidrt  und  beide  Producte  addirt  geben  die  Differentialgleichung  für  i 

/;  (Ij  li^  ;-  Z.,  R,')  6m  2^1  +  p  E,  (Y,  R^^  +     H^^)  cos  ;»«  ~ 
Setzt  man  der  Kürze  halber 

p2  X  ii^  =B  A  cos  9, 
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und  bestimmt  aus  den  zwei  letzten  Gleichungen 


tan-f=-^  und  .1  =    £■„  j/c,"^  +  X^, 
so  nimmt  die  obige  DifferentiaigleiGhcuig  6)  die  einfachere  Form 

an  und  gibt  integrirt  für  die  imverzweigte  Stromstärke 

^  V^P^r  X  -  p  Lj^  4-  (r  p  +  p2  X  X,  _^  |g^2  R^2y    *    '    '  7) 

p2_|.p«>S 

in  welchem  Ausdrucke  die  Phasenverschiebungswinkel  jt  durch  die  Be- 
ziehung 

tan  |i=B   8) 

l>(r\  — pX)  ' 

gegeben  ist. 

Der  üf)ifi;e  Ausdruck  für  die  unverzweigte  Stromstärke  nimmt  durch 
nachstehende  Substitutionen  eine  sehr  übersichtliche  Form  an.  Es  wird 
der  Küize  halber 


^4- 


-^1  I 


=        .    ,    .  IG) 


gesetzt  und  nach  liord  Rayleigh"*)  Bf  der  äquivalente  Ohm'scfae 
Widerstand  und  die  äquivalente  Selbstindundion  der  beiden  Strom- 
zweige genannt. 

Wird  f-rner  die  Phasenverschiebung  des  unverzweigten  Stromes 
gegen  die  elektromotorische  (lesanimtkraft  bezeichnet  und  |J.  —  v  =  ♦{* 
gesetzt,  so  ergibt  sich  für  die  l'iiasenverschiebung  des  Stromes  n.ich  Sub- 
stitution der  Werthe  von  tan  u  und  tan  f  in  die  Gleichung 

tantl»^  tanti-tany  

^  i+tanfitanf 


*)  Lord  Rayleigh  hnt  in  der  oben  citiren  AhhantHtmg  ^On  forced  hnrmonic 
oscillationi  of  various  periods",  von  mcchaDischcn  Principien  ausgehen'),  für  eine  Strom- 
verzweignng,  bei  welcher  mehrere  Stromkreise  mit  Selbstindnction  parallel  geschaltet  sind, 
and  keine  gegenseitige  lodnction  besitzen,  folgende  Besiehnogen  «bgeleiteU  Der  Kheinbere 
Widerstand  aller  Stromsweige  ist   


fan  'l  —  

A 

Eine  andere  Ableitung  dieser  Formeln  hat  P.  Laagevin  gegeben.  „Elektrotech- 
nische  Zeitschrift",  1890,  December-lleft,  S.  66S. 
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die  einfache  Beziehung 

tan^=p-^   12) 

und  für  die  momentane  Stromstärke  im  Hauptstromkreise  der  Ausdruck 

_       A;,Mn(/><— 6)   

in  weichem  der  Nenner  den  scheinbaren  Widerstand  des  ganzen  Strom- 
kreises bedeutet. 

Die  Phasenverschiebung  des  unverzweigten  Stromes  kann  experi- 
mentell nach  der  Methode  von  Ste&n  *)  bestimmt  werden,  indem  man 
bei  zwei  verschiedenen  Widerständen  f  r*\  die  so  gewählt  sind,  dass  an- 
genähert 

r'  -f  r*' 
rs=  — ■  

2 

ist,  mit  Hilfe  des  Elektrodynamometers  die  wirksamen  Stromstärken 
beobachtet  und  nach  der  Gleichung 

die  Selbstinduction  des  ganzen  Stromkreises  berechnet.  £s  ist 

und  die  Phasenverschiebung  '{»  des  Hauptstromes  t,  weicher  dem  Mittel- 
werthe  r  entspricht,  ist  durch  den  Aus-lnick  12)  bestimmt,  vorausge-^et/t.  fla>s 
/yj,  i>2,  Tj.  To,  also  auch  Ii',,  Ijckannt  sind.  l'nttT  dieser  Vnraus-ctzuni,' 
lässt  sich  ferner  aus  L  -f  auch  L  und  uiiLieist  L  auch  r,  d.  i.  jener 
Widerstand  des  Hauptstromkreises  bestimmen,  bei  welchem  e  und  JS  gleiche 
Phasen  haben. 

ö)  Bestimmung  der  Zweigströme. 

Zur  Bestimmung  der  Zweigströme  i|  und  ^  dienen  die  bekannten 
Gleichungen 

aus  denen  durch  Elimination  von     zunächst  die  Differentialgleichung 

erhalten  wird,  welche  mit  Txiicl.sicht  auf  13),  wenn  man  den  maximalen 
Werth  der  unverzweigten  Stromstärke  mit  J  bezeichnet,  die  Form  an- 
nimmt : 

dt 

i'^i  H- «'s) H  +     +  ^)  Tt^^**^ ^'"^ +  pJ^^ (p<  —  4») .  IS) 


•)  Stefan.  Bericht  über  die  von  der  wisgenschaftlichen  Cotninistion  M  DyDamo« 
oiMcbiaeii  and  elektrischen  Lampen  auigefahrtea  Mewongen  1SS6.  S.  203. 
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Kadi  Emsetzimg  von 

r^JzssA  cos  V2 


tan  r^  =  ^  J6) 

nimmt  die  Differentialgleichung  15)  «ne  ein&chere  Fonn  an  und  gibt 
integrirt   

worin  ^  bestimmt  ist  durch  den  Ausdruck 

.    tan4=p^i^  ,8) 

Bezeichnet  man  mit      =  <j»  -[-  4  —  Phasenverscliiebung  des 

Zweigstromes     gegen  die  elektromotorische  Gesammtkraft,  so  ist 

.  ^     _  Jgpj/r? +:;>2L?  sin  .^^) 

und  mit  Rflcksidit  auf  die  Beziehung 

^1  ♦*a  —  ^  ^1 


tan((;  — V2)=i> 


n(*-i-r''g)  +  i,(XiH-i^)' 

wenn  ausserdem  der  Kürze  halber 
gesetzt  wird. 

Ebenso  findet  man  für  den  Zweigstrom  ^ 

.  ^  ^o]/'r^2-|-p2^2sin(pt^^  ^ 

und  für  seine  Phasenverschiebung  gegen  die  elektromotorische  Gesammt- 
kraft 

tan6  >^i(^  +  X,)  +  (r  +  J?,)(I,r,^i^rJ 

^  St(r  +  i^,)-i^(X  +  X,)(I,ri-Xir,)    '   '  "^^ 

worin  der  Kfirze  halber 

»•i  (»-i  +  «'s)  +       (Ii  + = 

gesetzt  wurde. 

Der  Zweigstrom  ?\   eilt  dem  unverzweigten  Strome  ;   um  '{>  — 
voraus,  während  der  Zweigstrom  ^2  hinter  i  um  'jig  —    zurückbleibt.  Diese 
Phasendiffereozen  sind  durch  die  Gleichungen 

»^2  (»^1  +  ^^2)  +  P  H  i^i  -r  ^2) 
(4f2  —  4»)  =      ,    ,  \ ^!  /r — T"/-.  ...  24) 

bestimmt. 
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Die  Phasenverschiebung  der  Zweigströme  und  ^  gegeneinander  ist 
endlich  durch  die  Formel 

tan  (^s  -      =  tan  (v,  ^^,)=p       ''  -^         .    .  25) 

gegeben. 

e)  Bestimmung  der  Spanaungsdiff erenz  an  den  Ver- 
zweigungspunkten. 

Zur  Bestimmung  der  Spannungsdiflferenz  an  den  Verzweigungspunkten 
und  ihrer  Phasenverschiebung  gegen  die  elektromotorische  Gesammtkraft 
führt  die  Gleichung 

Man  erhält  nach  I^insetzung  des  unter  19)  g^ebenen  Ausdruckes  fiir  den 
Zweigstrom  zunächst 

e  ^  )\  Jj  sm  ip t  — 'j^i)  -\-pJxLi  cos  (p*  —  4»x)'     •    •  ^^J 
worin  der  Kürze  halber  J,  st  itt 

gesetzt  wurde.  Wird  iemer  in  der  Gleichung  26)  die  nachstehende  Sub- 
stitution 

r^J^^A  cos  Vj 
fLx  J-i^A  sin  V, 


tanv,  =  ^^J^  .    .    j  27) 

vorgenommen,  so  erhält  man  für  die  SpannungsdifTerenz  an  den  Ver- 
zweigungspunkten den  Ausdruck 

Die  Phasendifierenz  c  ist  durch  die  Heziehung  t  =  'lx  —  Vj  bestimmt 
und  kann,  wie  man  sieht,  entweder  positiv  oder  negativ  sein,  je  nachiicm  l, 
grösser  oder  kleiner  ist  als  Vj ;  lür  ~Vj  ist  £  =  0.  Die  SpannuiiL;  an 
den  Verzweigungspunkten  kann  bomit  in  der  Phase  hinter  der  ciektro- 
motorisdien  Gesammtkraft  zurückbleiben  oder  derselben  vorauseilen  oder 
auch  mit  ihr  gleiche  Phase  Inben.  Die  Bedingungen  iär  diese  drei  Fälle 
ergeben  sich  aus  der  Formel 

tan      —  tan  v, 

tan  e  =  — .    '   '  ,  , — ~  2v> 

I  4-  tan     tan  Vj 

Durch  die  Einsetzung  der  Warthe  aus  20)  und  27)  in  die  Gleichung  29) 
erhält  man  nach  emigen  Reductionen 

L-{-  Lg  U 

tan  £  =  p  — j     ■—  30) 
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Zu  demselben  Resultate  führt  auch  die  Beziehung  e  =  'j/g  —  'i^- 
facher  gelangt  man  aber  zu  der  Gleichung  30)  durch  die  Ueberlegung, 
•dass,  wenn  mit  4*  ^         Phasenverschiebung   des  unverzweigten 

Stromes  gegen  die  elektromotorische  Gesammtkrnft,  beziehungsweise 
gegen  die  Spannung  an  der  Verzweiguogbstelle  bezeichnet  wird,  die  Be> 
Ziehungen 

tanv  =  p-^% 

 V 

bestehen,  aus  denen  sich  die  obige  Gleichung  30}  für  tan  c  direct  ergibt 

Aus  demselben  ist  zu  ersehen,  dass  die  Spannungsdifterenz  an  den  Ver- 
jswei^ Imgspunkten  in  der  Phase  hinter  der  elektromotoriscben  Gesammtkraft 

zurQckbldbt  oder  derselben  vorauFeilt,  je  nachdem  ^  grosser  oder  kleiner 

jr 

ist  als  Für  e  =  o,  d.  h.  wenn  beide  elektromotorischen  Kräfte  gleich« 
zeitig  ihre  NuUwerthe  erreichen,,  muss  die  Bedingung 

«rfQlIt  sein 

Da  —  und       Zeitconstanten  sind,  so  kann  das  Ergebnis  in  folgender 

Weise  ausgedrückt  werden:  Die  Spann unj^sdifferenz  an  den 
V  c  r  z  w  e  i  g  u  n  g  s  p  im  k  t  e  n  kann  entweder  hinter  der  e  1  e  k- 
tru motorischen  Gesainintkrait  in  der  Phase  zurück- 
bleiben, oder  derselben  vorauseilen,  je  nachdem  die 
Zeitconstante  des  Hauptstromkreises  und  derElektri- 
cit'ätsquelle  prösserod  erklein  er  ist,  alsdie  äquix'ilcnte 
Z  e  i  t  c  o  n  s  t  a  n  t  e  der  Z  w  e  i  *^  s  t  r  f)  ni  e.  Sind  diese  Zeitcon- 
stanten gleich,  so  haben  beide  elektromotorischen 
Kräfte  gleiche  Phasen. 

Für  L  =  o  und  r>o  ist  tan  z  also  auch  £  negativ,  d.  h.  die  Span- 
nungsdifferens  an  den  Veraweigungspunkten  eilt  in  der  Phase  immer 
voraus. 

(Fortietning  folgt.) 


Bin  neues  Wechselstrom-Messgeiäth« 

Von  Dr.  GUSTAV  BENISCHKE. 

Im  24.  Hefte  der  „Elektrotechnischen  Zeitschrift",  Berlin  1895,  habe 
ich  das  Princip  einer  asynchronen  Wcchselstromtriehm.tschine  beschrieben. 
Hach  dem  gleichen  Principe  habe  ich  nun  ein  Wechseistrom-Messgcräth 
-entworfen,  das  sidl  als  Amperemesser,  Voltmesser,  Amp^rezähler  und 
Wattzflhier  ausgestalten  lasst 

Zu  beiden  Seiten  einer  um  die  Achse  A  (Fig.  1)  drehbaren  Scheibe 
aus  Kupfer  oder  Akiminium  befinden  sich  die  festen  Platten  P  aus  gleichem 
Metalle.  Vor  diesen  stehen  die  Wechselstromspulen  M  in  der  gezeichneten 
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Lage  und  fahren  den  zu  messenden  Strom.  In  den  Platten  P  werden  i» 
sich  selbst  ueschlosäene  StrOme  inductrt,  deren  Phase  um  nahezu  i8o^ 
gegenüber  der  des  zu  messenden  Stromes  verschoben  iNt.  r)assel!)e  ist 
in  der  drehbaren  Scheibe  .S  der  Fall,  da  die  Spulen  3f  über  die  Icsten 
Platten  hinausragen.  Die  in  den  Platten  und  in  der  Scheibe  inducirten 
Ströme  sind  also  parallel  und  gleichgerichtett  ziehen  sich  daher  an  und 
die  Sdieibe  dreht  sich  in  der  Richtung  des  Pfeiles. 


Fig.  I. 

Die  Theorie  des  Apfiarates  ist  einfach : 

Ist  der  2U  messende  Strom  in  den  Spulen  M  von  der  Form 

t  s=  J  sin  p  t 

so  inducirt  er  in  den  Platten  einen  in  sich  selbst  geschlossenen  Strom* 
von  der  Form 

<i  =      sin  (i>  t  —  'Ii) 
und  in  der  Scheibe  «nen  Strom 

j^stf,  sin  (pl  —  4^. 
Die  Phasenverschiebung  zwischen  «t  und  t,  ist  also 

Vi  —  V2  —  /-• 

Daher  ist  das  Drehmoment  der  Scheibe  proportional  dem  Producte 

;jiJjicosx. 

Danach  der  Theorie  der  Induction  die  Phasenverschiebungen  '\>i  und  -{^g 
blos  von  der  Periodenzahl,  dem  Seibstinductions-Cocfficienten  und  dem 
Widerstände  des  betrctfenden  secunda'en  Stromkreises  —  hier  .ilso  der 
Platten  bezw.  der  Scheibe  —  abhängen,  so  hangt  auch  /  blos  von  diesen 
'  Grossen  ab.  Da  sich  diese  wahrend  der  Drehung  nicht  ändern,  so  ist  x 
unter  allen  Umständen  constant 

Es  ist  femer 

Ji  _  pM 

 P  M' 

wobei  .)/  und  M'  die  Cocfficienten  der  gegenseitigen  Induction,  w,  und  »/g, 
tx  und  £|  die  Widerstände  bezw.  die  CoCfftcienten  der  Selbstinduction 

der  Platten  und  der  Scheibe  bedeuten. 

Es  ist  also  ./,  und  Jo  proportional  J\  daher  ist  der  obi'^^c  Ausdruck 
für  das  Drehmoment  proportional  J\  also  .luch  propoitional  der  etfec- 
t  i  V  e  n  Stromstärke  des  die  Spulen  dui  chtliessenden  Stromes. 
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Das  Drelimoinent  ist  aber  auch  naliezu  unabhängig  von  der  Perioden- 
zahl wenigstens  für  die  in  der  Paxis  vorkommendea  Ströme.  Denn  die 
Widerstande  und  tr,  der  in  den  Platten  und  in  der  Scheibe  indudrten, 
in  sich  selbst  geschlossenen  StrOme  sind  klein  gegenüber  p  und  p  L^* 
Man  kann  also  setzen 

Il  —  E. 

J,  und  ./o  ^ind  also  in  diesem  Falle  unabh.'lngig  von  />,  also  auch  unab- 
hängig von  der  Periodenzahl  n,  da  p  =  2  i:  n  ist.  i*üi  diesen  Fall  sind  ferner 
und  »J^a  nahezu  i8o^,  daher  cos  /  nahezu  gleich  i,  also  auch  un:ibhängig 
von  n. 

Als  Gi^^kraft  eignet  sich  am  besten  eine  Spiralfeder.  Zur  Dämpfung 
der  Schwingungen  der  Scheibe  dienen  hufersenfArmige  1  Dauermagnete. 

Ist  die  Achse  der  Scheibe  mit  einem  Zälilwerk  verbunden,  so  dient 
das  Instrument  als  Ampcrezähler. 

Besteht  die  Wiclnlung  der  Spulen  Jlf  aus  vielen  Windungen  eines 
dOnnen  Drahtes  im  Nebenschhiss,  so  kann  es  als  Voltmesser  dienen. 


Fig.  s. 

!  ine  weitere  Abänderung  gibt  den  Wattzähler  F*ig.  2.  Die  Spulen  df» 
die  den  Hauptstrom  fuhren,  bcnndon  sich  vor  den  PI  itten  P,  ohne  sie  zu 
überragen.  Die  dünndiäiitigen  Spulen  N,  die  im  Neben^chluss  liegen,  be- 
finden sich  zu  beiden  Seiten  der  beweglichen  Scheibe.  Erstere  wirken 
jetzt  blos  auf  die  Platten,  letztere  blos  auf  die  Scheibe  indudrend.  Die 
Rotation  der  Scheibe  kommt  also  jetzt  infolge  des  Zusammenwirkens  der 
von  den  Spulen  M  und  X  inducirten  Ströme  zustande  und  ist  daher  pro- 
portional der  Leistung  des  Stromes.  Ist  die  Achse  der  Scheibe  mit  einem 
Zählwerk  verbunden,  so  dient  diese  Anordnung  als  Wattzähler. 


Der  Centraithurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

Von  CLEMENS  BIE6LER,  k.  k.  Ober-Ingenieiir. 

Im  Jahre  1895  wurde  auf  dem  dreistöckigen  Postgebäude  in  Brünn, 
oberhalb  der  im  dritten  Stockwerke  untergebrachten  Telephon-Centrale,  ein 

für  1 200  Anschlussleitungen  eingerichteter  neuer  Central- Einlührungsthurra 
errichtet,  nachdem  der  alte  solche  Thurm  den  zei^emässen  Anforderungen 
nicht  mehr  entsprach. 

Wie  die  Fig.  la  und  6  zeigen,  bildet  der  Thurm  ein  Zehneck,  welches 
als  solches  von  allen  Richtungen  mit  den  Drähten  gut  zuganglich  ist.  In 
jeder  der  10  Ecken  des  Tliurmes  steht  eine  9-4  m  lange  Rohrsäule  des 
Zoreseisen-Profilcs  Nr.  350  der  Z(>ptauer  und  Stefanauer  Bergbau-  und 
Eisenhüttea-Cjewerkschalt.  Die  mit  je  10  Isolatorstiften  versehenen,  an  die 
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Rohrsäulen  mittelst  Rohrschellen  befestigten  eisernen  Querträger  biklen 
eine  Gallerie,  innerhalb  welcher  man  sich  auf  einer  Plattform  frei  bewegen 
kann.    Die  Plattform  besteht  aus  4  cm  starken,  mit  Zinkblech  Nr.  14 

bedeckten  Brettern,  und  ist  dieselbe  allseits  nach  aussen  zu  etwas  abschüssi-^, 
damit  sich  darauf  kein  Reyenwasser  ansammeln  könne.  Die  Bretter  der 
Plattform  ruhen  auf  starken  Kanthölzern,  welche  auf  die  50  cm 

unter  der  untersten  QuertrUgenreihe  montirten  Winkeleisen  gelebt  und 
gegen  die  Mitte  zu  unter  einander  \  erbanden  sind.  In  der  Mitte  hat  die 
Plattform  einen  kreisrunden  Ausschnitt  von  150  cm  Durchmesser  für  die 
Wendeltreppe,  die  zum  Aufstiege  dient,  jede  der  10  Seiten  des  Thurmes 
hat  12  yuerträger  unter  emander  mit  je  10  Stiiten,  was  zusaiiuaen  die 
erwähnte  Anzahl  von  1200  Stiften  gibt.  An  jeder  Rohrsäule  ist  vom 
obersten  Querträger  nach  aufwärts  ein  leerer  Raum  von  60  cm  l)is  zum 
Ende  der  Rohrsäule  (ohne  Rohrabschluss).  Ein  Quertrn<,'er  hat  vom  andern 
eine  lichte  verticale  Entfernun^^  von  20  c;»;  der  imleiste  Ouertra^^er  ist 
von  der  Flattlorm  50  cm  entfernt.  Unter  der  Plattform  reichen  die  Rohr- 
Säulen  in  den  Dachbodenraum  hinab,  bis  zu  den  dort  von  Hauptmauer 
zu  Hauptmauer  über  den  Stur^oden  v«i>etzten  eisernen  Traversen, 
aufweichen  sie  in  Guss-Schuhen  von  18  cm  Höhe  und  5  cm  Wandstürke 
stehen.  Solcher  24 /  m  hoher  und  \o^f,,cm  breiter  Eisentraversen  sind 
6  Stück,  was  der  Grundtigur  des  Zehneckes  entspricht,  wenn  aul  jeder  der 
beiden  Endtraversen  ein  Guss-Schuh  und  wenn  sich  auf  den  mittleren  vier  Tra- 
versen je  zwei  Guss-Schuhe  befinden.  Diese  sechs  Traversen  erhielten 
beiderseits  der  Mitte  Verbindungsstücke,  welche  die  Haupttraversen  senk- 
recht kreuzen,  und  gen.-ti  in  der  Mitte  des  Dekap;ons,  zwei  ebensolche 
Verbindungsstücke  zur  Aulnahnie  des  Schuhes  lur  die  Spindel  der  Wendel- 
treppe. 

Jeder  der  12  Querträger  ist  5  cm  dick,  somit  ragen  die  Rohrsäulen 
ober  der  Plattform  330  cm  heraus. 

Die  Diagonale  von  einem  Winkel  des  7ehn"rkes  zu  dem  ^gegen- 
überliegenden beträgt  5.178  m.  Ein  hölzerner  I  ii urui  maulten  der  Gallerie, 
wie  er  sonst  allgemein  bei  Central-Einiührungen  vorzukommen  pflegt,  in 
welchem  mm  auf  steiler  Leiter  in  die  Höhe  steigt,  eine  Eidlthür  öffnet 
und  sodann  die  vom  Thurnie  zu  den  Isolatorstiften  führenden  Drähte  im 
Wege  hat,  entfiel.  Die  Zuführungen  von  der  Centr.ile  zum  Thurme 
bestehen  aus  27adeiigen  inductionsfreien  Bleikabeln.  Diese  Kabel  sind 
2Vs  Stark,  und  es  wurden  je  fflnf  nebeneinander  in  einem  Holzsdilauche 
vom  Fussboden  des  Dachraumes  aus  län<^s  der  Rohrsäulen  gegen  den 
obersten  Oiierträger  geführt,  so  dass  auf  der  Innenseite  der  Galleric  vor 
jeder  Rohrsäule  ein  solcher  Holzschlauch  steht.  Hei  jedem  Querträger 
treten  beiderseits  fünf  Kabeladern  in  horizontaler  Nebeneiniuiderlage  aus 
dem  Schlauche  und  vertheilen  sich  aul  die  Stifte.  Zu  diesem  Behufe  erhielt 
dort  der  Schlauch  seitlich  filnf  Bohrlöcher;  die  fllnf  Kabel  benöthigen 


Fig.  2. 


einen  Raum  von  12-5  cw]  zwischen  je  zwei  Kabeln  wurde  ein  Spielraum 
von  2  mm  gelassen.  Demnach  beträgt  die  innere  Breitenlichte  des  Holz- 
schlauches  14  em  und  der  Abstand  der  beiden  breiteren  Schlauchbreter  4  cm. 

Die  zehn  Schläuche  sind  aus  trockenem,  3  cm  starken,  in  Carbolineum 
getränkten  Lärchenhoizbrettern  erzeugt,  wonach  ein  jeder  solche  Schlauch 
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nach  den  vorangetüUi  tea  Berechnungen  die  yuerschnittsdimen!»ton  ^^Iiq  cm 
hat,  aomit  der  Breite  nach  vor  der  lo  ein  starken  Rohraftole  des  Zoreaeisen« 
Froflies  Nr.  350  stehen  kann,  ohne  einen  Isolator  zu  verdecken.  Die 
Stifte  an  den  Quei trügern  sind  nnr  15  cm  von  einander  entfeint,  weil  bei 
UMrisser-T  Kntfernunv!;  der  Uinfini,'  des  Thurmcs  (der  Gallerie)  zu  j^oss 
ausialien  wurde.  Da  der  Multipel- A^arat  in  der  Telephon-Centrale  nur 
fOr  1000  eingehe  Leitungen  eingerichtet  ist,  so  wären  nur  tooo  Stifte 
nöthig  gewesen,  wenn  nicht  manche  Leitungen  mit  hintereinander  ge- 
schalteten Stationen  ztim  Einfiihrungüthuime  gehen  wQfdeo,  allwo  jede 
solche  Leitung  drei  Stifte  braucht. 

Thunm 


StatioTilaO- 


f 


CeninaU 
Fif.  4. 

Für  solche  Fälle  muss  eine  ausreichende  Reserve  an  Stiften  vor- 
h;inden  sein.  I^henso  kamen  nicht  alle  1350  Adern  der  50  in  die 
Schli'uiche  ein^ele^ton  K.ilve!  in  \'e:  Wendung,  sondern  es  hlieben  150  Adern 
lür  den  i'all,  als  die  eine  oder  andere  Ader  späterhin  unbrauchbar  werden 
sollte,  als  Reserve  übrig. 

Die  für  Isolatoren  der  Staatstype  D  eingerichteten  Stifte  sind  gern 
lang,  oben  auf  eine  I-.änge  von  2V2  ^  tnit  einem  Schraubengewinde 
versehen  und  8  mm  stark,  weiterhin  nach  abwärts  aber  glatt  und  16  mm 
stark  und  haben  dort,  wo  ^ie  am  Querträger  aufsitzen,  einen  28  mm 
breiten,  gekröpften  Ansatz.  Die  durch  die  Doppel-U- Eisen  der  Quettriiger 
reichenden  Schraubenzapfen  der  Stifte  haben  einen  Stärkedurchmesser 
von  22  mm,  weil  sich  schwächere  Stifte  nach  dm  einseitigen  Drahtzuge 
neigen  würden.  Die  geringe  Stiftentfernung  von  nur  1 5  cm  spielt  keine 
Rolle,  da  die  Drähte  in  der  Richtunj^  ge^en  jeden  nächsten  Dachständer, 
welcher  Querträger  mit  25  cm  Stiftentfernung  hat,  auseinander  laufen.  Das 
ganze  Zehneck  wurde  mit  einem  unter  einem  Winkel  von  15^  geneigten, 
und  50  cm  Übergreifenden  Dache  aus  i  mm  starkem,  mit  Rippen  versehenen 
Kisenblech  zugedeckt  und  zwar  so.  dass  die  .S])itzen  der  10  Rohrsänien 
durch  das  Dach  greifen,  auf  welchem  sie  mit  Zinkl)lechhülsen,  j^leichwie 
die  Dachständer-Rohrsaulen  eingelasst  sind,  um  das  Eindringen  von  Regen- 
wasser durch  das  Dach  htntanzuhahen.  Die  eisernen  Rohrabschlüsse  haben 
eine  den  Isolatoren  Shnliclie  Fa^on,  und  es  sind  an  denselben  die  von 
mehreren  Richtungen  zulaufenden  soyjen.innten  Hlit/jli Iihte  befestigt,  von 
einem  Rohrabschluss  zum  andoin  ^efülirt  und  .mgelölhet.  In  der  Mitte  des 
Daches  r.igt  eine  verj^oldete,  mit  emem  gut  functionirenden  Wetterfälinthen 
v^sehene,  185  cm  lange  BUtzabldterstange  empor,  an  deren  oberem  Ende 
eine  Platinspitze  eingenietet  ist.  In  dem  Wetterfahnchen  ist  die  Jahres- 
zahl 1895  au'^^^'e-chnittt•^.  I)ic  Blil/.aMeiterstnn'^'c  ist  an  dem  Dache  mit 
einer  Zinkhlcchk  ippe  \cikleidet,  und  reicht  diosflix'  unttMlvil'.)  tle:>  Daches 
bis  zu  dem  eisernen  Druckringe,  welcher  zur  Aulnahme  der  zehn  radial 
verlaufenden  Versteifungsschtenen  dient  Der  Blitzableiterdiaht,  bestehend 
aus  einen  gedrehten  Seile  von  7  Stück  2',.,  mm  starken  Kupfer  drahten, 
ist  n;ichst  der  Dacholierfläche  unter  der  Zinkblechkappe  um  die  Blitz- 
ableitcr-,1  in^'e  herum^rl  und  an  diese  j^elöthet.  Derselbe  liull  tkmn  in 
einer  auf  dem  Dache  angebrachten,  zugedeckten  und  verlOtheten  Rinne 
ZU  einer  an  der  (lofseite  befindlichen  Rohrsäule,  ist  um  diese  in  langer 
SfMraie  herumgewunden  und  Ober  das  Dach  in  den  Hof  des  Postgebäudes 
zu  einer  guten  Erdleitung  von  nur  2  Ohm  Widerstand  hinabgeführt.  Dieses 
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günstige  Widerslaadsresultat  der  Erdleitung  wurde  erst  erzielt,  nachdem 
•eine  6*3  m  tiefe  Grube  im  Hofraume  ansgäioben  worden  war,  in  welche 
drei  aneinander  gelöthete  Erdlettungs  -  Kupferplalten  der  gebrrmchlichen 
Gattung  versenkt  und  reichlich  mit  Coaks  umgeben  wurden.   Der  Blitz- 


y'ig.  5 «. 

ableiterdraht,  so  weit  er  die  Erde  tangirt,  ist  in  ein  Bleirohr  gestedct, 

das  an  seinem  unteren  En  !     auseinander  gespalten  und  an  die  Kupfer- 

plntten  angelöthet  ist.  Zu  Untersuchun^szwcckcn  ist  das  Drahtseil  in 
Manneshöhe  vom  Erdboden  zerschnitten  und  in  eine  ausein^uider  schraub- 
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bare  Messingmuffe  eingelöthet.  An  der  Aussenseite  jeder  zweiten  Rohr- 
saule  ist  eine  5  cm  e  blechene  Wasserabflussrinne  angebracht,  damit  im  Winter 
bei  Thauwetter  nicht '  Eiszapfen  vom  Thurmdache  auf  die  Drähte  hängen. 

Um  vf>m  Fussl»()i!i'n  0  ichl)odeni.iumes  be(]uem   auf  die  l'latt- 

forni  des  1  hurines  «jelan^^^n  /.u  können,  fuhrt  eine  laut  der  Fi^.  5  a  und  5  h 
im  Centrum  des  Dek.igons  angebrachte  Wendeltreppe  dahin,  welcheaus  leichtem 


Fig.  5  b. 

Material  hergestellt  ist  und  die  üMiche,  für  einen  Mann  m'Hhige  Breite 
von  65  cm  hat.  Die  einzelnen  Stuten,  deren  im  (Janzen  33  sind,  haben 
eine  Segmentbreite  von  35  cm  und  Stufenhöhe  von  18  cm.  Dieselben 
«nd  an  zahlreichen  Stellen  durch  Flacheisenschienen  mit  dem  Dachstuhl- 
gebalke verbunden,  wodurch  jede  Schwaidcung  der  Wendeltreppe^  hintan- 
gehalten  ist. 

(Foitietzung  folgt.) 
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Elektrische  Beleuchtung  in  Verbindung  mit  Wasser- 
werken« 

In  kieineren  Stftdcen  und  aelbstst findigen  Gemeinden  hat  man  besonder» 

in  den  liutcn  Jahren  der  Frage  nach  einer  gutrn  Releuchtung  and  Wasserver- 
sorgung mehr  Gewicht  beigelegt,  als  dies  trüber  der  Fall  war,  da  ja  be- 
sonders auch  von  Seiten  der  Regierung  in  dieser  Beziehung  günstig  ein- 
gewirkt wurde.  Gerade  in  solchen  Icletneren  Stftdten  nun,  wo  die  Beleuchtang 
der  öffentlichen  Strassen  und  Plätze  grösstentheils  noch  durch  Petroleum 
bewerkstelligt  wird,  macht  sich  diese  Frage  immer  mclir  ^clt^nf!,  und  ist 
es  wohl  als  selbstverständlich  anzuncbmen,  dass  bei  Einrichtung  eines 
Wasserwerkes  gleich  mit  auf  die  Beleuchtungsfrage  Rücksicht  genommen 
wird.  Eine  solche  combinirte  Anlage  finden  wir  Im  Etekcricitftcs-  und  Wasser- 
werke zu  St.  Lazarus  bei  Posen,  ausgefQbrt  von  der  Aclien-Gesellscbafb 
„Helios"  in  KöIn-Ehr'-nf'ld. 

Die  Vorstadtgemeiade  St.  Lazarus  bei  Posen  liess  von  vorstehend 
genannter  Firma  ein  derartiges  Werk  bauen,  um  für  die  Einwohner  von 
3000  Seelen  eine  gute  Beleuchtung  und  ein  gutes  Trinkwasser  jtu  schaffen.. 
Die  Stadt  Posen  selbst  ist  nun  nach  beendigter  Erbauung  des  Werkes  nicht 
in  der  Lage,  ihren  Einwohnern  das  zu  bieten,  was  ihre  Vorstadtgemeinde 
zu  liefern  im  Stande  ist,  nämlich  ein  in  gesundheitlicher  Beziehung  voll- 
kommen einwandfreies  Trinkwasser  und  eine  billige  elektrische  Beleuchtung.. 
St.  Lasarus  hat  sieb  infolge  dieser  VorsOge  rasch  und  gesund  entwickelt,, 
ein  Umstand,  welcher  vom  dortigen  Gtmeindevorstand  schon  vor  der  Bnt- 
schtiessung  zum  Bau  eines  derartigen  Werkes  in  richtige  Erwägung  gesogen 
wurde. 

Seit  Inbetriebsetzung  des  Elektricitäts-  und  Wasserwerkes,  vor  circa 
einem  Jahre,  ist  die  Bauthätigkeit  in  St.  Lazarus  ausserordentlich  rege 
geworden  und  fflr  die  grosse  Beliebtheit,  welcher  sich  die  neue  Beleuchtung 
dort  erfreut,  legt  die  vollkommene  AusnQtsung  der  elektrischen  Maschine» 
Zeugnis  ab. 

Herr  Brunnentechniker  Beyer  in  Berlin,  welcher  durch  die  Schneide- 
mQbler  Afiaire  bekannt  geworden  ist,  stellte  auf  einem  der  Gemeinde  ge- 
börigen  Grundstücke  Bohrungen  an,   welche  ein  vorsQgliches  Trinkwasser 

in  ausreichender  Menge  erj^ahen.  Auf  Grund  dieses  j^unstljjen  Resultates 
wurde  die  Erbauung  des  Werkes  beschlossen  und  mit  der  Ausführung  des- 
selben im  Herbste  des  Jahres  1893  begonnen.  Die  Pumpe  musste  in  einem 
6*5  «n  tiefen  Schachte  aufgestellt  werden,  da  das  der  Gemeinde  gehörige 
Grundstock  auf  einem   der  höchsten  Punkte  der  ganzen  Umgebung  liegt.. 

Kesselhaus,    Maschinenbaus,   Pumpenschacht    und  Accumulatorenraum 
bilden  die  gesammte  Anlage.    Im  ersteren  sind  zwei  Cornwall-Üampfkessel 
von  je  57*8       Heiilläche  aufgestellt;   die  Flammrohre   enthalten  je  sechs 
StOck  Galloway-Rohre  und  betragt  der  Arbeitsdruck  sechs  Atmosphären.. 
Bin  Kessel  genügt  für  den  Betrieb  der  elektrischen  Maschinen-  und  Pumpen- 
anlage, während    der    zweite  Kessel    2ur  Reserve    dient.     Rin  35  m  hoher 
Kamin,  mit  einer  oberen  lichten  Oeffnung  von  i  m^,  gestattete,  noch  einen 
weiteren  Kessel,  fOr  die  in  diesem  Frühjahr  erfolgte  Vergrösserung,   auf-  ^ 
zustellen.    Ein  VorwArmer  von  2  nfi  Inhalt  ist  im  Kesselhause  aufgestellt,  ^ 
welcher  durch  den  Abdampf  von  Pumpe  und  Dampfmaschine  das  S|<else- 
wasser    entsprechend    vorwärmt.    Zur  Reserve  ist  ein  Injertor  angebracht, 
jedoch  geschieht  die  Speisung  in  der  Regel  durch  eine  Wurthington-Pumpe. 
Der  6*5  m  tiefe  Pumpenschacbt   befindet  sich    in  einer  Ecke  des  grossen  > 
Maschinenraumes,  und  hat  ersterer  einen  Durchmesser  von  5*5  m.  Auf  dem 
Boden  des  Sch:  «  !  '  s  befinden  sich  zwei  Pumpen  fOr  eine  Leistung  von  je 
30      pio  Stunde.  Die  eine  ist  eine  Compound-Dampfpumpe,  während  der 
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ARtrieb  der  anderen  diircb  einen  Elektromotor  mit  Zabnrndflberseuungf 

erfolgt.  Zwei  grosse  Windkessel  von  97»  Höhe  und  1*5  m  Durchmesser, 
Reservatoren  genannt,  stehen  in  dem  Sch  ichte.  Dieselben  verbilligen  die 
Anlage,  indem  sie  einen  kostspieligen  iJruckthurn)  ersetzen. 

Im  Mftgcbinenhnase  iat  eine  50pferdige  Dampfmescbine  untergebracht, 
welche  eine  Djrnnnioaiaechine  von  eninprecbender  Stirke  vernitlelst  Riemen 
direct  vom  Schwungrad  antreibt.  Die  Dampfmaschine  ist  eine  liegende  Ein- 
cylindermaschine  ohne  Condensation  und  leistet  bei  ^önstij^em  Dam|3fv*er- 
braucb  50  cff.  Pferdestärken  bei  190  Umdrehungen  pro  Minute.  Die  Maschine 
ist  mit  allen  Verbesserimgen  der  Neuseit  versebea  und  auf  absolut  suver- 
Iflssige  und  selbsitbfttige  Scbmiernng  aller  Tbetle  ist  besonders  Werth 
gelegt.  Ein  äusserst  empfmdlicber  Regulator  rege!t  den  Dampfeintritt  und 
hält  gleichzeitig  die  Umlaufsgeschwindiykeit  bei  dm  verschiedensten  He- 
lastungen  constant.  Die  Dynamomaschine  ist  für  erbühbare  Spannung  zum 
Lade»  von  Accumulatoren  eingerichtet.  Die  besondere  Construction  der 
Dynanonaschine  und  hauptsächlich  die  des  Ankers  gewfthrleistet  eine  fast 
absolute  Betriebssicherheit,  so  dass  vorläufig  von  der  Aufstellung  eines 
Reserve-Maschinensatzes  Abstand  genommen  wird,  Thatsächlich  ist  auch 
seit  der  Inbetriebsetzung,  dem  15.  März  1894,  noch  nicht  die  geringste 
Störung  an  der  Maschinenanlage  vorgekommen. 

An  der  Wand  des  Maschtnenhauses  ist  die  Schalttafel  angebracht, 
welche  die  wenigen  für  die  Bedienung  der  ganzen  Anlage  erforderlichen 
Apparate  in  übersichtlicher  Anordnung,  auf  weissem  Mormor  montirt,  enthAlt. 
J^cbcD  der  Schalttafel  ist  in  die,  in  die  Strassen  der  Gemeinde  lührende 
Vertfaeilungfleitung  ein  Elektricitatssähler  eingeschaltet,  welcher  den  ge- 
aammten,  in  den  Aussenleitungen  zur  Verwendung  kommenden  Strom  regi- 
strirt.  Neben  diesem  Zähler  befindet  sich  ein  kleineres  Schaltbrett,  von 
welchem  fünf  Stromkreise  för  die  Strassenbcleuchtun^  abzweigen.  Ein  auto- 
matischer Regulator,  welcher  die  Stromspannung  an  dem  ungefähr  in  der 
jMitte  der  Gemeinde  gelegenen  Speisepunkt  selbstthätig  constant  hält»  ist 
ebenfalls  vorgesehen  und  auf  der  linken  Seite  der  Schidttafel  sichtbar« 

Zu  beiden  Seiten  des  Einganges  zum  Pumpenschachte  sind  zwei  Luft- 
compressoren,  Patent  Rurckhardt  8i  Weiss,  mit  elektrischem  Antrieb 
aufgestellt.  Diese  Compressurco  dienen  dazu,  um  den  Luftdruck  in  den  Re- 
servatoren  nach  Bedarf  steigern  zu  kOnneo.  Der  höchste  Betriebsdruck  fflr 
die  Wasserleitung  beträgt  5  Atmosphären,  und  zwar  nur  bei  eintretendem 
Feuer.  PQr  gewöhnlich  wird  nur^mit  einem  Drei-Atmosphärendruck  ge- 
arbeitet. 

Neben  dem  Maschinenräume  liegt  der  Accumulatorenraum,  welcher  eine 
Batterie  von  1  j  a  Zellen  enthält.  Dieselbe  ist  imstande,  200  GlOhlampen  von 
16  HK  während  sieben  Stunden  zu  speisen  und  kann  bei  einem  etwa  Nachts 
ausbrechenden  Brande  auch  den  Betrieb  der  Elektromotorenpumpe,  sowie 

den  der  Compressoren  übernehmen. 

Von  der  Centrale  führt  eine  Speiselcitung  zur  Milte  des  Vertbeilungs- 
netzes,  welches  im  Dreileitersystem  ausgeführt  ist.  Die  Bogenlampen  ffir 
die  Strassenbeleucbtung  haben  separate  Stromkreise,  welche  von  der  Centrate 

aus-  und  eingeschaltet  werden.  Sämmtliche  Leitungen  sind  oberirdisch  an 
8  ni  hohen  tmpräjjnirten  Holzstangen  auf  Porzcllanisolatoren  i^eführt.  An 
dem  Gestänge  befindet  sich  auch  eine  1  elepbonleitung,  welche  das  Maschinen- 
haus mit  dem  Bureau  des  Gemeindevorstandes  verbindet ;  ferner  eine  SIgnaU 
leitung,  durch  welche  bei  ausbrechendem  Brande  von  einer  in  der  Haupt- 
strasse angebrachten  Feuer-Mcldeeinrichtung  der  Maschinenwärter,  welcher 
in  der  Centrale  schläft,  benachrichtigt  werden  kann.  Die  18  Bogeniampen 
für  die  Strassenbeleucbtung  sind  an  io;;i  hohen  verzierten  Holzmasten 
aufgehängt.    Ein  gusseiserner  Ausleger  trägt  die  Lampe,  welche  gegen 
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Schwasknageii,  die  bei  beftigem  Wisde  auftreten  kfonteo,  durch  eine  eiofache 
Vorrichtuog  geschützt  sind.  Das  Hcrablatien  der  Lampen  zum  Einsetiea 
neuer  Kohlenstifte  geschieht  vermittelst  einer  verschliessbaren  Winde. 

Der  Betrieb  in  der  Centrale  gestaltet  sich  folgrndermassen :  Tagsüber, 
WO  der  Wassercuosum  vcrbäitnismäsig  gros*  ist,  werden  die  Acca* 
anlatoreii  gdaden  mid  der  Waanerbedarf  wird  durch  die  DaMpfranipe 
gedeckt.  Palla  Morgens  vor  de«  Anheilen  ein  grosserer  Wasserbedarf 
eintreten  sollte,  wird  der  Betrieb  mit  der  Elektromotorpumpe  unter  Zuhilfe- 
nahme der  Accumulatorenbatterie  geführt,  dasselbe  geschieht  nach  dem 
Laden  der  Accumulatorenbatterie.  Die  Dynamomascbinen  allein  übernehmen 
bei  eintretender  Dimaiernng  die  Lichtlielerung  und  wird  Abends  na  1 1  Uhr, 
nachdem  die  rar  Strassenbelenchtung  dienenden  Bogenlampen  ansgescbaltet 
sind,  der  Maschinenbetrieb  eingestellt  und  die  Accumulatorenbatterie  über* 
nimmt  alsdann  allein  die  Stromlieferung.  Bei  etwa  Nachts  ausbrechendem 
Feuer  wird  der  Maschinist  durch  die  Signalglocke  geweckt.  Derselbe  setzt 
die  Elektromotorpumpc  sowie  einen  Compressor  in  Tbätigkeit.  Diese  Ein- 
richtung ist  von  grosser  Wichtigkeit  und  hatte  die  Gemeinde  schon  mehrcre- 
mal  Gelegenheit,  sich  bei  In  frühester  MorgentMade  ausgebrochenen  Bttnden 
wom  guten  Functioniren  der  Gesammtanlage  zu  überzeugen. 

Durch  die  Verwendung  von  automatischen  Kinrfrhtnnjyen  für  die  Strom- 
regulirung,  durch  die  automatisch  und  Ckonomisch  wirkenden  Schmier- 
apparate ßlr  sftmmtlicbe  beweglichen  Theile  an  der  Dampfmaschine,  durch 
die  Anwendung  von  mit  selbstthatiger  Ringschmieruag  versehenen  Dynamo- 
maschinen und  Elektromotoren  wird  die  Bedienung  der  ganten  Anlage  auf 
ein  Minimum  beschränkt,  so  dass  der  Betrieb  der  Centrale  in  bequemster 
Weise  durch  nur  einen  Maschinisten  und  einen  Heizer  erfolgt. 

Die  ganze  Disposition  der  Anlage  gestaltet  den  Betrieb  so  vortbeilbaft, 
daan  bei  ehiem  Strompreise  von  3  Pfg.  pro  100  Wattstunden  und  bei 
einem  Wasserpreise  von  16  Pfg.  fflr  das  Cnbikmeter  die  Gemeinde  sehr 

gut  auf  die  Kosten  kommt.  ThatsächUch  deckt  die  Einnahme  aus  dem  Ver- 
kauf des  Walsers,  nachcfrm  der  Güterbahnhof  Pos^n  für  die  Speisung  der 
Locooiotiven  an  das  W  asserleituogsnetx  angescblosscn  ist,  die  gesammten 
Unkosten,  so  dasa  als  Reinverdienst  noch  die  Einnahmen  aus  der  Licht- 
ßefentag  ttbrig  bleiben.  Die  Gemeinde  wird  diesen  Preis  in  Zukunft  noch 
etwas  ermftssigen,  da  sie  nicht  die  Absicht  hat,  an  dem  Werk  viel  zu  ver- 
dienen, sondern  dasselbe  mir  geschaffen  hat»  um  die  Entwickelang  der 
Gcmeiiode  zu  fördern. 

Durch  die  io  St.  Lazarus  gemachten  Erfahrungen  sind  sowohl  die 
lecbaischen  wie  wirthschaftitchen  Vortheile  eines  combinbtea  Betriebes  ausser 
allen  Zweifel  gestellt  und  hat  sich  die  nahegelegene  Vorstadtgemeinde 

W  i!  1  a,  durch  die  in  St.  Lazarus  ««ielten  gOnstigen  Resultate,  entschlossen, 

eKrnt.iils  ein  drrarti^rs  Werk  zu  errichten.  Dasselbe  wird  einen  doppelten 
Lmfang  wie  dasjenige  in  St.  Lazarus  erhalten  und  ist  die  Ausführung  des- 
selben bereits  der  Firma  «Helios"  Qbertragea  worden. 

Dieses  Werk  wird  sich  von  jenem  in  St.  Lasarus  nur  dadurch  unter« 
scheiden«  dass  die  Lage  des  Grundwasserspiegels  es  gestattet,  die  Pumpen 
•ater  Vermeidung  eines  besonderen  Schachtes   zur  Aufstellung   zu  bringen, 

«od  dadurch  das  Was??er  zur  Condensation  für  dif  Dampfmasrhinp  hrr^nem 
n  bcscbafien  ist.  Es  werden  daher  in  Wilda  noch  günstigere  Betriebs- 
fcsniiate  m  erwarten  sein, 

Bs  mi^  hier  noch  hervorgehoben  werden,  dass  in  neuerer  Zeit  eine 
{roMe  Amabl  von  kleineren  Gemeinden  der  Frage  df-r  Liebt-  und  Wasser- 
versorgung nach  der  vorstehend  bescbriebcoen  Anordnung  n&hertritt. 
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Nachrichten  a 

In  der  Pulverfabrik  /u  Ochta 
bei  Petenburg  ist  eine  elektrische 
Kraftflbertr»gang  sn  den  verechie- 
deoen  Werkttätten  nnd  Gebäuden  der  Fabrik 
errichtet  worden.  Die  elektrischen  Genera« 
toren  werden  zur  Autnützoeg  voo  350  HP^ 
welche  von  zwei  Turbinen  erzeugt  werden, 
verwendet.  Der  Drei phasen -Strom  —  mit 
2000  Volt  Spannung  —  wird  auf  verschiedene, 
bit  3  Werst  entfernte  Stellen  geleitet,  wo 
er  nvf  110  Volt  truifonnirt  und  fttrEIektro- 
Motoren,  mit  einer  Stärke  von  8  bis  100  JTI\ 
verwendet  wird.  Ein  Tbeil  des  Stromes  wird 
von  Dynemo^Motoren  trentforadrt,  wddte 
(Icti  Drcipbiiscn-Strom  mit  hoher  Spnijnnng 
milteht  besonderer  Anker  in  einen  Gicicti- 
ttrom  geringer  Spannung  verwnndeln.  Letz- 
terer dient  für  Hoj^enlampcn  -  Helcuchturg 
und   zur   Speisung;    r.nhireiLlier  Veniiiatoreu.  , 

Die  Montirunj;  geschieht  unter  der  Auf-  ] 
sieht  der  Herren  K.  £.  Clnaeon  nnd  W.  \ 
N.  Tschikolew.  Znr  Oflerteinreichnng 
sind  neun  elektrotechnische  Firmen  aufge» 
iordert  worden;  am  vortheilhaftetten  waren 
die  Offerte  sweier  Firmen.  Von  diesen  erhielt 
b.  A.  Z  e  i  t  s  c  h  e  1  die  Lieferung  ilcr  Ge- 
Dcretoren  und  Djnamo-Motoren,  Siemen» 
nnd  Hnlske  die  der  Transformatoren, 
Elektro-Motorcn  und  des  Schaltbrettes. 

Die  ganze  Anlage  moss  bis  April  1S90 
fiir  den  Betrieb  fertig  sein. 

Seit  Anfanfjs  September  v.  J.  werden 
die  Waggons  der  finnländischen 
Eilenbahn  elektrisch  beleuchtet. 

Die  Waggons  der  Petersburg- 
Warscbaner  Bahn  werden  in  den  ins 
Anstand  gehenden  nnd  twischen  Petersburg 

uud  Warschau  verkehrenden  Zilien  vom 
Herbst  1S95  ^  elektrisch  beleuchtet,  und 
xwar  nittelst  Accnnnlatoren.  Znm  Laden 

derselben  wurde  zner?t  eine  elektrische  Cen- 
trale in  Wilna  und  uachtra^lich  eine  in 
PetcrsbuTfj  erbaut.  Auch  der  Petersburger 
Bahnhof  (lieser  Bahn  wUd  elektrisch  be- 
leuchtet werden.  i 

Alle  grötaeren  Staliooen  der  Baltischen,  j 

Warschauer  und  Petersburger  Eisenbahnen  j 
sollen  mit  Ende  diese«»  Jahres  elektrisch  1 
beleuchtet  werden.  | 

Das  Pust-  und  Telegraphen-I^cpnrtement 
baut  am  Ural  emc  noch  nugcnda  gebrauch-  ' 
liehe  transportable  Telegraphen« 
1  e  i  t  a  n  g.  Wihrend  der  Saison  des  Fisch» 
fsDges  nämlich  wtrd  die  Post-  nnd  Tele- 
^'ra]ihen-Ai)theiliing,  mit  den  Firclicrn  längs 
des  Finsses  fortschreitend,  dort  ninni;>uiiren,  ; 
wo  der  jeweilige  FiMbinarkt  aufgeschlagen 
wird.  Die-  Pust  wird  Ton  berittenen Koiaken 
besorgt  werden. 

Die  lelephonlsche  Verbin- 
dung zwischen  Petersburg  und 
Moskau  wtude  beschlossen.  Za  diesem 
Zwecke  wird  eine  besondere  Leitung,  aas 

v.er  Küpferdrähten  bestehend,  gebaut,  welche 
bis  zum  I.  Mai  1896  fertig  sein  muss.  Die  1 


iB  RusslaDd. 

Proben,  welche  am  15.  September  v.  J. 
mittelst  Telegraphenleitungen  vorgenommen 
wurden,  ergaben  insserst  günstige  Resultate. 
Die  Anlage  wird  eine  staatliche  sein  und 
die  er&te  Zeit  nur  für  Staat. iche  Unter- 
nehmungen verwendet. 

Zwischen  einer  russischen  Act ien-Gesell- 
Schaft  mit  einem  GrunJcapital  von  5  Mil- 
lionen Rubel  nnd  dem  finnländi<iclien  Senat 
werden  Unterhandlungen  behufs  Kraft» 
libertragnn^  votn  Imatra» Wa«s«r> 
fall  nach  P  ^c-rsburg  zum  Zwecke 
der  elektrischeu  lic.euchlung  gepflogen. 

Der  Petersburger  Stadtcommis^ion  liegt 
das  Project  eines  neuen  Contractes  der 
„Petersburger  GaeUschaft  fttr  elektrische 
Beleuchtung  der  Residens**  vor. 
Die  Gc-,e;Uchaft  bietet  viel  günstigere  Be- 
dingungen und  sucht  aosserden  um  Erwei- 
terung ihres  Netses  an. 

Die  «eit  1878  in  Petersburg  bestehende 
eiste  russische  Fabrik  für  Kabel  und 
elektrische  Bedarfsartikel  von 

M.  M,  P  o  d  o  b  e  ti  'I  w  (jetrt  eine  Actien- 
Gesellscbaft)  erwarb  am  Kontanka-CJuai,  bei 
der  Obuchover  Brflckc,  einen  Bauplatz,  auf 
welchem  eine  grosse  elektrisdie  Centialc 
gebaut  werden  soll. 

Der  Bau  der  elektrischen  Ring- 
bahn .auf  der  knnim enden  allrussischen 
Ausstellung  in  Nischni  Nowgo- 
rod wurde  dieser  Tage  der  Gesellschaft 
M.  M.  Podobedow  &  Co.  Üben  ragen. 
Die  Gesammtlünge  der  Bahn  soll  y$  Werst^ 
bei  einer  Sparweite  von  75  cm,  betragen. 
Die  Zuleitungen  werden  unterirdisch  sein; 
die  Motor- Wagen  suiicii  jede  5  Minuten 
verkehren  ttnd  dsen  Fa$$ungsranm  für 
20  Personen  haben.  Die  Bahn  soll  am 
10.  Mai  1S96  bestimmt  eröffnet  werden. 
Die  Fahrtgebühr  beträgt  von  10  Uhr  Früh 
bis  7  Uiur  Abends  5  Kopeken;  dem  Unter- 
nehuer  wird  jedoieh  anheingestellt,  die 
Hahn  auch  Abends  zu  betreiben,  den  Fahr- 
preis eveolaeli  zu  erhöhen,  jedoch  nicht  auf 
Uber  10  Kopeken. 

In  der  Gesellschaft  rmsischer  Aerzte  in 
Petersburg  referirte  vor  Kursem  Dr.  Speng- 
ler Aber  die  Heilang  der  Tracheal- 
Verengungen  mittelst  Elektro- 
lyse Es  wurde  ein  Kranker  Uemonstrirt, 
bei  weldkem  die  Luftrfibre  infolge  des 
Krankheitsprocegses  derart  verengt  war,  dass 
er,  trotz  der  aussen  operativ  augebrnchten 
Oeffnnng  im  Halse,  zuweilen  fast  erstickte. 
Der  verengte  Ring  wurde  miite!-!  des  gal- 
vanischen hUomca  veruiciitci.  I>cr  Kranke 
i't  zur  Zeit  ausser  Gefahr  und  alhmet  frei. 
Während  der  Debatten  stellte  sich  heraus, 
dass  der  verstorbene  S.  P.  K  o  I  o  m  n  i  n 
ein  eifriger  Anhänger  der  Anwendung  der 
Elektrolyse  bei  Verengungen  der  Speise- 
znftthmngs-Organe  war  nnd  dieser  Art  der 
Kltrktrothetapie  eine  gn ),  .c  Zukunft  prophe- 
zeite. Alexander  Brauner. 
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Etn  neues  H 

Wie  wir  schon  im  Heft  XXIII.  1895, 
:;S.  6641  ge»chiieben  haben,  wird  der  be- 
fcuiBte  Telegraphen-Dampfer  „Faraday",  der 
"berühmte  Nathfuiger  des  ^(Irc;;'  FRstern"- 
Dampfvchiife»  in  der  Kabeliegun|;,  dieser 
Tage  eine  hodiinterctniite  md  gewiMer« 
ina<isen  neue  Expedition  UDternebmeD.  Die 
Forlscfariite,  die  in  den  lelzteo  wenigen 
Jahren  auf  dem  Gebiete  de«  anterse«Kcben 

Telegraphciiverkchrcs  f^m-.arht  worrlrn  sinrl, 
habea  iq  dea  unlerneiiumu^MustTgea  uud 
CapitaUreichen  KrsiMll  Englands  die  Idee 
.geMitigt,  dir  die  gronoi  Ströme  der  Erde 
dftuetbie  in  tbttn,  was  mit  so  grossem  Er- 
folge bereits  für  die  sämmtlichen  Weltmeere 

.^etban  wurde,  mit  anderen  WorteD,  sie  den 
dtriliatorlicheD  tind  commerddleo  bterenen 
unseres  Zeitalters  ilicnstbarer  ru  machen  als 
bi»her.  Mit  dem  Amaaooenstiome  soll  der 
Anfang  gemacht  werden  «ad  nach  nnd  nach 
wird  dieser  mächtigste  Strom  der  Erde 
seioer  ganzen  Lange  nach  (Uber  50(i<j  Kilo- 
meter) mit  einem  Kabel  versehen  werden. 
Auf  »einer  demnächstigen  Fahrt  wird  der 
.Karaday"  die  an  der  MUndnng  des  Ama- 
Eonenstromes  gelegene  Stadt  Para  (50.000 
Einwoboer)  mit  Hanno*)  der  Hauptstadt  des 
Amazonenstaate«,  dnrch  Legung  eines  Kabeb 
verbinden.  Hie  Gcs-ch  1  lur  Telejjrapben- 
kabcl  hatte   bisher  kein  einziges  Beispiel 

-nofsawenen  über  die  Legting  eines  Kabds 
auf  eine  so  grosse  Entfernung  dem  Laufe 
eines  Stromes  entlang,  und  da  dies  da«  erste 

•VntemdimeB  seiner  Art  ist,  so  begreift  «ich 

das  grosse  Interesse,  welches  die  wiNscn- 
schafllichea,  ^owie  die  itoao^icllen  uud  com- 
merciellen  Kreise  ganz  Englands  derLegOng 
dieses  Kabels  entgegenbringen. 

Wieder  seigt  et  dcb  an  diesem  neuen 
und  gewissermassen  wagbalsigen  Unter- 
nehmen, schreibt  ^L.  Schönberger'« 
B.  und  H.  Berieht",  daas  England  aaf  dem 
Gebiete  der  Kabellegung  nach  wie  vor  allen 
anderen  Staaten  der  Welt  vorauseilt.  Durch 
volle  fünfundTiertlg  Jabre  hindnrdi,  nimlidi 
seit  dem  Jahre  1850.  in  welchem  die  erste 
«Dterseeische  Leitung  zwischcu  Dover  und 
Calais  hergestellt  wurde,  hat  England  den 
Löwenaatheil  der  rohen  Arbeit  in  der  Legnog 
fast  der  sämmtlichen  gegenwärtig  im  Welt« 
verkehr  in  lictrieb  Stehenden  sahiteiclien 
•ILabel  auf  sich  genommen. 

Die  L 

f^g""K  Kabeln  in  dem  Bette 
<ler  grossen  Flüsse  und  Ströme,  an  deren 
Ufein  voUircicbe  Slüdte  and  betrieb<reiche 
Indnstrio'BtabHnemebts  sitmiC  sich  l>efinden, 
erüfinet  dem  Unternehmungsgeiste  ein  sehr 
weites  Feld  zu  seiner  Bcthätigung  tiad  es 
Ist  dne  gtUddidM  Uae,  dass  mit  dem  miebp 


cidels-Kabel. 

tigen  Amazonenstrome  der  Anfang  gemacht 
Werden  soll.  Sdt  vielen  Monaten  bereits 
sind  die  simmtlidien  Vorarbeiten  flOr  dieses 
Werk  erfolgreich  zu  Ende  geführt  worden 
und  in  so  gründlicher  Wdse,  dass  die 
„Famday**-Espeditiott  bei  ihrer  Aaknnft  an 
Ort  und  Stelle  keinen  un  vorher  gesehenen 
Schwierigkdten  zu  begegnen  hakjen  wird. 
Fast  seiner  gnnsen  Länge  nach  derchiUesit 
der  Amazonenstrom  eine  riesig  grosse  und 
fruchtbare  Ebene  und  er  begegnet  bis  zu 
•einer  Mtodnng  in  den  Atlantischen  Ocesn 
kaum  einem  äiidern  Hindemi«,  als  jnng^ 
friialicbe  WSlder,  die  der  Aaftcbliesung 
von  Menschenhand  harren.  Sein  Beit  hat 
eine  Tiefe  von  200  bis  400  Meter  und  ist 
in  einer  Llnge  von  ttber  80.000  Kilometer 
schiffbar. 

Die  neue  Kabel-Gesellschaft,  welche 
den  „Faraday**  auf  diese  Expedition  aa»> 

.•iendet,  hat  sich  nicht  allein  ein  praktisches 
Monopol  für  ihr  Un:ernehmen  in  den  sämmt- 
liehen  Kegionen  Centrai-Amerikas  verschafft, 
auf  die  sich  die  Operationen  des  Amazonen- 
Kabels  ausdehnen  werden,  sondern  erhält 
auch  eine  Subvention  in  der  Höhe  von 
17.000  rfund  Sterling  per  annnm,  garantirt 
von  den  Staaten,  welchen  die  Vorthdle 
dieser  iji-m  u  Verbindung;  iijit  allen  übrigen 
Lindern  der  Welt  in  erster  Linie  zunu:M 
kommen  werden.  Handel  nnd  Wandel  im 
Amazonenstaate,  sowie  in  den  an^^renrenden 
Provinzen  Brasiliens  haben  sa  den  letzten 
Jakrmi  einen  bedeutenden  Aufschwang  ge- 
nommen nnd  der  Werth  eines  einzigen 
ExptirtarltkcU,  nämiich  von  lodiarubbcr,  ist 
bis  auf  Über  sedis  Millionen  Pfand  Sterling 
jihrlich  gestiegen. 

Der  Verkehr  auf  dem  Amszonenstrome 
ist  besonders  lebhaft  zwischen  Manaos  und 
Para  und  mehrere  grosse  DampfschiSabrts* 
Gesellsdiafteii  nnterhdien  ehie  sahlrdehe  Flo- 

tüle,  nm  diesen  stets  zunehmcDden  Verkehr  zu 
hewäiiigeu  und  die  Zahl  der  hier  segelnden 
fremden  Schiffe  ist  im  steten  Wachsen  be- 
griffen. Die  Nothwendigkeit  eines  Kabds 
hat  i>ich  seit  Langem  empündiich  gemacht 
und  die  Legnng  desselben  wird  somit  nicht 
allein  einem  grossen  Bedürfnisse  ent«precben| 
sondern  mehrere  der  nördlichen  Provinzen 
Brasiliens  dem  Weltverkehre  zuganglicher 
machen.  Innerhalb  2 — si/f  Monaten  dürfte, 
wie  es  bestimmt  hdsst,  der  „Faraday"  die 
Lei:  11.^  des  Kabels,  welches  von  Messrs. 
Siemens,  Brothers  &  Co.  verfertigt 
worden  is^  vollendet  ssin  nnd  Pars  nnd 
Mannus  dadnidi  aneinander  nKhergerttckt 
erscheinen. 


TelephoDie. 


Das  Telephon  hat  sich  jetzt  auch  die 
W  uste  Sahara  erobert.  Der  franzosische 
Ingenieur  Bayolle,  der  an  der  Spitze  der 


aus  100  Per-^onen  bestehenden  telegrajdusclien 
Mission  von  biskra  nach  Tuggurth  reist,  bot 
am  18.  Kovember  ans  seinem  18  Kilometer 
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entfernten  l-atjcr  zum  ersicnmal  nach  Bifkra 
t«l«pboout.  Er  gedachte  täglicb  «m  fnni  bii 
■dm  KlloBivter  votwlTis  n  konM  «mI 
Tuggurth  Nfitte  Deccmber  tu  erreichen.  Doch 
hat  sich  eine  gas»  beaoodcre  Schwieiigkett 
lMraiit8«it«Ut.  DI«  Kameele,  di«  die  'l'ele- 
grapTn^Ti^tnnijen  tragen,  sind  an  wiche  lani^e 
Lasten  nicht  gewöhnt,  weigem  sich 
oft,  mit  dcfuelben  vorwärts  sn  gehen  und 
legen  sich  mitten  im  Marsch  damit  auf  de« 
Boden.  —  Aber  anch  anf  Island  hat  der 
Fernsprecher  Eingang  gefunden,  um  die  zer- 
•trmt  Ucgcaden  Ort«  nit«iiUMi<l«r  so  ver- 
Waden,  and  kann  ist  er  «och  mehr  «ib  Ptatw 


wie  an; 


I  r.  se' , 


wo 


CS  bis 


iT;r 


noch  an  jedem  moderoeo  Verkehrsmittel  fehlt 
«•d  uro  Boeh  h«M»  wie  «btdea  des  Pfcrd 

das  n;i  M  hl  c-sliche  Befördcrungsmiitel  ist. 
Ein  Amenlcnner  hast  einea  Fernsprecher 
(anf  iflündiach  „Talatraadur"   genannt)  von 

Reykjawik  pnch  Akureyri  im  Noriilande.  Die 
Kosten  i>etragea  luu.ooo  Kronen,  wosu  dns 


'  Alihir.j»  einen  Theil  (beigesteuert  hat.  Ver- 
mnthlicb  wird  es  auch  nidit  naehr  lang« 
dBMra,  d«M  Islewl  Bit  d«M  ttbflgea  Beropa 

mittelüt  Telegraphen  verbunden  wird.  Ein 
Engländer  hat  dem  Althing  einen  Vorschlag 
tar  Anlegung  einer  TelegraphenleitaBg  vos 
Island  bii  zn  den  Schetlsnds-lnseln  gemacht. 
Die  Kosten  i,K(jo.oqu  Kronen  für  die  Her- 
stellrag «ad  180.000  Kronen  jihrliche  Unter- 
haltung, glaubt  er  theila  voo  liUuid,  thcUs 
von  England,  Frankreich  ond  Nordameril» 
lu  bekommen.  I)ic  (genannten  tJlnder  sind 
an  dw  Seefischer^  am  Island  betbeiligt,  ond 
ee  liegt  hi  Ifarcia  fatersMe,  eehadte  Nach- 
richten Jl  ei-  I  1-^  Jir-r-'i  IUI  !  Weiierverhiltniase 
bei  Island  sn  erhalten.  Kejkjawik  steht  im  Be> 
griff»,  ddktriidtal  Beleachteag  daittfahren . 
—  r>ie  nurdltchiite Stadt  der  Wett.  die  während 
des  Polarwinters  elektrisch  bekochtet  wird, 
le^  ttciNabai  bcncrkt,  H«auB«rfMt  ta  Nor* 


Die  Lage  dw  Kupfanuarkte«. 


Seit  Anfaag  dci  «araocacaaa  Jahres  hat 

die  Erzeugung  des  Knpfers  in  Amerika  eine 
starke  Zaoahme  erfatircn,  indem  im  Jänner 
die  Prodaction  der  smerikftoiücheo  Minen, 
auf  das  Aeqnivaleat  von  feinem  Kupfer  re- 
dfldrt.  sich  auf  nnr  11.6941  bellef,  während 
vier  Monate  später  die  Pruductionsiitfcr  be- 
reit* 14,861  t  laatcle.  Im  Jaai  oad  Juli  i«ad 
dann  wieder  ein  missiger  Rückschritt  statt 
imd  wurden  in  genannten  Monaten  durch- 
schnittlich nnr  je  1 3. 180  ^  prodncirt,  wogegen 
im  Aagast  aad  September  die  Prodactioa 
skh  auf  circa  15.310  f  pro  Monat  erhöhte. 
Flr  die  nenn  ersten  Munntc  des  Jahres  1895 
•teilt  dia  Gesanuntprodaction  Amerikas  sich 
auf  124.077  ^,  pro  Monat  durchschnittlich 
auf  13.7^5  was  einer  Kate  vun  IÜI.420  t 
pro  Jahr  entspricht.  Vergleicht  maa  die 
Prodaction  ^'r^  Uhres  1895  mit  jener  pro 
1894,  so  .^:yt  sich  für  die  neun  ersten 
Monate  des  jnlires  1^95  eine  Znnatime  von 
nahezu  6000  l  und  im  Vergleiche  sam  Jahre 
1893  sogar  ein  Mehr  voa  33.000  nft  an« 
deren  Worten  :  während  der  letzten  beiden 
jähre  bat  die  amerikanische  Production  sich 
«m  16^  erhöht 

In  der  gleichen  Zeit  hat  die  Ausfuhr- 
bewegnng  ziemlich  abgcoommen,  soda»»  für 
dea  amerikanischen  Consum  bei  Weitem 
mehr  Kupfer  ilbriy  blieb,  als  in  den  Vor- 
jahren. Auf  der  Ba!>is  des  bi»hengea  Exports 
schätzt  man  die  Gesammtausfuhr  Amerikas 
im  Jahre  1895  auf  etwa  65.000  t  gegen 
76.299  t  im  Jahre  1894  und  80.392  t  im 
Jahre  1893.  Die  Einfuhr  dagegen  hat  nnter 
dem  Antriebe  des  starken  amerikanischen 
CoBsambedarfes  eine  erhebliche  Zanabme 
erfahren  un  l  ■[,  '  J. inner  1895  5000^ 
sur  Einfuhr  gelangt,  zum  grössten  Tbeil 
«arlckfesaadtas  anteiikaalsebes  Prodnet.  Der 

Umfang  des  vorjährigen  Imports  ist  do}>i>elt 
so  gross  als  in  den  beiden  vorhergegangenen 


Jabiaa;  aa  Kopferonea  ist  die  Eiafahr  mm 

etwa  2000  (  grösser. 

lQ^e»amiui  lassen  die  Daten  fiir  die 
nenn  ersten  Monate  das  Jahres  1895  einen 
amerikanischen  Coasam  von  rund  1 10.000  l 
ersehen,  eine  Zunahme  liegen  die  Jahre  1894 
und    1S93  25    bezw.  30  > .  Natürlich 

«iad  die  Preise  für  das  Metali  mehr  oder 
«eaiger  anljgescUageB  aad  aach  die  Kapfer^ 

minen-Actien  sind  zu  ,;r  -^ercrn  oder  ge- 
ringerem Umfange  im  Curse  gestiegen.  Die 
bohaa  Erwartaagaa  der  Aetiaa*Specafaintea 

bezüglich  des  Preises,  welchen  Knpfer  noch 
erreichen  wärde,  haben  sich  jedoch  nicht 
erfüllt  uad  —  aach  derMeiaung  des  Frank- 
furter „ActionSrs*  —  es  sind  auch  keine 
Aussichten  vorhanden.  Das  speculstive  In- 
teresse, welches  überaus  enthusiastisch  war, 
als  LakeSaperiorIngot  saf  circa 

13  Ceat  pro  Pfisnd  Staad  und  maa  ein 
weiteres   Steigen   der   Preise   auf   13  und 

14  Cent  erhoffte,  acheiat  infolge  Nicht- 
erfltUua;  dieser  Erwarteag,  die  Holiisang 
auf  eine  weitere  Hausse  nicht  nur  auf^c^eben 
zu  haben,  sondern  sogar  ii  la  baissr  gestimmt 
zu  «ein  aad  werden  «00  dieser  Seite  gegen- 
wfirti^  rdlerlei  pessimisti-iclie  Gerüchte  ebenso 
eifrig  verbreitet,  als  man  vor  wenigen  Mo- 
naten benttht  war,  HetdanKcn  von  eatgegeo* 
;;rf  tlem  Ctinrakter  tn  verbreiten. 

rhatsactilich  ist  die  Lakc-Supeiiof- 
Productjon  im  jähre  1895  nnr  infoige  des 
stärkeren  Bedarfes  erhöht  wnrd'-n  und  haben 
die  Minen-GeselUchftften  gegenwärtig  weit 
weniger  Kupfer  und  Kapfererze  an  Hand 
als  im  Vorjahre.  Ute  Calnmet-Hecla- 
Company  soll  sidl  soj^ar  genöthigt  ge> 
"eben  haben,  Keservetnatenal  zu  schmelzen, 
nur  um  die  Ordres  der  regulären  Abnehmer 
für  feines  Knpfer  decken  so  können  aad 
gelegentlich  so^'.nr  be?Uf;1iche  Orihes 
andere    Minen  -  Gesellschaften  überweisen 
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mfiueii^  da  sie  selbst  zu  prompter  Lie> 
fernDg  nicht  im  Stande  war.  Bezüglich  der 
Hallnog  der  leitenden  Lake  •  Snperior» 
Prodocenten  gegenüber  der  Speculatioo 
hört  man,  das«  dieselben  nicht  direct 
g[«g«n  dkmlbe  ge«rb«iiet  hnb«»,  »«na  li« 
•«dl  eine  weftere  Preiwvaaee  dareh  die 
nothwendig  erh  :Vitc  Production,  f owjc  d  i- 
dn^ch  verhinderten,  dau  tle  sich  aUen  Trtuu 
mnd  Conbiaallont-ProiacleB  alilahttettd  ver> 
halten  haben.  Sie  sind  bei  dem  mit  gcßpr, 
wirtigem  Preise  zu  enieleaden  Prohte  ganz 
«■frieden  nnd,  soiem  die  GeachMftslage  e< 
nicht  erfor^lern  sollte,  ('iirffen  ihre  Mal- 
lOBg  vursiui.sicntlich  aucn  in  naLhälcr  Zukanft 
■icht  Indern.  BesOglich  der  Anfangspreise 
«nd  der  Production  fttr  das  Jahr  1896  iat 
BettimiBtes  noch  nidit  enttdiieden  worden 
nnd  wird  anch  während  der  nächsten  vier 
Wochen  dann  aichit  geschehen.  Man  nimmt 
jedocli  aili^nadB  an,  dm«  die  diesjährige 


Production  derjenigen  dajiüires  1S95  gleich- 
kommen  wird. 

Die  Position  von  Kapfer,  in  Europa 
sowohl  wie  jemeits  des  atlantischen  Oceans, 
hat  allmählig  an  Stflrke  zugenommen,  das 
ipecnlative  Intexeaae  bcgttnitigt  jedoch  niedri« 
go«  Pkviie.  Sdit  I.  Jdi  hat  der  SMktvomA 
in  EuroiiLi  iialir;:u  »;m  8000  t  abgenommen, 
indem  derselbe  am  i.  December  1S95 
nur  «nf  58^70  <  bellef  gegen  50.440  t  em 
T.  Jiiü.  Verladungen  waren  letzrhm  unge- 
wöhnlich stark,  oder  zur  Rate  von  13.U00 
bis  13.500  (  pro  Monat,  wovon  der  grössere 
Tlieil  für  den  Consam  Gro«sbritannicns  und 
des  Continents  bestimmt  war.  Den  Consam 
Frankreichs  für  die  neun  ersten  Monaln 
diese«  Jahres  schltst  man  enf  9M43 1  fagaa 
21.228  t  in  der  gletehee  Ferlotfc  4ce  Vor> 
jatircü,  den  Cnnsum  GrOnblitunien«  mtt 
45.156  besw.  48.946 


Oesterreich. 

Aussig.  (Elektrische  Strassen- 
•belencm vng.)  In  der Nackbaigemeinde 

Ober'^rcnitz  wird  in  allernächster  Zeit 
die  eiektrucbe  üeienchtung  eingeführt.  Die 
Vorarbeiten  nnd  der  Firaaa  Stiepel  in 
Keichenberg  übertragen  worden.  Die  zur 
Erzengnng  des  Stromes  nötbige  Kraft  wird 
die  hirma  Schicht  zur  Verfügung  stellen. 

BleUU.  (Elektrische  Bahn.) 
Hftte  T.  M.  werde  nach  aaitandaloser  Col- 
laudirung  die  elektrische  Localhahn  B  i  c  1  i  t  z- 
-Zigennerwald  dem  allgemeinen  Ver- 
kehr llbergdien.  Die  Bahn,  welche  beim 
Nordbahnhi.fe  beginnt,  die  Siadt  durch- 
schneidet, dann  über  die  Stadtgreuze  hinaux 
nach  den  Gemeinden  Ober-  nnd  Nieder- 
Oh.isch  führt  und  in  der  Sommerfrische 
Zigennerwald  endigt,  ist  fünf  Kilumeter  iang. 
Dl«  Bahn  wurde  von  der  Wiener  I  n  t  e  i- 
nationalen  E 1  e  k  t  r  i  c  i  t  äts>GeseU- 
Schaft  gebaut.  Die  elektrische  Kraft  tnm 
Betriebe  wird  von  dem  Elektricitätswerkc 
dieser  Gesellscliaft  in  Bielitz  abgegeben. 
Eine  Erweilcning  dieser  Bahn,  sowie  ins» 
boondere  auch  die  Kortsei/aug  ticrselben 
nach  Biala  auf  galizisches  Territorium  dürfte 
bald  «folgen.  (VergL  Jehrg.  1895,  S>  330.) 

Elchwald.  (F  i  s  e  n  b  a  h  a  -  V  o  reo  n- 
cessionen.)  D&-.  liaude.suiinisienum  hat 
der  Int  er  nationalen  Kiektrici- 
tüts-Gesellschaft  in  Wien  im  Ver- 
eine mit  der  Firma  Lindheim  &  Comp. 
in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme 
technischer  Vorarbeiten  für  eine  mit  eiekin- 
icber  Kraft  tn  betreibende  Klebbahn  von 
der  Endstation  Ober-HichwaM  der  Kleinbahn 
Tephta-Eichwald  zur  Sution  Eichwald  der 
Linie  BrUz-Motdan  derStaaisbsbnen,  eventncll 
nur  bis  zum  Beginne  der  von  der  Kerirks- 
straise  £ur  letztgenannten  Station  führenden 
Znfalirutrasse  anf  die  Dnaer  von  «echt  Mo- 
naten  ert  heilt. 


manlagen. 

Hohenfurt.  (£  1  e  k  t  r  1  c  i  t  i  t  s  w  e  r  k.) 
Wir  beben  Aber  die  Gründung  einer  Central- 

M  iti;  n  für  elektrische  Kraftübertragung  im 
Jahrgänge  1895  wiederholt  berichtet  und 
sind  nun  durch  die  „Zeitschrift  d.  Dampf« 
kesselantersnchungs-  u.  Vers. -Ges."  in  der 
Lage,  unsere  früheren  Mittheilungen  zu  er- 
gXuen. 

Nach  der  »chon  vor  Jahren  vorgenom- 
menen Wasseifnessung,  welche  mit  der  im 
V.  J.  noch  einmal  dnrcbgefllhrten  Messung 
genan  Ober?in^tinimte,  beträgt  das  Maximal- 
w&^serquantum  der  oberen  Moldau  6mB  pro 
Secunde.  Das  Gefklle  der  erworbenen  Wasser- 
kraft, die  aaageniltst  werden  soll,  betrügt 
bei  circa  50001»  Lünge  des  Fiussbettes 
102  m ;  davon  geben  31»  im  Oberwasser- 
canal  nnd  3  m  im  Unterwassercaoai  Ter> 
ioreo,  so  dass  an  den  Ttarbinen  96«»  Ge* 

faür  zur  Au-ri  iizuDg  kommen.  Dies  ergibt 
eine  veriügbare  Kraft  von  circa  8000  SP, 

Das  Wasser  wird  dnreh  einen  drea 
1800  m  langen  Canat  einem  Renervoir  zu- 
geführt und  gelangt  von  dort  muteisi  vier 
Stüde  genieteter  blechrohre  von  ungefähr 
640  m  Liinge  und  iSoome»  lichter  Weite 
zu  den  Turbinen. 

Je  ein  Rohr  speist  mittelst  swcier  Ab- 
flussrohre  swei  Parualtarbinen  mit  borison* 
taler  Axe;  es  sind  somit  im  Ganten  acht 
iuibincn  k  circa  lOoO  IIP  {>rojcctirt,  welche 
mit  den  sogehörigeu  Primiirdynamos  durch 
elastisclie  Kappeinngen  verbunden  sein 
werden. 

Fttr  die  grösseren  Belencbtnaga-AnlagMi 
sind  WediaeittRifli-liarcbinen,  für  die  gros- 
seren   Krafiabgnban  Drebstrom-MasdÜBca 

projectirt. 

Oeber  die  Spannnng  an  den  Primlr- 

mnschlnen  nud  in  der  Fernleitung  ist  noch 
keine  Entscheidung  getrotten  worden;  man 
Iwabsichtigt  vorlCafig,  die  Generatoren  mit 
circa  3000  Volt  arbdtea   sn  lassen  nnd 


Digitized  by  Google 


22 


diese  Spannung  r»nf  circa  lO.ooo  Volt  für 
die  Feroleitang  hinauf  zn  traosformiren, 

Zar  Abiutbme  des  Stromci  hftbes  «ich 
latcretBenten  thdli  rar  Belenehtnng,  th«lU 

zum  Betriebe  von  Eiektro-Motoren  au«  fol- 
genden Städten  gemeldet :  Hobcofort  circa 
90fX>in,  RoMiibw;  ctrcn  6000111,  Kaplitz 
circa  20.000  m,  Krnmau,  Schwar/.hacli  circa 
25.000  m  und  Budweis  circa  50.000  m  vom 
Werke  entferst. 

Nach  den  gepflogenen  Berechanngen 
kommt  in  allen  diesen  ö^iidicn  i  l'ö  jihrllch 
beim  Elektro  •  Motorenbetriebe  bedeutend 
billiget  aU  bei  Dampfbetrieb,  auch  bei  den 
bestehenden  Uampfanlagen ;  fiir  eine  Neu- 
•alage  werden  die  VertailtDine  noch  gfia* 
ttiger  «tufnlleD. 

Vnter  det  Profectet  iit,  'wie  tchon  er» 

wähnt,  Herr  Ingenieur  Emanoel  Spiro  aus 
Kraman,  Prujectanten  die  Firmen :  Igoaz 
Spiro  Söhae,  Böbniach-Kniiiiuiiier 
Maschincn-Papierf.ihriUen ,  nnd  Gan  r  .t 
Comp.,  Matchinen iabrik  m  Budape>t,  we  ch 
leixteie  «neb  die  maschinelle  Einrichtung 
der  ganzen  Anlage  iiljernchmcn  wird. 

Zur  Finaoziruog  des  ÜDteraehmens  soll 
eme  eigene  Actien-GeteUeduift  gebildet 
weiden. 

Der  Itohe  wirtliiehniaiclie  Werth  dietef 
Unternehmens  far  dai  indnttrienm«  Sttd- 
böhmen  ist  evident, 

Prag.    Die  Weinberger  Stadt- 

Vertretung  liielt  am  iS.  v.  M.  nnter 
dem  Vorsitze  des  Bürgermeisters  Herrn 
Bf  Sek  eine  Sit«aog  «b  in  welcher  die  Er- 
klärung aber  die  von  dein  Siadtrathe  der 
kgl,  HaoptStadl  Prag  im  Wciciibiidc  der  V.g\. 
Weinberge  projcctirlen  elektrischen 
Tramway-I.inien  abgegeben  wurde. 
Der  Referent.  Herr  Bürgermeister  -  Stellver- 
treter Alois  6  u  r  e  s  führte  nn^i,  dass  die 
Vertreter  der  kgt.  Weinberge  der  Commiicioa 
beigewohnt  heben,  die  betreih  det  Benei 
■  ier  elcktri'-cTien  Ringbftlin,  \vc!ilic  die  legi. 
Weinberge  mit  Ziikov  verbinden  soll,  statt- 
gefenden  het.  Die  Vertreter  der  kgl.  Wein- 
berge  haben  sich  die  Freiheit  in  der  Richtung 
gewahrt,  das.«,  falls  die  Arbeiten  der  kgl. 
Hnaptftadt  Prag  stocken  sollten,  die  Gemeinden 
Vi;'.  Weinberge  und  tu.knv  die  Linien  seliist 
au-baiien  werden.  Die  PUne  dieser  Bahn 
werden  binnen  Katzem  genehmige  leittf  M> 
dau  der  Bau  bald  in  Angriff  genommen 
werden  wird.  Die  Stadtgemeinde  Prag  Hess 
allen  Vorstadigemeinden  Plane  und  Skizzen 
zugeben,  wie  diese  Linien  gehen  werden. 
Der  Weintierger  Stadtrath  genehmigte  diese 
ri:inc  bis  .Tuf  folgende  Aenderungen  :  I.  Die 
Linie  durch  die  Bade6-  und  Chocholonsek- 
gasse  sei  avfnilasscn;  3.  statt  dendben  ist 
•lie  Linie  dorcb  die  S!nvcnsk;i  .  Sumav-kri-, 
Moravskä  -  Gas^e  bis  zur  Kronengasse  und 
weiter  snr  Neradagas«e  nach  Z>zkov  zu  fahren  ; 
3.  es  Ut  eine  Linie  diiri:]i  die  Jongmanns- 
gas<ie  zu  leiten;  4.  eine  Verbindungslinie  durch 
die  Bfetislavgas»e  herzustellen ;  und  5.  sei 
Herr  Ingenieur  K  f  ii  i  k  aufzofordeo,  die 
Pläne  fttr  die  Errichtnog  dieser  Linien  Tor» 
xnlegen,  damit  mit  ihm  din  Vertmgsverhand- 


lungen  eingeleitet  werden  könnten.  Die  Stadt- 
▼ertiehing  hat  alle  diese  Anträge  genehmigt. 

Prlbram.(E  lektri«>che  Beleuch» 
t  n  n  g.)  Mit  der  Installation  der  elektrischen- 
Bcienctituny  Ic«  Anna-  nn  i  Prokopi-Schachtes 
am  Birkenberge  ist  bereits  begonnen  worden. 
Mit  der  lostandietzang  ist  die  elektrotech« 
nifche  Firma  K re me n e zk  y,  May>?r  &  Co. 
in  Wien  betraut  worden.  Im  nächsten  Jahre- 
werden  noch  der  Frans  Jonef«  nnd  Maria- 
Schacht  am  IMrkenberg  elektrisch  beleuchtet 
werden.  (Vcrgi.  Jaiui^ant;  1S95,  S.  443,  489.) 

Saaz.  (Die  Krage  der  Herste  !• 
Inngeinerelektrischen  Helene h- 
tnngsanlage.)  Vor  längerer  Zeit  bereits 
bat  die  Prager  Firma  Brtlder  Koschek 
nm  die  Bewitiignof  aar  Erriclitnng  einer 
etektrisehen  CentraYstation  in  Saaz  angesucht. 
Mit  kück'iicbi    auf  den  /wiscbcn  der  Stadt- 

(gemeinde  Saaz  und  der  hiesigen  Gatgeseli» 
scliaft  in  Jahre  1S70  anf  die  Daver  von 
50  Jahren  abgeschlossenen,  bis  heute  von 
den  vorgesetzten  Behörden  noch  nicht  ge- 
nehmigten Vertrag  —  ▼ermSge  dessen  din 
Stadtgenicin de  Saat  sich  verpflichtete,  wäh- 
rend der  Vcrtrag^dauer  einem  solchen,  noch 
einem  thniichen  Unternehmen  weder  die 
Bewilligung  snr  Installirnng  des  Belcuchtangt« 
Werkes  anf  städtischem  Grande  zu  erthellen,, 
noch  demselben  irgend  eine  Förderung  an 
l'heil  werden  an  lassen  —  hat  die  Siadt* 
gemeinde  bei  der  besflgliehee  Commission 
geiren   dieses  projectirte  Unternehmen  pro- 

itestirt,  nichtsdestoweniger  wurde  der  Firma 
Bruder  Hosehek  Ton  der  k.  k.  Besirkshnnpt« 
m.nnnschaft  Saaz  die  Hewilligung  ertheüt 
und  wurde  Uber  Kecuts  der  Stadtgemeinde 
diese  erstinstanzliche  Entscheidung  sowohl 
in  zweiter  wie  in  dritter  Instanz  bestätigt. 
Mittlerweile  hat  nun  die  Firma  Waldek 
und  Wagner  in  Prag  gleichfalls  um  die 
Bewilligung  cur  Errichtnog  einer  elektrischen 
Centralstation  in  Sans  bei  der  politischen 
HebTirde  unil  die  Firniu  Rrüder  Ibxchck 
am  die  Bewilligung  snr  Legong  der  elektri- 
schen Leitungen  anf  stSdtischem  Grande  bd 
der  Stadt^iemcinde  nngcsticht.  In  der  Sitzung 
des  hiesigen  Siadtverordneten-Collegiams  be- 
richtete nun  Herr  Bürgermeister  Dr.  wtM 
S  c  Ii  o  n  f  c  1  d  eingclien  i  über  ibese  vnn 
I  den  genannten  beulen  Prager  Firmen  liier- 
Stadts  projectiiten  elektrischen  Beleuchlungs» 
anlagen,  über  die  swischen  der  Stadlgemeinde 
und  der  hiesigen  Gasgesellschaft  obschwe» 
bende  Streitsache  nnd  Uber  das  Verhalten, 
welches  die  ütadtgemeinde  besiiglich  dieser 
beiden  langer  Firmen  sv  beobachten  haoe. 
Ob^chon,  wie  nu-  diesem  I'r-rii  ii'c  hervor- 
ging, dieser  seinerzeit  zwischen  der  Stadt- 
gemeinde Saas  nnd  der  hiesigen  Gnsgeteil' 
•  Schaft  abgeschl'3>sene  «ncl  oachtrii^Itrb  erst 
der  hiesigen  l>cr/,irk<iveiiretnng  zur  Geneh- 
mignag vorbei cijte  Vertrag  von  der  letst« 
genannten  Behörde,  weil  gegen  das  Interesse 
der  Stadt  verstos^end,  nicht  genehmigt 
worden  aei,  und  ubscbon  das  Zustande- 
kommen dieser  elektrischen  Betriebsanlage 
einem  allseits  empfundenen  Bedarfaisie  ent- 
sprechen würde,  empfehle  es  sich  dcnooch^ 
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dass  die  Stadtgemeinde  Smx,  um  känfligen 
Proce8i«n  and  Ersatzaniprttchen  der  Gas- 
gMciltchaft  xo  eotgebeo,  foUnge  der  Vertrag 
in  Knft  beitebe,  lowohl  gegenfiber  dem 
.  )ii  (ier  Firma  Waldek  &  Wagner 
eingebrachten  Gesuche  um  Bewilligung  xar 
ErrtchiiiBK  einer  elektrfiebea  CestrstetatioB, 

wie  gegeiiüher  dem  Ansuchen  der  Firma 
Brüder  Hoschek  um  Bewilligung  znr 
Legnng  der  elektrischen  Leitungen  auf 
städtischem  Grnnde  sich  ebenso  ablehnend 
verhalte,  wie  das  erste  Mal.  Die  von  dem 
Herrn  Bürgermeister  namens  des  Stadtrathes 
geitellten  dIeBbesäglicbeii  Aotrüge  «nnleo 
vom  Cblleginm  «ngenomiDeD. 

Traulenaii.  (D  i  e  S  t  a  d  t  u  n  <!  .T  a  s 
elektrische  Licht.)  Aus  der  iutzung 
des  GemeiBde>AiiSKbiittet  Tom  lo.  v.  M. 
wird  berichtet:  , Besonders  wichtig  war  der 
Pnnkt  der  Tageiordnaog  „Aoträge  der  Com- 
mission  fllr  die  Anlage  eines  städtischen 
Elektricitatswerkcs"  beireffend  die  Aufnahme 
von  Darlehen.  Der  Referent  Herr  G,  A.  Ro- 
scber  fahrt  aus:  Das  »tiidiscbe  Elektriciiäts- 
werk  bat  einen  sehr  erfrenlicheo  Anfschwtug 
genoiDineD,  und  der  FrivatcoD»am  hat  sich 
derart  gesteigert,  dass  das  Werk  bereits  heute 
die  Greoa«  seiner  Leistnngsf&bigkett  über- 
sdiritten  bat  und  vergrössert  werden  niuiste; 
zu  diesen  Zwecke  wurde  über  Beschluss  der 
stüdtiscben  Elektricitäts  -  Commission  noch 
ein  Kenet  und  eine  Betriebanundiine  von 
150  HP  nebst  Dynamo  bestellt.  Grr-rnwärtig 
sind  im  Betrieb:  Für  die  itadtische  ijt.ench- 
img  30  Bogenlampen,  204  Glühlampen 
(124  ganz-  und  80  haibn ächtige)  und  fttr 
den  Pridatconsnm  5  Bogenlampen,  9  Motoren, 
(davon  i  im  Rinnel  zum  Wasserpnmpen) 
nnd  aogeschlOMen  ca.  4000  Glühlampen.  Der 
Contam  wird  noch  steigen  und  bald  wird 
es  kein  Haus  mehr  geben,  das  i  h  ;l  cht 
dieses  schonen,  gefahrlosen  uud  bequemen, 
dabei  doch  nicht  tbeveren  Liditee  bcdteacn 
würde.  Nach  Aufstellung  der  neuen  Maschine 
wird  das  Elektricilätswerk  zwei  Dampf* 
maschinen  h  75,  eine  ra  zusammen 
30Ü  ///'  zur  Verfügung  haben  und  auf  eine 
länger«  Zeit  auch  den  gesteigerten  Anforde- 
insgcn  gewachsen  sein.  Zn  den  genaaaten 
Nevaoschaffungen,  sowle  sar  Aasges<altang 
des  infolge  des  grösseren  Privatconsums  auch 
vergrusser'en  und  verstäikten  Leitungsnetzes 
bedarf  es  noch  eines  weiteren  Betrages  von 
80.000  B.,  ao  dats  ind.  des  beieiti  anf- 
genommenen  Darlehens  von  130.000  fl.,  eine 
Gesammtsamme  von  210.000  fi.  investirt  sein 
wird.*  Der  Antii^  der  Sectioo  wurde  an- 
genommen. 

Zartlasdorf  i.  Böhm.  (Elektrische 
I',  ahn  von  Zartleadorf  zu  den 
llolzausladeplätzen  in  Lippen.) 
Das  k.  k.  Uandelsmiriinteriam  hat  dem  ErD>t 
P  o  r  ä  k,  lohnber  der  Cellulosefabrik  „Mol- 
daamtihl  IkUder  Foiäk  in  Kienbe^f*  die 
Bewilligung  znr  Vornahme  technischer  Vor- 
arbeiten  für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu 
betreibende  Kleiobabo  von  der  ätatioo 
ZarDeidOff  der  k.  k.  Staaitbahntbiie  BiidweiB> 
Klein-lUllling  ftbet  Seiften,  Schwarzwald, 


I  Hohenfurt  und  Kienberg  m  den  Holxans» 

Lidephitzen  in  Lippen  auf  die  Oanor  TOD 
sechs  Monaten  ertheilt. 

Davtseliland. 

Avgtburg.  Der  VertragtentwarTf  wel- 
cher von  der  Stadt  demnächst  dem  Vertreter 
der  Allgemeinen  Elektricitäts- 
Gesellschaft  vorm.  Schuck  crt  Sc 
C  o.  in  NUinberg  vorgelegt  werden  soll,  ist 
in  den  wesentlichsten  Punkten  wegen  des 
elektrischen  Betriebes  der  Trnmbnhn  so  aita> 
gestattet  worden,  wie  die  Geeellscbaft  es 
selbst  wünscht.  Insonderheit  toll  nicht  ver- 
^  lan^t  wer  1  ■•11,  l-i  s  die  Gesellschaft  eine 
schon  fiUher  genannte  grössere  Strecke  mit 
der  nnterirdischen  Leitung  zu  versehen  habe, 
da  die  Kabeleinrichtung  zu  gro^^e  Kosten 
erfordere  und  der  Ankauf  der  i'rambaha 
durch  die  (Gesellschaft  Schnckert  an  dieaem 
Punkte  vielleicht  scheitern  würde.  Das  engere 
Coroiie  der  städtischen  Collegien  in  dieser 
Angelegenheft  scheint  demnach  damit  ein- 
verstanden »t  sein,  dass  aer  Gesellschaft 
die  Darchf&hrang  des  oberirdischen  Systems 
gestattet  werde. 

Berlin.  Die  Mitglieder  der  Verkehrs» 
Deputation  nod  von  ihrer  Reise  neeh 
Hannover  und  Hamburg  7ur  "c  1  LTf-k-hrf,  Das 
Ergebnis  der  Reise  dürfte  ein  baldiger  Ver- 
SQch  mit  dem  in  Hannover  im  Betrieb  be- 
findlichen sogennnnten  gemischten  System 
(theUs  Überleitung,  theils  Accuiiiulatoren) 
sein.  Das  in  Hamburg  übliche  Sy'^tem,  wel- 
ches durchwegs  auf  oberirdischer  Sttomzufuhr 
beruht,  hat  nicht  den  Bcifull  der  Cummissiun 
gefunden.  Die  Commission  hat  »ich  nicht  der 
Ansicht  verscbliessen  können,  dass  die  Masten 
und  Drlhte  der  oberirdischen  Stromzaleltnng 
auch  bei  elegantester  AusführuDg  wenig 
ästhetisch  aussehen  und  die  Physiognomie 
der  Straisentflge  verlndem.  Die  tfamburger 

freilich  wollen  das  nicht  znpeben,  sie  sind 
DÜt  ihrer  vorzüglich  betricb^tahtgco  elektri- 
schen Bahn  wohl  tnfrieden  und  erklären, 
dn's  sie  die  DrShte  gar  nicht  mehr  sehen. 
Neuerdings  bat  die  Oberpostdireclion  zum 
Schulze  der  l'elephonleitangco  an  einigen 
btellen  der  Stadt  besondere  Schutzvorrich- 
fangen  seitens  der  elektrischen  Bahn  verlangt; 
das  Aussehen  der  Strassen  wird  durch  diese 
Schotsdächer  noch  mehr  beeinträchtigt.  Ge- 
geofiber  diesen  Erwägungen  bietet  das  in 
Ilaonover  eintjr'Lihrte  System,  welciies  in 
den  Ausseobezirken  auf  der  oberirdischen 
Stromsafahr,  im  lanem  der  Stadt  aber  attf 
Accumnlatoren  berHh^,  grössere  AnDehmlich. 
keiten.  Der  Betrieb  iuttctiunirt  recht  gut ; 
andererseits  ist  aber  zu  berücksichtigen,  da^^s 
das  System  noch  rn  kur/.e  Zeit  gehandhabt 
wird,  um  auf  Grund  der  Erfahrung  ein 
Unheil  über  dasselbe  fällen  zu  können.  Der 
Betrieb  in  Hannover  hat  auf  die  aus  Mit- 
gliedern des  Magistrates  und  der  Stadtver- 
ordneten -  Versammlung  zusammengesetzte 
Commission  einen  so  gilostigen  Eindruck 
gemacht,  da»  ans  den  ieltent  der  städtischen 
Behörden  der  Commiistoa  tat  Verfögnng 
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feitdlteB  F<mds  domillclut  «fai  VMMMh  tm 

den  Strassen  Berlin«  nn!  <]rai  fßmwAiva 
System  angestellt  werden  wir<l. 

Die  Berliner  E  1  e  k  t  r  i  c  i  t  H  t  s- 
werke  lieabsiclitiyeii  auf  Aiiiuclien  lier 
Firma  Siemens  &  iialske,  für  den 
Tbeil  der  elektrisches  Strasseobahn  Behren* 
strasse-Trcptow  mit  oberirdischer  Stromzu* 
fahrang  eiB«  isoUrU  Rflckldtang  mit  einem 
Kupfeiqaerschnitt  von  500  mmt  tu.  verlegen. 
DicMs  Kabel  aoU  v<»  d«r  CtMnl«  Maaer- 
«trasM  und  mit  den  SpeiMleitniigeii  durch 
die  Mauer-,  Schiitzc-n-  un  1  Markgrafciisira-se 
bis  xar  J  nnkeratrasse  verlegt  werden.  Von 
liMT  mu  mU  das  Kab«!  dardi  die  Mark- 
grafen» und  Liodenstrasse  bis  zur  Hnllmann- 
stra<i.se  ge^uh^t  und  hier  mit  der  Schienen» 
rücklcuung  verbanden  werden.  Zu  dieser 
Kabelverlegunv^  dat  die  Gcscl!--rh'ift  n-nf-r- 
diogs  die  GcnehmiguDg  des  Ma^istiait.  nuca- 
gCtUCht. 

Hannover.  (Elektrische  Strasse n- 
bahn.)  Am  4.  December  v.  J.  wnrde  die 
elektrische  Obcrlcilun^  fur  den  Strassenbahn» 
l)cuieb  zwischen  Steioihor  ood  ,,Schwtrter 
Bir*  proviaorisdi  in  Benatsang  genommen. 
Es  sollen  zuDäcfi  '  uf  Verlangen  der  Keichs- 
tcU^rapben'Bchordea  BeobachtnAgen  enge- 
atelU  werden,  ob  atcb  aas  dem  Betriebe 
schädliche  Einflüsse  auf  die  Tclephonleitun« 
gen  ergeben;  erst  dano,  wenn  festgestellt 
ist,  dass  keine  nachibeiligen  Einwirkangen 
auf  den  Fcrn.iprccliverkehr  lu  bcfurcliien 
siiiil  und  seitens  der  TclegraphcDverwaitung 
keine  Bedenken  erhoben  werden,  wird  poli« 
seiliche  Abnahme  und  die  Genehmigaag  tum 
regelmiuigen  Betriebe  erfolgen.  Die  Ein- 
ftthmng  des  dort  znerst  in  Anwendung  ge- 
kommeaeo  AccumaLatoreowagen* 
■  yitemt  f&r  den  Stratteabahnbetoieb 
nimmt  das  Interesse  der  betheiligten  Kreii^e 
io  hohem  Masse  in  Ansprach;  aus  Beriin, 
Brdssd,  Paris,  Moskan,  Mailaod,  New«York 
nnd  anderen  Stärkten  sind  nach  Angabe  des 
„Haan.  Cuur."  Fachmänner  eiagetroffeo,  um 
den  Betrieb  sa  besichtigen. 

Stettin.  (Stettiner  Elektrici- 
tätswerke)  Die  Uebertragnng  der  eiek* 
IrisdieB  Betriebianlagen   flir  die  Stettiaer 

Strasi^enbahn'Gesellschafi  an  die  Allge- 
meine Elektricitäts-Gesellschaft 
hat  la  den  Kreisen  der  ActiOBlve  der 
Stettiner  Elcktricität^werke  eine  gewisr-e  Be- 
nnruhigang   hervorgerufen.   Wie   der  „Berl. 


B.-C.*  vo«  betbeUlgler  Seite  bM,  «erden 

die  Triferessen  der  Sietttner  E!ektf icitStswerke 
durch  Abkommen  zwischen  den  betdea 
anderen  UaMiMlmraBgeB  jedoch  in  keiner 
Wcfic  ^-crlrr-'  werden.  Die  Str'rincr  Klrktri- 
citatHwerLe  besittzea  das  Kcciit  aut  aus- 
schliessliche Benatzung  der  Strassen  and 
FUue  Stettins  f  r  elditriacbe  Beleuchtung 
aad  Krafttbertru^uut^,  and  twar  last  Con- 
cession  auf  eine  Zeitdauer  von  30  Jahren  ; 
nach  ilure  Betriebsverbiltaisse  haben  sich 
bis  In  die  Jung»ie  Zeit  hiaem  d«rcbaos  be- 
friedigend gestaltet. 

(Stettiner  Strasseneisenbahn- 
Gesellschaft.)  Am  14.  v.  M.  ist  in 
Bertia  swisdiea  Vertretern  der  htcttiner 
St  rs<seneiseai>ahn»Cesdlschsf t  and  der  Ail« 
geme{aenBlektrleitlts»Gesell- 
i  haft  der  Vertrag,  betrclTeiil  die  Um- 
wandloBg  der  Stettiaer  Strassenbaho  in  eine 
solche  mit  elektrisdiem  Betriebe  com  Ab» 
schluss  gekommen.  Die  Elek^ricIlnts-CieseÜ- 
schaft  ist  verpflichtet,  die  Inbetriebsetzung 
aller  Linien  innerhalb  18  Moaateo  ta  be* 
wirken,  sie  hofft  aber,  e-i  in  noch  kürzerer 
Frist  ermogiicben  2U  koaaeu.  Die  Kujtea 
der  gaasea  elektrischen  Anlage  sind  unter  der 
Voraossetzung,  dass  vielleicht  die  jetzt  m  Weg- 
fall kommende  Strecke  Unterwriek  •  Grabow 
Markt-Langestrasse-Grtinhof  doch  noch  er- 
baat  werden  sollte,  anf  31/1  Mülioaes  Mark 
▼eraasch!.i|:;t  worden.  Obige  Samme  wird 
beschath  durch  Ai-sgabc  vun  1,200  ooii  M. 
Vorzngsactiea  und  dtuch  2,300.000  M.  4% 
ScheldTersdireilNiBgea  mit  loj*/«  rUcksdil- 
bar.  Die  Ausgabe  der  Obligationen  erfolgt 
jedoch  nur  im  Verhältnis  derjenigen  Beträge, 
die  darch  den  Bau  wirklich  in  Attspradi 
genommen  werden.  Das  alte  Actiencapital 
von  i,200.uou  M.  bleibt  aa  dem  Unternehmen 
betheiligt,  jedoch  rücken  die  Inhaber  der 
Actien  mit  ihrem  Anrecht  auf  Divideode 
hinter  die  1,200.000  M.  Vorzagsactien. 

Welssenfels  a.  d.  Saale.  (Blefc Iri- 
sche Beleacbtaag.)  Wie  man  uns 
von  dort  schreibt,  wird  das  voa  der  Leipziger 
Firma  Albert  Hart  in  erbaute  und  im 
Jahre  1S95  eröffaete  städtische  Elek- 
tricitHiswerk  infolge  aumergewöha- 
üchcr  Antbeilnahme  der  Bürgerschaft  ver 
grössert.  Die  elektrische  Belenchtang  der 
stfidiiachen  Gebifode,  welche  ebeofsUs  von 
der  genannten  Firma  durchgeführt  wird, 
durfte  im  Lanfe  dieses  Monates  vollendet  sein. 


Neueste  Patentnacbrichten. 
MilgetbeUt  vom  Technischen-  und  Patentbureaa,  Ingeaieor  MONATU* 

Wien,  !.  Jasomirgottstraü&e  4. 

Die  Anmeldunssn  bUiban  ac)U  WucLcu  cur  BlaslShtostinio  ..Ur  nUiSh  t» 
PaUnt-OaMtaea  kann  innerhalb  dIeMr  Zait  fiiaiprucb  gsfftto  dis  Anmaldung 
odsr  wid«iT6clitlicber  Eatnahni*  «rbobea  wavAaa.  Da«  obige  Buraaa  baaurgl  Absolüiflen 
nsd  Obamimait  die  Y«rtr«tnng  tu  allea  Einapruehi-ADgalegeohelten. 
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Deutsche  Fatentanmeldungen. 


ai.  T.  3574.  Kabel  mit  Aosgleichspalen 
swiichen  Hin«  and  RllckTeitung  zur 
ZeicheDflbertragaag    anf    weite  Ent« 


Clawa  femuagen.    —     Dr.    SUoanuM  Phillip 
Tkmnptmi,  Loudon,  Engl.  22./10.  1892. 
21.  T.  3S74.  Kabel  mit  Ausgleich  spulen.  — 
Dr.  SÜvamtt  Fkiltip  TAampten,  London, 
Engl.  aj./8.  1893« 
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ftl.  T.  4503.  Kabel  mit  Zerlegung  der  Iüd- 
«od  Rflckleitaog  in  einseloe,  durch  la- 
dnctionsspaleo  sich  gegenseitig  beein« 
flauende  Stromkreise.  —  Dr.  Siloantu 
PWiip  TTumpson,  London,  Engl.  22. /io. 
1892. 

ff  T.  4504.  Kabel  mit  in  die  Hio-  and 
MdKleiMiig  dsgttehmltateD,  ilch  gegen- 
seitig indncirendeo  Spulen.  —  Dr.  Sil- 
vantu  FhiUip  7Tiomp$<m,  London,  Engl. 

47.  W,  io.5(».  FleVrrisrh  brthätigte  Um- 
stelivorrichtang  mit  Dmckwaiserbetrieb 
vmA  sdbttdiitifer  Suomunter  brechunc ; 
Zns.  t.  Pat.  83.732.  —  Kuno  WoUen' 
haupl,  Berlin.  28./11.  1894. 

91.  II.  ib.598.  Vorrichtung  inr  periodischen 
Snmmirang  der  AnsschUge  elektrischer 
Meerintraneate;  Zw.  s.  Fat  82.994.  — 
ITarfmann  d  Braun,  Bockenlwiiaf  Fnak» 
fart  a.  M.  a8..'Io.  1895. 
„  P.  7554«  AttfliiCngevoiTtditsDf  für 
Klemmisolatoren  und  Ringisol«tor'-n.  -  - 
A.  Petehl,  Franktiirt  n.  M.  24.76.  1895. 

S$.  A,  4116.  Elektrischer  A  uf/u^  einer  An- 
triebsfeder.—Dr.ilron,Berlin.  1 3./ 1 1 . 1 894. 

30.  H.  16.231.  Contactwagen  ftlr  elcktnsclte 
Bahnen  mit  nnterirdischer  Stromza« 
leitaag.  —  Soerder  Berpicerk$  und 
EBirenvtrem  Horde  l  W.  '2S./b.  1895. 

ai.  A.  4472.  Schaltnngsweiiec  für  Sammcl- 
batierien  mit  ZaMtzscUea  und  llilfsma- 
•ehine. AcamnJMtrm-FoMk,  Aetim' 

Geaeihchajty  Hagen  i.  W.  12  /9.  1895. 
„    W.   9747.   Verfahren  zur  Herstellung 
von  Elektroden  für  Accanalatorea. 

Mareell  WuH/of,    Hrüs.^el.    30./1.  1894. 
„    W.    10.352    Vcrfabreo  zar  Herstellung 
Vün    Sammierplaiten.     —     Carl  RiQO 

Weüe^  Pöstnek.  27.79.  1894. 

Deatache  Pateatarlb  ei I UBges. 
'dasaa 

aO.  84.791.  Stgnalstellwerk  mit  elektriachem 
Betrieb;  Zns.  x.  Pat.  78,350.  —  HC 
JRacffer,  Jeraitt.  5.73.  1895. 
„  84.807.  Unterirdische  Stromsuführong 
für  eiektri&cbe  Bahnen  mit  mechaoiwher 
Einschaltung  vom  Wagen  aas.  —  jfjeatme 
&,  Uahlf,  Berlin.  25.  2.  1894. 
j,  84.SU8.  Kraftmascbinenantricb  für  Motor» 
wagen  mit  dektrischem  Betrieb  oater 
ZaUlfenabma  eiaat  Federkraftmotor» .  — 
JT*.  9.  Pmle^  Chicago.  6./11.  1894. 

AI.  84  795.  Verfahren  zur  Parallelschaltung 
voDWechseUtrommaschineD. —  W.  UiUtr^ 
Badapart.  9./4.  1895. 

n    84.810.    Saromlerelektrode     mit  Ent- 
gasangsdnrichtang.  —  i*.  JJannert  und 
Zathariagf  Berlin.  14./3.  t895* 
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2  1.  84.811.  Verfahren  zur  Regelung  und 
Brenuaag  von  Haaptstrommotoran 
nlttctet  SammellMtterie.  <—  Aeiim-G»- 

ttUtchaft    ElfVlrl'lCihirerke    foor^n,  fi, 

L.  Kummer     Co.),  Dresdea  and  Nieder- 

sedlitt.  S7./4.  1895. 
^    84  S.jl.  I  nlaiürkopf   mit  Drahtbefesti- 

gnngseinrichtuog.  — J.  CaW, Worms a.  Rh. 

13./1.  1895. 
„    84.855.  Aüfrechthahung  des  synchronen 

Ganges  von  VVechseUtrommoturen  durch 

Zuhilfenahme  eiaei  asynchronen  Motors. 

—  SoeiM  «noiqiaie  soHr  la  Trantmieeim 
de  to  Aree  par  (SMulrkiU,  Paris  8./1 1. 
1894. 

48.  84.834.  Verfahren  snr  Herstellung  gleich- 
mässiger  elektroljtischer  Niederschläge. 

—  A  Ztaaioitltii,  Pteii.  974.  1895* 

■21.  84.812.  SchaltnngsweUe  zum  \nli«sen 
von  Motoren  eines  Wechselstrom netzes 
mittelst  einer  phmaenverechobenen  Strom- 
fuhrenden Hilf.<lefttjng.  —  G.  Ferrari» 
nod  M.  Arne,  Turin.  8./6.  1895. 

20.  84.918.  Datcb  den  Zug  gesteaerta  ekk- 

tri<;rhf  Signalantage.  —  Swaiam  St 
ItaUke,  Berlin.  sa^S*  1895, 

21.  84.970.  Blekttiidie  Letiang  Mit  Asbest» 
tsolimng.  —  Sociale  Otthtmer  Brothtn^ 
Paris.  26./a.  1895. 

^   84.871.  Wadnelstroas  •  Meatgerlth.  — 

Dr.  O.  BtmucJike,  Innsbruck.  $.[•].  1895. 
„    84.921.   ächaltung    der  Ausgleichsma- 

schinen  in  Mehrleiteraolagen.  —  O.  L. 

Kummer  &  Co^  Niadefiadlita  b.  Dresden. 

24./7.  1894. 
„    84.922.  Pantelegraph.  —  Dr.  /,  AACf, 

Pirmasens.  II^IO^  1894. 
„    84.923.  Verfahren   tarn  abtatzweisen 

V  iclfachtelegraphiren  mit  Morseappa- 
raten. —  Dr.  L.  CereboUmif  Mtlacbea. 

7./4-  1895. 

^  84.924.  Hiitzschutzvorrichtung  mit  mehr- 
fach gethettter  Funkeostrecke.  —  El4k- 
trieUäU  •  Actien  -  Oet^MiMß  «ermolt 
Sehuckerl  &  Co.,  Nürnberg.  7.74.  1895. 

,  84.925.  EndelektrodenphUte  fttr  Mk- 
trischeSammelbatterien.  — Ji  JLail^elawUj 
K.iln  a.  Rh.  6./7.  1895. 

.  S4.964.  Wechselstrom  •  Motorzithler.  — 
Tt.  Hookkam,  Birmingham.  27./!.  1895. 

,  84,965.  Verfahren  sam  Glcichrichtan 
von  Weeksdatron  mittelst  Stromwender. 

—  E.  V.  Stephanie,  Budapest.  19./5.  1895. 
^    S4.983.  Geitprächzäbler.  —  O,  6eMicht^ 

Berlin.  %Z.fi%.  1894- 
84.983.   Selbstthätiger  Spannungsregler 
fttr  elektrische  Lichtanlagen.  —  Aug, 
foR^M'ftStMitsftMi^Ldpsig.  14./4. 1895. 


Auszüge  aus  Patentschriften.*) 


R.  Bauch  in  Berlin.  —  Verfahren  zur 
Veränderung  der  Umlaufsgesohwin- 
dlgkeit  mehrpoliger  Elektromotoren. 

Die  Veränderung  der  Utnlanf^geschwin- 
digkeit  fatcbialit  darcb  Verackiebang  der 


Bürsten  nw  der  nentralea  Ebene,  und  zwar 
werden,  nm  derartige  verscholMne  Steilaagen 

*}  Tnn  Jetst  ab  arsobslnt  dlasa  Bobrik,  wo  «r- 
fortUrliob  mtl  illostrirten  Patsntaachriolilaa  vww 
sahen«  lagaiailsatg.  D.  B. 
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uhne  i-  unkcDbiiuung  za  gestatten,  dnrch  Längt> 
«iawliaitl«  la  den  Folichuhcn  in  bekuiMtr 
Weite  ZoacB  fwchaffen,  in  welchen  die  Anktf- 
fpnlen  onixfaelrt  bleib««,  to  daei  der  Kur*- 

tchiuss    dutcli    ilic  liürsten  iin-i.-häil'ich 

Um  das  mit  starker  FookeDbildaog  ver- 
bandeoe  Ueberftthvtii  der  B4r«te&  mtm  do«r 
der  zulätsigen  Lagen  in  die  andere  zu  utn 
gehen,  kaoB  in  jeder  der  den  neutralen 
Zonen  eBtipreehenden  SchnittcbeBeD  dci 
Strom wetiilers  'e  ein  he^iontJeTes  BUrstenpaar 
angcur^oct  wcrUen,  von  denen  immer  nur 
je  ein  Paar  mitteilt  etBCt  Utn«chalter«  mit 
den  Zijf'lhrutij^slei;nni»en  verbunden  wird. 
Ferner  können  an  Stelle  der  Magnetpol* 
einschnitte  glsrifeh  von  einander  getrennte 
PolTonprflage  angeordnet  werden,  die  Bit 
eigenen  Wickeiuijii;en  nns^eittstet  »fnd  und 
durch  Umschalten  des  Erreger»trOnic-.  je  nach 
Erlorderoi«  im  positiven  oder  n^aiiven  Sinne 
polnriairt  werdcB.  Dabei  bleibt  die  Ananhl 
der  tvirkwBicB  BOraten  OBTertodeM. 


Societe  L.es  Fils  d'Adolpfe  Mougln 
In  Parts.  —  Elektrisch«  Bogenlampe 

mit  festem  Brennpunkte. 

Die  Erfindung  betrifft  eine  Iktgenlempe, 
bei  der  der  KflÜcttvorachob  durch  «im 


Doppelschranbe  erfolgt.  Die  Schraubencpindel 
wird  von  einem  Nebenschlutselektromotor 
mit  ungemder  bpnlenaajil  gedreht.  Ein  be- 
sonderer Elebtromegnet  dient  dazu,  dareb 
Em-  bezw.  Anss«  haltm  eine-  Thri.ci  seiner 
Wickelang  die  Ürebaog  des  Moior«  zu  regeln. 
Di«  Panhenbildang  bei  Ünrchgan^  de«  ge- 
aminTen  S'rnnie^  'iit  .  Ii  ille  MoNirliurüten, 
falls  beim  Einschalten  der  Lampe  dte  Kohlen» 
fllb«  sieh  nicht  beitthren,  wird  dareb  Bin« 
schalten  einer  Zwrij^leitung  verh:n<lert.  Diese 
Abzweigung  wird  von  dem  durch  Anheben 
des  oberen  Kohlenhniten  vom  Lichlbogei» 
tii!  Im  Icn  Flekfromn{;neten  wieder  UU> 
geschaltet,  sowie  sich  der  Bogen  bildet. 


Siemens  &  HalskP  In  Berlin.  —  Elek.- 
tromagaet  zum  lieben  von  Klsen- 
•tadLeB. 

Damit  aach  gröt<ere  Werkstücke  mit 
unrege!m.iS8ig  ge»talteier  Oberä.iche  gehoben 
werden  können,  erhült  der  EIcktromagD^ 
eine  Anzahl  von  neben  einandergerethteft 
PoUcbaben  mit  einMin  «insteUbsren  Eisen* 
Icerneo,  to  data  die  Slimflichen  der  letcteree 
mit  lern  /u  !icl»cn1cn  (gegenständ  auch  dann 
in  BerilhroDg  treten,  wenn  derselbe  keine 
ebene  OberStdie  beslut. 


Ausstellung  für  Elektrotechnik  und  Kunstgewerbe,  Stuttgart 

1896. 


Aus  Stiittgart  wiril  un<  ficricUtet  :  Die 
elektrolcihai.^chc  AbilR;.uiig  der  Ausstellung 
nähert  sich  immer  mehr  ihrem  Ziele,  ein 
eiscböpfendes  Bild  über  den  Stand  der  Elek* 
trotechnik  in  Wttittemberj;,  sowie  der  An- 
wendung der  Elektricitiit  im  h.iuslichen.  ge- 
werblichen nnd  öffentlichen  Leben  nnseres 
engeren  Vaterltodes  za  geben.  Bioseln« 
Grnpjien  weisen  yclion  ;etzt,  noch  ehe  die 
Anraeldaogen  abgeschlossen  sied,  eine  so 
snhireiehe  Bes«tsang  nnf,  dsts  sie  Etenjenigen, 
der  in  keiner  engeren  Beziehnng  /.um  in- 
dustriellen Leben  steht  und  dessen  Stand 
nocli  nach  den  Darbictoogea  der  letzten 
Landesnu-istelluntj  srliät^en  zxx  können  glnu!)t, 
geradezu  m  Erstaunen  setzen  werden.  Etwa 
15  Firmen  werden  elektrische  BelenchtnngS" 
AnIngen  und  -Uegenttinde,  etws  30  wtirt» 
tembergifche  Fabriken  werden  Motoren  »ar 
Ericugiing  viin  Elrktricitat  ausstellen  und 
mehr  als  ein  Datxend  firmeo  die  prsktiiche 
Anwendung  der  ElektricitSt  in  der  Chemie, 
Metallurgie  und  Cialvanoplastik  vorführen, 
für  die  üroppe,  welche  die  Verwendung  von 
ElektroBOtoreft  sHer  An  im  Verkehr,  in  der 
Inda-trie  und  im  Hanshalte  ztir  Ait-stelliing 
bringen,  iiind  47  Aussteller  angenicluet  unu 
Cfl.  40  wUrttembergische  Firmen  repräsen- 
tiren  die  ners'cünTtg  von  Mate'i.ilicn  ntiil 
Werkzeugen  für  elekuisthe  Ijnrichiun^'en 
und  Installationen.  Die  zur  Zeit  vorliegenden 
Aoroeidangen  für  die  elektrotechuitche  Ab- 
theitvog  geben  Denjenigen,  der  sich  für  die 
Entwii^elungigeichichte  dieser  modernsten 


Industrie  intere<!*irt.  erw11n«chte  statistische 
AuhaltüpuDkte.  h«>  aiad  i.  Ii.  lu  Württemberg 
mindestens  220  P'irmen  mit  der  Herstelinng 
von  Fabrikaten  beschäftigt,  die  mit  der 
EleklricitSt  im  Zusammenhange  stehen.  Von 
diesen  Firmen  haben  90,  also  etwa  4i^/o, 
ihren  Sitt  in  ätottgsrt;  immerhin  eotfailt 
noch  mehr  sls  die  IlSlfie  der  snasteUendcn 
Betriebe  auf  das  übrige  Württemberg.  Unter 
den  Oberümtern,  besw.  Oberamtsstidten 
steht  Ksnaatstt  mit  23  Aosatdlem  obensn. 
Es  folgt  Göppingen  mit  11,  Reutlingen  mit  8, 
Eislingen  mit  7,  darunter  eine  Collectiv» 
An>^stellung  mit  40  Tbeilnehnem.  Ulm  bat 
bis  jetzt  5.  Gmünd  3  Aussteller  angemeldet 
u.  ».  vv.  Alle  Uebrigen  vertheilen  sich  anf 
das  ganze  Land,  nnd  eben  diese  Vertheilung 
scigt,  dass  die  Elektricitüt  in  Württemberg 
vom  Boden see  bis  an  die  nördliche  Grense 
des  Landes  sich  Bahn  gebrochen  und  inner- 
halb weniger  Jahre  an  einem  mächtigen 
Factor  seiner  Tndnstrie  geworden  Ist. 

Das  vnti  «icn  Herren  Erli  T  r  >1  &  S  t '1  tr 
geplante  Elektricitätshaas  aoU  zwei  räumlich 
sttssmmenhfingende  GebXnlichkeiten  eothsl* 
tcn,  %'on  denen  r?ic  eine  eine  Hüt'e  fl.iiste'.'t, 
in  weicher  sich  anter  Anderem  eine  primitive 
Werkst.itte  nlten  Schleg«s  beBndet.  Diese 
Hatte  ist  nn  etnem  etwn  .{^^m  hnrh  hernb- 
-••turicndca  Waiilbüch  geicijen,  <!cr  zum  be- 
trieb eines  Wasserrades  ältester  Constructioi» 
ao'^^geniltzt  ist.  Anf  der  ll(>he  neben  der 
Hütte  ist  eine  Laube,  von  der  sich  dem  Be- 
tncher  ein  httbidier  Ansblick  nach  dem  See 
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bietet,  in  weichen  sich  das  von  dem  Trieb- 
rad kommende  Wasser  «rgictat. 

Das  an  die  Ttütte  aostossende  Gebände 
ist  ein  moderner  Neuhau,  in  wekbem  alle 
znr  Zeit  benStzten  Baunmirrialien,  altCcnent, 
Baclutciii«  (Verbkadei),  Gypadielen  etc.,  ias- 
bcMndere  aber  auch  die  wieder  neu  auf- 
tretenden  Zierstütkc  aus  Holz  und  Zink  zn 
möglichst  eindracksvoller  Verwendung  kom- 
nen  werden.  Im  Pkrterr«  dea  GebSadoi  ist, 
zasflmmenhängend  mit  der  Werk"itätle  des 
alten  Baues,  eine  solche  modemer  Art  mit 
Tarblne  ehgtrkhtat;  femer  neben  einer 
Köche,  wie  sie  unsere  Gro^seltern  hatten, 
eioe  muderne  Küche  mit  eiektrischem  Herd 
n.  a.  w.  In  der  ersten  Etage  betin  den  »ich 
Mnater  •  RestanrationarSame,  Wohnzimmer, 


Schlafzimmer,  Boudoirs,  Badezimmer  etc. 
Von  dem  einen  der  Restaurationarinme  ge« 
langt  man  nach  dem  Dachstuhle  nnd  dem 
Thurroe,  während  von  den»  zweiten  eia  Vcr- 
bmdanj^Ksteg  zu  der  Höhe  des  Wasserfalles 
fährt.  Das  Ganze  wird  in  geeigneter  Weise 
dem  wirklichen  Bedürfnisse  der  Terscbiedenen 
Locale  und  ihren  Zwecken  entsprechend  be- 
leocbtct.  Bei  Nacht  werden  die  Conluren  dea 
Geblttdea  dnreh  GIShtampen  dentlfch  ge< 
mncht  werden  und  v  i-n  Irr  T,  i'Vr-c  !c  ;  Thurmes 
ans  ein  Scheinwerfer  die  Umgegend  erhellen, 
wibrend  die  SpHae  deaHinrmet  dnrcli  cinn 
starke  HogenUmpe  bezeichnet  wird  und  die 
Wasserpattie,  von  vom  darch  farbige  Re» 
flectorcrn  beleucbtct,  «irkungaToIl  hervor- 
treten soll. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Elektrische  Beleuchtung  von 
Eisenbahnwagen.  lEiit  vollkommen  ge- 
lungenes Experiment  mit  elektrischer  Heleucb- 
tnng  von  Eisenbahnwagen  ist  auf  der  Great 
Northern  Rnilway  fai  Irlnnd  kftritich  gemacht 
worden.  Das  Licht  war  inhig  and  brillant 
wahrend  der  gangen  Fahrt  von  Drogheda 
bit  Dnblin.  Der  Hnnpttrovtbeil  dieaea  Syatema 
liegt  darin,  dass  jfder  Wajjcn  mit  einem 
eigeneti  Apparate  zur  Erzeugung  dts  Lichtes 
ausgestattet  ist  und  daher  der  damit  ver- 
sehene Wagen  Uberall  ab-  und  angekuppelt 
werden  kaao,  ohne  dass  seine  Beleuchtung 
nn'crbrocben  wird.  Die  Umdrehungen  der 
Wnfennchseo  treiben  nümiich  den  Dj^namo 
nnd  erzeugen  die  nöihige  Elektridiit,  wihrend 
der  Train  in  Hewegung  ist,  uotjcgt'n  ]<ti 
dessen  Stillstände  oder  bei  Verminderung 
der  Fabrgeachwfndigkelt  AccnmnbifOren  anto- 
matisch  in  Wirksamkeit  treten  um  keine 
Unterbrechnng  in  der  Beleuchtung  eintreten 
an  hnen.  Der  ganze  aus  dem  Dynnmo  und 
den  Accnmalntoren  bestellende  Apparat  iat 
noier  dem  Wagen  angebracht. 


AcUen-Gesellschaft  für  elelitrlsche 
Unteraelinaungen  in  Berlin.  In  der  am 

28.  V.  M.  stattgehabten  ausserordentlichen 
Gene  rai Versammlung  der  Aclien»  Gesellschaft 
für  elektriaehe  Untemehmnngen  in  Berlin 
wurde  entsprechend  dem  Antrage  der  Vcr- 
waltang  beschlossen,  das  Actiencapitat  von 
15  Millionen  nnf  30  Millionen  Mark  zn  er- 
höhen. Auf  die  neuen  Aciien  wird  vor- 
liahg  eine  Einzahlung  von  25  Percent  ge- 
leistet werden. 


Die  Rlektrlcitäts  -  Actlen  -  Gesell- 
schaft vormals  Schuckert  &  Co..  Be- 
attserin  dea  2^  w  ickaner  Elek  t  r  icitäts« 
werkea  nnd  der  Strassenbahn,  hat  diese 
Unternehmung  für  «,3,v>.7i5  Murk  an  die 
nengebildete  Zwickaner  Strasseobahn-  und 
Elektricitttswarks  «  Actien  •  GeieUschnft  ab- 
getreten.   Letalere  ist  für  Sehndcert  Co. 


in  den  mit  der  Stadtgemeinde  wegen  der 
T.ichtbeschafl'ang     und     des  Strassenbabn- 

bctncbrs  ab(;eschlossenrn  Vcriraj;  cin^jctreten, 
wozu  der  Zwicknaer  Rath  auch  seine  Ge- 
nehmigung ertbeilr  bat. 


Den  vielen  Mitteln  und  Methoden,  die 

Dampfkeaati  vom  Keeselstelti  tn  b«» 

freien,  wird  nunmehr  such  die  flfltsige  Kohlen- 
saure icugelttgt  und  sollen  mitteisl  den elbeu  gün- 
stige Resultate  erzielt  worden  sein.  Bekannt- 
lich löst  sich  kohlensaurer  Kalk  nur  in 
kohleusänrehaltigem  Wasser  und  schlägt  sich 
derselbe  daher  in  Kesseln  und  Verdampfungs- 
gefiaaen  alsbald  nieder,  wenn  die  Kohlen» 
»finre  entweicht.  Umgekehrt  soll  nnn  dem 
Kessel,  während  derselbe  mit  kaltem  Wasser 
gefallt  Ut,  flüssige  Kohlensäare  zageftthrt 
nnd  durch  diese  fm  Kessel  eine  Spannen^ 
von  einigen  Atmo^phriren  erzeugt  werden, 
wodurch  die  Lösung  des  Kalkes  viel  mehr 
beschleunigt  werden  soll,  ol>  wenn  die 
Kfililen>;iiure  nur  ohne  Druck  zugeleitet  wird. 
Wird  dieic  eiofacbe  und  büUge  Reinigung 
öfters  vorgenommen,  so  wird  die  Bildung 
tl Icker,  fester  Krusten  an  den  Kes*el wänden 
Überhaupt  nicht  möglich  und  werden  diese 
durch  dieses  Mittel  in  keiner  Weis?  ange- 
griffen. (Mitgetheilt  vom  internationalen  Pa- 
tnotberean  Cwl  Fr.  Rei ekelt,  Berlin, 
N.  W.  6.)   

Dl«  Anwendung  des  Aluminiums 

war  bisher  mm  Theil  aus  dem  Grunde  eine 
beschränkte,  wci!  das  gewöhnliche  Metall 
an  der  Oberfliche  sich  unter  manchen  Ver- 
hältnisüen  chemisch  verändert  und  auch  in 
mechanischer  Beziehung  wenig  Widerstand 
zeigt,  indem  es  .  bei  geringer  Reibnag  nb» 
färbt.  Dieae  Neigung  zur  Verftodemng, 
welcher  auch  dnrch  nmatffndtiehe  metallische 
I  Ucberziehung  info'ge  liicrdurcb  bedingter 
contacteiektrischer  Vorgänge  nicht  abza- 
helfen  ist,  wird  darch  ein  vom  Professor 
der  kSnigl.  preau.  Artillerie-  nnd  Ingenieur- 
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•ehfll«  Dr.  G  ö  1 1  i  g  erfuadMM  einfache« 
Verfahren,  weichet  vom  karte rHchen  Patent- 
taut  Iwkaiint  gegeben  wird,  beseitigt.  Et 
beraht  aaf  chemiicher  Verflnderang  der 
M«(allobcrflldM  «od  beatebt  daria,  data 
kiaflldim  Almtnniin,  welche«  neb  SiHdiii«, 
Elten  etc.  enthält,  r  lu-  vcrft(!nnfc  I  ii-un^ 
von  gewiueo  Saiten  bei  Gegenwart  von 
Anmoalak  getaucht  wird,  die  haaptalchUdi 

da*  oherfliichliche  Atainmiam  anfUst,  wHhrenH 
cioe  in  verschiedenen  Nuancen  matt  und 
Uank  herstellbare  bnmliche  Sehichi,  die 
eine  Verbindung  de-«  A'uminTtimi!  mit  Sili- 
ciuro,  Eisen  de.  darstellt,  ZpUrUckbleibt. 
Dieser  Uebersug,  welcher  nicht  abfärbt, 
gibt  in  der  gewöhoUchen  Form  dem  Alumi- 
binm  etwa  das  Ansehen  japanischer  Bronze 
and  macht  e*  in  jeder  Beziehnn^  hrd'-uteiid 
wider«tand<:fMhiger,  so  das«  die  erwühnte 
Erfindang  ^ccf|>net  erictieist,  das  bisherige 
A 1 1 V '  1 1  u , II ;t >igebiet  d«t  AlamtaiiMat  bcdMtead 
XU  erweiiero. 


Eine  interessaritc  Natur-Erschei- 
nung wurde  am  Abeod  de»  O.  iJeccmlMM»  v.  j. 
MCb  Angabe  der  Berliner  B.  Ztg.  von  Carls- 
horst ans  heohachtet,  die  umsonichr  das 
wi^.>'en^chaftIlche  iaieresse  erregen  durfte,  als 
sie  mit  dem  io  jener  daraaf  folgeaden  Nacht 
staitgefonrlenen  (^.rwitirr  in  Zotammenbaog 
stehen  dürfte,  ijc^ei,  ly^;  Uhr  Abends  be- 
merkte ein  Forstaufseher  eine  am  nördlichen 
Uoriionl  aafateigeade  röthlich  gef^bte  Wolke, 
daran  Lieht  immer  inteneiver  warda  and 
aiara  feuerrothen  Schein  annahm.  Von  Zeit 
xa  Zdt  sackte  ein  Blitz  aiu  der  leuchtenden 
MaoM  herao«,  dia  llbar  dae  Staace  am 
Himmel  hielt  and  welrhe  tibiit;etis  auch  in 
verschiedenen  anderen  Vororten,  Copenik, 
Adlanhof  aad  Glienidw  beobachtet  wotda. 


Alis  Japan.  Fortsei)  ritte 
der  Elektrotechnik  in  Japan. 
Mit  der  Hi-natzong  von  Wasserkräften 
aar  E'zeugung  elektrischer  Energie  fftr 
Stratsenbahn-  nnd  andere  Zwecke  beschäftigt 
man  sich  gegenwältig  in  Jspan  eiagehend, 
aad  aind  verschiedene  derartige  UatemehoMa 
dHselbst  in'»  Leben  gi-rufcn  wonlcti.  Wie  der 
„Elektrotechnische  Anzeiger"  schreibt,  ist 
«iae  aolehe  Aalaga  schon  Im  Betriebe  and 
arbeitet  inif  Erfolj;;  —  es  i«;t  flies  die  elek- 
trische SSraüiientMiiiii  io  Kyuio.  Dieselbe  hat 
eine  Länge  von  ca.  19  km,  und  swar  kommt 
hier  dns  Einfach- Trolley-System  zur  Ver- 
wendung. Man  soll  damit  so  gUnsiige  Ke- 
sullate  erzielt  haben,  dau  andere  Städte, 
wie  Tokio,  Yokohama  und  Osaka  die  Er 
lanbnis  zum  Ban  von  elektrischen  Stra«seo- 
bahnen  nach  demselben  System  nachgesucht 
haben.  Die  Behörden  der  betreffendeo  i>tä'jte 
xOgem  jedoch,  die  gewtlafchta  Ctmcecsion 
für  dieses  Sy-iteni  zn  erilicilen,  da  sie  N  i  '  - 
theile  für  die  Wasserieituagsröhreiif  welche 
aagenbllcklidk  verlegt  werden,  befürehtea. 
In  Tokio  hat  sich  infolge  dessen  noch  ein 
anderes  Syndicat,  weiches  Uber  ein  Capital 
voa  1,900.000  Dollars  verfdgt,  gebildet,  am 
eine  Ütranaabahn  mit  einer  Ganunntitrecke 


von  135  lea«  nach  dem  DoppeI-Tro1ley-Sf- 
stem  ta  banen.  Die  Ausfühmag  dieacs  Pro< 
jedes  ist  von  weittragender  Bedeatnng,  da 
verschiedene  japanische  Städte  nur  auf  die 
Eotscheidung  beattglich  dieser  Varhaadlaagea 
wartcB,  am  aach  ihrerseits  mit  dem  Baa  voa 
e'ekirischen  S  :  i-  «-nljalirien  narh  j^etinnntetn 
Sjrateta  sa  beginnen.  Wie  ein  anderer  Be- 
richterstatter mddet,  hat  die  sastindige  Be- 
hor  le  in  ToVio  nach  Einforderung  von  Gut- 
achtea  k^eileiiü  bekannter  Fachleute  der 
letzteren  Gesellschaft  die  Raaerlaabats  schon 
erthetlt,  <!n  t>ci  Vcrwcnlung  de<  I^np|-ie!- 
Trolley-Systems  nactilheiii^e  Folgen  aut  die 
Waascrlaitangsröhrca  nnd  Telephoalellnagan 
aiugeschloaaen  sind.  —  Ferner  arbeiten 
schon  acht  Bergwerke  mit  elektrischer  Energie, 
und  besitzen  auch  elektrische  Beleuchtung ; 
sAnmtlicba  Stromerseager,  Moiorea  and 
Glflhlampen  sollen,  wie  der  bstraffettde  Be* 
richterstatter  hehau[>tet,  in  Japan  selbst  her- 
ge»tellt  worden  «cm  (was  wir  jedoch  be- 
stveifelny.  Ansaer  eines  spaetallan  Tclephoa- 

modellev  un  l  ler  Kohle  für  die  Lei"  :inch^- 
Elemeote  werdco  das  Material  für  die  Batte- 
rien und  alle  Apparate,  waldm  dnialbst  flr 
Telegraphen-  und  Tcleplionrwecke  gehraticht 
werden,  ausschliesslich  vuu  japauischeu  Fumcn 
angefertigt.  Interessant  sind  nachstehende 
statistische  Angaben,  betreffend  die  elek- 
trische Beleacbtnag  in  den  drei  grössten 
Städten  Japans: 

Btnwehntr-  (tiu)ii:tiii]>>-ii     liihi  mi 
aalii        Ka  j«  b  \K  au  je  120U  NK 

Tokio....  1,303.876     34.436  160 

Oiaka  .  .  .  484.409  32.203  140 
Kyoto....      328.403      12.638  19 

Voa  den  japanischen  Behörden  sind 
aacb  Voranachliga  baittglidk  Legung  ainaa 
Uttterseekabeb  nach  Fonnosa  atugaarbeiiak 

worden. 

Patentgasets  tn  Jan  nn.  Vor  kurzem 
ist  in  Japan  dln  ne«es  Patentgesciz  in  Kraft 
getrrtrn,  ie-ven  wesentliche  Bestimmungen 
für  Fachleute  von  Interesse  sein  durftea, 
wengleich  Aaslinder.  wie  bisher,  leider  aoeb 
auf  Orund  ilicsc«;  neuen  Gesetzes  den  Schutz 
fttr  ihre  Etündongeu  nur  auf  den  Namen 
eines  eiabdmiichen  Vertreters  erlangen 
können.  Kründung'ipatenTe  werden  auf  vllc 
Dauer  von  fünf,  zehn  und  tunfzetin  Jahren 
ert heilt,  und  swar  fftr  Erfiadangea,  welche 
in  Japan  vor  der  PaTent.mmeidunc  noch 
nicht  ultcukuDdig  bekannt  u  icr  m  Gebrauch 
gekommen  sind.  Nicht  patentfähig  sind : 
Arzneimittel,  Artikel,  d'^ren  Benatzang  der 
ötfentlichen  Ordnung  oder  der  Gesundheit 
Kcha  ilich  sind  oder  auch  den  Gesetzen  der 
guten  Sitten  zuwiderlaufen;  Artikel,  deren 
allgemeine  Benatiaag  das  Interesse  der  öffent« 
iclicu  Wohlfahrt  erheischt,  und  Eri'n  dtinuf  n, 

I  die  für  Kriegszwecke  verwendet  weiden 
aollen.  Aaf  Ertheilaeg  eines  Patentes  hat 
Derjenige  Anspruch,  welcher  eine  FtfinHnn^ 
zuerst  nach  Massgabe  de«  Gesetseak  au  meldet  j 
der  Anmeldende  rouis  indessen,  falls  er  nicht 

I  salbet  der  Erfinder  ist,  vorher  die  Znstimmang 
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der  letzteren  erworben  haben.  Fflr  Ver- 
iMMemoge«  «a  «cbon  psteniirteB  Gflg«n- 
itfladeB  werden  Zvntzpateate  ertbetit,  wdche 

mit  dem  Hauptpatente  erlöschen.  Falls  der 
Erfinder  »olcher  Verbeuerimgen  nicht  der 
bhnbor  dM  Haaptpateatm  iit,  ku»  «r  du 
Zosalzpatent  nnr  mit  Zii'^timman);  des  Hatipt- 
inbabers  bekommen.  Der  Import  patentirter 
GcfeBSlInd*  von  Awlande  ist  verboton,  dn- 

gei;rn  mfl'^'-rn  pitrn'tr'e  ErfinHtiTigrn  vor 
Abiaul  des  iweiten  Jahres,  vom  Datum  der 
Patentarkuode  an  gerechnet,  in  Japan  aos- 
gcfttbrt  werden.  Wie  bieraas  erheüt,  ist  das 
geae  Patentgeietz  offenbar  nnter  Berfick- 
•iciitigiing  der  in  anderen  Siaateo  auf  diesem 
Gebiete  gemachten  £rfabrangen  abgefasst 
«nd  gewährt  doM  recht  gat«B  Scbvti. 

Das  „Joimal  tdldgraphiqne*  macht  dae 

Reihe  von  Mittheilungen  über  das  Fernsprech- 
wesen  in  Japan.  Am  Schluss  de»  Betriebsjahres 
18Q3/94  waren  in  Tokio  6,  in  Yokohama  2, 
in  Osaka  3  und  in  Kobe  2  Fernsprcchanstalteu 
in  Thatigkeit;  ira  ganzen  waren  24  Anstalten 
mit  zntammen  2672  Theilnehmern  vorbanden. 
Die  Einführung  dca  Telephons  erfolgte  in 
Japan  1877,  doch  dieota  et  lange  Zeit  nnr 
polizeilichen  Zwecken,  Vr  i!ircad  die  Er- 
schliesanng  für  das  Pabltknm  erst  1890  statt- 
hmd.  Dl«  Bhiiwbtimg«lEotl«B  seit  Bröftinng 
rlf-s-  Hf'rtebes  betragen  2,070.000  Frc».,  die 
Betriebskosten  796.000  Frcs',  und  die  ersielten 
EianahaMB  9S8.000  Fies. 

Bfne  neuartige  elektrische  Bahn- 
anlage. Die  Erfindung  einei  iialienischcru  In- 
genieurs, M.  Sattori  mit  Namen,  dürfte  daza 
berufen  sein,  im  elektrischen  Bahnbetriebe 
Epoche  an  machen.  Nach  einer  Mittbeilaog 
des  Pateetbareaa  J.  Fischer  hat  der  Ge- 
ti:rrii-e  ein  nriie^  System  elektrischer  Eisen- 
bahnaolageD  erfunden,  dessen  Hauptvortbeiie 
darin  beatindent  dass  ein  Znaammenitosien 
von  Wagen  oder  Zügen  vollkommen  aus- 
geschloasen  i»t,  und  dass  eine  beliebige 
Anzahl  von  Zü^en  mit  grösiter  Geschwin- 
digkeit nnf  derselben  ,Sfrerl-r  verkehren 
kann.  Der  Hauptsache  nach  besteht  dieses 
System  in  der  Anordnung  eigenartig  con- 
sirairter  Umichalter,  die  in  gewissen  Ent- 
fernangen  aaf  beiden  Schienen  einander 
genau  gegenüberstehend  angebracht  sind 
nod  deren  Verbindung  eine  derartige  ist, 
dase  bei  dem  SchHcsscn  de«  einen  die 
gleichzeitig  Oeffnung  des  gegenjlu  r  ti  licnden 
crioii^t  und  umgekehrt.  Der  «lektrtsche 
Strom  gebt  also  wübiend  des  Betiiehet  von 
der  Dynamomaschine  aus  durch  die  eine 
Schiene  und  da  der  erste  Ausschalter  ge- 
öffnet, der  Contact  swischen  den  anstossenden 
Schieaeaatiickea  denvnach  aufgehoben  ist, 
dareh  das  Rad  des  Wagens,  den  im  Wagen 
entltuitcnen  Motor  und  gelangt  auf  die 
zweite  Schiene,  deran  Umschalter  bei  Oeff* 
anng  des  gegenüberstehenden  gescbloasen 
wurde,  der  Strom  geht  durcli  dieselbe  und 
von  hier  auf  den  zweiten  Zug  oder  Wagen 
Iber,  da  der  anf  dieser  Schiene  befindliche 
Um.ichalter  des  zweiten  Umschaltcrpaares 
geoifuet    ist,    demnach    dem    Strom  den 


Durchgang  nicht  gestaltet.  Die  Anonlnnng 
ist  demnach  eine  derartige,  dass  swei  Züge, 
welche  sich  innerhalb  «iner   dorch  swei 

Uirisclinlter  begrcjiiien  Sirecke  befinden, 
den  Strom  unterbrechen,  folglich  beide 
stdien  bleiben  werden.  Die  RUckleltunf  dei 
Stromes  geschieht  durch  eine  zwischen 
beiden  Schienen  bc&adlicbe  versenkte  Draht- 
laitanf. 


Die  Echo-Orgel  in  dar  Waat- 
mlnster  -  Abtei.  Dieses  interessaate  In« 
strnment,  welches  der  Westmin.<iter  -  Kirche 
in  London  von  dnem  grossmüthigen  Spender 
gewidmet  wurde,  ist  gegenwlrtig  in  der  Auf- 
Stellung  begrifien  un  '  findet  in  einem  der 
Seitcnsdiiffe  tiber  dem  Monumente  des 
Diehieia  Tennyaon  eeinen  Plats.  Wie 
nns  das  Patent-Hureau  J.  Fischer  in 
Wien  diesbezüglich  mitthesU,  ist  diese  neue 
Orgel  mit  der  lianptorgel  elektrisch  ver- 
bunden und  diei«elbe  Maschine  liefert  fÜr 
beide  den  nothwendigen  Wind.  Die  Leiiungs- 
drähte,  mittelst  welcher  die  Verbindung 
«wischen  der  Haoptorigel  and  der  nenea 
Oriiel  hergestellt  wird,  sind  in  ein  dtanaa 
Bleiruhr  eingeschlossen,  während  eine  RShfa 
von  grösserem  Durchmesser,  welche  am 
Dadie  eailaag  geftihrt  ist,  die  Pfetfen  der 
neuen  Ori^ri  nir  Jen  für  beide  Orgeln 
dienenden  Blasbälgen  verbindet.  Zur  Be- 
thütignug  der  Beho^Orgd  itt  der  schon  an 
und  für  sich  complicirten  Hattptorgel  ein 
neues  Register  und  Gntlbrett  hmzugefiigt 
worden.  TrOta  der  Entfernung  beider  In» 
strnmente  von  einander  ist  die  Wirkung 
beim  Berühren  der  Tasten  des  hinzugefügten 
Griffbrettes  doch  eine  augenblicklicn--,  o 
dass  sich  die  Töne  der  Ecbo-Orgel  zur 
selben  Zeit  ▼emehmen  lassen,  ab  wie  die- 
Töne  der  Ilnuptorgel.  Die  Klangwirkung 
der  Echo-Orgel  soll  eine  vorsüglicbe  sein. 


Eine  praktische  Srflndung«  darck 

welche  der  Werth  des  ffarmoniums  er- 
heblich  gesteigert   werden   durfte,    hat  die 
I  Mason  &  Hamlin  Organ  Co.  in  Boston  ga- 
I  macht.  Es  bandelt  sich  an  die  Verbiadang 
'  des  Harmoniums  mit  einem  Elektromotor 
'   zur  Inbetriebsetzung  der  Bilge.    Wer  die 
Schwierigkeiten  kennt,  welche  ein  mittleres 
oder  kleines  Instmment  dieser  Gattung  dem 
j    Pianisten   lediglich   durch    die  notliwtndige 
Zafübraog  des  Windes  bisher  bereitete,  wird 
diese  aene  Vorricbtang  an  würdigen  wissen, 
'   Bei  grossen  Instrumenten   aber,    bei  denen 
ein  Baigetreier  die  Windzufuhr  besorgte,  war 
das  mechanische  Arbeiten  desselben  immerhin 
lästig   und   dabei    nicht   ganz  billig.  Diese 
liauplschwtcrigkcit   i^^t   nun  durch  die  sinn« 
reiche  Einfügung  eines  elektrischen  Motors 
beseitigt.  l>er  Motor  wird  an  der  ainen  Seite 
des  Harmoniums  aufgestellt,  wo  Hch  der 
Hebelarm    des    Wiod  -  Reservoir*  befindet. 
Mittelst  Em-  und  Ausschalters  wird  der  Motor 
in  Bewegung  oder  in  Rnhe  versetst.  Sobald 
er  in  Thati^keit  ist,   rcgulirt    er  sich  selbst, 
i  und  der  Spicier  kann  ^sowohl  eine  einzelne 
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Süiuiue,  wie  ilas  volle  Werk  beDÜtcen,  ohne 
4ie  leiseste  Störang  in  der  Wlndtafahr  tu 
tetrkeii.  Der  Motor  mrlMit«t  cztct  uad 
▼olIttoniEen  gc  raaldiloi.  Die  Koit«B  fttr  dm 
elektrischen  Strom  stetleo  sich  ftüf  lirci 
Pfennige  iüt  die  Aibeiuwtandc. 

Das  eteklrfscho  Tricycle.  Kin  ncu- 
nrtiges  Vehikel  in  horm  eines  Tricydei, 
wekiM«  dnrdi  EldctcIdtMt  bewegt  wird,  wird 
demnächst  in  Amerika  fabrik'imiUsig  her- 
gestellt Hcrdeo.  W.e  uns  üas  Psteotburean 
J.  Fischer  in  Wien  liicsbctüjjlich  mitllwilt, 
ist  bei  diesem  tahrraie  im  Gegensatxe  ;n 
den  Üblichen  Falu/^cugcn  das  Vorderrad  cm 
Trj«br«d.  Dieses  Kad  ist  zweitbeilig,  d.  h. 
mm  icincr  Adue  lind  awei  SpeichcoreUien 
«nd  «wei  Kadrdfen  befeettft,  et  «tcUt  eich 
also  als  Doppelrad  dar.  Zwitchen  dm  t>ri  irn 
RadkrüDzco  ist  ein  groMes  Kettenrad  ein* 
gefügt,  weld»e>  nittdat  der  Glwd«rkeite  mH 


dem  sehr  kleinen,  im  Motor  enthaltenen 
Keltenrade  verbunden  ist ;  dieser  Motor  i%t 
über  dem  Triebmde  «nter  dem  Goovemnl 
an  (gebracht.  Der  Strom  wird  von  «wer  Primir» 
batterii?  i^riit-frrt,  weiche  in  zwei  behältem 
SU  beiden  Seiten  den  doppeltheiUgea  Trieb« 
mdee  nngebmdit  lit.  Die  Bnttorie  wiegt 
"n  A'/7  nn  l  lirfert  ii  '  S!uiii!cn  lun  liirch  einen 
äirom,  dessen  Leistung  2  i'd' entsprechen  soll. 
Di«  Getdiwindigkeit  dee  Rndce  lat  refvllrbnr 

tinti  kann  vnm  lan^samsteii  '!Vnv)  bis  zn 
ciQcr  eng!.  Meile  pro  MiouU-  vanirt  werden. 
Das  Gesammigewicht  des  fdr  zwei  oder  diei 
Pemonen  bestimmten  Tricycles  beträgt  nur 
l^okg.  Der  Siulheil  des  Fahrzeuges,  welcher 
von  dem  Triebrade  abgenommen  und  dmn« 
Badi  MUgswnchscll  werden  imnn,  bestellt  «M 
einem  bequemen  Site,  welcber  nnf  «wei  in 
Kngellagein  geführten  kaileru  ruht.  Die  Ncu- 
fttUnng  der  Batterien  soil  angeblich  nnf 
euren  tfl.ji5br.Ai  etebea  komm«». 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


25.  November.  —  Sitsuog  de« 
Vortrags-  und  Ezcttr8ions^omit6. 

27.  November.  —  Vcreins- 
versammiung.  Vorsitzender :  Vice- 
Präsideat  Hauptmaon  Grünebaum. 
Vortrag  des  Herrn  Dr.  Josef  Tuma: 
gUcber  Elektricitätsströmnog  io  ge- 
raden Leitern". 

Der  Vortragende  entwickelte 
zunächst  mit  wenigen  Worten  die 
elektrodynaoniscbe  Gnindgletcbung 
und  zeigte  dann,  wie  dieselbe  auf 
die  elektrischen  \'or^rin^e  in  be- 
liebig vielen  Leitern,  dcicn  Selbst- 
und  gegeoseitige  loductions  -  Coefü- 
cienteD  bekannt  sind,  angewendet 
werden  mflssen,  wenn  eine  treibende 
K,  K.,  die  das  Sinusgesets  befolgt, 
vorausgesetzt  wird. 

Ein  specicller  Fall  dieser  Auf- 
gabe ist  die  oscillirende  Strömung 
in  einem  Drabte.  Denkt  man  sich 
einpn  solchen  in  c  i  iv  ale  f  vIindL-r 
^»•tliL-ilt  tiod  vcrfui;ft  man  die  \'<)r- 
gängc  in  jttdem  einzelnen  derselben, 
SO  erkennt  man  leicht,  dass  die 
inneren  Cylinder  einer  grösseren 
gegenseitigen  loduction  ausjjesetzt 
sind,  als  dif  ausst-rnn.  Dah'-'^  rcsul- 
tirt  eine  l'hascuvcrscbicbuug  und  eine 
verschiedene  Stromstärke  in  den  ein* 
«einen  Schichten, 


An  diese  theoretischen  Erör* 
terun'^«»n  :inknüpfend,  refcrirte  der 
Vor  trai^cnde  noch  über  die  von  ihtn 
aui;csirliien  experimentellen  Unter- 
suchungen auf  diesem  Gebiete,  über 
welche  bereits  in  den  Heften  XXI 
und  XXII  ilt-s  Jahrganges  1895  aus^ 
(übriicb  bertchtft  wurde. 

29.  N  OY  cm  Ii  er.  —  II.  ge- 
mcmfasslicber  Vortrag  im  Festsaale 
des  Ingenieur-  und  Architekten-Ver- 
eines. Hofrath  Prof.  Dr.  Boltsmann 

über  r  „S  tr  o  m c r  z  e  u  g  u  n  g*,  erster 
TheU     (ThermoelektriciiÄi,  Primär- 

Iilemente,  Induction). 

Der  \  ortragcnde  zeigt  zuerst 
den  Volta'scben  Fundamentalversuch 
an  einem  Lord  Kelvin'schen  Elektro- 
meter, dann  nacli  dem  alten  Multi- 
pliratu)ns-\  L  I  tahren  und  erörln  i  da- 
hri  auch  die  Bttgiiflc  i^iektriciiäts- 
meüge  und  elektrischer  Strom.  Dann 
setzt  er  an  der  Hand  einiger  elcktro- 
lytist  her  \  sui  lie  dir-  neuere  Theorie 
der  gahanisclirn  Haticrien  sowie  der 
galvanischen  i-'ulansatiiia  und  der 
Wirkung  der  Accumulatoreo  aus- 
einander. Hierauf  erörtert  er  des 
Begriff  der  Quantität  und  Intensität 
drs  elektrischen  Stromes  und  »er- 
läutert denselben  durch  Beispiele 
und  Bzperimente.  Den  Schhiss  des 
Vortrages  bildeten  einige  Versuche 
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über  Thermoelektricität,  die  Vor- 
führung; der  Faiailav'sclien  Funda- 
mr-ntaivcrsuche,  der  galvaaiscbcn  und 
magDctoeiektrischcn  loduction  und 
endlich  die  ErOrteniag  nod  experi> 
flMttelle  lUuBtratioa  der  Begriffe 
^Gleichstrom"  und  „ Wccbaelstrom". 

Der  Saal  war  wieder  lur  Gänze 
bcseut  und  reicher  Beifall  lohnte 
dea  Vorcrageadea  für  seine  form- 
▼olleadetea  Darlegungen  und  ge- 
lungenen Demonstrationen. 

2.  December.  — Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursions-Comil6. 

4.  December*  —  Verein»- 
vereaninilung.  Voraitieader  Prftaident  1 
Hofrath  FVof.  Dr.  Boltzin  an  n,  Vor- 
trag r!f  Herrn  Ingenieur  A.  Pf'  s  r  ti  e*  I 
aus  hrankJurt  a.  M.  j^Uebcr  in- 
•tallatioaen  elektrischer  Lei- 
tnngeo  in  Wohnrftunien.*'  Wir 
werden  auf  diesen  Vortrag  noch  an* 
räck  kommen. 

6.  December.  —  III.  Experi« 
mental  Vortrag.  Hofrath  Prof.  Dr. 
BoltsaanB  Über:  „Stromerieu- 
gung**,  2.  Tbeii  (Uagoetismns»  Dy- 
namo-Maschinen). 

Prof.     Boltzmann     erläuterte  , 
zunächst  die  Beziehungen  der  elektro- 
nagnetiscbeo  loduction  tum  Energie* 
priocipe.   Dann  machte   er  von  der 
■  Vorstellung  drr  Kraftlinien  Gef^rauch.  , 
um  die  Grselze  der  loduction  zu  \>c- 
&t:mmcn.     Die  Begriffe   des  Gleich- 
strooiea  und  Wechtelttromes,  sowie 
die  Wirkungsweise   der  magnetciek- 
tr;?.clirn  Maschine    und    des  flektro-  i 
magert isflicn  Mfiturs    wurclrn  zuerst 
an  einem   alten  Modelle  demonstrirt 
ood  hierauf  die  verschiedenen  Ver- 
beaserungen  geschildert,  welche  das- 
selbe  im  Verlaufe    cler   Zeit  erfuhr. 
Ks  Wurf!*"  da  di^  \\'irkunj;;s\ve!se  des 
PaCCinoiti-Grammc'scbcu  Ringes,  so- 
wie das  Princip   der  dynanoelektri- 
neben   Maschine  an  Modellen  und 
wirklicbrn  Maschinen  erläutert.  Bei 
Ictstrrrn    wurde    der  Hefner-Altrn- 
eck  sehe  J  rommelinductor»  sowie  die 
Serieaachaltang,  Parallelschaltung  und 
CoBpoondschaltung  besprochen.  Den 
Scblusa  bildete  die  Erläuterung  des 
zvetphasigen  und  dreiphasigen  Dreh- 
ütomc». 


Trotz  der  Ungunst  der  Witterung 
war  drr  Saal,  u  ic  bei  den  früheren 
zwei  Vorträgea,  vollständig  besetzt, 
was  ein  erfreuliches  Zeichen  für  das 
besondere  Interesse  isti  welches  die 
gebildeten  Kreise  diesen  popnUren 
Vorträgen  entgegen  bringen. 

Unter  den  Anwesenden  bemerkten 
wir  Excell.  v.  Kirschn«  r,  die  Hof- 
rätbc  Ritter  v.  Böhm,  J  e  1  t  e  1  e  s, 
Volkmer»  .v.  Waltenhofen» 
Regierungsratb  Dr.  Catharin,  Ober« 
baurath  Brrger,  kaiscri.  Rath 
Bruhns  un  1  v'n-lr  Damen. 

11.  I )  r  c  e  m  b  f  r.  —  Sitzung^ 
des  Vortrags-  und  Kxcursions^Comite. 
Sodann  Vereinsversammlung. 
Vorsitzender  Präsident  Hofrath  Prof. 
Dr.  R  ü  I  t  z  m  a  n  n.  Bericht  des  !  lerrn 
Ingenieur  Fr,  Ross  über  „Die 
Arbeiten  der  Verbands»  Co  m- 
aistioa  io  Eiseaach*, 

Wir  werden  hierüber  separat 
berichten. 

13.  December.  —  IV.  Ex- 
periment a  I -Vor  trag.  Dr.  J  dian« 

S  a  h  u  I  k  a  über  ^  A  u  f  s  p  c  1  (  Ii  r  r  is  n  '^j 
und  Umwandlung'*  (Accumuia- 
toren,  Transformatoren). 

Der  Vortragende  erklärte  zu- 
nächst, dass  es  nicht  möglich  ist,  die 

directe  Anxammlun^'  der  Elektricität 
in  Leitern,  respective  (Kondensatoren, 
und      die     nachlolgcnde  Entladung 

sn  einer  grösseres  Arbeitsleistung 

zu    verwenden.   Die  Accumulatorcn 

sind  A[)parnte,  welche  rtektrische 
linergie  aufnehmen,  wrnn  man  nnen 
gleichgerichteten  Strom  durchsendet, 
und  welche  dadurch  befähigt  werden, 
zu  einer  späteren  Zeit  elektrische  Knei- 
gie  in  Form  eines  gleichgerichteten 
Stromrs  rurtick^-tr^f-hrn ;  tlabci  wird 
aber  nicht  die  Eiektncität  selbst  in 
des  Accumulatoreo  angesammelt,  son- 
dern es  werden  in  ihnen  chemische 
Processe  hervorgerufen.  Ks  wurden 
diesr  Processe  un<l  dir  modernen 
Systeme  der  Accumulatorcn  bespro- 
chen, ebenso  ihre  Verwendung  in 
Centraistationen  und  fOr  andere 
Zwecke.  In  den  Cmtralstationen, 
welche  mit  Gieu  Ji'^trom  arbeiten, 
werden  die  Accuniulaiorca  bei  1  age 
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geladen,  Abeods  werden  sie  su  den 
DyoamM  parallel  geaebaltet»  io  der 

flbrigcn  Zeit  und  ebenso  w&hread 
der  Ladezeit  geben  sie  allein  den 
Strom  an  die  Lampen  ab.  Durch  die 
Verwendung  dieses  Systemes  stellen 
sich  die  StrODerseoguagakoaten  bil* 
liger,  weil  die  maschinelle  Anlage 
vfrkleinrrt  wird,  und  die  einzelnen 
MaschincQ  wührcoü  des  ganzen  i'ages 
vaä  Abenda  arbeiten.  Für  die  mit 
Wecbaelatrom  arbeitenden  Centralen 
besteht  eine  ähnliche  Reserven  wie 
sie  die  Accumulatoren  för  die  mit 
Gleichstrom  arbeitenden  Ceotralen 
bilden,  nicht,  aber  ein  anderer  Appa- 
rat, der  Transforanator»  ermöglicht 
ea,  die  elektrische  Energie  auf  viel 
grössere  Distanzen  /«  flbcrtrajjen  und 
die  Kosten  für  das  Leitungsnetz  sehr 
au  emiedrigcD.  Der  Transformator 
ermöglicht  et,  einen  WecfaaelstroB 
von  geringer  Stärke  und  groaaer 
Spannungsdifferenz  in  einen  Strom  von 
grosser  Stärke  und  kleiner  Span- 
nungsdifferenz umzuformen,  und  um- 
gekehrt» '  Die  Wecbaelatrom  -  Ma- 
schinen in  den  Centralatationen  liefern 
Strom  von  hober  Spannim.'s ütf-  rm?. 
Dieser  wird  in  das  Leitungsnetz  ge- 
leitet und  erst  bei  den  einzelnen  Con- 
anmenten  in  einen  Strom  von  niederer 
Spannungadifferenz  durch  dir  IVans- 
formatoren  vrr\v:inflflt.  V/.lhi  i  n  l  des 
Vortrages  wurden  e-ioi^e  iLxpKnniente 
ausgeführt  und  die  von  der  Accu- 
mulatoren -  Pabriks  -  Actien  •  Gesell- 
schaft in  Wien  und  von  der  Inter- 
nat;nnn!^n  Flektricitäts  -  Gesellschaft 
bcigcsiclUea  Apparate  vorgezeigt. 

Wie  die  vorausgegangenen  war 
auch  dieser  populäre  Vortrag  sehr 
«tark  beancht.  Unter  den  Anwesenden 
bemerkten  wir  die  Ezcellenaen  Ritter 

V.  Kirschner  und  R.  v.  Schmidt, 
die  Hofrätbe  R.  v.  Röhm,  Haberer, 
Jciteles,  Volkmer,  Schulz  und 
V.  Waltenhofen,  Regierangarath 


Ray],  Ober-Bauratb  Berg  er,  Ge* 
werbe-Oberhiapecior  Kulka  n.  A.  o. 

iS.  December.  —  Sitzung  det 
Vortrags*  und  £zcaraioa8>Comit^ 

Progranun 

für    die    Vcreinsversammlungen  im 
Monate  Jänner  1896. 

Im  Vortragssaale  des  Wlsa^oaotmft^» 

liehen  Chib,  I.  Elschenbachgasa«  91, 

I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

ö.  Jänner.  —  Vortrag  des  Herrn 
Ing.  PritaKranaa,  beh.ant.  Insp. 
der  Dampfkessel  -  Versieh.  -  Gesell- 
schaft: „Ueber  die  Dampf- 
Turbine  de  Laval". 

15,  Jänner.  —  Vortrag 
des  Herrn  Ii^.  Ernat  Egg  er: 
ffUeber  elektriache  Antriebe**. 

22.  Jänner.  —  Mittbei- 
lungen des  Herrn  Josef  Sei- 
dener, Chef-Elektriker  der  Firma 
Kremenesky,  Mayer  ftCo.:  ,Ueber 
experimentelle  Beatimmang 
der  Verluste  von  Gleicfastrom- 
Maschine  n". 

Im  Festsaale  des  Oesterr.  Ingenieur« 
und  Architekten-Vereines,  L  Kschea** 
bacbgaaaa  9,  XL  Stock,  7  Ubr  Abands. 

30.  Jftnner.  —  Experimen* 
tal-Vortrag  des  Herrn  Dr.  S  p  i  e  s 
aus  Berlin,  mit  den  Apparaten  der 
„Urania":  «Ueber  die  moderne 
Beleuchtung'*. 

Für  diesen  Vortrag  erhält  jedes 
Vf-rrinsmitglied  eine  speciclle  Ein- 
trittskarte, deren  Ausgabe  in  der 
Zeit  Y<m  10.  bla  20.  Jänner  1.  J. 
erfolgt. 

Diese  Karten  können  an  Wochen- 
tagen von  5  ^'^  7  ^'^^  Al>rnds  im 
Vereins-Bureau,  Wien,  1.  Niljflun^en- 
gasse  7,  Hochparterre  links,  .iLgcbolt, 
oder  unter  Einsendung  eines  mit  ge« 
nauer  Adresse  und  Brief- 
marke versehenen  Couverts  ange* 
fordert  werden. 

Die  Vereinsleitung. 


VernntwortUcber  H^dactmir :  JCWKK  KAREIS.  —  Sr  iv^tTwlag  <3.-b  EIpktrotecknfstTif'n  Vereins.  • 
In  CoBUBiaiion  bei  LKHMAKX  &  WSNTZEL,  Buchbandliuig  mr  Tecbnlk  nod  Kottst. 
LnA  -f  oa  B.  SFIBS    C».  la  Wies,  T.,  Btwwwwgsiss  16. 
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Zeitschrift  für  Elektrotechnik. 


XJV.  Jalurgb  15.  Jänner  1896.  Heft  II. 


Sicherheitsvorschriften  für  elektrische  Starkstromanlagen. 

Heraofgegebea  vom  Verband  Deutscher  Elektrotechniker,  entnommea  aot  der 
„ElektrotecbBlsehen  Zeitsebrirt"  vom  9.  Jianer  1896,  mit  Brlanteranfni  f«m  F.  ROSS. 

Während  wir  in  Ocsteneich-Unjjarn  in  den  Sicherheitsvorschriften 
fQr  Starkstromantagen  unseres  Vereines  ein  10  der  Praxis  vielfach  be- 
währtes Regulativ  für  die  zweckmässige  Ausführung  derartiger  Anlagen 
seit  Jahren  besitzen,  fehlen  bis  jetzt  im  Deutschen  Reich  analoge  Be- 

Stimmungen  vollständig. 

Wohl  wurde  vor  einigen  Jahren  vom  Verbände  deutscher  Feuer- 
versichenings-Gesetlschaften,  speciell  vom  Standpunkte  der  Feuerversicherung 

aus,  eine  Vorschrift  zusammengestellt,  die  sich  mit  unserer  Ansicht  über 
die  diesbezüglich  aufzustellenden  Normen  im  Allgemeinen  wohl  vereinbaren 
lässt.  (loch  sind  diese  Vorschrilten  natiirgemä'-s  keineswegs  genügend  aus- 
lühnicli,  um  den»  Installateur  oder  deru  controUirenden  Ingenieur  als  Richt- 
schnur bei  der  Ausfilhning  von  Starkstromanfcigen  dienen  zu  können. 

Zu  Ende  des  Jahres  1 894  hat  sich  nun  zunächst  der  Berliner  elektro- 
technische Verein  mit  dieser  Frage  beschäftigt,  imd  einen  diesbe/.üglichcn 
Kntwnrf  vorbereitet;  ungefähr  gleichzeiti':^' stellte  auch  der  Verband  deutscher 
Elektrotechniker  einen  diesbezüglichen  Entwurf  her.  Es  lührte  dies  zu  einer 
Vereinbarung,  wonach  eine  gemeinsame  Commission  des  Verbandes  und 
des  Berliner  Vereines  die  Vorschriften  ausarbeiten  sollte. 

Der  so  entstandene  Entwurf  wurde  der  J.ahresversammlung  de^ 
V^erbaniles  in  München  zur  Ann  ihme  vorgelegt,  doch  zeigte  sich  scllier 
als  in  manchen  Punkten  lückenhaft,  so  dass  eine  Einigung  bezüglich  der 
Annahme  nicht  zu  erzielen  war. 

Es  wurde  aber  in  München  beschlossen,  eine  eigene  Commission 
für  diese  Arbeit  «  inzuhcrufen,  und  bei  f)  rcn  Zusammensetzung  besonders 
darauf  Rücksicht  zu  nehmen,  alle  interessirten  Kreise  darin  vertreten  zu 
finden. 

Diese  Commission  erhielt  vom  Verbände  die  Vollmacht,  f&r  den 
Verband  giltige  Sicherheitsvorschriften  für  Starkstromanlagen  zu  verfassen, 
wenn  l)czüglich  sämmtUchcr  Paragraphen  einstimmige  Beschlüsse  in 
der  Commission  erzielt  werden  könnten. 

Im  Sinne  dieses  Beschlusses  wurden  sämnitliche  elektrotechnische 
Vereine  Deutschlands,  und  von  auswärtigen  Vereinen  noch  unser  Verein, 
eingeladen,  Ddegirte  für  die  Commission  zu  ernennen.  Eine  gleiche  Ein- 
ladung erging'  an  die  Vereinigung  der  Elektricitritswerke  und  den  Vei  i)and 
deutscher  reuer\'ersicherungs  -  üescllschalten,  endlich  wurden  auch  die 
grösseren  elektrotechnischen  Firmen,  sowie  die  Veitreter  specieller  In- 
staUations*Systeme  aulgefordert,  an  den  Berathungen  theil  zu  nehmen. 

Seitens  des  elektrotechnischen  Vneines  in  Wien  wurde  der  Referent 
in  die  Commission  delegirt. 

Die  so  zusammengesetzte  Commission  hat  am  22.  und  23.  No- 
vember 1895  in  Eisenach  getagt,  unii  gelang  es  auf  die  nachstehend  ver- 
öffentlichten Sicherheitsvorschriften  die  Stimmen  aUer  Mitglieder  der  Com* 
mission  zu  vereinigen,  so  dass  selbe  nunmehr  im  Sinne  des  Münchener 
Beschlusses,  ab  Vorschriften  des  Verbandes  deutscher  Elektrotechniker  zu 
gelten  haben. 
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Wesentlich  erleichtert  wurden  die  Arbeiten  der  Commisston  durch 

die  fjründliche  Vorbereitung  des  vorliegenden  Entwurtes,  namentlich  durch 
d<'n  I-"rankfurter  und  unseren  X'tMcin,  fetzlerer  hat  insbesondere  durch 
eine  ^chr  iil)crsicht!icht>  '/u^  iinuienstelliing  aller  bisher  ^tMiiachten  \'or- 
scliJä'^e  nebenden  VuischLtj^en  für  Abänderungen,  zur  AbküTi^ung  der  Ver- 
handlung erheblich  beigetragen. 

Es  ist  naturgemäss,  dass,  wenn  wie  in  unserem  FaUe  eine  grosse 
Comniission  fKM.ii(i;^t'  Voi Schriften  an^arbL-itct,  die  formnle  Abrundung  der 
einzelnen  P.u  a^r  ij>hon  nicht  immer  gleich  \ ollstandi^^  gelingt,  mussten  ja 
auch  in  einzelnen  Fällen,  um  lünstimmigkeit  zu  erzielen,  Conipromisse 
geschlossen  werden. 

Im  Grossen  und  Ganzen  muss  es  aber  als  im  hohen  Grad  erfreulich 
bezeichnet  werden,  wenn  es  so  gelungen  ist,  N'^r^cliriften  zu  sch  iffen, 
welche  alles  das  enthalten,  was  wir  nach  <len»  heutjjiien  St  in  le  unseres 
i  aches,  als  zur  Ausfuhrung  einer  zweckmässigen,  feuersicheren  Slarkstrom- 
anlage  unbedingt  erforderlich  ansehen  mflssen. 

Was  speciell  den  die  Feuersicherheit  betreffenden  Theil  der  Vor- 
schriften anbfd  ingt,  so  kr'innen  naturgemäss  die  Feuorversichenmg^-Ge- 
Seilschaften  keineswegs  so  in's  I)<-t  ul  gehen,  wie  dies  in  den  X'eiiiands- 
voi Schriften  geschehen  ist,  imuieihui  ist  es  aber  natürlich  besonders  wichtig, 
in  allen  prindpiellen  Fragen  eine  vollkommene  Uebereinstimmung  mit  den 
Versicherungs-Gesellschaften  herbei  zu  fiShren;  dementsprechend  wurden 
noch  in  Eisen  ich  die  genehmigten  Vorschriften  des  Verbandes  mit  den 
Vorschiitten  der  r\Mierversicherungen  verglichen,  und  stellte  der  L)ek-_;irle 
des  Verbandes  deutscher  Feuerversiclierungen  in  Aussicht,  dass  Letzterer 
seine  Vorschriften  denen  des  Verbandes  der  Elektiotechniker  anpassen 
werde,  insofeme  jetzt  noch  Abweichungen  bestehen. 

Diesbezüglich  sei  bemerkt,  dass  vorkommende  Abweichungen  sich 
nur  auf  einige  stellenweise  schärfere  Bestimmungen  des  Verbandes  be- 
ziehen. 

Der  Abkürzung  halber  sind  in  den  folgenden  AustQhrungen  die 
Vorschriften  des  Verbandes  deutscher  Elektrotechniker  stets  mit  V.  V.  und 
jene  des  Wiener  Vereines  mit  W.  £.  V.  bezeichnet. 

Alle  derartigen  Vorschriften  erlangen  eine  um  so  grössere  Bedeutung, 

je  allgemeiner  ihre  Anwendung  erfolgt,  es  wird  deshalb  nothwendig,  dass 
wir  uns  mit  der  Frage  befassen,  inwieweit  wir  etwa  unsere  bestehenden 
Vorschriften  mit  jenen  des  Verb;mdes  zweckmässiger  VVeiae  in  Einklang 
bringen  sollen. 

Naturgemäss  können  dtesbezOgltche  Beschlüsse  im  Plenum  heute  nicht 

L^efasst  werden,  nothwendig  erscheint  es  aber  zu  erläutern,  welche  Gründe 

die  Eisenacher  Coniniissiun  \  eranlissten,  die  Bestimmiin',4en  gerade  in  der 
vorliegenden  Form  zu  treffen,  und  soll  damit  den  weitesten  Kreisen 
unseres  Vereines  Gelegenheit  geboten  werden,  zu  dieser  wichtigen  Frage 
Stellung  zu  nehmen. 

Aufgabe  Ihres  Regulativ>Comites  würde  es  dann  sein,  die  aus  Ihrer 
Mitte  eingehenden  V«rschl^e  zu  prüfen,  und  Ihnen  dann  bestimmte  Vor- 
schläge zu  unterbreiten. 

Bevor  wir  auf  die  V.  \'  sojlist  eingehen,  sei  vorerst  noch  bemerkt, 
dass  während  sich  unsere  \  creinsvorsehi  itlen  ^'anz  allgemein  aul  Stark- 
stronianlagen  beziehen,  die  Eisenacher  Commission  es  lür  zweckmässig 
hielt,  eigentliche  Hochspanntugsanla^^en  zunächst  auszuscheiden,  und  hiefür 
die  Abfassui^  eigen«  Bestimmungen  in  Aussicht  zu  nehmen,  wobei  auf 
die  in  den  zahlreichen  ausgeführten  Hnchspannungsanlngen  gemachten  Er- 
fahrungen möglichst  Rücksicht  genommen  werden  soll. 
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Weiter  wollen  wir  noch  bemerken,  dass  man  unseren  sonst  allgemein 

als  zweckmässig  anerkannten  Vorschriften  den  Vorwurf  macht,  dass  selbe 
stellenweise  zur  Beniit;!ung  teclinische  Vorkenntnisse  verlangen,  welche  bei 
dem  gewöhnlichen  Installateur  nicht  vorauszusetzen  sind ;  dieser  b'ebei- 
stand  sollte  bei  den  \  ei  bandsvorschriiten  möglichst  vermieden  werden. 

Abweichend  von  den  W.  E.  V.,  ist  eine  Bestimmung  über  eine  Re- 
vision und  PrQfung  dektrischer  Starkstromanla^en  in  die  V.  V.  nicht  auf- 
genommen worden. 

Die  Coniniis>ion  war  dabei  von  der  Erwä'^ung  geleitet,  dass  so 
wünschenswert!!  die  Vorschiift  einer  derartigen  Pnilung  allseitig  erachtet 
wird,  es  dem  Verbände  als  solchem  doch  nicht  möglich  ist,  diesbezfigHdi 
irgend  welchen  Zwang  auszuüben;  Aulgabe  der  Behörden  und  insbesondere 
zunächst  der  interessirten  Feuerversicheningen  wird  es  sein,  diesbezügliche 
Vorschriften  zu  treffen. 

Wir  gehen  jetzt  zur  absatzweisen  Besprechung  der  V.  V.  über: 

Abtiteilmie  L 

Die  Vorschriften  dieser  AbtbeiluDg  gelten  für  elektrische  Starkstrom- 
anlagen  mit  Spannungen  bis  250  Volt  swiscbea  irgend  zwei  Leitungen  oder 
einer  Leitung  und  Erde,  mit  Ausacblms  unterirdischer  Leitungsnetze  und 

elektrochemischer  Anlagen. 

Für  Kahelnetze  sind  besondere  von  den  localen  \''erhIiltnisson  ab- 
hängige Bestimmungen  zu  treffen,  dasselbe  gilt  von  elektrochemischen 
Anlagen,  die  bei  diesen  vorkommenden  Sti  omstärkcn,  von  tausenden  von 
Ampere,  meistens  bei  relativ  niederer  Spannung,  erheischen  auch  eine 
besondere  Behandlung. 

I.  Betriebsrftume  und  -Anlagen. 

§  I.  Dynamomaschinen,  Elektromotorea,  Transformatoren  und  Strom- 
wender, welche  nicht  in  besonderen  Inft-  und  staubdichten  SchnttkAsten 

stehen,  dOrfcD  nur  in  Räumen  aufgestellt  werden,  in  denen  normaler  Weise 
eine  Explosion  durch  Entzündung  von  Gasrn,  Staub  und  Fasern  ausge- 
schlossen ist.  In  allen  Fällen  ist  die  Aufstellung  derart  auszuführen,  dass 
etwaige  Feuererscheinungen  keine  Entzündung  von  brennbaren  Stoffen 
hervorrufen  können. 

§  2.  In  Accumidatorenrftumen  darf  keine  andere  als  elektrische  Glflb- 
!i(  htbelt-uchtung  verwendet  werd<"n.  Solche  Räume  müssen  dauernd  yut 
ventilirt  sein.  Die  einzelnen  Zellen  smd  gegen  das  Gestell  und  letzteres  ist 
gegen  Erde  durch  Glas,  Porzellan  oder  ähnliche  nicht  hygroskopische 
Unterlagen  zu  isoliren.  Es  mOssen  Vorkehrungen  getroffen  werden,  am  beim 
Auslaufen  von  Säure  eine  Gefährdung  des  Gebäudes  zu  vermeiden.  Wfihrend 
der  Ladung  dürfen  in  diesen  Räumen  glQhende  oder  brennende  Gegenstände 
nicht  geduldet  werden. 

§  3.  Die  Hauptschaltetafeln  in  Betriebsräumen  sollen  aus  unverbrenn* 
liebem  Uaterial  bestehen»  oder  es  mflssen  sämmtlicbe  stromfflbrende  Theile 
auf  isoUrenden  und  feuersicheren  Unterlagen  montirt  werden.  Sicherun^eUt 
Schalter  und  nlle  Apparate,  in  denen  betriebsmässig  Stromunter brrchung 
stattfindet,  müssen  derart  angeordnet  sein,  dass  etwa  auftretende  Feuer- 
erscheinungen benachbarte  brennbare  Stoffe  nicht  entzünden  können  und 
nnterliej^ea  überdies  den  in  §  x  gegebenen  Vorschriften, 

Für  Regulirwiderstände  gelten  die  Bestimmungen  des  §  14. 

§  I  und  2  sind  selbstverständiidl,  was  §  3  anbelangt,  so  soll  zum 
Ausdruck  kommen,  dass,  wenn  dies  irgend  angeht,  die  Scliaittafeln  aus 
unverbreonlichem  Material  herzustellen  sind. 
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II.  Lei  tu  oge  o. 

§  4.  Stronleicungen  aus  Kupfer  eotlen  ein  lotchei  Leitan|ps%*ernögeo 

besitzrn,  dass  55  Meter  eines  Drahtes  von  i  Quadraimillimeter  QaerachoiU 
bei  15*^  C.  einen  Widersland  von  nicht  mehr  als   I  Ohm  haben. 

§  4  soll  (l.u  iur  hin\VLM^e^,  dass  mindcrwerthif^es  Kupier  nicht  fiSr 
elektrische  Leituni^ea  verwendet  werden  soll, 

§  5.  Dir  hüchstr  /.ulässi^jr  Hctririjs-Strnmsst.irkr  für  Hrfilite  und  Kabel 
aus  Leituagskuptcr  ml  aus  oachstrlu-rxlrr   i  abclie  zu  entoehmea : 


QMnohnltt  iB 

QowMhAiH  in 

B«tTi*b«-8trom*Urk« 

QudntBiUilBMMra 

la  Anipta« 

(tMdflMBlIUBtlM 

Im  Amp^t* 

0.75 

3 

35 

So 

I 

4  • 

50 

100 

1.5 

6 

70 

130 

2,5 

10 

lÖO 

4 

15 

120 

200 

6 

SO 

>50 

230 

10 

30 

2  00 

300 

16 

40 

300 

400 

-'5 

60 

500 

600 

Uer  geringste  zulässige  Querschnitt  tür  Leitung;rn  ausser  an  und  in 
Beleuchtungskörpern  ist  X  Quadratmillimeter,  an  und  in  Beleuchiuogaikürpern 
V4  Q^suiratminiineter. 

Bei  Verwendung  \  on  Drähten  aus  anderen  Metallen  müssen  die  Quer- 
schnitte  entsprechend  grösser  gewählt  werden. 

In  den  \V.  E.  V' .  ist  eine  Formel  enthalten,  welche  auf  wissenschatt- 
licher  Basis  beruhend,  zur  Krnntt  hiiii^  !  r  maximalen  Beanspruchung^  der 
Licitungea  dient.  Diese  Formel  ist  nicht  jedermaim  verständlich,  und  ist 
deshalb  in  den  V.  V.  statt  derselben  eine  Zahlenreihe  i^^egeben. 

Diese  Reihe  gibt  zu^^'Ieich  die  normalen  Drahtquerschnitte,  imdere 
Querschnitte  sollen  überhaupt  nicht  melir  verwendet  werden.  Die  V.  V. 

geben  nennenswerthe  kleinere  Wert  he  für  die  zulässi<^e  l^eanspruchun-  ,  wie 
solche  sich  rtns  der  I'ormel  rlcr  W.  E.  V.  e-^L  :?)en.  In  der  Praxis  lie^^ 
aber  auch  ein  Bedürtnis  nach  stärkerer  Beanspruciiung  nicht  vor,  und  wird 
SO  die  Sicherheit  erhöht. 

Was  die  zulässigen  Maxim  il-Querschnitte  anbelangt,  so  hatte  die 
Majorität  der  Commission  den  Wunsch,  nicht  unter  1*5  mm-  für  ;;cwöhn- 
liche  Leitungen  und  i  mw-   in  Beleuchtungskc^rpern  herunter  zu  gehen. 

Die  eingestellten  etwas  kleineren  Weithe  wurden  .lis  Uehergan^^s- 
zahlen  und  ( -oncessiua  an  die  Fabriken  vcm  Beleuchtungskörpern  gewählt. 

(Grössere  Minima I-Ouerschnitte  bieten  eine  erhöhte  Sichciheit. 

6.  RIanke  Leitunjjen  müssen  vor  Beschädigung  oder  zufälliger  Be- 
rührung gcschüui  sein.  Sie  sind  nur  in  feuersicheren  Räumen  ohne  brenn- 
baren Inhalt,  ferner  ausserhalb  von  Gebäuden,  sowie  in  Maschinen  und 

Accumulatorenräumen,  welche  nur  dem  Bedienungspersonal  zugänglich  sind, 

gestnttet.  Ausnahm^'.vpi'^f  ^inri  auch  in  nicht  feuersicheren  Räumen,  in  welchen 
ätzentie  Dünste  auftretrii,  blanke  Leitungen  zulässig,  wenn  dieselben  durch 
einen  gtt  i^^ncten  Ueber/u^  g*"g*^n  Oxydation  geschötzt  sind. 

Der  Anregung,  blanke  Leitungen  unter  gewissen  Umständen  aut 
Dachböden  oder  ähnlichen,  nicht  feuersicheren  aber  verschlossenen  Räumen 
zu  gestaUen,  wurde  nicht  Folge  gegeben,  da  keine  Controle  möglich  ist, 
ob  nicht  derartige  Räume  doch  einmal  in  einer  Weise  henützt  werden, 
welche  bei  blanken  Leitungen  gefährliche  Folgen  h.iben  könnte. 
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Blanke  Leitungen  sind  aar  naf  Isolirgrlocken  su  verlegen  und  mfflssen^ 
soweit  sie  nicht   unausschaltbare   Parallelzweige   sind,   von   einander  bei 

Spannweiten  über  6  Mrter  mindestfns  "^o  Centimeter,  bei  Sp;inn weiten 
von  4  bis  6  Metern  mindestens  20  Centimeter  und  bei  klrtioetfri  Spann- 
weiten mindestens  15  Centimeter,  von  der  Wand  in  allen  Fällen  min- 
destens to  Centimeter  entfernt  sein.  In  Accumulatorenrflumen  und  bei  Ver- 
bindungsleitungen zwischen  Accumulatoren  and  Schaltbrett  sind  IsoHrrollea 
und  kleinere  Abstfinde  zulilssig. 

Im  Freien  müssen  blanke  Leitungen  wenigstens  4  Meter  über  dem 
Erdboden  verlegt  werden.  Freileitungen,  welche  nicht  im  Schutzbereicb  von 
Blitsschuttvorrichtangen  liegen,  sind  mit  solchen  in  genflgender  AnsabI  su 
verseben. 

Bezüg^lich  der  Sicherung'  vorhandener  Telephon-  und  'rrV;^rHphen- 
leitungen  gegen  Freileituogea  wird  auf  das  Telegraphengesetz  vom  ö.  April 
1892  verwiesen. 

Die  Bestiinmuiigea  bezüglich  des  Abstandes  der  Leitungen  sind 
gegenüber  jenen  des  W.  £,  V.  v^einfenbL 

Blanke  Leitungen»  welche  betriebsmässig  an  Erde  liegen,   fallen  bis 

auf  weiteres  nicht  unter  die  Bestimmungen  dieses  Paragraphen. 

Bezüi^lich  der  Frage,  in  wie  weit  bei  DreileittM  .ml.igcn  das  Verbinden 
des  Mittclleiters  mit  der  Erde  die  Betriebssicherheit  erhöht  oder  nicht, 
bestehen  heute  noch  sehr  divergirende  Ansichten,  wälirend  ein  Theil  der 
Dektricitatswerke  sehr  hierfür  eiotritt,  spricht  sich  die  Post  dagegen  aus. 

Um  die  Möglichkeit  zu  bieten,  diesbezüglich  weitere  Erfahrungen  zu 
sammeln,  wurde  die  angeführte  Ausnahmsbestimmung  getroffen. 

hcXhie  ^nfachldiunffen. 

^  7.  a)  Leitungen,  weiche  eine  doppelte,  fest  auf  dem  Draht  auf- 
liegende, mit  geeigneter  Hasse  imprägnirte  und  nicht  brOchige  UmhOlIung 
von  faserigem  Isolirmaterial  haben,  dürfen,  soweit  ätzende  Dämpfe  nicht 
zu  befürcliten  sind,  auf  Isolirglocken  überall,  auf  Isolirrollen,  Isolirringen 
oder  diesen  gteichwerthigen  ßefestigungsstücken  dagegen  nur  in  ganz 
trockenen  Räumen  verwendet  werden.  Sie  sind  in  einem  Abstand  von  min- 
destens 2 '5  Centimeter  Ton  einander  su  verlegen. 

b)  Leitungen,  die  unter  der  oben  beschriebenen  Umhüllung  von 
faseri^rm  Isolirmatcria!  ncjch  mit  einer  zuverlässigen,  aus  Gummiband  her- 
gestellten Umwickeiung  verstthen  sind,  dürfen,  soweit  ätzende  Dämpfe  nicht 
SU  befürchten  sind,  auf  Isolirgiocken  überall,  auf  Rollen,  Ringen  und  Klemmen 
und  in  Rohren  nur  in  solchen  Rftumen  verlegt  werden,  welche  im  normalen 
Zustande  trocken  sind. 

r)  Leitungen,  bei  weichen  die  Gummi-Isolirunji^  in  Form  einer  un- 
unterbrochenen, nahtlosen  und  vollkommen  wasserdichten  Hülle  hergestellt 
ist,  dürfen,  soweit  ätzende  Dämpfe  nicht  zu  befürchten  sind,  auch  in  feuchten 
Räumen  angewendet  werden. 

Vorstehende  Bestimmungen  sollen  als  Directive  ßlr  das  zu  verlangende 
Minimum  an  Isolation  dienen. 

d)  Rlanke  Bleikabel,  bestehend  aus  einer  Kupferseele,  einer 
starken  Isolirschicht  und  einem  nahtlosen  einfachen  oder  einem  doppelten 
Bleimanlei,  dürfen  niemals  unmittelbar  mit  leitenden  Befestigungsmittein, 
mit  Mauerwerk  und  Stoffen,  welche  das  Blei  angreifen,  in  Berührung  kommen, 
feiner  Gyps  greift  Blei  nicht  an.)  Bleikabel,  deren  Kupferseele  weniger 
als  6  Quadratmillimeter  Querschnitt  hat,  sind  nur  dann  zulässig,  wenn 
ihre  Isolation  aus  vulcanisirtem  Gummi  oder  gleich werthtgem  Material 
besteht. 
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i)  Asphaltirte  Bleikabel  dOrfea  in  trockeueo  RAuineo  und 
trockeaem  Erdboden  verwendet  and  mflssea  derart  verlegt  werden,  daw 

•ie  Mauerwerk  oder  Stoffe,  welche  das  Blei  aagreifea,  nicht  berühren  können. 

An  den  Rrfestij^unj^sstellen  ist  darauf  zu  achten,  dass  der  Rleimantel 
nicht  eingedrückt  oder  verletzt  wird  ;  Robrbakcn  sind  daher  als  Verlegungs- 
mittel  auageachlotiea. 

f)  Aaphaltirte  nnd  arnairte  Bleikabel  eignen  aicb  z«r  Ver- 
leg un^^  unmittelbar  in  Erde  ond  in  fencbten  Rlnmen.  Rohr  haken  aind 
sntAssig. 

g)  Bleikabel  dürfen  nur  mit  End  Verschlüssen,  Abzweigmuften  oder 
gleicbwertbigen  Vorkehrungen,  welche  daa  Eindringen  von  Penchtigkeit 
wirkaam  verbindem  und  gleicbieitig  einen  guten  elektriacben  Anachluaa 
vermittelni  Yerwendet  werden. 

Es  gelani^'te  in  der  Commission  die  einhellige  Ansicht  zum  Ausdruck, 
dass  elektrische  F.eitun^cn  \v<'iin  irgen<l  m"'^!i("h  orten  zu  verlegen  sind. 

Zwingen  Kücksiciiten  auf  die  Architektur  der  Räume  zur  Verlegung 
unter  Putz,  so  wurde  besonder»  betont,  dass  man  mit  gewöhnlichen  Blei- 
kabeln  nur  dann  gute  Erfahrungen  macht,  wenn  auf  die  Herstellung  der 
Verbindungen  und  Abzweigung  die  allergrösste  Sorgfalt  verwendet  wird. 
Selbe  erheischen  ein  besonders  gut  geschultes  Personal,  über  welches  miin 
in  den  weni'^sten  Fallen  verfugt. 

h)  Wenn  Gummi-Isulirung  verwendet  wird,  muss  der  I^iter  ver« 
ainnt  sein. 

Wo  Gummi  als  Isolationsmittel  verwendet  wird,  bietet  das  vielfach 
beliebte  Umspinnen  des  Kupfers,  bevor  die  (lummilage  autgetr.igen  wird, 
keinen  genügentlcn  Schutz  d  igeuen,  d  iss  rlcr  Schwefelgehalt  des  Gummi 
die  Leitung  angreilt,  selbe  sind  deshalb  stets  2U  verzinnen. 

Mdirfaehleitungen, 

§8.  o)  Leitttngaschnur  «um  Anscbluss  beweglicher  Lampen 
und  Apparate  darf  in   trockenen  Räumen   verwendet  werden,   wenn  jede 

der  Leitiin^fn  in  foI^MiuIfr  Art  hergestellt  Ist: 

Dir  Kuptcrscric  bestellt  aus  Drähten  uoirr  0  5  Millimeter  Üurch- 
messcrj  darüber  befindet  sich  eine  Uinspionung  auü  Baumwulle,  weiche  von 
einer  dichten,  das  Eindringen  von  Feuchtigkeit  verhindernden  Schicht 
Gummi  umhüllt  ist;  hierauf  folgt  wieder  eine  Umwickelung  mit  Baumwolle 
und  als  fiiisscrstf  Ilüllr  n'nr  rmklripprlung  aus  wiilrrstnadsffthigem  Stoff, 
der  nicht  brennbarer  sein  darf  als  Seide  o  ler  Glaiiz^arn, 

Der  geringste  zulassige  Querschnitt  für  biegsame  Leitungsscbnur  ist 
I  Quadratmillimeter  für  jede  Leitung. 

b)  Derartige  biegsame  Leitungsschnur  darf  nur  in  voltständig  trockenen 

Räumen  und  in  einem  Abstand  von  mindestens  5  MilUmeter  vor  der  Wand» 
oder  Deckenfläche,  jedoch  niemals  in  unmittelbarer  Berührung  mit  leicht 
entzündbaren  Ge-^enständen  fest  v  e  r  I    <j  t  werden. 

c)  Beim  Aoschluss  biegsamer  Leitungsscboüre  an  Fasbuogeti,  An- 
scblussdoscn  und  andere  Apparate  müssen  die  Enden  der  Kupferlitien  ver- 
löthet  sein. 

Die  Ansrhkisstellen  müssrn  von  Zu^  entlastet  sein. 

ff)  Rie^sarae  M  e  h  r  f  a  c  h  I  e  1 1  u  n <•  n  zum  AnHchhi'^s  von  Lampen 
und  Apparaten  sind  in  feuchten  Räumen  und  im  Freien  zulassig,  wenn 
jeder  Leiter  nach  §  7  e  und  h  hergestellt  ist  und  die  Leiter  durch  eine 
Umhüllung  von  widerstandsfähigem  IsoHrmaterial  geschütst  sind. 

I^ttungsschnüre  werden  allgenuHn  als  ein  noth wendiges  Uebel  an- 
gesehen, es  soll  deshalb  darauf  hiogewirkt  werden,  dass  dort,  wo  derartige 
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Schnüre  unvermeidlich  sind»  selbe  in  möglichst  solider  Auftfflhrung  zur 
V'erwenclurv^  kommen,  namentlich  dürfen  aucli  keine  zu  kleinen  Draht- 
querschnitte benutzt  werden. 

Die  Frage,  ob  man  auch  die  dünnen  Dnihte  derartiger  Schnüre  ver- 
zinnen kann,  was  unbedingt  wunschenswerth  wäre,  ist  noch  als  otVen  zu 
bezeichnen,  da  einige  grössere  Drahtfebriken  die  Möglichkeit  leugnen,  doch 
kommen  in  neuester  Zeit  mehr  verzinnte  Schnüre  in  den  Verkehr  und 
sind  solche,  wenn  erhältlich,  vorzuziehen. 

c)  ürfihte  (bis  6  Quadrattnillimeter  Querschnitt),  deren  Beschaffen- 
heit mindestcos  den  VorscbriftcD  7  b  und  h  entspricht,  dürfen  verdrillt 
oder  in  gemeinschaftlicher  UmhQllung  in  trockeaeo  Räumen  wie  Eioxel* 
leitaogeo  nach  7  6  fest  verlegt  werden. 

Dieses  Alinea  besieht  sich  auf  die  in  neuester  Zeit  vielfach  in  An- 
wendung kommende  Isolationsmethode  von  Peschel  oder  ähnliche  Aus- 
führuni^'sformen.  Nach  Herichten  verschiedener  FlektricitiUswerke  eignet 
<ich  tliese  Art  von  Installation  besonders  gut  für  reicher  decorirte  VVohn- 
rJlume. 

Verterntnff. 

§  9.  Alle  Leitungen  und  Apparate  müssen  auch  nach  der  Ver* 
legung  in  ihrer  ganzen  Auadebnung  in  solcher  Weise  sugänglich  sein,  dass 
sie  jcderseic  geprüft  und  ausgewechselt  werden  können. 

Dieser  Absate  soll  ebenso,  wie  schon  bei  yd  betont,  darauf  hin* 

weisen  dass,  wo  es  nur  irgend  möglich  ist,  alle  Leitunt^en  oflen  oder 
wenigstens  in  Röhren  jederzeit  auswechselbar  verlegt  werden  sollen. 

Die  Fassung  dieser  Bestimmung  soll  n.uucntlicli  auch  den  Installateuren 
als  Schutz  gegen  zu  weitgehende  Anforderungen  der  Architekten  dienen. 

6)  Drahtverbindungen.  Drfthte  dürfen  nur  durch  Verlüthen  oder 
eine  gleichgute  Verbindungsart  verbunden  werden.  DrAhte  durch  einfaches 
Umeinanderscblin^fcn  der  Drahtenden  zu  verbinden,  ist  iinzulilssl^. 

Zur  Herstellung  von  Lötbstelien  dürfen  Lötbmittel,  welche  das  Metall 
angreifen,  nicht  verwendet  werden.  Die  fertige  Verbindungsstelle  isi  ent- 
sprechend der  Art  der  betreffenden  Leitungen  sorgfftitig  su  isoliren. 

Absweigungen  von  frei  gespannten  Leitungen  shid  von  Zug  «u  ent- 
lasten. 

Zum  Anschlüsse  an  Schalttafeln  oder  Apparate  sind  alle  Leitungen 
über  25  Quadratmillimeter  Querschnitt  mit  Kabelschuhen  oder  einer  gleich« 
werthigen  Verbindungsart  su  versehen.  Drahtteile  von  geringerem  Quer- 
schnitt müssen,   wenn  sie  nicht  gleichfalls  Kabelschuhe  erhalten,  an  den 

Enden  verlöthet  werden. 

Der  letzte  Absatz  dieses  Abschnittes  setzt  stillschweigend  die  Ver- 
wendung der  vom  Verbände  bereits  eingeführten  Normal-Kabelschuhe 
voraus. 

e)  Kreusungen  von  stromführenden  Leitungen  unter  sich  und  mit 
sonstigen  Metalltheilen  sind  so  auszuführen,  dass  Berührung  ausgeschlossen 
i>t.  Kann  kein  genüj^'ender  Abstand  eingehalten  werden,  so  sollen  isolirende 
Rühren  übergcscliohen  oder  isolirentfe  Platten  daz'.vischen^elrjijl  werden, 
um  die  Berührung  zu  verhindern.  Köhren  und  Platten  sind  sorgfältig  zu 
befestigen  and  gegen  Lagenverftnderung  zu  schützen« 

d)  Wand-  and  Deckendurchgänge.  Für  diese  ist  womügtich 
ein  hinreichend  weiter  Canal  herzustellen,  um  die  Leitungen  der  gewäblten 

Verle;:ftinj:;-sart  rntsprerhcnd  frei  hinrlurchfuhren  zu  können.  I<5t  dies  nicht 
anhängig,  so  sind  h.iitbare  Rohre  aus  isolin-ndein  Material  —  lidlT:  aiisge- 
ücblossea  —  eiiizutügen,    welche  ein    bequemes  Durchziehen  der  Leitungen 
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gestatten.  Die  Rubre  sollen  Aber  die  Wand-  und  DeckcnflAchen  vorstehen. 

Ist  hei  Fussbodcndurchgäogen  die  Herstellung  von  Canälen  nicht  zulässig, 
dann  sind  ebenfalls  Rohre  tu  vcrwendfn,  welche  jedoch  mindestens  lo  Cmt!- 
meter  über  dem  Fussboden  vorstehen  und  vor  Verletzungen  geschützt  sein 
mflssen. 

e)  Schutsverkleidungen  aiad  da  aacubringen,  wo  Gefahr  vor-< 

liegt,  (lass  Leitungen  beschädigt  werden  können,  und  sollen  so  hergestellt 
werden,  dass  die  Luft  zutreten  kann.  Leitungen  können  auch  durch  Kohre 

geschützt  werden. 

Diese  Absätze  entsprechen  im  AUgemeinen  den  analogen  Hestiui- 
mungen  des  W.  E.  V. 

III.  isolirung  und  Befestigung  der  Leitungen. 

§  lo.  Für  die  Hefcstitungsmiitcl  und  die  Verlegung  aller  Arten  Drähte 
gelten  folgende  Bestimmungen : 

a)  Isolirglocken  dQrfen  im  Freien  nur  in  senkrechter  Stellung, 
in  gedeckten  Räumen  nur  in  solcher  Lage  befestigt  werden,  daas  sich  keine 
Feuchtigkeit  in  der  Glocke  ansammeln  kann. 

Diese  nostimmung  erscheint  nothwendig,  weil  gerade  hier  viel  ge- 
sundif^t  würde;  ich  bitte  Geleijcnheit.  eine  von  einer  Schweizer  1  imi.i  in 
Deutschland  ausgefalute  Anlage  zu  besichtigen,  wo  bei  3000  Voll  Sp^in- 
nung  Isofirglockea  horizontal  angebracht  waren. 

6)  Isolir rollen  und  -Ringe  nOssen  so  geformt  und  angebracht 
sein,  dass  der  Draht  in  feuchten  Räumen  wenigstens  10  Millimeter  und 
in  trockenen  Räumen  wenigstens  5  Millimeter  lichten  Abstand  von  der 

Wand  hat. 

Bei  Führung  längs  der  Wand  soll  auf  je  So  Centimeter  mindestens 
eine  Befestiguogsstelle  kommen.  Bei  Führung  an  den  Decken kann  die 
Entfernung  im  Antcbluss  an  die  Deckenconstruction ausnahmsweise  grösser  sein. 

c)  Klemmen  müssr-n  ans  iscjHrendem  Material  oder  Metait  mit  iso* 
lirendcn  Einlagen  und  L'iurrla^^rii  htstehen. 

Auch  bei  Klemmen  uiüssca  die  Drähte  von  der  Wand  einen  Abstand 
von  mindestens  5  Millimeter  haben.  Die  Kanten  der  Klemmen  mflssen  so 
geformt  sein,  dass  sie  keine  Beschädigung  des  Isolirmaterials  verursachen 
können. 

Diese  Absätze  geben  keine  Veranlassung  zu  I^emerkungen. 

d\  Mehrleiter  dürfen  nicht  so  befestigt  werden,  dass  ihre  I!!n7.el- 
leiter  auf  einander  gcpresst  sind ;  metallene  Hiudcdräbte  sind  hiebei  nicht 
zulässig. 

£s  werden  noch  sehr  häufig  Mehrleiter  mit  einem  gemeinsamen 
metallenen  Bindedrahte  angebunden  und  dadurch  sehr  leicht  die  Isolation 
beschädigt. 

r)  Rohre  können  zur  Verlegung  von  isolirten  Leitungen  mit  einer 
Isolation  nach  §  7  &  oder  c  unter  Putz,  in  Wänden,  Decken  und  Fuss- 
böden verwendet  werden,  sofern  sie  den  Zutritt  der  Feuchtigkeit  dauernd 
verhindern.  Es  ist  gestattet.  Hin-  und  Rückleitungen  in  dasselbe  Rohr  zu 
verlegen;  mehr  als  drei  Leiter  in  demselben  Rohr  s-n  !  nicht  zulässig.  Bei 
Wrwrn'lung  mctallenfr  Röliren  für  Wechselstromlcitungen  müssen  Hm-  und 
Kiickieitungen  in  demselben  Rohre  gclübrt  wcrdcu.  Drahiverbiudungen 
dQrfen  nicht  innerhalb  der  Rohre,  sondern  nur  in  sogenannten  Verbtndungs- 
dosen  ausgeführt  werden,  welche  jederzeit  leicht  geöffnet  werden  können. 
Die  lichte  Weite  drr  Rohre,  die  Zahl  und  der  Radius  der  Krümmungen, 
sowie  die  Zahl  der  Dosen  müssen  so  ^»«-wälik  werden,  dass  man  die  Ürähtc 
jederzeit  leicht  einziehen  und  entternen  kann. 
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Die  Rohre  sind  so  hersurichten,  dsss  die  Isolation  der  Leitungen 
durch  vorstehende  Theile  und   scharfe  Kanten  nicht  verletzt  werden  kann; 

die  Stosstellen  müssen  sicher  abj^edichtet  st'in.  Die  Rolire  sind  so  zu  ver- 
legen, dass  sich  an  keiner  Stelle  Wasser  ansammeln  kann.  Nach  der  \'cr- 
iegung  ist  die  hüber  gelegene  Mündung  des  Rohrcanals  luftdicht  zu  ver- 
schliessen. 

Die  Nothwendigkeit  drei  Leitungen  in  einem  Rohre  zu  verlegen, 
tritt  bei  Umschaltern  ein,  und  wurde  deshalb  dies  zugelassen.  Es  wurde 
constatirt,  dass,  wenn  bei  der  Verlegung  in  Rohren  theilvreise  schlechte 
Erfahrungen  gemacht  wurden,  daran  meistens  der  Umstand  Schuld  trügt, 
dass  die  Verbindimgen  sdüecht  hergestellt  wurden,  weiter  finden  bei  un- 
richtiger Verlegung  Wasseransammlungen  in  den  Rohreu  statt,  endlich 
befördert  das  Offenlassen  der  Rohre  an  beiden  Seiten  den  Niederschlag 
von  Condensvvasser  in  den  Rohren.  Im  Allgemeinen  wurde  der  Ansicht 
Ausdruck  verliehen,  dass  das  Verlegen  von  Drähten  verschiedener  Span- 
nung in  einem  Rohre  deshalb  unbedenldich  ist,  weil  Fehler,  in  der 
Isobtion'die  Bleisicherung  sofort  zjim  Abschmelzen  bringen,  ohne  dass 
sonst  Gefahren  erwachsen. 

f)  Holzleisten  sind  nicht  j^estattet. 

Mit  diesem  Absatz  verschwinden  die  Holzleisten  holTenlHch  definitiv 
aus  der  Isolationstechnik.  In  dauernd  trockenen  Räumen  haben  ja  Holz- 
leisten sich  gut  bewahrt,  es  gibt  aber  keine  Garantien  dafür,  dass  ein  Raum 
dauernd  vollkommen  trocken  bleibt,  sowie  sich  aber  Feuchtigkeit  oder 
Salpeter  hinter  den  Leisten  bilden,  treten  Processe  ein,  die  unaufhaltsam 
zu  Stromüberp;;ingen  und  xu  einem  \'erkohlen  der  Leisten  fuhren. 

Eine  Reihe  von  Branden  sind  nachweisbar  den  Holzleisten  zu  ver- 
danken, namentlich  die  Berliner  Elektridtätswerke  haben  diesbezfl^ich  die 
schlechtesten  Erfahruni^en  gemacht,  und  sind  dort  die  Holzleisten  mit 
bestem  Erfolg  seit  einer  Reihe  von  Jahren  ganz  verboten. 

(f)  E  i  n  f  fl  h  r  u  n  g  s  s  t  n  (-  k  e.  Bei  Wanddurch^an^e»  in's  Freie  sind 
Etnführungsstücke  von  isolirendem  und  feuersicherem  Materiale  mit  abwärts 
gekrümmtem  Ende  zu  verwenden. 

h)  Bei  Durchfflhrang  der  Leitungen  durch  höberne  Wände  und 
hölzerne  Schalttafeln  müssen  die  Oeffauttgen  durch  isolireode  und  feuer* 
sichere  TüUen  ausgefüttert  sein. 

IV.  Apparate. 

§  II.  Die  stromfQbrenden  Tfaeile  säromtlicher  in  eine  Leitung  ein- 
geschalteten Apparate  mflssen  anf  feuersicherer,   auch  in  feuchten  Räumen 

gut  isolirt-nder  Unterlage  montirt  und  von  Schutzkäsien  derart  umgeben 
sein,  dass  sie  sowohl  vor  Berührung  durch  Unbefugte  geschützt,  als  auch 
von  brennbaren  Gegenständen  feuersicher  getrennt  sind. 

Diese  Absätze  entspredien  den  Bestimmungen  der  W.  £.  V. 

Die  stronfahrenden  Theile  sftmmtlicher  Apparate  mfissen  mit  gletcb- 
wertbigcn  Mitteln  und  ebenso  sorgfältig  von  der  Erde  isolirt  sein,  wie  die 
in  den  betreffenden  Räumen  verlegten  Leitungen.  Bei  Einführung  von 
Leitungen  muss  der  für  die  Leitung  vorgeschriebene  Abstand  von  der  Wand 
gewahrt  bleiben.  Die  Contacte  sind  derart  su  bemessen,  dass  durch  den 
stärksten  vorkommenden  Betriebsstrom  keine  Erwärmung  von  mehr  als 
50^  C»  Ober  Lufttemperatur  eintreten  kann.  Für  Schalttafeln  In  Betrieba- 
ränmen  gilt  g  3. 

Sicheningeti. 

^12.  a)  Sämmtliche  Leitungen  von  der  Schalttafel  ab  sind  durch 
Abscbmelzsicherungcn  zu  schützen. 
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b)  Die  Sicherung  ist,  mit  Auinaboie  de«  unter  p)  angeführten  Fallet, 
lediglich  nach  dem  Querschnitt  des  dOnasteo  von   ihr  gesicber'.i  ;i  Drahtes 
hrmt^ssrn,  und  zwar  hestiniiiit  sich  die  höchste  sulftasige  Abschflnela- 

Stromstärke  nnt  li  fol^cntlcr  'l  -ittcllc: 
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1201 ) 

Ks  ist  zulässig,  die  Sicherung  iür  eine  Leitung  schw&cher  zu  wählen» 

als  sie  nach  dieser   1  abrile  sein  sollte. 


Währenil  die  W.  L.  V.  und  die  Vereinigung  deutscher  Elektriciiats- 
werke  die  Sicheruogen  ausschliesslich  nach  dem  zu  sdiätzenden  Draht- 
querschnitte dimensionireD,  werden  bisher  noch  von  vielen  Installations- 
llrnien  die  Sioherun^^en  nur  nach  den  jeweihg  in  den  Leitungen  tirculirenden 

Strömen  luM^1es^en. 

Es  war  nicht  leicht,  diesbezüglich  eine  Kinigung  zu  erzielen,  doch 
drang  schliesslich  die  Ansidit  durch,  dass  nur  der  Querschnitt  der  Leitungen 
die  Stärke  der  Sicherheit  bestimmen  soll. 

Um,  was  sehr  nennenswerth  ist,  die  '/  ihl  der  gewöhnlich  verwen- 
deten Sicheran;4en  aui  ein  Minimum  zu  beschranken,  wurden  gleich  die 
den  normalen  Ürahttiucrschnitten  entsprechenden  Abschmelzsicherungen 
tabellarisch  festgelegt. 

Hoffentlich  wird  die  hiedurch  erzielte  Einheitlichkeit  nun  auch  zur 
Construction  w  ii llich  verlAssUcher  Schmelzsicherungen  fahren,  die  man  jetzt 
nur  selten  antntYt. 

c)  Siclierun^rri  sind  an  aüeo  Stellen,  wo  sich  der  Querschnitt  der 
Leitung  ändert,  uuf  sämmtiicben  Polen  der  Leitung  anzubringco,  und  zwar 
in  einer  Entfernung  von  höchstens  25  Centimeter  von  der  Abxweigstelle. 
Das  Anschlusslei tungsstück  kann  von  geringerem  Querschnitt  sein  als  die 
Hauptleitung,  wriclu-  durch  dassrüjt-  mit  ilcr  Sicherung  vrrbuniltMi  w  ird,  ist 
aber  in  dirscm  l"'aUc  von  cntziindlichru  ücj^rnstfin  Icn  jt-ucrsiclirr  zu  trcnnrti 
und  dar!  dann  nrcht  aus  Mehriacbleitern  hergestellt  sein.  Bei  Anlagen  nach 
dem  Hopkinson'schen  Dretleitersystem  sollen  im  Mittelleiter  Sicherungen 
von  der  l^/qfachen  Stärke  der  Aussenleitersicherungen  angebracht  werden  ; 
liegt  der  Mittdleltcr  jt-doch  dauernd  an  Erde,  so  sind  überhaupt  keiae 
Mittclleitersifherun^^en  anziiurudrn. 

Die  Ausnalimo  })ezüuli<~h  de•^  Mittidlciters  in  ("Tieirhsti-orn,  Drcileiter- 
Anlageii  isL  gerechtleitigt,  da  das  Abschmelzen  der  Sicherung  des  Mittcl- 
leiters  leidit  zu  Störungen  Veranlassung  gibt 

d)  Die  Sicherungen  mfissen  derart  eonstruirt  sein,  dass  beim  Ab- 
schmelzen kein  dauernder  Lichtbogen  entstehen  kann,  selbst  dann  nicht, 
wenn  hinter  der  Sicherung  Kurzscliluss  entsteht;  auch  muss  b-  i  Siclicrnni^'-n 
bis  6  Quadratmillimeter  Leitungscjuerschnitt  (40  Ampere  Abschmeizstrom- 
stärke)  durch  die  Construction  eine  irrthümliche  Verwendung  zu  starker 
Abschmelsstöpsel  ausgeschlossen  sein. 

Bei  Bleisicherungen  darf  das  ßlei  nicht  unmittelbar  den  Contact  ver« 
mittein,  sondern  es  müssen  die  Enden  der  Bietdrähte  oder  Bleistreifen 
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in  CoDtftctatQcke  aus  Kupfer  oder  gieichgeeignetein  Materiale  eingdOthet 
werden. 

Die  Mi^glichkeit  der  Verwechslung  bei  Erneuerung  der  Sicherungen 
ist,  soweit  dies  ir^jenfl  <,'eht,  zw.  verhüten. 

Für  kleine  Sicherungen  besitzen  wir  diesbezüglich  schon  genügend 
brauchbare  Constructionen,  so  dass  bei  Leitungen  bis  6«m-  dieser  Be- 
dingung nicht  entsprechende  Cöntructionen  verboten  werden  können.  Bei 
Starkeren  Sicherungen  ist  Aehnliches  anzustreben. 

e)  Sieberungen  sind  möglichst  su  centralisiren  und  in  bandlicher  Höbe 
anzubriogCQ. 

f)  Die  Maximalspannung  ist  auf  dem  festen  Tbeil,  der  Leitungsquer« 
scbottt  und  die  Betriebastromstftrke  sind  auf  den  auswechselbaren  Stück 
der  Sicherung  su  verxeichnen. 

Sicherungen,  welche  bei  einer  Spannung  von  loo  Volt  ausreichen,  geben 
bei  höheren  Spannungen  leicht  zur  I.ichlhogenbildun^^  Veninlassung,  es 
mnss  deshalb  auch  in  dieser  Hinsicht  die  irrthUniliche  Verwendung  falscher 
Sicherungen  verhütet  werden. 

g)  Mehrere  Vertbeilungsleituagen  künaen  eine  gemeinsame  Sicherung 
erhalten,  wenn  der  Geaammtstroniverbraucb  8  Ampere  nicht  aberschreitet. 
Die  gemeinsame  Sicherung  darf  fflr  eine  BetriebsstromstArke  bis  8  Ampere 
bemessen  sein. 

Die  in  e  niedergelet^te  Hestimmung,  betreffend  Centralisining  der 
Sicherungen,  kann  nur  dann  eingehalten  werden,  wenn  man  davon  Ab- 
stand ainimt,  jede  schwache  Leitung  einzeln  zu  sichern,  es  soll  deshalb 
gestattet  werden,  mehrere  Leitungen  gemeinsam  zu  sichern. 

Als  zulässige  maximale  Stromstärke  wurde  in  solchen  Fällen  die 
Zahl  von  8  Ampere  deshalb  2:cwählt,  weil  nach  ^  5  an  Beleuchtungs- 
körpern Drähte  von  nur  'Vi"*"  vorkommen  können  und  ausnahm-^- 
weise  die  Be.inspruchung  eines  derartigen  Drahtes  mit  8  Ampere  zulässig 
erscheint. 

h)  Bewegliche  Leitungsscboöre  xum  Anschluss  von  traasportablen  Be- 
leuchtungskörpern und  von  Apparaten  sind  stets  mittelst  Wandcontact  und 
Sicherheitsscbaltuog  abzuzweigen,  welch'  letztere  der  Stromstärke  genau 

anzupassen  ist. 

Da  überhaupt  bewegliche  Leitungsschnüre  als  der  gefährlichste  Theü 
einer  Anlage  anzusehen  sind,  so  ist  für  diese  eine  besondere,  möglichst 
schwach  zu  bemessende  doppelpolige  Sicherung  anzuwenden. 

t)  Ist  die  Anbringung  der  Sicherung  in  einer  Entfernung  von  höchstens 
25  Centimeter  von  den  Abzweigestcllen  nicht  angängig,  so  muss  die  von 
der  Abzweigestelle  nach  der  Sicherung'  föhrenc^e  Leitung  den  gleichen  Qutr« 
schnitt  wie  die  durchgebende  Hauptleitung  erhalten. 

k)  Innerbalb  von  R&ameo,  wo  betriebsmässig  leicht  entcQndlicbe  oder 
explosive  Stoffe  vorkommen,  dOrfen  Sicherungen  nicht  angebracht  werden. 

Diese  Absätze  entsprechen  den  berechtigten  Anforderungen  der 
Feuerverstcheruags-Geseiischuften. 

AuisduxUer. 

§  13.  a)  Die  Schalter  müssen  so  conslrnirt  sein,  dass  sie  nur  in  ge- 
schlossener oder  o£fencr  Stellung,  nicht  aber  in  einer  Zwischeasteiluog  ver- 
bleiben können. 

Hebelschalter  fflr  Ströme  Aber  50  A.,  und  in  Betriebsräumen  alle 

Hebelschalter,  sind  von  dieser  Vorschrift  ausgenommen. 

Die  WirkuDg[svveise  aller  Schalter  muss  derart  sein«  dass  sich  kein 
dauernder  Lichtbogen  bilden  kann. 
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6)  Di«  noroiftle  Betriebsstrornttirke  uad  Spnatiog  siod  auf  den 
Schalter  su  vermerken. 

c)  Mftaürontacle  sollen  ausschlifssÜrh  Schlrifconrartr  spin. 

</)  Jede  Hauptabzwctgun^  soti  womö^jHch  für  alle  i^uie,  bei  Üreileitcr- 
Gleicbstrom  für  die  beiden  Ausscoieiter  Au&schalter  crbalten,  gleichviel,  ub  (Or 
die  einseloen  Räume  noch  besondere  AoMchalter  aoi^ebraeht  sind  oder  nicht. 

e)  la  Räumen,  wo  betriebsmässig  leicht  entzündliche  oder  explosive 
Stoffe  vorkommen,  ist  die  Anwcndunji;  von  Ausschaltern  und  Umschaltern 
nur  unter  verlässlirhnn  S;(  lirrtiritsabschlusse  zulÄ-^si^'. 

I/'m  flie  K<  jstoiiv  or.inschlaji-  hilli  j  pr-clvincn  zu  lassen,  wird  sehr 
haali^  nichl  Uie  wünschcnswerthe  Anzahl  von  Ausschaltern  vorgesehen, 
die  namentlich  in  industriellen  Etablissements  bei  Betriebsstörungen,  Feuers* 
gefahr  etc.  wichtig  sind,  es  ist  hier  derihulb  extra  sub  d  auf  die  Noth- 
wendigkeit  derartiger  Ausschalter  hingewiesen. 

Widerttände. 

§  14.  Widerstände  und  Heizapparate,  bei  welchen  eine  Erwärmung 
um  mehr  als  50^  C.  eintreten  kann,  sind  derart  antuordnen,  dass  eine  Be- 
rührung zwischen  den  wärmeentwickclndm  Tbeilcn  und  entzündlichen  Mate* 
rialien,  sowie  eine  feuergefährliche  Erwärmun^^  solcher  Materialien  nicht  vor* 
kommen  kann. 

Widerstände  sind  auf  feuersicherem ,  gut  isolirendem  Material  zu 
monttren  und  mit  einer  SchutshQlle  aus  feuersicherem  Material  tu  umkleiden. 
Widerstände  dürfen  nur  auf  feuersicherer  Unterlage-,  und  swar  freistehend 

oder  an  fcuersicherm  W'äii  Irn  nng;rbracht  werden.  In  Rfuimrn,  wo  brtnVhs- 
massi^f  Staub,  Fasern  rulrr  explosible  Gase  vorhanden  sind,  dürten  W  idcr- 
stände  nicht  aufgestellt  werden. 

Dieser  Paragraph  jjibt  keine  \  ci  anl  i^sung  zu  l^enierkuayen. 

V.  Lampen  und  Beleuchtungskörper. 

Glühlieht, 

g  15.  a)  Glühlampen  dürfen  in  Räumen,  in  denen  eine  Explosion  durch 

Entzündung;  von  Gasen,  Staub  oder  Fasern  stattfinden  kann,  nur  mit  dichl- 
schlicssr-Tifirn  Uebcrglockco,  welche  auch  die  Fassungen  einschliessen,  ver- 
wendet werden. 

Glöhlampen,  welche  mit  entsandlichen  Stoffen  in  BerQbrung  kommen 
können,  mdssen  mit  Schalen,  Glocken  oder  Drafatgittern  versehen  sein,  durch 
welche  die  untntctelbare  Berührung  der  Lampen  mit  entxflndlichen  Stoffen 

verhin'!fTt  wird, 

b)  Die  stromführenden  Tbeilc  der  Fassungen  müssen  auf  fcuprsichcrer 
Untertage  montirt  und  durch  feuersichere  Umhüllung,  welche  jedoch  nicht 
stromführend  sein  darf,  vor  BerOhning  gescbfitst  sein.    Hartgummi  und 

andere  Materialien,  welche  in  der  Wärme  einer  Fm  >  t 'mderuntj  unter* 
liegen,  sowie  Sieinnuss,  sind  als  Bestandtheile  im  looero  der  Fassungen 
ausgeschlossen. 

c)  Die  Beleuchtungskörper  müssen  isolirt  aufgehängt,  besw.  befestigt 
werden,  soweit  die  Befestigung  nicht  an  Hob  oder  t>et  besonders  schweren 

Körpern  an  trockenem  Mau(  ru  <  rk  erfolgen  kann.  Sind  Beleuchtungskörper 
entweder  ^Irichzeitig;  für  Gasbeleuchtung  ein;^erirhtet  n;!cr  kommen  sie  mit 
metallischen  1  heilen  des  Gebäudes  in  Herülirung,  oder  werden  sie  an  Gas- 
beleuchtungen oder  feuchten  Wänden  befestigt,  so  ist  der  Körper  an  der 
ßefestigungsstelle  mit  einer  besonderen  Isolirvorrichtung  zu  versehen,  welche 
einen  StromQbergang  VOm  Körper  zur  Erde  verhindert.  Hichei  ist  sorg- 
fältig darauf  su  achten,  dass  die  Zuführungsdräbte  den  nicht  isolirten  Theit 
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der  Gasteitadg  nirgeods  berflbren,  BeleucbtungtkGrper  mfls«en  so  aufgebäD^rt 
werden,  dass  die  ZufflbruogsdrAhte  durcb  Drehen  des  Körpers  nicht  verteut 
werden  können. 

il)  Zur  Montirun^  von  Beleuchtungskörpern  ist  gummiisolirtrr  Draht 
(miadestens  nach  §  7  6)  oder  biegsame  Leitungsscbnur  zu  verwenden.  Wenn 
der  Draht  aussen  gefflbrt  wirdt  muss  er  derart  befestigt  werden,  dass  sich 
seine  Lage  nicht  verftndem  kann  und  eine  Beschädigung  der  Isolaiion  durch 
die  Brfcstigung  ausgeschlossen  ist. 

e)  Schnurpendel  mit  biegsamer  Leitun^sschnur  sind  nur  dann  zulässig, 
wenn  das  Gewicht  der  Lampe  nebst  Schirm  von  einer  besonderen  Trag* 
schnür  getragen  wird,  welche  mit  der  Litse  verflochten  sein  Icann.  Sowohl 
an  der  Aufhäogestelle,  als  auch  an  der  Fassung  mQssen  die  Leitungsdrähte 
länger  sein  als  die  Tragscbnur,  damit  kein  Zug  auf  die  Verbindungsstelle 
ausgeübt  wird. 

Gegen  15  a  wirtl  namentlich  in  Auslaufen  viel  gesundi^^t,  be/.ügliclW> 
sei  darauf  hingewiesen,  dass  in  Ueutschlind  die  Edison-Fassung  als  Nornial- 
Einheitsfassuog  angenommen  wurde. 

Auch  sonst  dürfen  Leitungen  nicht  cur  Aufb&ngung  benfltst  werden, 
sondern  mQssen  durch  besondere  Aufhängevorrichtungen,  welche  jederseit 
controlirbar  sind,  entl?^stet  sein. 

Dieser  Absatz  entspricht  jener  Bestimmtin'^'  der  W.  E.  V.,  dass  alle  Ver- 
bindungsstellen nicht  auf  Zug  be»ins[)rucht  werden  dürfen ;  hier  ist  nur 
schärfer  betont,  dass  die  Leitungen  selbst  nicht  zum  Tragen  der  Beleuch- 
tungskörper h^angezogen  werden  dürfen. 

BogetdiehL 

§  16,  o)  Bogenlampen  dürfen  nicht  ohne  Vorrichtungen,  welche  ein 
Herausfallen  glühender  K(jh!fnt  lieüchen  verhindern,  verwendet  werden. 
Glocken  ohne  Aschenteiler  sind  unzulässig. 

b)  Die  Lampe  ist  von  der  Erde  isoürt  anzubringen. 

c)  Die  Ernfahrnngsöffoungen  för  die  Leitungen  mQssen  so  beschaffen 
sein,  dass  die  Isolirhülle  der  letzteren  nicht  verletst  werden  und  Feuchtigkeit 
in  das  Innere  der  Laternr  nicht  eindrinj^rn  Icann. 

ti)  Bei  Verwendung  der  Zuleitungsdrähte  als  Aufhängevorrichtung  dürfen 
die  Verbindungsstellen  der  Dr&hte  nicht  durch  Zug  beansprucht  und  die 
Drähte  nicht  verdrillt  werden. 

f)  Roj^-^enlampen  dürfen  nicht  in  Räumen,  in  denen  einf  Explosion  durch 
Entzündung  voo  Gasen,  Staub  oder  Fasern  stattfinden  kann,  verwendet 
werd<jn. 

Dieser  Absatz  entspricht  den  Bestimmungen  der  W.  E.  V. 

VL  Isolation  der  Anlage. 
%  17.  a)  Der  Isolations widerstand  des  ganzen  Leitungsnetzes  gegen 

,  .    ,  I  000  ODO 

Urde  muss  mindestens    Ohm  betragen.  Ausserdem  muss  für  jede 

n  * 

Hauptabzweigttsg  die  Isolation  mindestens 

,    I  000  000  ^. 

10  000 -k-   Ohm 

n 

betragen. 

In  diesen  Formeln  ist  unter  n  die  Zahl  der  an  die  betreffende  Leitung 
angeschlossenen  Glfihlampen  zu  verstehen,  einschltessUch  eines  Aequivalentea 
von  10  Glühlampen  für  jede  Bogenlampe,  jeden  Elektromotor  oder  anderen 
Strom  verbrauchenden  Apparat. 
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b)  Bei  MeMttDg'en  von  NeuMlag ea  nuM  nicht  nur  die  Isolation  twiacbeo 

deo  Ltrituogeii  un  l  >lr-r  Krde,  •oadcro  auch  die  Isolation  je  «weirr  Leitungen 

vcrschif-clrnrn  Porfiitialcs  {^'"^'"n  rinandpr  '^Tnrs^-t»  "  rrden  ;  hicrltri  nifissrn 
alle  Glühlampen,  Bogcniamiirn,  Motoreo  mlrr  andere  stromvcrbrauchcndcn 
Apparate  von  ibreo  Leitungen  abgetrennt,  dagegen  alle  vorbaodcncn  Be- 
leuchtungskörper angeschlossen,  alle  Sicherungen  eingesetst  und  alle  Schalter 
geschlossen  sein.  Dabei  nflssen  die  IsolationswiderstAnde  den  obigen  Formeln 
genflgea, 

r)  Bei  der  Messung  der  Isolation  sind  folgende  Bedingungen  su  be- 
arhtrn :  Hri  IsolationümessuDg  durrli  GltMi  hslrom  gegen  Erde  soll,  wrnn 
möglich,  der  negative  Pol  (Jcr  btronicjueile  an  die  zu  messende  Leitung 
gelegt  werden,  und  die  Messung  soll  erst  erfolgen,  nachdem  die  Leitung 
wahrend  einer  Blinute  der  Spannung  aosgesetst  war.  Alle  Isolationsmesiungen 
mflssen  mit  der  Betriebsspannung  gemacht  werden«  Bei  Mehrleiteranlagen 
ist  unter  Betriebsspannung  die  einfache  Lanpenspannung  su  verstehen. 

(/)  Anlagen,  welche  in  feuchten  Räumen,  z.  B.  in  Brauereien  und 
Ffirljereten  insiaiiirt  sind,  brnurhpn  der  \'ors(  hrift  dieses  Paragraphen  nicht 
ZU  geniigen,  müssrti  aber  folgender  Bedingung  entsprechen  t 

Die  Leitung  inuss  ausschliesslich  mit  feuer-  und  feucliti^kfitsljf stfiiidij^cm 
Verleg ungsmaterial  und  so  ausgeführt  sein,  dass  eine  FcuersgcJabr  intolge 
Stromableitung  dauernd  ganz  ausgeschlossen  ist. 

In  den  W.  \i.  \  .  ist  tür  das  Maass  des  IssulaUunswiderstmdes  die 
Formel  gegeben:  W  =  5000  ~  (FF  =  Widerstand  in  Ohm,  A'  =  Span- 
nung in  Volt,  /  =z  Stromstärke  in  Ampöre). 

Wir  sind  bei  Aufstellung  dieser  Formel  seinerzeit  von  dem  Ge- 
danken geleitet  worden,  dass  die  Stromstärke  ein  Bild  des  Um£inges  der 
Anlage  t^nbt  und  letzterer  in  erster  Linie  die  Höhe  des  IsoUtionswider- 

standes  lieeinflusst. 

niese  Forniel  zeigt  aber  zwei  M  int^el,  einmal  braucht  darnach  eine 
AnLi'^'c  mit  nur  einer  Abzwci^stelk-,  z.  H.  eine  Kraftübertrai^ungsanlage  mit 
100  JJF  keine  grössere  Isulalion  autzuweisen,  wie  ein  weit  verzweigtes 
Netz  mit  1000  GlQh]ani])en,  dann  aber  muss  noch  Folgendes  berücksichtigt 
werden.  Die  in  den  W.  E.  V.  verlangte  Isolation  genügt,  wenn  alle  Theüe 
der  Anlage  ungefähr  gleich  gut  isolirt  sind,  ist  aber  B.  die  ganze  Aul  i'^e 
gut  aus'^ofilhrt  und  nur  eine  schlechte  Stelle  darunter,  welche  die  Ge- inimt- 
isolation  auf  den  nicht  hoch  bemessenen  Werth  der  \V.  E.  V.-Forniel  her- 
unterdrOckt,  so  gibt  die  Messung  der  Gesammtisolation  gar  keine  Garantie 
einer  entsprechenden  Ausführung  der  Anlage. 

In  den  V.  V.  finden  wir  nun  Folgendes:  Einmal  eine  Formel  für  die 

(  lesammtisolation  der  Anlage,  welche  mit  der  W.  £.  V. -Forme!  bei  100  Voll 
identisch  ist,  dann  a1>er  wird  weiter  mit  gn'isstem  Recht  verlangt,  dass 
jeder  Theil  der  Anlage  eine  gewisse  nicht  zu  hoch  bemessene  Minimal- 
isolation aufweisen  muss.  Hierdurch  wird  der  Installateur  gezwungen,  sich 
darum  zu  kümmern,  dass  alle  T heile  der  Anlage  entsprechend  ausge- 
führt werden. 

üm  den  ersten  der  W.  E.  V.-Formel  anhaltenden  Mängel  zu  besei- 
tigen, ist  an  Stelle  der  Sd  umstärke  die  Glühlarnjicnzahl  eingefÖhrt  und  ein 
entsprechendes  Ae«iuivalcnt  für  Bogenlampen  und  Flektromoloren. 

In  ihrer  jetzigen  Form  bietet  die  Formel  der  V.  V.  ein  sehr  geeignetes 
Mittel,  auf  die  Herstellung  g  u  t  ibolirter  Anlagen  hin  zu  wirken. 
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VU.  Pläne. 

§.  i8.  Für  jede  Starkstromanlage  soll  bei  Pertigstdlan;  ein  Plan  oder 
ein  Scbaltungsschema  hergestellt  werden. 

Der  Plan  soll  enthalten: 

a)  Bezeichnung  der  R&ume  nach  Lage  und  Zweck.  Besonders  hervor- 
zuheben sind  feuchte  Räume  und  solche,  in  welchen  ätsende,  leicht  entsQnd* 
liebe  Stoffe  und  explosive  Gase  vorkommen; 

6)  Lage«  Querschnitt  und  Isolirungsat t  der  Leitungen; 

c)  Art  der  Verlegung  (Isolirglocken,  Rollen,  Ringe,  Rohr  etc.) ; 

d)  Lage  der  Apparate  und  Sicherungen; 

e)  Lage  nnd  Stromverbrauch  der  Lampen,  Blektromotoren  etc. 
PQr  alle  diese  PlAne  sind  folgende  Bezeichnungen  anzuwenden, 

Baekhnungm, 

X     *    Glflhlampe  bis  su  ^2  IfK  mit  Passung  ohne  Hahn. 
V  so  •    Glflhlampe  fOr  50  NK  mit  Passung  ohne  Hahn. 

«    Glflhlampe  bis  su  32  IfK  mit  Passung  mit  Hahn. 
Vorstehende  Zeichen  bedeuten  sugtetch  hängende  Lampen. 

— A ,   ^  -    GlQhlampcn  (bis  zu  32  NK)  auf  Wandarmen. 


Glühlampen  (bis  zu  32  iV'Aj  aui  bunüern  (Stehlampen). 


^i/%«OC,  m„m,^^  -     Tragbare  Glühlampen  (bis  zu  32  AA'),    bezw.  Glühlampen 

mit  biegsamer  Lcitungsschour  oder  mit  Zwillings- 
leitung. 

(Sr^'    Krone  mit  5  Glahlampen  (bis  zu  32  iV^ÜL). 

(3)&*3H«    Krone   mit  5  Glühlampen  oboe  und   drei  Glühlampen  mit 
Hahn. 

(?)   •    Bogenlampe  mit  Angabe  der  Stromstärke  (6)  in  Ampere, 


•    Dynamomaschine,   bezw.   Elektromotor   mit   Angabe  der 
höchsten  Leistung,  bezw,  Verbrauches  in  Hektowatt. 


"11  C  "jl  tf-   Accumulatoren  (galvanische  Batterien). 
^JL/  .  Transformator. 


19  •    Widerstand,  Heizapparate  \i.  dergl.  mit  Angabe  der  höchsten 
zulässigen  Stromstärke  (10)  in  Ampere. 
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Wandfauuog,  Aoicbluastellei 

C^C^C^*'  Elüpoliger,  bezur,  zweipoliger»  bezw.  dreipoliger  Aus- 
schalter mit  Angabe  der  bGcbateo  salftssigen  Strooi- 
stärke  (5)  in  Ampere. 


Umschalterp  desgl. 

Sicherun'^  mit  An^'afx-  (!es  zu  sichernUcD  Kupterqueracboittes 
io  (Quadrat  milhmetcr  (6). 

Umschaltbare  Sicherung,  desgl. 

Zweileitert  bezw,  Dreileiter-Elektricitätsmesser. 

Zweneiter-Scbaltiafel. 
Dreileiter-Schaltufel. 

Bliuableiter. 

Doppelleitung,   zwei   parallel   laufende  zusammengehörige 
Leituugea  von  gieichem  Querschnitt. 

Zwiliingsleituag  oder  biegsame  Üoppeiicitungsschnur. 
EiozelleituDg. 


Senkrecht  nach  oben  oder  unten  führende  Steigleitungen 
werden  durch  entsprechende  Pfeile  angedeutet. 

Die  (Querschnitte  <ier  LeituiiL^rn  w  rdcn  io  (^uadratmillimeter  ausge- 
drückt, neben  die  Leitungsliniea  gcsrtzt. 

Das  Scbaitungsschema  soll  enthalten:  Querschnitte  der  Hauptleitungrn 
und  Abzweigungen  von  den  Schalttafeln  mit  Angabe  der  Belastung.  Dem- 
seH)'»n  soll  hrijjcfügt  sein  ein  Wr/ficlinis  «Irr  Räume  nelsst  den  in  diesen 
mstallirten  Lampen,  Apparaten,  Sicherungen,  Motoren  etc. 

Die  Vorschriften  dieses  Paragraphen  gelten  auch  für  alle  Abänderungen 
und  Erweiterungen. 

Orr  Plan  oder  das  Scbaitungsschema  ist  von  dem  Besitzer  der  Anlage 
aufzubewahren. 

Es  ist  wichtig,  dass  hierin  von  vornherein  festgestellt  wird,  il  .ss  jede 
Ncu-Anla<4c  mit  einem  Lcitungsplane  ausgestattet  sein  muss,  welcher  die 
spätere  Revision  erleichtert. 

Die  eingeführten  Normal-lM  /. '  ioluiungen  der.irti<rer  I^'Line  h;i!ion  sich 
l)ereits  seit  längerer  Zeit  bei  der  Vereinigung  der  Elektricitätswerke  be- 
wahrt. 
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XIU.  S  c  h  I u  SS  b  es ti  m  m u  ogcD. 

§  IQ.  Ult  Commission  des  VerbaDdes  Dfutsrher  Elektrotechniker 
bleibt  vorbehalten,  andere  als  die  oben  gekenoir.iclmeieo  Materialien,  Ver- 
legungsarleo  und  Verwendaogsweisen  tin  Eiakiang  mit  deo  in  der  ladustrie 
jeweilig  gemachten  Fortschritten  fflr  zulässig  zu  erklären. 

§  20.  Die  vorstehenden  Vorschriften  sind  von  der  Commission  des 
Verbandes  Deutscher  Elektrotechniker  einstimmtjr  ani^enommen  worden  und 
haben  daher  in  Gemässheit  des  Beschlusses  der  Jahresversammlung  des  \  er« 
bandes  vom  5.  Juli  1895  als  Verbands  Vorschriften  tu  gelten. 

Eisenachi  23,  November  1893. 

D«r  Vorsitzende  der  CoDBiHion. 

Budde. 

Die  Schlussbestimmungen  sollen  sinn^^emäss  alle  sich  aU  nothwendig 
ergeliendcn  Aenderiingen  ermüglicheo,  ohne  dass  erst  ein  Verb andstag  ein- 

beruleii  weiden  mus:^. 

Die  an  den  Bericht  des  F.  R  o  s  s  sich  anschliessende  Discussion 
wird  in  der  nächsten  Nummer  dieser  Zeitschrift  verOflfentUcht 


ABHANDLUNGEN. 


lieber  die  Verkettung  der  Mehrphasenströme. 

Heft  XXIII  dieser  Zeitschrift  vom  1.  December  1895  enthält  einen 
kurzen  Aufsatz  von  Herrn  Dr.  A.  v.  Waltenhofen:  „Die  Dreieck- 
schaltung und  die  Sternschaltuni,^  beim  Dreiphasensysteme".  Wie  zu  Anfang 
gesagt  wird,  haben  die  Zeilen  nur  einen  liidactisdiea  Zweck.  Leider  ist 
aber  ihre  AUassiing  so,  dass  sie  leicht  missvorstanden  und  bei  dem  zur 
Zeit  herrschenden  industriellen  Concurrenzkampf  zu  polemischen  Zwecken 
missbraucht  werden  könnten.  Es  sei  deshalb  gestattet,  die  Ausführungen 
an  der  Hand  der  histori-^chen  Entwickehing  und  der  Theorie  der  verket* 
teten  Mehrphasenströme  näher  zu  beleuchten. 

Die  von  Herrn  v.  Waltenhofen  angewandte  Methode,  um  von 
den  unverkettelen  zu  den  verketteten  Stromloreisen  zu  gelangen,  ist  nicht 
neu.  Sie  findet  sich  z.  H.  in  einem  im  Jahre  1891  veröffentlichten  Aufsatz 
des  Unterzeichneten :  ^Ueber  Drehstrom  und  seine  Messung"  (£.  T.  Z. 
1891,  Seite  213  ff). 

Herr  v.  Waltenhofen  erblickt  im  Drophasensysteme  nichts  an- 
deres, als  eine  durch  Zusammenlegung  oder  Weglassung  von  Leitungen 
vereinfachte  Combination  von  drei  ganz  gewöhnlichen  einphasigen  Wechsel- 
stromkreisen mit  der  längst  bekannten  Parallelschaltxing  der  T-  i!is**c)rmatoren 
in  jedem  dieser  S.tromkreise.  Diese  Definition  ist  imzutretVenii.  Die  Parallel* 
Schaltung  der  Transformatoren  hat  an  sich  nichts  mit  dem  Mehrphasen- 
strom 2tt  thUD.  Es  gibt  zahlreiche  Mehrphasenanlagen,  bei  denen  auch 
nicht  ein  einziger  Transformator  vorhanden  ist. 

Herr  v.  Waltenhofen  hält  die  Verkettung  nicht  für  etwas  we- 
sentlich Neues  und  Eigenartiges,  Er  sagt:  „In  dem  speciellen  Falle,  das-» 
die  drei  ab  gleich  stark  vorausgesetzten  Wechselströme  von  gleicher 
Periodenzahl  um  je  ein  Drittel  einer  Periode  in  der  Phase  diffedren,  ihre 
Summe  jdso  Null  ist,  ergibt  sich  ohne  Anwendung  irgend  eines  neuen 
Principes  und  ohne  an  der  ursprünglichen  Parallel  seh;  Jtung  der  Trans- 
formatoren irgend  etwas  zu  ändern,  sofort  der  Ersatz  der  sechs  Leitungen 
durdi  drei  und  zwischen  diesen  jene  Gruppirung  der  Spulen,  die  man  als 
dreieckförmige  oder  sternförmige  Verkettung  bezeichnet  hat**   Das  Neue 
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und  Eigenartige  la^  seinerzeit  eben  in  der  Auffindung  und  Benutzung  des 

spedellen  Falles,  den  Herrn  v.  Waltenhofen  filr  seine  Ausführungen 

vor  aissetzte.  Und  diese  Anordnun}^  la<^  durchaus  nicht  auf  d.-i  Hm'!, 
m.iii  aus  den  Ausführungen  des  Herr  v.  Waltenhofen  entnehmen 
kr.nnio.  Dies  geht  zur  Evidenz  aus  dem  Entwickelungs^ange  des  Mehr- 
phasensy Sterns  hervor.  Die  Herren  Zipernowski  und  D r i  erweiterten 
1888  in  einer  Patentschi ift  (Üestorr.-Ung.  Privilegium  Nr.  39  ^3^)  das 
ihnen  dam;ds  allein  Uek  mntc  Zweiphasensystem  zu  einem  Mclu  ph  iscn- 
svstem  von  n  Strr>nirn  mit  niiiulestens  (n  4-  i>  und  höchstens  n  Lei- 
tungen.  Ein  solches  i>\  stem  erhalt  m.m,  wenn  man  die  PhasenverschieUuntj 


zwischen  je  zwei  benachbarten  Leitungen  su 


1800 


festsetzt  Diese  Kegel 


ergibt  (&r  n  »  2  ;  90^,  wie  bereits  bekannt  war  und  für  =  3 :  öo*'.  Mehr 
Ströme  kommen  wohl  praktisch  nicht  in  Betracht.    Bei  diesem  System 


^A/^A^■'■?  f^sA/vVvt  fWvV'v? 


Fig.  s. 

kann  man  durch  Zusammenlee:ung  je  einer  Hin-  und  einer  Rückleitung, 

also  der  Leitungen  Ä,  und  H^,  ßg  ""^  ^  ^'^-^  '^■  '^''^  '"^^ 

tun^^en  bis  auf  »»  -i-  i  verringern.  Fig.  2  //^  und  kann  man  indessen 
bei  (iiesem  System  nicht  vereinigen.  Man  kann  auch  iämmtüchc  Ruck- 
leitungen in  eine  einzige  R  vereinigen  und  erhält  dann  das  Schema  Fig.  3. 


r 


T 


V         'v'  V' 


8' 


Die  aus  den  vereinigten  Leitungen  entstandenen  Leitungen  führen  al! m  il 

stärkere  Ströme  als  die  anderen;  sie  sind  daher  in  den  l'iguren  durch 
stärkere  Striche  dargestellt.  Hei  diesem  System  beh.iit  man,  wie  leicht  zu 
sehen,  stets  eme  Leitung  mehr,  als  Stromkreise  vorhanden  sind,  also  bei 
drei  Stromkreisen  mindestens  vier  Leitungen, 

Soweit  sind  die  Herren  Zipernowski  undDeri  ge'^angen.  Herr 
v.  Dolivo-Dobrowolskv  that  dagegen  den  Schritt,  dass  er  die 

^      -  ^ —  annahm  und  zwar  zu 


Phasenverschiebung  nicht  zu 


sondern  zu 


n  n 
dem  klar  ausgesprochenen  Zweck,  die  vierte  Leitung  zu  sparen.  (Veigl. 
D  o  b  r  o  w  o  1  s  k  v  :  „Kraftübertragung  mittelst  Wechselströmen  von  ver- 
schiedener Phase  (Drehstrom)"  (E.  T.  Z.  1891,  Seite  149  ff).  Tesla  hat 
allerdings  in  seinen  amerikanischen  Patenten  die>elhe  Schaltung  angegeben, 
indem  er];  versucht  hatte,  die  vorhandenen  marktgängigen  Üleichstrom- 
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maschinen  für  Mehrphasenstrom  einzurichten.  Dabei  ergab  z,  B.  die  be- 
kiinnte  Thomsoa-Houston-Maschiae  die  Sternschaltung  des  Dreiphasen- 
sbromes.  Voa  derselbeii  Maichine  ausgehend,  ist  audi  Haselwander 
unabhängig  auf  dieselbe  Schaltung  gekommen.  Bradley  wiederum  hat 
andere  Schaltungen  angegeben,  die  man  als  Polygonalschallungen  (Drei- 
eckschiJtung  etc.)  bezeichnet.  Tesla  hat  aber  ofTenbar  den  Werth  der 
Verkettung  nicht  erkannt,  denn  er  betont  in  seinen  europäischen  Patenten 
aberatl  die  Unabhängigkeit  der  Stromkreise,  aho  die  unverkettete  Sch^iltung. 

Man  konnte  nun  für  die  Mehrphasenmotoren  drei  Stromkreise  statt 
zweier  verwenden,  also  mit  einem  gleichförmiger  rotirenden  Felde  ar- 
beiten als  vorher,  ohne  mehr  Leitunf^^en  nöthi\'  zu  haben.  Die  näheren 
Untersuchvin^en  zeigten  nun  aber,  dass  die  neue  Schaltung  noch  ganz  an- 
dere Vortheiie  hat.  Ein  Zweiphasensystem  erlordert  bei  drei  Leitungen 
bei  gleicher  Beanspruchung  auf  Spannung  nahezu  den  doppelten  Material« 
aufwand  wie  das  Dreiphasensystem.  Das  Zweiphasensystem  ist  daher  für 
die  Cebertragung  von  Energie  mit  hohen  Spannungen  viel  weniger  geeignet 
als  das  Dreiphascnsystern. 

Eine  weitere  Ersparnis  fmdet  beim  Dreiphasensystem  in  den  Ma- 
schinen, Transformatoren  und  Motoren  statt.  Wenn  man  die  Maschinen 
und  Transformatoren  nach  Herrn  v.  Waltenhofen  mit  einem  Ruck 
spalten  wollte,  so  würden  sie  in  demselben  Augenblick  viel  weniger 
leistungsfähig  werden. 

Es  handelt  sich  also  allerdings  entgegen  der  Ansicht  des  iierrn  v. 
Waltenhofen  bei  der  Verkettung  um  etwas  wesentlich  Neues  und 
Ei<j:enartiges ;  und  zwar  lag  das  Neue  und  Eigenartige  in  der  Wahl  der 
Phasenverschiebung  zwischen  den  einzelnen  Strömen.  ICs  waren  auch  ganz 
neue  Methoden  nöthig,  um  die  von  einem  verketteten  System  gelieferte 
Energie  zu  messen.  Wohin  man  sieht,  treten  neue  und  eigenarti";e  Formen 
auf.  Dies  gilt  von  den  Maschinen  und  ganz  besonders  von  den  Trans- 
formatoren. Herr  v.  Waltenhofen  spaltet  die  Transformatoren  und 
zerlegt  sie  in  gewöhnliche  Wediselstromtransformatoren.  Das  beweist 
nicht,  dass  man  es  nicht  mit  t;anz  neuen  technischen  Anordnungen  zu  thun 
hat.  Die  Drehstromtranslormatoren  werden  heutzutage  in  der  Regel  aus 
drei  Säulen  zusammengesetzt.  Man  trenne  sie  und  es  bleiben  drei  ^ulen 
ohne  magnetischen  Schluss  übrig,  also  Wechselstromtransformatoren  ohne 
magnetischen  Schluss,  wie  sie  in  der  Praxis  nicht  brauchbar  sin<l.  Der 
Wechselstronitransformator  besteht  in  der  Re<^el  aus  zw^ci  S^iulen.  Bei 
dreien  hat  man  also  sechs  Säulen,  von  denen  wieder  beim  Drehstrom  je 
zwei  vereinigt  werden  konnten.  Auch  diese  Verkettung  war  nur  durch  die 
geeignete  Wahl  der  Phasenverschiebung  möglich. 

^Tit  demselben  Rechte  kann  man  eine  Gleichstrommaschine  spalten 
und  ilaraus  mehrere  Wechselstrommaschinen  machen.  Denn  im  Anker  der 
Gleichstrommaschine  fliesst  Wechselstrom.  iJnd  mit  demselben  Rechte 
könnte  man  weiter  sagen,  die  Gleichstrommasciune  sei  nichts  Neues  und 
Eigenartiges  gegenüber  der  Wechselstrpmmaschine. 

Die  Drehstromtrimsformatoren  werden  auch  vielfach  {)uallel  ge- 
schaltet. Wenn  die  Parallelschaltung  nicht  längst  geistiges  l'2i;;enthum  der 
gesammten  Technik  geworden  wäre,  so  wäre  der  Uebergang  in  der 
Parallelschaltung  von  Wediselstrom  zum  Drehstrom  ein  ebensolcher  Schritt, 
wie  der  Uebergang  von  der  seinerzeit  bekannten  ParaUelschahung  von 
(ileichstromtransformatoren  zu  der  von  Wechselstromtransformatoren.  Will 
man  tlie  Transformatoren  nicht  blos  primär,  sondern  auch  secundär  parallel 
schalten,  so  sind  neue  Regeln  dafür  nöthig. 

Man  kann  z.  B.  zwei  Wechselstromtransformatoren  primSr  und  se- 
cundär unter  allen  Umständen  parallel  schalten,  wenn  sie  für  dieselben 
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Spanouiigeo  gewickelt  sind.  Das  ist  aber  nicht  mehr  hei  zwei  Drolislroni- 
transforniatoren  nir)j^Iich.  wenn  flie  PrimärwickelunKen  beide  in  Stern.  <\  - 
uej^en  die  Secundäi  wickehingen  bei  tiem  eiaea  in  btern»  bei  dem  anderen 
in  Dreieck  geschaltet  sind. 

Ich  stimme  mit  Herrn  v.  Waltenhofen  in  der  Ansicht  äberein, 
dass  es  wünschenswerth  ist,  eine  genaue  Kenntnis  des  MchrpIiascn>tromes 
mrt^lich^t  7,\x  erleichtern  und  zu  verbreiten.  Die  vorstehenden  Zeilen  haben 
nur  den  Zwt^ck,  eint^  (Mnzi^e  Seite  des  (iebietes  zu  beleuchten,  nämlich 
die  Eigenart  der  verketteten  Ströme  im  Gegensatze  zu  den  unvcrketleten. 
Ich  behalte  mir  aber  vor,  auf  die  Entwickelun^  des  Mehrphasenstromes 
in  einer  der  nächsten  Nummern  dieser  Zeitschrift  etwas  aud&hrlicher  ein- 
zugehen. Hans  GOrges. 


Doppel-Isolator,  dessen  die  beiden  Isülatorenstützen  ver- 
bindender Theil  aus  einem  Metallsiück  hergestellt  und 
gegen  die  Erde  nur  durch  einen  Giockenisolalor  isohrt  ist. 

(Deatsches  Reichs-Gebrauchsmaster  Nr,  37.096.) 

Das  Gebrauchsmuster  Vietrifft  rinrn  Tsolatorf ntr."i;^'T  für  r'.nr  Di)|)pel- 
leitung  (Lichtlritun^,  rdegraph-  o  icr  l%  rns|>iech-Leitung)  ;  'ii'  dem  (je- 
brauchszwcck  dieoeade  Neuerung  besteht  darin,  dass  der  Verbiadungstliei! 
der  beiden  IsolatorstAtzen  aas  etnem  Stfick  bergestellt  und  dieses  gegen 
die  Erde  wiederum  durch  nur  einen  Glockenisolator  isolirt  ist. 


Fig.  3. 

Bei  dieser  Anordnung  liegt  die  Drucklinie  der  beiden  an  den  Isolatoren 
befestigten  Drähte  in  der  gleichen  Richtung  der  Befestigungsachse  des 
Verbindungstbeiles,  wodurch  eine  wesentUcfa  grossere  Dauerhaftigkeit 
erzielt  wird. 
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Elektrische  Bai 

Der  städtische  l'eirath  bescbäftif^te  sich  I 
io  seiner  Siuaag  vom  2.  d.  M.  mit  dem 
Antrage,  «af  der  aogenkniiteii  TramTcrwd- 
Linie  der  Wiener  Tramway  probeweise  den 
elektrischen  Betrieb  eintufUhreo.  Die^e  Linie 
Iwt  «ine  Lllig0  von  9  im  nnd  darchzieht  die 
folgepficn  Strassen  und  Gassen:  Ausgehenil 
vom  Praterstern,  lauft  die  Transversal- 
Ltnie  dvrdl  die  Nordbahnstrasse,  Nurrlwest- 
bnhnstrasse,  Rauscherstrasse,  Wallenitein- 
strasse,  Aiserbachstrasse,  Spitalgasse,  Aiser- 
Strasse,  Skodagasse,  Florianigasse,  Albert- 
gasse,  JosefstädterslrMtC}  KaUerstrasse  tiod 
VVallgasse,  not  etwa  bd  der  Gumpen- 
dorfer  Linie  lu  ecden.  Tic  Wiener  ' 
Tramway  hat  schon  vor  mehreren  Jahren 
an  die  Connnne  eine  Bin|{ab«  gerichtet, 
worin  das  Ersuchen  gestellt  wurde,  die  Um- 
wandiuDg  des  animalischen  in  den  elektrischen 
betrieb  auf  der  Ttanavcml>IJnie  unter  ge- 
wissen Bedingangen  zuzu]n?seo.  Die  Eingabe 
blieb  unerledigt.  Vor  einigen  Monaten  hat 
die  nene  Verwaltong  der  Tramway,  unab- 
hängig Ton  dar  grossen  Offerte  besäglich 
des  elektriidien  Betriebes  anf  dem  gavsen 
Tramwaynetze,  eine  Eingabe  überreicht,  welche 
die  probeweise  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  anf  der  Linie  Praterstern— 'Wall» 
j^isse  lum  Gcjjenstande  hatte.  Die  Tramway 
erklärte  sich  bereit,  die^e  Linie  mit  ober- 
irditdier  Stromsnleitung  einzurichten,  um 
den  elektrischen  I5etrieb  der  i  ff'-ir.lirlifn  Vr- 
probuDg  und  Prüfung  zu  untetzieacü.  Die 
Probeteit  soll  auf  zwei  Jahre,  vom  Tage  der 
Eröffnung  des  elektrischen  Betriebes  ge- 
rechnet, bemessen  werden,  nnd  die  Com- 
mune soll  das  Recht  besitzen,  für  den  F.ill, 
als  eine  endgiltige  Vereinbarung  nicht  zu 
Stande  kime,  von  der  Tramway  die  Wieder- 
hcr^tclluDg  in  den  früheren  Stand  zu  ver- 
langen. Die  bestehenden  Vertiagsverhältnisse 
twiscben  der  Comorane  and  der  Tranway 
sollen  durch  die  Zulassung  des  elektrischen 
l'robebctriehes  in  keiner  Weise  berührt 
werden.  Die  Tramway  verweist  darauf,  da«s 
der  elektrische  Betrieb  eine  wesentliche  Er- 
höhung der  h Uhrgeschwindigkeit  ermöglichen 
nnd  die  Gelegenheit  bieten  würde,  die  Be- 
deotoag  des  elektrischen  Betriebes  fOr  den 
gesammten  Verkehr  sn  ermesien.   Um  anch 

das  System  dtr  unterirdischen  Strümlcilun)^ 
za  erproben,  soll  auf  einer  Strecke  von  etwa 
6oo  m  nebst  der  oberirdisdien  aneb  die  unter- 
irdische Strouizufiilirung,  und  zwar  nacii  dem 
System  Lachmann  installirt  werden,  wor- 
über wir  weiter  unten  berichten.  Wahr- 
scheinlich wird  für  diesen  Zweck  die  ganze 
Wallgasse,  die  etwa  ix.iovi  missl,  gewühlt 
werden.  Zur  Sicherung  de.s  Hetr;ehes  wird 
aber,  wie  bemerkt,  anch  die  Wallgasse  gleich- 
zeitig mit  oberirdischer  Zuleitung  versehen 
■ein.  Die  Tramway  hat  die  Absicht,  sofort, 
naxdtdem  die  Zustimmung  der  stftdti«chen  Be- 
hörden erlangt  ist,  nm  die  Genehmigung  des 
I^andeIsmiuis^eriuIll^i  anzusuchen  un  !  in  kur- 
xester  Frist  eine  Offcrtausschreibnng  für  die 
Installirnog  des  etclttiischen  Betriebes  vor- 


inen  in  WieD. 

zunehmen.  Zu  der  Offertverhandlung  sollen 
die  grüssten  elektrischen  Unternehmtmgea 
Oesterreichs  und  Dcutselitanda  eingeladen 

werden.  Wenn  alle  Behörden  zustimmen 
und  in  der  Ausführung  keine  unerwarteten 
Schwierigkeiten  eintreten,  dann  glaubt  man, 
den  elektrischen  Betrieb  im  Monate  Seji- 
tember  1S96  cruÜnea  zu  küuneu.  Die  Tram- 
way würde  zunächst  etwa  25  bis  30  oene, 
mit  den  elektrischen  Einriebtangen  versehene 
Wag^^ons  anschaffien  nnd  eventnel),  falls  es 

der  Verkehr  erfordert,  auch  mit  einem  Rei- 
wagen  fahreB,  sowie  es  in  Baden  and  io 
anderen  StSdten  der  Fall  ist.  Für  den  Dienst 
des  Beiwagen",  der  einfach  angekuppelt  wird, 
könnten  die  jetzigen  Waggons  verwendet 
werden.  Das  geaammte  Liniennetz  der'Tram« 
way  nmfasst  rnnd  62  km  -  -'n  nie  Transversal- 
Linie  gkm  ausmacht,  .so  wurde  der  elek- 
trische Probebetrieb  sich  nngefiihr  anf  den 
siebenten  Tbeil  des  ganzen  Netzes  erstrecken. 

Weiters  bat  der  Betrath  beschlossen,  mit 
dem  Wiener  Bankverein,  der  Neuen  Wiener 
Tramway,  der  Berliner  £lektiicitäts-Gesell- 
Schaft,  der  Finna  SehnckertftComp., 
endlich  der  Firma  R  i  t  s  c  h  1  &  C  o  ni  p.  in 
Ver handlangen  Uber  den  Ausbau  elektrischer 
Linien  «insntieten. 

Bezirkshanptmann  Dr.  v.  F  r  i  e  b  e  i  s 
hat  anch  die  von  der  Wiener  Tramway*Ge« 
sellsebafit  angesvehte  Lesung  eines  Stock- 

ge!eises  zwischen  den  Nummern  36  bis  .\2 
der  Barggasse  im  VII.  Bezirke  (ZSenbau)  zum 
Zwecke  der  Rangirnng  eines  Probe-Aconnn- 
latoren- Wagens  zur  Ladestelle  vor  dem  erst- 
genannten Hause  gegen  Widerruf  auf  Kosten 
der  TramtvaywGesellschaft  und  unter  gewissen 
Bedingungen  tan  Zwecke  der  Sicherheit  ge- 
nehmigt. 

Ueber  das  Yorerwlhnte  Syriern  L  n  e  li> 
mann  wird  uns  Folgende«  berichtet : 

Im  „Vereine  fiir  Förderung 
des  Strassen-  nnd  Loeal^Eisen» 

b  a  h  n  w  e  s  e  n  &"  hielt  nm  S.  d.  M.  In- 
genieur Lachmann  einen  Vortrag  Uber  sein 
„nnterir disehes  Stromsnieitvngs» 
System".  Die  Einleitung  die.tes  Vortrages 
iiberwug  au  Ma^se  des  Vorgebiaclitea  in  so 
hohem  Grade  den  Inhalt  dessen,  was  sich 
auf  die  eigentlich  wiciitigerc  Partie  desselben, 
auf  die  Lachutau  u'&che  Methode 
der  Strominleitung  bezieht  und  ent- 
hielt sodem  so  wenig  Technisches,  dass  wir 
ein  Eingehen  auf  dieses  Prlladfnm  aas  ver- 
sagen müssen.  Für  uns  war  wiclitig.  zu  er- 
fahren, ob  dieses  System  einfacher,  besser, 
billiger  oder  sidierer  nü,  als  die  anderen 
unterirdischen  Stromznleitnngsmethoilcn,  be- 
sonders aber,  ob  die  Darstellung  L  a  c  h- 
m  a  n  n's  die  Zuversicht  erwecken  werde, 
dass  wir  es  hier  mit  einer  grunds'ürzenden 
Neuerung  zu  thun  haben,  deren  EinfUbrang 
(Ur  Wien  wQnscIienswerth  sei. 

Wir  sagen  oflen :  diese  Ueberzeugung 
hat  der  Vortragende  in  un^  nicht  zu  er- 
wecken vermocht.   Wenn  die  Wiedergabe 
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det  nas  voriicgeoJcD  Steoogrammet  die  In- 
tCBtioB  dt»  Erfinders  und  du  We«en  der 
Erfiadug  sieht  klar  n  Ugea  mnag,  so 
ist  nur  der  Vortragende  lelbit  denn  Schnid. 

Hier  das  Wesentliche  der  auf  die  unter- 
irdiiche  Zuleitung  LncbmaDn'a  bezUg- 
liehen  MlttheOnngen : 

^NTein  Bestreben  war.einPrincipin  das  elek- 
trische Strassen  bahnwesen  dozufUhren,  welches 
Sicherheit  und  Oekonomie  in  der  Herstellung 
mit  Verwolilfeilung  des  Betriebes  in  sich  ver- 
einigt. Was  die  Details  des  Systems  betriöt, 
so  sind  einige  dnrch  nebenstehende  Skiue*) 
illustrirt.  Die  Canalschiene  kann  angebracht 
werden,  ohne  den  Verkehr  zu  storeo.  Es  ist 
eine  gewalzte  Schiene,  nach  oben  verdeckt, 
weldie  einen  Inftticheren  AhtchloM  bildet. 

In  dieser  Walssehiene,  weldie  in  Ab- 
ständen von  2'5  bis  3"0»ii  unterbn.chcn  ist, 
befinden  sich  elektrische  Leiter.  Nach  anteasa 
henu  gebt  ein  Greifer. 


Firma  Siemens  ft  Halske,  sowie  Herr 
Ingenieur  R  o  s  s  betheiligten. 

Ersterer  las  nach  einigen  sachlichen  Be- 
merkungen Aber  das  vom  Vortrageoden  be* 
schriebene  System,  welches  ihm  darum  ge- 
nauer bekannt  sei,  weit  es  einige  Zeit  lang 
X«  CinrlotteBbatg  in  dea  Pirma-AalageB  m 
Vernnrh  stand,  einen  vom  17.  Auj^nst  v.  J.  da« 
tirten  Bericht  über  die  Versacluergcbnitsc  vor  : 

Herr  Schwieger  bemerkte ;  „Wir 
haben  Versuche  m  <  iurlottenburg  angestellt 
und  hatten  Kurzsch.uss  bekommen,  wir 
nahmen  die  Schiene  heram  wd  da  zeigte 
es  sich,  dais  sie  «in  fiageigvoMCB  Loch  liatte, 
die  Ursache  war'  nicht  festxiistellen.  Die 
Porzellanisolaturen  zeigten  kleine  Risse.  Wie 
verh&lt  sich  die  Luftblase?  Es  bilden  sich 
Ideine  WeUea,  weldie  das  Weiser  bis  na 
die  Leitung  treiben  —  der  Vortrageade 
meint,  dars  sich  eine  isolirende  Gasschichte 
bildet  —  ich  lasse  das  daUagestellt  —  bei 


Fig.  I. 


Die  Unterbrechungen  der  Schiene  sind 
keilfürmi^;  und  ctfCa  35  lang,  so  dass  der 
Greifer  ohne  Stoss  permanent  gleitet.  Ich 
benntze  zu  diesem  Zwecke  zwei  Greiferpaare, 
so  dass  immer  ein  Greifer  in  Tbätigkeit  ist, 
vor  and  hinter  dem  Wagen,  nach  wegen  der 
Answdclien« 

Wenn  sich  der  Cannl  mit  Walser  füll', 
SO  ist  die  Abtheilung  stets  wasserfrei,  das 
genfigt  aber  nicht;  wenn  Wasser  gegen  den 
Leiter  gestosseu  wird,  so  entsteht  noch  kein 
Knrzschiuss ;  es  entwickelt  sich  Sauerstuti, 
welcher  eine  Isolirschichte  bildet.  Ich  kann 
also  die  I.uftkammer  mit  Wasser  füllen  und 
es  entsteht  demnach  nie  ein  Kurzschluss,  da- 
her mein  Modell  ansgeieichaet  ist  und  keiae 
Stromverlasta  drohea. 

Ueberdles  ist  schlechtes  Wetter  sehen 
im  Jahre  und  dort  nur  ein  Uebelstand,  wo 
zwei  Strassen  geneigt  zusammenlaufen  und 
eine  tiefe  Mulde  bilden. 

Um  sicher  zu  gehen,  halie  ich  Ein- 
richtungen getroffen,  dass  die  Lufikammer, 
3*5  bis  3  «I  lang,  immer  mit  der  Sehieae  heraas- 
yrn. >ramcn  werden  kann."  —  Dieser  nnvol.kom- 
mcoen  Wiedergabe  der  allerdings  auch  un- 
vollkommenen Darstellung  Herrn  L  a  c  h- 
m  a  n  n's  folgte  eine  Discussion,  an  welcher 
sich  Herr  S  c  h  w  i  e  g  e  r,  Procuraführer  der 


•)  Diese  Ski*;/;«'  i«t  ciinT  auf  der  Taf«I  be- 
flndllclifu.  aus  (t«T  Fc^rue  ailorJiiigK  nicht  doutllrh 
wahmahmbarsn  ZeicUnuug  das  Vortragsndwi  aaob- 
geUldat. 


Wasser  vielleicht,  bei  Strabsenschinutz  ist  es 
eine  andere  Fngß, 

Bei  einem  swdtea  Versuche  habea  wir 
wieder  ohne  bestimmbare  Veraatassnng  einen 
grossen  Kurzüchluss  erhalten,  wo  iJa>  Fcutrr 
50  bis  60  m  entlang  den  Schienen  wanderte. 

Es  werde  festgestellt,  dass  der  heraus* 
jjenoinmene  Theil  der  Leitung  selbst  ver- 
brannt, abgeschmolzea  war,  die  Iiolatoren 
hatten  Risie  und  die  Lnftkaumer  war  mit 
schwurr-cr  Masse  angefüllt. 

Nachdem  die  ganze  Strecke  uiifaliruar 
war,  mussten  die  Versuche  aufgegeben  werden. 

loh  finde,  dass  das  System,  welches 
Herr  Lachmann  vorgeführt  hat,  sich  von 
jenem  nicht  unterscheidet,  mit  dem  wir  unsere 
Versuche  angestellt  haben  und  kana  mir  nicht 
vorstellea,  da«s  seitdem  eine  Verbesseraag 
stattgefunden  hat. 

Diese  Versuche  fanden  bis  zum  17.  August 
1895  statt. 

Ich  muss  noch  bemerken,  dass  bei  Lasten 
bis  zu  4  t,  welche  Uber  den  Canal  gehen,  die 
Unterlage  sich  durchbiegen  und  der  Schliiz 
sich  demnach  verengen  wird.  Ich  glaube  auch, 
ilais  die  Entfernung  des  Leiters  von  der 
Schiene  sehr  klein  ist,  nur  einige  Millimeter 
—  sie  mUsste  eben&oviele  Centimeler  be« 
tragen  — ■  dann  haben  wir  einen  tiefen  Canal 
und  man  braucht  nicht  dieses  SyUem." 

logenienr  Koss  bemerkte  im  Wesent- 
lichen Folgendes :  ^Icb  will  alsElektrotechaiker 
aar  sagea,  dass  das  eigeatlich  ein  polemischer 
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Vortrag  wir,  deon  von  dem  Sytteme  des 
Herrn  Vortragenden  haben  wir  so  viel  wie 
nichts  gcliört.  Der  Vortragende  bitte  ans 
doch  auch  Einiges  Uber  die  Kosten  ngen 
können.  Eine  Venrendang  diese*  STitemei 
bei  der  Wiener  Tramway  mit  80  km  Geleis- 
linge  will  reichlich  erwogen  and  sehr  aber- 
legt wfai.  Idi  bette  mir  den  Vortrag  eadere 
gedacht." 

Die  sehr  erregte  Erwideraag  des  Herrn 
Lacbmano,  welcher  den  Aasfiibrnngen 
des  Herrn  Scbwieger  mit  Vorlesung 
eines  Briefes  des  Dr,  Budde  —  eines 
anderen  Procarafiihrers  von  Siemens 
Halske  —  vom  1,  Avfiut,  in  wdcbem 
dfe  wehere  Forttetnng  der  Vemdie  Ter- 
sprochen  wird,  entgegentrat,  gebttt  Wir  MS 
guten  Grflndea  nicht  wieder. 

Wir  nehmen  nur  Nolis  davon,  daas  der 
Vortragcniic  behauplet,  die  Wiener  Versuche 
werden,  nachdem  die  Sache  sich  im  Labo» 
ratorium  und  anf  dem  Fabtikshofe  bewfihrt, 
deren  Werth  nnzweifelhaft  beweisen.  Wir 
wUnscbeo  dem  Herro  Lach  mann  die&ea 
Erfolg  und  warten  die  Ergebnisse,  welche 
der  Betrieb  auf  der  600  m  langen  Vertachs- 


strecke  in  der  Wallgasse  za  Tage  fftrdem 
wird,  mit  einiger  Ungeduld. 

Die  Wiener  Tramway- Gesellschaft  er- 
richtet venndisbaltMur  in  dieaer  Strecke  aocb 
diie  obcrirdisebe  Leitnng,  nm  den  Verkehr 
auf  derselben  auf  jeden  Fall  zu    ii  limi. 

In  einem  Kellergange  des  Kathhauses 
fand  am  15.  4  Bf.  im  Beiida  dee  «tütiachen 
Beiratbes  und  später  in  Gegenwart  des  Ver- 
eines znr  Förderung  des  Localbahnwesens 
eine  Erprobung  des  L4ichmann'scben  Systems 
unterirdischer  Stromzuleitung  für  Strnssfn- 
bahnen  stau.  Der  Erlioder  des  nocfi  uner- 
probten Systems,  Herr  Lacbmann  aus 
Hamborg,  gab  in  Gemeischaft  mit  Ingenieur 
Tanssig  die  nötbigen  ErlVaterungen.  E« 
war  r:,nc  kleine  elektrische  Hahn  (Modell) 
von  etwa  30  nt  Länge  eingeriditet.  Zwei 
Wagengeatelle  mit  dem  Motor,  anf  dem  erst 
der  eigentliche  Tramwaywagen  aufsitzt,  nah- 
men den  Strom  auf.  Um  zu  zeigen,  dass  durch 
Wasser  oder  Vemoreinigoag  des  Canats 
weder  eine  Stromunterbrechn  noch  ein 
Kurzschluss  eintreten  kann,  v  ar  iic  Rinne, 
in  welcher  die  StromleitOBgerfo  gt,  mit  Wasser 
und  Stiaaaenkehridit  um  Theil  vollgefOUt. 


Professor  Röntgen's 

Professor  RAntgen  fn  Wflreberg 

machte  vor  Ku I /.fjiii  sine  Knt'it^rl.ur.j^,  welche 
nns  als  nenerlichcr  Beleg  dafür  erscheint, 
daas  Liebt  and  Elektricitit  imr  ab  vei^ 
schiedene  Erscheinungsformen  einer  ein- 
zigen arsprüoglichen  Energie  anzusehen  siad. 
Die  Ideen  von  Maxwell,  Hertz  nnd 
die  anderer  Bekenner  der  elektromagnetischen 
Lichttheorie  gewinnen  daich  die  merkwür- 
digen Versuchsergebnisse  dieses  verdienst- 
vollen Nachfolgers  des  berühmten  Friedrich 
Kohlrausch  neue  Nahrung,  ja  Bestäti- 
gung. Gehen  wir  sofort  auf  den  Thatbestand 
dieser  höchst  interessanten  Experimente  ein. 

Eine Geiasler  - Röbre,  durch  weiche 
ein  dem  R  h  u  m  k  o  r  f  f'^clien  Apparate  ent- 
nommener Strom  geleitet  wird,  zeigt  die  lie- 
katinten  Lichteffecte,  bei  denen  Stimhlen  sieb 
von  der  Kathode  znr  Anode  zu  bewegen 
scheinen.  Diese  Strahlen  machen  die  Rohre 
an  jenen  Stellen,  wo  sie  nmffiülen,  fluoresciren, 
so  dass  diese  in  farbigem,  grünlichen  Lichte 
schimmern.  Diese  Stelle  der  Röbre  ist  nun 
der  Ausgangspunkt  eiuer  neuen  Art  von 
Stiahlen.  Daa  sind  aber  keine  gewöhnlichen 
I4chtstrah)en,  denn  du  Aege  nimmt  sie  nicht 
wahr.  Röntgen  hat  die  Beobuchtung  ge- 
macht, dasa,  wenn  er  ein  Blatt  Papier  in  den 
Weg  dieaer  nenen  Strahlen  bringt,  eine  Ab* 
nähme  der  Fluoresccnz  Uberhaupt  nicht  zu 
merken  ist.  Wenn  er  eioc  Spielkarte  vor- 
hielt, war  die  Fluorescenz  beinahe  ebenso 
stark,     r^^nrh    rin  Whistkarten  gingen 

die  Strahlen  noch  imme»^  durcii,  wenn  sie 
auch  merklich  schwächer  wurden.  Er  OOB" 
atatirte  dann  auch  daa  DorchgelMU  von 
Strahlen  durch  zwei  Spiele  Whist  nnd  dnrcb 
ein  Buch  von  loo<>  Seiten.  Aber  niclit  nur 
Papiermassen,  auch  Metalle  durchdringen  die 
Strahlen.  So  passiren  sie  SUntolbtttter,  die 


epochale  Entdeckung. 

far  gewölmtiche  Lichtatrahten  nndvrchgang- 
lich  sind,  als  ob  sie  gar  nicht  vorhaixien 
wären.  Aluminium  ist  für  diese  Strahlen  ver- 
bdtniamlsaig  sdir  stark  dordigkngig,  ebenso 
Hartgummi.  Blei  ist  das  undnrchgnnglichste 
Medium,  das  bisher  gefunden  wurde,  wie 
Uberhaupt  die  Dnrcbglngiichkeit  in  einem 
gewissen  Verhältnisse  zur  Dichtigkeit  des 
Medlnms  zu  stehen  scheint.  Vün  besonderem 
Interesse  ist  es,  dass  diese  Strahlen  die 
phoiographische  Platte  iMeinflaaaen.  Es  muaa 
vorläufig  dahingestellt  bleiben,  ob  die  Strahlen 
direct  diese  chemische  Function  auf  der  Platte 
vollbringen,  oder  ob  zunächst  eine  Flnorea- 
ceas  an  Stande  kommt  nnd  erat  in  Folge 
dieser  die  Lichtwirkung  auf  der  Platte  statt- 
findet. Anf  diese  Weise  ist  es  möglich,  ein 
Photogramm  aafsonehmen,  nnd  zwar  katm 
man  photop^mphiren  w.ihrend  die  pboto- 
grapbische  i'latle  La  einem  Holzkasten 
eingescbloaaeniat,  denndie  neu- 
artigen Strahlen  gehen  durch 
das  Holz  hindurch.  Mit  diesen  Um- 
ständen hängt  es  zusammen,  dass  Röntgen 
eine  Spirale  photogrephiren  konnte,  die 
in  ebem  Holskaaten  anfliewahrt  war.  Ow 
Draht  der  Spirale  i^t  sehr  scharf  attfge> 
nommen,  von  dem  Holzkästchen  siebt  man 
nni  adtattenartige  Umriaae.  Ebenao  liat  Pro- 
fessor Röntgen  eine  Magnetnadel,  die  in 
einer  Kapsel  steckte,  photographirt.  Man 
kann  anf  dem  Bilde  sogar  die  Theilstriche 
und  die  vier  die  Weltgegenden  bezeichnenden 
Buchstaben  S.  N.  O.  W.  deutlich  wahr- 
nehmen. Diese  Bilder  sind  selbstverständlich 
nicht  wie  gewöhnliche  Piiotographien  anfge« 
nommen.  Sie  aind  vielmehr  Schattenrisse. 

Für  die  Aerztc  von  besonderer  W'ichtig- 
keit  ist  die  Pbotograpliie  der  Hand  eine« 
lebenden  Henacben  —  wahrscheinlich  ist  ca 
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dl«  Hand  tcmi  Proftuor  Rdntfcn  lelbtt. 

Sie  wDrde  H:)  !u'ch  i^cwonDcn,  da»s  lii«  lland 
auf  die  pho!ographliche  Platte  aufgelegt 
wurde,  E*  l»t  so  ela  Scliattenr  iss  gaot  dgeo- 
thüiiilicher  Art  ent'^tnni-ten .  Die  Knochen  der 
Han;l  verhalten  sich  .ihnUt.h  wie  a.le  dichteren 
Kurpcr.  hie  las-^en  die  Strahlen  nur  wenig 
durch.  Die  Weichthetle  der  Hand  »ind  aber 
durchgängig  und  so  kam  et,  das«  Mf  dem 
Bilde  nur  die  Knochen  der  lebendigen  Hand 
«ncbienen.  Um  den  eines  Finger  tieht  man 
demifch  einen  Rinif,  da  noch  Gold  die 
Strali'cii  niclit  iliirth'.iK^t.  Von  ilcn  We  ih- 
theilen  der  Hand  bemerkt  man  onr  Aa> 
dentnngen.  Daran«  erlieHt  tdion,  wie  «ick 
der  Arit  diese  reinen  Mrnli!cn  zunit;zct  machen 
kann.  Er  kann  sofort  »eben,  wo  t.  H.  eine 
Nadel  te  der  Hand  »tecki  and  nnichwer  jede 
Peformation  eines  Knochen  con«ta?:fen.  \>hk 
mc II- et) liehe  Auge  ttt  für  diese  Strahlen  un- 
em|:  tjn  ll^h.  G!as,  Kalkspat,  Quatz,  die  für  ge- 
wöhnliche Lichtstrahlen  durchgängig  sind,  sind 
fiir  diese  neuen  Strahlen  nicht  einmal  io  durch- 
sichtig wie  Aluminium.  Professor  K  ö  n  1 e  n 
hat  Glas,  Aiomitiinm.  Qaats  und  Kaitupat 
neben  eraander  g«legt  vnd  gefunden,  data 
ilas  i'J'aarz  vi-n  diesca  Medien  am  ^Mech- 
testen  leitet.  Von  den  gewohalichen  Licht- 
ttrahlea  sind  die  aen  entdecktes  also  wesent- 
lich nnterscbieden.  Vor  A)!em  liii  tarch,  '!n  =  > 
sie  durch  e.n  Prisma  nicht  abgelenkt  werden 
und  dass  eine  Brechung  bei  ihnen  bberhaopt 
nicht  beobaciitct  wer  len  knnnte.  Elvensn  T  e- 
merkenswenlk  ut  das  Fehicn  (cücr  nenaeu»- 
werthen  Reflexion.  Profotor  Röntgen  hat 
aoch  folgenden  interessanten  Versuch  ge- 
macht. Wenn  man  ein  Stück  Glas  pulverisirt, 
dann  ist  das  Palver  undurchsichtig,  weil 
jedes  Theilchen  die  Lichtstrahlen  ablenkt. 
FOr  die  R  n  t  p  e  a'scfaen  Strahlen  ist  das 
pulverisirte  Glas  merk%vur<li^'ei weise  ebenso 
durchgängig  wie  das  ge&chlitTeDe. 

B«  wi^  sunäcfast  die  Frage  nnftancben: 
Wa^.  Miiii  (Ins  fdr  Slrul/len  ■  Prnfesaor  Röntgen 
hat  vorläutig  ausdrücklich  cunstalirt,  dass  es 
nicht  die  gewöhnlichen  Kathodenstrahlen 
sind,  denn  diese  haben  andere  F,i;;rn-..  h:iftrii. 
Im  Uebngcii  i.^l  die  Theene  uei  neuen  l.t - 
schcinnng  nocli  völlig  uokUr  und  ihr  Ent- 
decker nennt  sie  daher  auch  die  „ X-Strahlen". 
Man  kann  «ich  auf  Verrouthungen  WrlMufig 
nicht  einlassen.  Aber  ti  ist  mugüch,  dass 
es  sich,  wie  es  auch  Frofessor  Röntgen 
avsgesprochen  hat,  om  longiindinale  Aeiher* 

WC. Ich  hanviclt.  F.i'-hvr  kannte  innn  Ii 
nur  transversale  Aetberwelkn  beobachten. 
Die  Bedeatnng  der  Eotdecknng  für  die  Aersle 
besteht  fiarin.  dass  ein  A|:;ens  fjcfnnden  ist, 
das  iu  den  menschlichen  Korper  eindiingen 
kann.  Was  wir  bisher  ans  dem  Innem  des 
Korpers  erfahren  können,  pcwinnen  wir  durch 
die  elastischen  Scliwingungen  der  impon- 
derabilen  MoJetÜle,  denn  darauf  beruhen  ja 
PercBtiren  und  Aoscultiren.  Nun  haben  wir 
Strahlen,  die  geradlinig  in  das  Innere  des 
Körpers  ciiniringen  und  kuruicn  i  iin  der  Ilofl- 
nnng  hingeben,  dacs  wir  in  der  Lage  sein 
werden,  diese  Strahlen  einmal  in  unserem 
und  der  Kranken  Interesse  zu  benitzcB. 


Weiteren  MittheUnacen  i^sn  alle  Gebildete» 

mit  höchster  Si  .arunnn;  ent  i;ej:jen.  In  B  n  d  a- 
pest  und  r  a  s  wurilen  K  u  a  t  g  e  n's 
Veranehe  mit  bestem  Erfolg«  »adigebildc«. 

•     •  • 

Unser  veiehrter  Vereln-pri'.ident,  Hof- 
rath Prof.  Dr.  B  o  1 1  z  m  a  n  n,  der  bertthmie 
Physiker,  hat  su  der  vorstehend  beaehriebcnen 
Kiit  ic'.kung  'la^  Wnrt  rr'^rifTen  und  in  der 
bekannten,  m  diesem  f-olle  wahrhaft  licht- 
vollen Darttellaagtweise,  welche  wir  erst 
jüngst  bei  unseren  mit  so  ^m^-'^em  llcilalle 
nuf^enommcnea  gemein  versiuadiictieu  Vor» 
trägen  tu  hören  Gelcg^ttbdt  hatten,  Folgende» 
ver>aulbart : 

„Herrn  Profesior  W.  C.  Röntgen  in 
I  Wurtliurg  gelang  im  verflossenen  Monate  die 
i  Aostci.ang  der  im  Nacblolgenden  bespro» 
ebenen  Versnche.  Bei  ihrer  Merkwürdigkeit 
und  Neuheit  i>t  es  kaum  / weifrlhafi.  ias-i 
ihm  die  AuifinduDg  eine«  ganz  Leuen  Agens 
in  der  Natnr  gelangen  ist. 

Bevor  ichKöntgen's  wis'sen'ichaftliche 
That  erörtere,  wül  ich  einige  Vorbemer- 
kungen machen.  Denn  aus  verschiedenen 
Zeilungsartikeln,  die  mir  ij  Gc«i  hte  kamen, 
vermuthe  ich,  dass  die  Grundbegritie  der 
Wellenlehre  nicht  Jedermann  gcliafig  sind. 
Auf  die  Gefahr  hin,  ein  pedantiscaer  Scttnl- 
meister  geSchotten  zu  werden,  der  nicht  aas 
dem  gewohnten  Vorlesungsjargoo  herausza- 
bringen  ist,  erlaube  ich  mir,  hieraber  £inigea 
beizufügen. 

W'.rfl  ninn  in  einen  >iac^c"glatten  Teich 
einen  Mein,  so  wandern  bckaanL^ich  von  der 
Erreguogsstelle  ans  Wellen  kreislraig  anf  der 
Oberflache  .ic^  Teiche"?  nach  allen  Richtungen 
fort.  Dieselben  kuwmen  dadurch  zu  Stande, 
dass  jedes  Wassertheilchen  sich  vertical  anf 
und  ab  bewegt;  also  nicht  die  \Va^^ütt^lei:che^, 
sondern  blos  ein  Bewej^ungaiusiaml  waa.iert 
anf  der  Fläche  des  Teiclies  von  der  Ene> 
gnngsstelle  ans  fort.  Die  Richtung  dieses 
t* ortwanderns  nennt  man  die  Funpdanzuogs- 
richf.int;,  ,l;e  Ilichtung  der  Bewc^jung  eines 
Wasi>ertUei.cheas  die  bchwingnogsricbiung. 
Da  die  erster«  hier  horizontal  iMngt  des 
TebJiit--,  ^erii-luct,  :c;/.irre  aber  vciticil 

aui-  und  abwärts  gerichtet  ist,  so  nennt  raon 
diese  Wellen  transversal.  Ware  die  Schwtn- 
gung'incdtnni;  .tie-fü.c  wie  > nc  Forlprtanzungs- 
rictuung,  »o  hauen  wir  longiludinale  Wellen. 
Die  <>eiehwtndigkett,  mit  welcher  der  B«. 

wcgungszustand  fortwandcrl,  heis  •  lic  Fort- 
prtauiungü-Gcschwmdigkeit,  die  Zeiuiauci  der 
Schwingung  einesWasscrthcilcheP»  die  Schwin« 
gangsdauer.  Da  die  Vorateilang  eines  Wasser- 
theilchens  immerhin  schon  eine  gewisse  Ab> 
Slraclion  erfordert,  will  ich  ein  liuch  drani« 
schere«  Bild  wählen.  Auf  einem  grossen  Platte 
wartet  eine  nnabaehl>are  Menge  von  MXsnem 
vor  der  1  hur  eines  Gcbi.i  ;r  unf  das  Er- 
scheinen eines  hubca  Würdenträger».  Plötzlich 
tritt  derselbe  aas  dem  Innem  des  Gebäiidea 
heiaus  an  die  i'hür.  Die  Zunachststehenden 
bemerken  e-i  und  ziehen  den  Hut,  die  weiter 
Zur  i  .l, flehenden  sehen  nicht  die  hohe  Per- 
I  sönhchkeit,  aber  das  Grfissen  der  Vorder* 
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mittner  «ad  siehe»  «hru  «piit«r  den  Hot, 
noch  spiiter  älc  noch  weiter  ZorUckstebenden 
a.  s.  i.  So  päanxt  sich  der  Vorgang  des 
Hntmtwiebens  von  der  TbSr  mw  uch  elleo 
Richtungen  geradliaiy  dntdi  die  g«Bca  Ues- 
tcheomenge  fort. 

Bewegte  Jeder  seinen  Hnt  veitienl  anf* 

wärts  und  wieder  ebwttrts,  so  würden  die 
Htlte  eine  IraoverMle  Wellenbewegoog  *iu* 
fidireo;  würde  dagegen  Jeder  aeinen  Hnt 

gegen  den  Punkt  hin,  wo  Her  WürdentrSger 
erschien,  und  daoa  wieder  zurückschwenken, 
so  hatten  wir  longitudir>ale  Wellen.  Würde 
Jeder  den  Hut  blos  einmal  heben  und  dann 
wieder  ruhig  auf  den  Kopf  letzen,  so  hätten 
wir  eine  einzige  Welle.  (Beispiel  ein  einziger 
Knall.)  Die  ganze  Breite  derselben,  von  dem» 
jenigeu  angefangen,  der  gerade  tnna  Hnte 
grcili,  bis  ?.u  dem,  der  gcratlc  wieder  den 
Hut  auf  den  Kopf  zurücksetzt,  heiast  die 
WdtcnUnge.  Sie  tot  offenbar  an  so  grifeeer, 
je  r-ischer  der  Iliuterinann  im  GtUssen  dem 
Vordermanne  folgt  (je  grösser  die  Fortpflan- 
«ings-Ge>chwindigkeit  der  Wellen  ist).  Aber 
auch  je  länrcrr  '/eu  bei  jedem  Manne  zwischen 
dem  ctstcu  i^uiien  des  liutes  und  dem  Wieder» 
anfaetten  vergeht  (je  grösser  die  Schwin- 
gungsdaaer  ist).  Daber  Itännten  die  Koot- 
geni*schen  Welleo  bei  sehr  kleiner  Schwin» 
gungsiiatier  (grössere  Wellenlängen  huben, 
wen»  die  it  ortpflanwngs  «  Geschwindigkeit 
entsprechend  grösser  wlre.  Würde  Jeder  den 
Hut  oiclit  blos  einmal  hin  nnd  her  bewegen, 
sondern  oftmals  in  gletcbmüssigem  Tempo 
hin  und  her  achwenkee,  so  bitte  man  einen 

ganzen  Wellenzu^;,    wie   derselbe  bei  mu»i- 
iialtsaien  Tonen,  beim  Lichte  etc.  voikommt. 
Von  einem  tOnenden  Kttrper  werden 

nämlKh  die  umgebenden  Lafttheilchen  ab- 
wechselnd fortgestossen  und  wieder  herbei- 
gesogen.  Dadnreh,  das«  eich  diese  Bew^nng 
von  Theilcben  zu  Tlieilcben  fortpflanzt,  ent- 
stehen in  der  Luit  futiwandcrnde  Verdich- 
tungen und  Verdünnungen,  welche  den  Schall 
bilden,  der  also  eine  longitudinale  Wellen- 
bewegung ist.  Dam  Mchtbure  u  trarothe  nnd 
ultraviolette  Licht,  sowie  die  Ilertz'schen 
Wellen  sind  Transversalwcllen  in  einem  viel 
feineren  KOrper  als  Lnfi,  dem  hypothetischen 
Lich:a(her. 

Die  tie'atine  (.\^pic)  i-;t  ein  Kurper, 
welchrr  Icictii  Iransversal,  viel  sciiwcrcr  lon- 
gitudinal  schwingt,  wie  schon  dessen  stete 
sitterode  Bewegnng  Yerritb.  Ihrer  ConstitO' 
tton  scheint  die  de«  LiehtXther«  besonders 

verwi[idt.  A!s  ichi  in  Ko^Uin  I  wegen  der 
minderen  (^aalttsit  der  dortigen  MehUpetsea 
tum  Naehtiisehe  immer  süsies  Aspic  ass, 
wurde  ich  versp  tttet,  ich  dachte  auch  beim 
Essen  immer  an  den  Lichtäther.  Longilodi- 
nale  Scfawingnngen  wiren  im  Aspic  nicht 
unmöglich,  hatten  aber  aasserordentlich  grosse 
Forlprianznugs-Geschwindigkcit.  Uie  analogen 
Schwingungen  des  Aethers  könnten  die  Ront- 
gen'achen  Wellen  nnd  die  Kathodenstrahlen 
•ein. 

Geis  sler  in  Deutschland  nndGnssiot 
in  England  hatten  vor  langer  Zeit  allseitig  ▼er- 


schlossene, mit  einem  sehr  verdOnnten  Gas 

angefli :  'l  Ciasrohren  licrgesteÜf ,  in  die  an 
jedem  Lnde  ein  Platindraht  (Elektrode)  ein- 
gesdmolEen  war.  Diese  Rdhren  betssen  in 
l>entschland  Gei^sler'sthe  Röhren.  Bringt  man 
uie  beiden  Platindrahte  mit  den  beiden  Polen 
einer  Elektricitälsqnelle  von  hoher  .Spannung 
in  Berührung,  fo  <lurchsetzt  die  Elekiricität 
das  Gas  nnd  erzengt  dabei  die  wohlbekimnten 
Uchtersdieinnngcn. 

Professor  H  i  t  to r  f  hat  zuerst  im  Inner  n 
der  G'asrohrc  an  dicjcDigc  Flfr!  *'  j  lr,  itirch 
welche  d.c  negative  Elektrn,i;.it  csiiinU,  ein 
kleines  ebenes  oder  schwach  gekrümmtes 
Metallblech  (die  Kathode)  befestigt.  Wenn 
dann  das  Gas  besonders  stark  verdOnnt  ist, 
so  bleibt  dasselbe  fast  vollkommen  dunkel, 
nur  vis-ä-vis  der  Kathode  siebt  man  auf  der 
Röhre  einen  (je  nach  der  ehemiseben  Zn* 
sammensetzung  des  Glases)  mit  gelbem,  grünem 
oder  biAulicbem  Lichte  'leuchtenden  Fleck 
(den  FbiofesGenafledi).  Es  bat  gans  den  An* 
schein,  als  ob  von  der  Kathode  gerRdlinige 
ätrablcn  (Kathodenstrahlen)  aosgingen,  die 
selbst  unsichtbar  sind,  aber  die  Glaswand  an 
der  Stelle,  wo  sie  dieselbe  treffen,  zum 
Leuchten  (Fluyresciren)  bringen.  Befindet 
sich  im  Innern  der  Glasröhre  im  Wege  der 
Kathodenstrahlen  ein  beliebiger  Körper,  so 
fängt  er  die  Strahlen  auf  nnd  wirft  einen 
deotUdieA  Schatten  nnf  die  Glaswand. 

Ivne  K  hrc,  welche  diese  Escbeinungen 
zeigt,  oenut  man  eine  Uittori'scbe  oder 
Crooirts'sche  Röhre.  Crookes  ▼ariirte  die 
Iii ttorf 'sehen  Versuche  in  eleganter  Weise 
nnd  stellte  die  Hypothese  aul,  da&s  die 
Kathodenstrahlen  an«  materiellen  Theilchen 
bestehen,  welche  vom  Metallblech  in  gerad- 
linigen IJalmc«  fuitgeschieudeit  werden. 
(PImissions  -  Theorie  der  Kathodenstrahlen.) 
Die  deutschen  Gelehien  (t^  Wicd^emann) 
vertraten  die  Ansicht,  dass  von  der*  Kathode 
eine  ^^'eiIeIlbewegung  ausgeht  (Knthudcn- 
weiien),  welche  grosse  Aehnlicbkeit  mit  den 
Lichtwellen  hat.  Geradeso  wie  die  Licht» 
strahlen  cie  Richtungen  bezeichnen,  in  der 
sich  die  Lichtwellem  foriplianzen,  so  be- 
beseichnen  die  Kathodenstrahlen  die  Riehtnng, 
in  der  die  Kathodenwellen  fortwandern. 

Alles  dies  war  bekiuit.  fw  p'anie 
Röntgen  einen  sehr  heiklen  i-iuurescenz- 
venmeh.  Um  das  schwache  sn  erwartende 
Licht  sehen  in  können,  war  das  Zimmer 
sorgfältig  abgednnkeit.  Auch  die  ilittorr.'cbe 
Röhre,  welche  er  benQlste,  war  gans  mit 
einem  Gctrinse  von  ■schwar/.em  Carton  um- 
geben, damit  das.  vun  ihr  autgeticudc  Licht 
das  Auge  des  Heobachters  nicht  störe.  Der 
Carlon  war  so  dick,  dass  von  darauf  fal- 
lendem Sonnenlicht  oder  elektrischem  Bogen- 
licht  nicht  eine  Spur  hindurch  gelassen  wurde. 
In  der  Nähe  befand  sich  ein  mit  Banum« 
platincyantlr  bestrichener  Schirm,  wie  solche 
fortwahrend  /.u  Fliioie-ccn/versuchen  benutzt 
werden.  Diese  bubstanz  hat  nämlich  die 
Eigenschaft,  dass  sie,  lol»ald  sie  durch  ge* 
wöbuliche,  besonders  violette  Lichtstrah'ea 
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oder  »ach  Katbodeutrablen  getroffen  wird, 
IsblMft  im  wräNr  Färb«  lendalet  (iwiraidrt). 

Der  in  der  Nähe  behodliche  fluoreici- 
rende  Schirm  leacbtet«  nun  jedcuaal  lebhaft 
■nf,  »obtH  die  Blektrieiilt  durch  die  Hn- 

torf'sc'ic  Kolire  ^in^,  obwohl  letztere  in  einer 
•bsoiot  undurcbMchtigeo  IltUle  etogeecbloM«! 
war  and  daher  fttr  das  A«g*  abiolnt 

sichtbar  b'icb.  Eh  mus&ten  daher  »od  der 
Kobre  btrahlen  ausgeheu,  welche  den  für 
das  Licht  oadorchlässigen  schwarzen  Carton 
mit  Leichtigkeit  durchdrin^;«!).  Dicsc'.ben 
machen  »iif  die  Netzhaut  de;»  Auge»  absoiot 
keinen  Kindruck,  kttOIICIl  daher  waA  kda« 
Lichtemi<liodnng  erregen,  trotzdem  ene«g«a 
sie  auf  dem  Schirme  lebhafte  Fiaorefcens. 
Röntgen  überzeugte  sich,  das«  diese  Strah« 
Ica,  «eich«  wir  wohi  KÖoigen'^che  Sirabieo 
Bcnacn  dOrfea,  nidit  tob  der  ganzen  Hiu 
tori'schen  Röhre  aatgehen,  wundern  blot  von 
derjenigen  Stelle  derselben,  wo  die  ülaa» 
wand  anf  der  iBiiereB  Seite  voa  den  Ktthodes* 
«trahien  geuoffen  wird. 

Bringt  man  xwiachen  diese  Stelle  snd 
dm  Scbiim  irgend  einen  Körper,  x.  B.  «b 
Buch  von  etwa  looo  Seiten,  in  dickei>  II<j!z, 
eine  Metallplatte,  so  acigt  sich  ein  deutlicher, 
•her  nicht  vollkommen  dnakler  Schatten  dee 
Körpers  nu  dem  Schirme;  die  Röntgen 'sehen 
Strablen  gehen  also  durch  alle  Körper,  auch 
dmch  solche,  welche  ftbr  Licht  nnd  fUr  die 
KEithudenstrahlen  vollkommen  undurchdring- 
lich sind,  hindurch ,  aber  »ie  werden  in  dea> 
selben  gescbwXcht  (absorbirt),  «nd  »war 
wi-r'^en  sie  im  Allgemeinen  amsomehr  ge- 
seil  wacht,  je  dicker  die  Schicht  des  Körpers 
ifet  und  aus  je  dichterem  Stoffe  er  be»teht. 
Bleiplatten  lasten  acbon  bei  2  Centim^r 
Dicke  fast  nichts  mehr  hindurch. 

Nleht  nur  Bariumplaiincyanür,  sondern 
f:ist  nlle  fluuresclrcndeti  Kurper;  Clas,  be- 
»undeis  dai  gi  uue  üias  ^üiau|;ias_),  Kalkspat, 
Quarz  werden  durdl  die  Röntgen'scbcn 
Strahlen  zur  Flnorescenz  angeregt  Aber  eise 
der  merkwürdigsten  Eigenschaften  der  nenen 
Strahlen  ist  es,  dass  sie  anf  die  la  der 
Photographie  gewöhnlich  benutzten  Gelatin« 
Trockenplatten  geradeso  wie  gewöhnliche 
Lichtstrah.cii  wirken,  wobei  Roetgen  frei- 
lich die  Frage  offen  iasst,  ob  sie  direct  wirken 
oder  nicht«  vielleidit  blot  in  der  Gelatine 
FInorescenz'icht  erregen,  welches  er»t  anf 
das  Culorktlber  der  l'ruckenplatte  wirkt. 

Röntgen  konnte  daher  alle  Schatten» 

bilder,  die  er  :iuf  dem  Schiririe  sah,  pho'o- 
grapbiren,  indem  er  tue  längere  Zeit  anf  gc- 
wShnlicbc  Trockenplatten  fallen  Uesa  nad 
dann  in  der  üblichen  Weise  hervorrief  und 
fixiite.  Dai  Eigentbilmliche  dabei  ist,  dass  die 
Holteacsette,  welche  die  Trofkenplatte  tonxt 
vor  der  I.ichteinwirknnjj  <«chützt,  hier  nicht 
geotfoet  zu  werden  braucht,  da  sie  ja  von  den 
KOntgen'schen  Strahlen  nngehindert  durch- 
drangen wird.  Dagegen  kann  die  Trocken- 
platte  auch  nicht  durch  Schliessen  der 
t  ivscttc,  sondern  nur  durch  Entfernung  aus 
dem  Bereiche  der  Strahlen  vor  deren  weiterer 
Ebwirkupg  getchfttit  werden. 


Da  alle  Körper  für  die  königen'schen 
Strahlen  darehliaatg  aind,  ao  notersebeideB 

sich  die  mittcKt  derselhen  anf^enommenen 
Piiulugrapbicn  wesentlich  vua  den  gewoha- 
licben.  Die  Photographie  einer  Ifctallplatt« 
zeigt  deutlich  alte  in  deren  Innern  vo.-han- 
deuen,  beim  Wulzeti  oder  Ciiesaeo  dei  i'latte 
etwa  cntsiuiiieneo  Inhomogenitüten.  Ueber» 
hanpt  erscheint  nicht  die  Oberflftche  der 
Körper  photographirt,  «ondem  alle  in  ihrem 
Innern  betindl.ciicn  dichteren  o  1er  Konst  für 
die  Röntgen '»eben  Strahlen  weniger  dardi» 
lästigen  Theile.  So  sieht  Bsan  von  dem  im 
Vol. klimmen  vcrsi,  hlv»j>ciiea  Ktui  jd.orjiTra- 
phirten  (iewichtssatze  deutlich  jedes  im  Etui 
eiagesehlaaacne  Meseiaggewieht.  Der  In  einnr 
Hoiisrliachtcl  befindliche  Draht  bildet  -.ich 
mil  atleu  keinen  Winduugen  ualuf getreu  ab. 
Ebenso  der  in  einer  dünnen  Metallbuchse 
eingeschlossene  Compass.  P.i^sonders  schön 
sieht  man  daran  die  ZiHfcrn  und  i  heilstriche 
des  Theilkreises,  da  die  Faibe,  womit  die« 
selben  bestrichen  sind,  für  die  Strahlen  ziem- 
lieh wenig  dnrchllsslg  ist.  Glücklicher  weise 
sind  Tinte  und  Di  uckcrschwörze  stark  durch- 
lässig, »onst  köniite  man  dat  innere  jedca 
Briefes  photographiren,  ohne  ihn  an  öSaett. 

Doch  wie  nützlich  die  neue  Erfindung 
zu  werden  verspiicht,  aeigt  ein  anderes  Ob- 
ject.  Röntgen  stellt  seine  Hand  in  den 
Weg  der  von  ihm  entdeckten  Strahlen  und 
liest  deren  Schatten  anf  die  photographische 
Trockeaplatte  fallen.  Da  die  Weichtheilc 
der  Hand  sehr  durch  ■i-,>i|^  sind,  s<i  ci>che;nen 
sie  nur  als  schwacher  Hauch  ^  dagegen  er» 
scheinen  die  Knochen  weit  dunkler  und  aüt 
solcher  ricutlichkeit,  da'-s  man  die  Hand 
eines  Skelettes  vor  »ich  zu  haben  glaubt. 
Pechschwart  ersdieinen  die  beiden  Ringe, 

die  an  einem  ^!nger  ftccV.'en,  da  das  Metall 
noch  weit  weniger  duicii^aitüig  ist  .1  >  die 
Knochen.  Wie  weit  sich  <liese  Mctbo  ie,  das 
Innere  des  menschlichen  Körpers  eikennbar 
zu  machen,  noch  vervollkommnen  lassen 
wir  I,  können  wir  heute  nicht  einmal  ahnen, 
obwohl  die  Metboden,  nach  denen  man  dorch 
die  gewöhnlichen  Lichtstrahlen  Bilder  er- 
zeugen kann,  die  deutlicher  a  s  liie  blo-.vcn 
Schatten  sind,  hier  kaum  anwendbar  seia 
dürften. 

Alle  von  Röntgen  bisher  unter- 
suchten Sabsunaen  seigen  afimlicb  weder 
eine  menbare  Brechung  noch   eine  nadl- 

\vei>sViarc  rcge'.iii.is>ij^'c  RctUx  on  der  neuen 
Strableo.  Nur  eine  sogenannte  ditfose  Zu- 
rddtweiiiing  seigt  sich  in  allen  nicht  vö.  ig 
durchlässigen  Sul  sianzen  ;  die^e  verhalten 
sich  also  gegen  die  Rontgen'schcn  Strahlen, 
wie  starken  Ranch  oder  dichten  Nebel  ent- 
haltende Luft  ijei^en  das  Licht.  Ob^vohl  es 
iiaiüracii  vcrtraiU  wäre,  schon  jetzt  irgend 
ein  dehnitivcs  Urtheil  über  die  Natnr  dieser 
neuen  Strahlen  abgeben  zu  wollen,  so  reizt 
doch  die  Nenhcit  der  ganzen  Erbcheinung 
zur  AnfsteUung  von  Hypoiheieo. 

Die  geradlinige  Fortpflan/ut);^.  die  Bil- 
doag  ziemlich  scharfer  Schatten  haben  die 
netten  Strahlen  mit  den  Lichtstrahlen  gemein, 
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ebenso  die  Flooreiceoz  erregeode  Kraft  und 
die  Wirkong  mf  di«  pbotognphucbe  Platte, 
wenn  letztere  nicht  etwa  ein  «ecuothrc  . 
durch  Fiuorescenzlicht  erzengtes  PhÜDomen 
bt.  Wir  werden  umsomehr  geneigt  sein,  eine 
Verwandtschaft  mit  dem  gewö'  nli  fien  Lichte 
zu  ▼eimuthen,  als  der  BegnÜ  des  letzteren 
schon  eine  Reihe  Ton  Venligoneiaerungen 
erfahren  hat. 

Man  verstand  unprUnglich  unter  Licht 
nur  jene  VVeUcobewegnogen,  welche  auf  die 
Netzhaut  des  Auges  iu  wirken,  daher  Ge- 
sichiseindrücke  henroriubntigcQ  im  Siande 
sind  und  deren  Wellenltoge  etwa  zwischen 
0'4  and  0*7  eioer  Mikre  (des  tausendsten 
Theiles  eines  Millimeters)  liegt.  Man  fand 
später,  dass  auf  photographi.-che  Platten 
noch  Wellen  von  bedeutend  kleinerer  Wellen - 
lange  wirken.  Da  diene  im  Spectmm  noch 
über  das  violette  Ende  hinnusliegen,  nannte 
man  sie  nitraviolettes  Lacht.  Andererseits 
fand  man  Weilen  von  bedcateitd  grjtaMrer 
Wellenlänge  a"s  das  sichthnrr  mthc  Licht, 
die  oltrarüthen,  welche  sich  daicb  ihre  er- 
«inaende  Kraft  bemeikbar  machen,  aber 
•ach  auf  photographische  Platten  wirken 
können,  wenn  dieselben  vorher  fdr  diese 
Strahlen  sensibilitirt  worden  sind,  da^  hci&st 
wenn  der  Geletine  Stofie  beigemitcht  worden 
lind,  wdcbe  durch  die  1>etrefTenden  Wellen 
zur  Fluoreüceii .1:1  ^rrr-'  v.rri.ien.  Alle  diese 
Wellen  sind  transversale  und  zeigen  wesent  • 
lieh  die  gleicheD  EigeB«d»ften,  nar  weiden 
sie  etwas  verschieden  stark  gebrochen,  ge- 
beugt und  absorbirt.  So  gehen  die  ultra- 
violetten  Strahlen  dnrdi  viele  durchsichtige 
Körper,  Glas,  Wasser  etc  ,  nicht  hindurch, 
ja  das  aussei&te  Ultraviolett  wird  fast  m 
allen  Körpern  stark  absorbirt.  Die  ultra- 
lothcn  Strahlen  gehen  durch  eine  vollkommen 
nndarehrichtige  Lösung  von  Jod  in  Schwefel- 
kohlen^>toir,  duich  votlkoniiuen  undurch- 
sichtiges Hartgummi  noch  siemlich  zahlreich 
Mndnrch;  eher  nndi  dnich  gewin«  Sub- 
stanzen nicht,  welche  fltr  des  Licht  dnich- 
lassig  sind. 

Eine  dritte  Erweiterung  erfahr  der  Be> 

griff  des  Lichtes  durch  die  Entdeckung  der 
vielbesprochenen  Heitz'schen  Wellen,  welche 
dnrcb  eleknritche  Fenken  err^t  werden  nnd 
dereu  Wellenlänge  von  einigen  Ccntimetern 
bis  zu  noehreren  Metern  Taniren  kann.  Im 
Uebrlgen  verhaken  sie  sich  qoelitetiy  ganz 
wif  die  Lichtwellen,  sie  sind  transversal, 
kunaeu  gebrochen,  rctiectirt,  gebeugt,  pola- 
riairt  weiden  etc.  Dass  sie  durch  viele  voll- 
kommen undurchsichtige  Körper,  wie  Papier, 
Holz,  Mauern,  hindurchgehen,  ist  offenbar 
nur  ihrer  grossen  Wellenlänge  zuzuschreiben; 
nnr  Metalle  sind  für  sie  undurchlässig. 

Da  zudem  für  alle  angefahrten  Wellen 
nachgewiesen  werden  konnte,  dau  sie  sieb 

mit  gleicher  Geschwindigkeit  fortpflanzen, 
so  ist  kein  Zweiiel,  dass  sie  alle  gleich* 
•rtiga  Tiensversalwdlan  eines  nnd  des* 
selben  Mediums  de«;  Lichtäthers  sind  und 
sich  nur  durch  die  Grösse  der  Wellenlänge  1 
uterMTheiden. 


Anders  die  Kaibodenstrahlen.  Die  An» 
sidit,  dass  diesen  ebenfalls  eine  Weilenhe> 

weguug  zu  Grund  üegt,  wurde  fast  zur  Ge- 
wissheit durch  emen  Versucu  L  e  n  a  r  d's. 
Dieser  stellte  eine  Hittorfsche  Röhre  her, 
in  welcher  r-n  kleiner  Tiieil  des  von  den 
KathodeDsiranlcQ  getrotfeoen  Wandsttickes 
durch  ein  dünnes  Aluminiumblech,  gebildet 
warde.  E<  ist  dies  die  einzige  Snbstanx, 
welche  in  einigermai-sen  grösserer  Dicke  Ka« 
thodenslrahlen  durcllä^st.  Lcnard  konnte 
SO  Kathodenstralilea  ausserhalb  des  Hittorf« 
sdien  Rohres  aber  nnr  anl  knrxe  Stricken 
erhalten,  da  sie  selbst  von  allen  Gasen 
ziemlich  stark  absorbirt  werden. 

Die  Rüntgen'schen  Strahlen  nun  scheinen 
eine  Ubifite  Gattang  von  dem  Lichte  nahe 
verwnndfrn  Wellen  zu  bilden.  Sie  haben 
mit  dea  Kattiodeo^lrahlca  die  grosse.  Fluor- 
e^^ceas  erregende  Kraft  gemein;  auch  ihre 
Erxeognng  ist  eine  ähnliche.  Sie  sind  aber 
doch  sehr  davon  verschieden,  da  sie  fast 
alle  Körper  durchdringen,  wahrend  die 
Kathodenslrahlen  in  allen  Körpern  absorbirt 
werden  nnd  daher  nnr  schwer  nnd  auf  gans 

kurze  Strecken  aus  liem  Rohre,  in  dem  sie 
sich  bildeten,  herauszubringen  sind;  ausser- 
dem werden  die  Kathodcnstmhlen  dnrch 
einen  in  der  N3hc  befindlichen  Magnet  ans 
ihrer  geraden  Richtung  abgelenkt,  was  bei 
den  Röntgen'schen  Strahlen  nicht  der  Fall 
ist.  Von  den  gewöhnlichen  Lichtstrahlen 
sind  beide  su  verschieden,  dass  lianm  anzu- 
nehmen ist,  sie  seien  blos  Lichtstrahlen, 
denn  Wellenlänge  kleiner  als  die  der  nltm- 
violetten  oder  grösser  alt  die  der  lingiten 
Ilertz'.'ichen  sind  oder  in  dem  zwischen  den 
längsten  nitrarothen  nnd  kargesten  Herts- 
sdien  noch  verfBgbern  Intervalle  liegen. 

Der  hypothetische  LIditither,  in  welchem 

tille  diefe  Wellenbewegungen  wahrscheinlich 
statttinden,  zeigt  in  seinen  Eigeoichaften 
eine  grosse  Analogie  Bit  dem  Verhalten 
clusti.schrr,  am  meisten  gelatinöser  Körper. 
Letztere  sind  immer  longitudinaler  und 
transversaler  Schwingungen  fähig ;  daher 
vermuthete  man  schon  lange,  dass  es  auch 
longiiudinale  Aetherwdten  gebe,  ohne  je* 
doch  dieselben  finden  zu  können.  Da  man 
weder  an  den  Kathodenstrahlen  noch  an  den 
Köntgen'achen  Erscheinungen  wahrnimmt, 
die  auf  Transversniität  hindeuten,  so  sprach 
Röntgen  mit  aller  Reserve  die  Ansicht 
an«,  die  von  ihm  entdeckten  Wellen  könnten 
die  lange  gesuchten  longitudinalen  ^Vellen 
des  Aethers  sein.  In  allen  elu.ti^cheo 
Körpern,  besonders  der  Gelatine,  ist  die 
Fortpflanzungs  Geschwindigkeit  der  loogitn» 
dinalen  Wellen  weit  grösser  als  die  der 
transversalen.  Nimmt  man  dies  auch  beim 
Lichtither  an,  so  könnten  die  Röotgen'schen 
Wellen  trotz  sehr  klebier  Sehwinguogsdaner 

noch  massig  grosse  Wellealangen  haben. 
Die  kleine  Schwinguogsdauer  wUrde  die 
Pinoreacens-Brregnng  erkUren,  wdcbe  wahr« 
scheinlich  am  kräftigsten  eintritt,  snSnId  die 
Schwingungen  annährenJ  ebenso  schnell  wie 
die  der  MoiecBle  geschehen*    Die  gifisaere 
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Wel.cnl^nge  würde  die  Friii^^keit  dicfer 
Wellen,  die  meUten  Körper  lu  durch  iringeo, 
worin  ikic  den  llertt^chen  aluilich  »inil,  er- 
klfireil.  Beobachte  ich  doch  allDAchtlich, 
d«M  von  der  Muik  im  Ntbeohaoie  die 
liefen  Töne,  welcbe  die  grossere  We'.len- 
lüo^e  haben,  viel  leichter  als  die  hohen 
durch  die  Mauer  geben.  Die  Katbodcii- 
itrehteo,  dagegen  wtren  lonfitadiule 
Wellen  mit  Üusterst  kurier  Wrücnlänge,  in 
entercr  Bttiehuog  den  KuDtgeDVcben,  io 
letzterer  daher  nach  in  Hinsicht  naf  ihre 
AVi' t^>  :1»:irkdt  dem  nltvnviole<tcn  Lichte 
nahegehend. 

Manche  möglidie  Nottenwendunf  der 

Entdeckung  K  6  n  t  g  e  n's  hul.c  id\  scli  ifi 
angedeutet.  Ihre  giowte  bedeutung  besteht 
aber  offenber  darin,  dae<  wir  wieder  mit 

einem  gani  neuen  At^cn^  'jrk.mnt  gcwDrilrn 
amd.  Schon  die  Entdeckung  der  Hertx- 
sehen  und  der  Kathodenwellen  hat  be* 
rechtigtes  Auf'sehen  erregt.  I>och  sin-l  i'ie 
erstercit  noch  nicht  wesentlich  von  den 
Lichlwcüen  verschieden,  die  lettteren  fast 
ansscbliesslich  in  den  engen  Raum  der 
Hittorf'<cben  Röhre  gebannt  und  daher  für 
die  Wissenschaft  und  Praxis  vrenig  zugäng- 
lich. Die  Kl  iit^'rnV  che  Erscheinung  aber 
Ist  eine  vuUig  neue,  lu  gfo^seo  OimeDUonen 
sich  abspielende. 

>fin  bedenke,  zu  welchen  Entdeckungen 
die  Vcrfolgaog  der  ooscbeiobarsten,  quali« 
tatiT  völUg  neaen  Natarerscheinangen  ge- 
führt hat  :  der  Anziehynt;;  vhm  kleinen 
Kötperchen  durch  geriebenen  l>crui»tciD,  von 
Eisen  dnrch  den  Magneteisenütein,  der 
Zuckant:  von  F  (j^  hschenkcln  durch  elek- 
trische Entjftdungcn,  der  Wirkung  des  elek- 
trischen Stromes  anf  die  Magnetnadel,  der 
«lelctromagnetischen  laduction  etc.  Man 
wird  dann  ahcen,  welche  Nntzanwendung 
ein  Agens  noch  finden  kann,  das  schon 
wenige  Wochen  nach  seiner  iuitdeckung  zu 
so  ttbemscbenden  Versuchen  Veranlassung 
g*b. 

Es  ist  eine  erfreuliche  Thatsache,  dass 
trott  der  grossen  naturwissenschaftlichen 
Entdeckungen  diese  Quelle  wunderbarer  Er- 
hndangen  noch  nicht  spärlicher  äiesst  and 
dasB  gerade  in  den  letzten  Jahren  wieder  eine 
Rcifir  nruer  Er-cliciriun^>ffM  mrn  •.iti  i  Ai^tn- 
tien  gefunden  wurde,  welcbe  auf  Jahrzehnte 
hinaus  StolF  cor  Porsehong  geben  dttrften 
m  l  tlcrcn  Nutianwenilnngcn  wohl  erst  das 
kornnicnde  Jahriiundrrt  erleben  wird." 

Zum  Schlüsse  bctncrkcu  wir  noch,  dass 
nach  einer  Mittheilung  aus  Budapest  die 
l*riorit."it  iKr  Frfor  iluing  und  Erkennung 
der  Wirkung  der  ivatbodenstrahlen  dem 
ungarischen  Physiker  Lennrd  gebühre, 
der  schon  im  Jahre  1894  am  physikalischen 


Institute  in  Honn  durch  Körper,  die  für  das 
Auge  undurchsichtig  erscheinen,  wie  Carton- 
I'apier,  mittelst  Kathodenttrahieu  photo- 
graphifte.  lieber  «eine  Entdeckung  hat 
I.e  nard  im  51.  Bande  der  „Annalen  fOr 
Physik  ttiul  Chemte"  mßt  Seite  22$  mit  Ab- 
blldangea  berichtet,  vnd  svar  heisat  es  dort : 

«t)ie  Kathodcnstrali'rn  iin  I  photo- 
grapbiicb  wirksam.  Die  photograpbische 
Scbidit  kann  bei  langer  Exposition  auch 
eine  'in>t  nnlx-nirrkbare  Wirkung  tum  Vnr- 
scbein  bringen.  i»o  zeigte  sich  sum  Bei- 
spiel  tiemlich  kräftige  SchwMrMng  hinter 
einem  Cartonblatt.  Das  Cartonblatt  be- 
deckte die  empfindliche  Schicht  uud  iwi- 
sehen  beiden  waren  Streifen  verschiedener 
Metallblaiter  eingelegt.  Diese  Streifen  bil- 
deten sich  ganz  nach  Massgabe  ihrer  I>orch- 
1  V  ^igkcit  heller  (im  Negativ  auf  dnoklerem 
eirunde)  ab,  nnd  ganz  hell  blieb  die  Schicht 
nur  dort,  wo  ein  dicker  Metallmhmen  nm 
das  Ganze  gelegt  war.  Ks  waren  al«o  wirk» 
lieh  Kathodenstrabien  durch  den  dicken 
Catton  ger^rungen.^ 

Professor  Lenard  ist  in  Pressburg 

gehören,  >tti'i:rre  in  Itudapest  und  .mi 
mebr«rco  ueuischen  Universitäten  und  war 
längere  Zeit  als  Assistent  des  berflhmten 
Physikers  Hertz  thatig. 

Welche  Bedeutung  jedn  !i  die  Köntgen- 
sche  gegenüber  der  Lenara 'sehen  Entdeckung 
hat,  erhellt  wohl  am  besten  aus  der  Dar> 
stel.nng  des  Hofrathes  Prof.  Dr.  B  o  1 1  s- 
mann;  schwerlich  wird  R fi  n  tg  e  n  etwaige 
Ansprüche  lic-  ungarischen  Forschers  auf 
Priontat  irgendwie  beeinträchtigen  wollen. 
Ein  interessanier  Zafalt  fttgt  es,  das*  der 
gewesene  ungari^.lie  Uriirrrichtsminister,  der 
als  Physiker  in  der  (ielchiteowelt  bekannte 
UniversilMtsprofessor  Baron  Lorand  Eöt- 
v  ö  s,  sich  ebenfalls  mit  Versuchen  be- 
schäftigt, wie  diejenigen,  durch  welche  der 
Würzburger  Professor  Röntgenso  grosses 
Aufsehen  erregte,  nnd  zwar  mit  dem  besten 
Erfolge.  In  seinem  Laboratorium  sind  drei 
pr.-ichttg  gelungene  photographische  Auf» 
nahmen  sa  sehen,  die  eines  Schlüssels,  einer 
Ubrkette  nnd  einer  Scheere,  welche  sich 
innerhalb  einer  .Schachtel  mit  dicken  Pappen- 
deckeiwänden  befanden,  so  dass  die  un» 
sichtbaren  Strahlen  wenigstens  swei  Centi« 
incttir  (1:  kt;  H  iHin  zu  durchdringen  hatten. 
Die  Contouren  der  eiwabuten  drei  Metall- 
gegenstände  sind  sehr  scharf  nnd  dentlich. 
Die  Straluen  lic^s  die  Schachtel  dtirrh, 
wahrend  die  Metallgrgenstaude  dieselben 
nufhngen.  Baron  Eötv  os  wird  die  jeden» 
falls  sehr  interessanten  Experimenff  «^chon 
nächste  Woche  tlen  Universitätshurutn  und 
in  einer  Sitzung  der  Naturwissenschaftlichen 
Gesellschaft  dem  grossen  Publikum  voiftthren. 
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warde  von  einer  fraosötUehen  Gesellschaft 
Ulf  der  Seine  am  den  Preit  tob  250.000  Frct . 
ferttggesiellt.  Necli  de«  ^Mlnhennagen  e.  d. 

Gebiete  li.  Seewesens"  iit  das  cigarrenformige 
Kfthrzea^  aas  Bronze  erzeugt  uod  besitzt 
bei  Sm  Ltnge  efneii  grSMten  Dnrchneeeer 

vüa  i"75  ni.  Es  Lesteht  aus  drei  Theilen, 
welche  aneinander  durch  Schrauben  befestigt 
10  dM«  ein  Zerlegen  «ad  Zwammen- 
ictzen  leicht   bewerk-iteüigt   werden  kann. 

Der  elektrische  Motor  von  zwei  Pferde- 
stärken reicht  aus,  am  dem  Fahrzeage  Ge- 
schwindigkeiten  bis  zu  8  Kooten  za  ertheilen. 
FQr  den  Fall  einer  Maschinenhavarie  ist  eine 
Art  schwimmfassförmiger  Ruder  angebracht, 
mittelst  welcher  du  Fahrxeng  beweglich  nnd 
lenkbar  erbelten  werden  kann. 

Zu  Sicherhcitsiwecken  i*t  unter  dem 
Kiel  ein  Gewicht  von  1200  kg  befestigt,  das, 
wenn  e«  die  Umttlnd«  erheisdien,  sofort 
abgelöst  werden  kann,  worauf  das  Fahrzeug 
gleich  einem  Korke  aus  der  Tiefe  enipor- 
■chaeilen  miwi.  Besondere  Emrichiungea 
geslatten  «1»  eine  gewisse  Menge  Wasser« 


ballast  je  nach  Bedarf  aufnehmen  oder  ans» 
pressen  cn  können,  «renn  es  sich  damn 
handelt,  VerHndeninfen  in  der  Tiefenlage 

herbeizuführen.  Ein  aulomatisLh  arbciieniiet 
Mecbanismaa  bäit  das  Fahrzeug  mit  seiner 
Lingensichfe  in  der  richtigen  Tiefe  (4111) 
annähernd  parallel  zur  Wasseroberfliche. 

Fär  gewöhnlich  bftit  das  Fabiseag  eine 
mittlere  Tiefe  Ton         nnter  der  Wasser* 

obertläche  ein,  doch  ist  es  an  diese  (irenze 

nicht  gebunden.  Die  Tiefen-  ond  Seiten- 
stenerang  werden  entweder  mit  HiUe  eigener 

Rnderrtflchen  oder  mittelst  des  Schranben- 
propetlers  ertheilt,  dessen  Achse  hieiu  an 
ihrem  rflekwittifen  Ende  mit  «dner  Knpplnng 

»ersehen  ist. 

Zu  Orieotirangszwecken  ist  ein  Periskop 
angehraebt.  Das  Pahrseng  kann  einen  ante* 

mobilen  T<ir[ielo  mitnehmen  und  denselben 
in  beliebiger  Tiefe  landrcn;  auserdem  kann 
es,  elMnso  wie  Gonbet  rar  Schidignng, 
bezn-.  De^activirung  Ton  MioenUnien  ver- 
j  wendet  werden. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

u)  Oesterreich. 

Friedland  i.  Böhmen.  Wie  wir  schon 
im  Heft  XIX  1895,  S.  543  berichteten,  hat 
sich  die  Gemeindeveriretun^j  mit  der  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  be- 
schäftigt. Dieser  Plan  ist  neu  zur  Dnrcb- 
(ührung  gelangt,  denn  die  Cismeindevertre- 
tung  beschlosa  am  27.  v.  M.  die  £iorichtang 
der  elektrischen  Beledcktnng  im  Jnbre  1896 
und  bewilligte  zu  diesem  Zwecke  die  Auf- 
nahme eines  Darlehens  von  105.000  (1. 

Hoheofurth.  (Zur  Errichtung 
des  Elektricitätswerkes  in  Süd- 
böhmen.) Aus  Bndweis  wird  in  Ergän- 
snag  unserer  letzteu  Mittheilung  im  Hefte  I 
1896,  S.  21  unterm  21.  v.  Mts,  geschrieben: 
Vor  einiger  Zeit  coDstitnlrie  sieb  der  Stadt» 
ratb  als  Localeomit^  für  das  l>ei  Holienfarth 
in  Aussicht  j;enoiiiinenc  j^rosse  südbühmische 
EIcktricitItswerk  und  fand  Uber  Einladung 
dieses  Loealeomit^  Im  Sitsnngssaale  des  Ge- 
meinderathcs  eine  Versammlung  von  In- 
teressenten statt,  an  welcher  nebst  Vertre- 
teni  der  vendiiedenea  Budweiser  Indostrie- 
nnternehmen  auch  Fabrikant  E.  Spiro  aus 
Krumronu  theilnahm,  der  über  den  Stand  der 
ganzen  Angelegenheit  ein  eingeheodes  Re- 
ferat erstattete.  Bürgermeister^teltvertreter 
J.  Taschek  begrUsste  die  Brsdiienenen, 
Worauf  Herr  Spiro  in  ]anj,'erer  Rede  über 
die  bereits  geschehenen  Vorarbeiten  referirte  1 
nnd  hiebet  hervorhob,  dass  das  Projectaneh  I 
da»  Interesse  der  Regierun^skrelse  erregt  ' 
habe  und  von  diesen  gefördert  werden  wird.  1 
An  die  Vertretnng  der  Stadt  Bvdweis  sl^e  I 


Herr  Spiro  das  Ansuchen,  der  Frage  der 
elektrischen  Beleuchtung  der  Stadt  näher  sn 
treten,  da  dann  die  Kraft  des  elektrischen 
Stromes  auch  sehr  leicht  für  kleinere  Be- 
triebe verwendet  werden  könne.  Schliesslich 
beschloss  man,  das  dersaitige  Localooaiit^  sa 
cnreitem  nnd  die  grösseren  ladnstrieDen  zum 
Sintritte  in  dasselbe  aufzufordern. 

X-inz  a./O.  (ElektrischeBahnen.) 
Mit  Besagwdime  anf  nneere  MittheilangeQ  im 
Jahrgange  1895,  S.  513  tind  569  wird  nn> 
Nachstehendes  gemeldet ;  Iiu  Linzer  Ge- 
meiuderathe  wurden  in  der  Sitzung  vom 
1 1.  Dcccmber  v.J.  mehrere  Vorlagen  in  Betreff 
der  geplanten  elektrischea  Aoiagea  m  Linz 
unterbreitet.  Diese  Vorlagen  haben  zum  Ge» 
genstand  e  den  Entwurf  eines  Vertrages, 
welchen  das  ans  den  Firmen  :  Oester- 
reichische  Länderbank  in  Wien, 
U  n  ion -  El  ektricitäts-Ges  eil  Schaft 
in  Berlin  und  Bna-Unteniehnnng  R  i  t- 
s  c  h  el  &  Co.  in  Wien  bestell -nli  (Jonsor- 
tiom  unter  Zastimmong  de«  Herrn  I^ermann 
Hofmann,  Bigentbilmer  der  TVamway- 
Untemehintinp  Linr-Urfnhr,  mit  der  Stadt - 
gemeinde  Linz  abzuscbiiessen  hätte ;  weiten^ 
den  Entwurf  eines  ZusatzUberelnkommens  zu 
dem  wegen  der  Strassenbenützung  zum  elek- 
trischen Betriebe  der  Linzer  Tramway  und 
zur  Abgabe  von  Licht  und  Kraft,  sowie 
wegen  Uerstellang  einer  Pöstlingbergbahn 
abeuschliessenden  Vertrages  ;  endlieb  Bedin- 
gnnf^en  und  Tarif  flir  die  Lieferung  von 
1  elektrischem  Strome  aus  der  zum  Behufe 
dieser  Babnanlage  hercostellenden  Central- 
'  Station.  Ueber  diese  Vorlagen  fand  eine  ein- 
gehende BeratbuDg  statt,  welche  zur  Stellung 
des  folgenden  Antraget  fHbrte: 
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^Der  Gencliiifenith  ermXcbtiyt  den 
Bürgerincister  von  Lin^.  <Ien  Verlrafj  über 
die  Errichtung  einer  elektrischen  Central- 
ttattoB  in  Lim,  die  BiofülmMii;  des  ddctri- 

sehen  l'etriebes  bei  Her  Ltnzer  Trnmway  und 
Erbauung  einer  elektrischen  Steilbabn  aaf 
dea  Pflttlingberg  nebst  dem  Zasslsfibereia- 
kommen  und  den  rn  dem  Vertrsjj  gehörigen 
Tarifbedioguiigco  (ur  die  Slruiuliefcrung  mil 
dem  übgedachten  Consortium  ahzuscblies- 
aen."  Dieser  Antrag  der  üemeioderaths- 
ComoniskioD  wurde  in  der  Plenarveraamtnlung 
einstimmig  angenommen  und  sonach  anch 
der  bezügliche  Vertrag  cn  bloc  geaehmigt. 
Um  dss  Zostsndekommen  dieser  eielttrischen 
Hahn  and  Centralanlage  haben  sich  der  Be- 
richterstatter Gemeindersth  Endlweber 
nnd  Gemeinderatli  Dr.  jMger  grosse  Ver- 
dien^te  erworben  und  wurde  den  genannten 
Gemeinde-Fuoctioiiären  in  offener  Sitsong 
der  Denk  der  VcrssmmlnBg  votirt.  Sdtf. 

Nixdorf  i.  Böhmen.  In  der  am  19.  v.  M. 
Stettgefundeaen  GemeindeTertretungssittaog 
worden  n.  A.  nachstehende  Gegenstände 
uDterlinndeit  :  Betrclis  der  in  NixHotf  ge« 
plantea  Einführung  elektrischer 
Betenchtung  warde  der  Betchlnsc  ge- 
fasjit,  Stru»scn,  (jrincindriiin»,  Schn!c  un^l 
Krankenhaus  znvörderst  mit  diesem  Belench- 
tangssyateme  tn  Tcrielieii.  desafenlM  fb 

'iifxjcn    Zweck    vorläufig    ein  cnttpredMllder 

(iel  lljcIrriL'  nnfgeworten  wiirtle. 

i'rag.  (Elektrische  Stras<cn- 
bahnen.)  In  der  am  27.  v.  M.  abge- 
haltenen Sitzung  des  Prager  Stadtverordneten- 
CoilejjUuns  interpellirte  Herr  Ingenieur  Kaf- 
(  a  n  in  Angelegenheit  der  Schaffung  eines 
eiektriscbea  ätrsisenbabnnettes  in  Prag  and 
beteichnete  den  bisherigen  Vorgang  alt  eine 

VcrscMe;  -  1  !  so  «'ringenden  Comnmni- 
caiionüangcicgctiiieit.  Da  nun  die  ehebal- 
digste ErledigoBg  dieser  Frage  im  Interesse 
!er  Gemeinde  Hege,  so  frage  er  den  Bürger» 
u»ci»ter,  ob  er  bereit  sei,  die  Angelegenheit 
der  clcktrifchea  Strassen  bahnen  thunlichst 
bald  anf  die  Tngesordnnog  des  Stadtverord- 
neten-Collegium»  zu  setzen.  Herr  Bürger- 
meister G  r  e  g  o  r  erwidert»,  dess  om  die 
Vorconcessioa  ugcsiicht  wordea  sei,  dsss 
mft  den  Vororten  verliandeh  werde  aad  dus 
diu-  r):trrcritcn  aiif^ctrirdcrt  worden  seien, 
günstigere  BedinguDgen  zu  stellen.  Von  den 
Offerenten  bebe  sieb  snf  diese  Aafiordemng 
bisher  nur  die  Firma  S  l  5i  ii  c  k  e  rt  &  C  o  ni  p. 
l^emeliiet  nnd  das  neuerliche  Oilert  dieser 
Firma  werde  bereits  von  der  Commisdon 
für  elektrische  Strnssenbahnen  nnd  tob  dsr 
techiiiächen  Commission  verhandelt. 

6)  Uagera. 

Neil  sohl.  (Besterczebänya).  Die  künigl. 
Kreistadt  Nensobl  schreibt  mr  Erbauung  «nd 
Einrichtung  einer  elektrischen  Centralanlage  ffir 

Beleuchlunjjs-  und  1'  i  f-  :ie:ti  ;ii;iiiii;-~-7wccke, 
Über  welche  wir  bereits  im  Hefte  VI  1895, 
5. 172  beriditelcn,  eine  OHeittrerbuBdiang  sns. 
Orrerte  sind  mit  eiaem  Reogelde  Toa  1000  fl. 


I  versehen,  bis  31.  Jänner  1896  beim  Bflrger« 
]    nieisteramtc    .:u    N'eusolil  ein.'ureiclien.  Zur 

(Belencbtung  der  Stadt  sind  nngefäbr  350 
Gtüblampen  k  «5  nad  16  Normalkcrsea, 
I  ferner  6  Stück  Kogenlampen  h  ith^mj  Xormal- 
kerxen  auftustelleo.  Den  Offerten  sind  die 
aOtUgea  PlSae  sammt  den  techaisehea  Ek> 
boratea  beiwischUfftiiD. 

Deutschland. 

Berlin.  Die  potiseiiiche  Ablebnnag  der 
eiektriscbea   S^tr atseabeba,  welebe 

von  ucm  Klein'  n  ' ' ti^ernehmer  Bach- 
stein (Berliner  Dampfstrsssenbabn»Ge> 
selliebeft)  im  Westen  von  Berita,  twiadbea 

Ni 'lle!idorf|)!atT,  Kuf  für'^tenstrasse,  Hafen- 
platz uoii  A^kaoischcD  Piatz  (Anhalter  Bahn- 
hof) projectirt  war,  hat  vielfach,  besonders 
aber  !ni  Süden  and  Südwesten  Berlin«,  sowie 
in  den  südlichen  Vororten,  die  licftirclituiig 
erregt,  dass  die  Ablehnung  auch  die  für 
letztere  Stadttheile  und  Vororte  geplante 
elektrische  Kingbahn  mit  betroffen  habe. 
Da»  i>t  jedoch  ein  Irrthum,  indem  fiSr  <]icsr« 
Project  das  PoUsei-Prisidium  dss  Verkehrs- 
bedttrfnis  bereit«  anerkaant  hat  and  die  Con- 
icssiun  /-u  crthcHcn  gewillt  ist,  «cJatii  unter 

Ider  Bedingung,  dass  die  Unternehmer, welche 
der  Dampfstraaseabeho-Geseilsehaft  ginsUeb 
fernnehen,  auf  Perlmcr  Gebiet  soweit  wie 
irgend  mugli^h  Jte  Geleise  der  Grossen  Ber- 
liner Pferdebahn  benatcen  nad  aar  Knsserslea 
Falles  einige  Schienenstr.'inge  anlegen.  Mit 
dem  gleichen  Vorbehalt  hat  auch  der  Ber- 
liner Magistrat  für  die  elektrische  Ringbahn 
die  principielle  Geaebmignng  schon  ertfaeilt, 
in  Folge  dessen  nvn  die  Unternebmer  nlt 
(irr  l»ircction  der  Grossen  Pcrlincr  Pferde- 
bahn* Geselischnlt  wegen  der  Mitbenutzung 
der  Geleise  letzterer  naterbandds.  Und  so 
dürfen  dann  die  dabei  nm  meisten  interes- 
sirten  Bewuiiocr  des  Sildens  nnd  Südwesteos, 
voa  der  Hasenhaide  bis  zur  Potadssaer« 
Strasse,  b<i)T.-n,  .ias^  trotz,  der  grrKscn 
Schwicitgkeiten,  we.chc  aucb  äic&cm,  wie  iQ 
neuerer  Zeit  jedCDI,  neuen  Verkehrsproject 
in  Berlin  eatgegengeatellt  werden,  dasselbe 
doch  in  naher  Zeit  zur  Ausführung  kommen 
wird.  Das  Schicksal  de«  oben  erwähnten 
It  a  c  h  8  t  e  i  n'schen  Projectes  wird  es  in 
jedem  Falle  nicht  tbeilea. 

Mit  dem  Ban  der  eiektriscbea 

Rundbahn  aaf  dem  Terrain  der  Gewerbe- 
Ausstellung  ist  doch  noch  vor  Abscbluss  des 
Jahres  begoanea  wordea.  Die  so  ootbwca« 
dige  Anl.ii^e  dieser  Bahn,  welthe  <f'C  ge- 
trennt liegenden  Au&slellung*geb.iude  ver- 
bindet, war  dcslL-ilb  versögert  worden,  weil 
es  schwer  hielt,  einen  geeigneten  Plate  snr 
Ucberbrtlckang  des  in  den  Karpfenteidi 
miinilcndcn  llaidckainpi^ralicns  zu  finden. 
Jetzt  endlich  luti  der  Arbeilsausschuss  mit 
dem  Betitser  des  Bad  e'scben  Volksgartens 
ein  Abkommen  gctr^itcn,  durch  wrlcbcs  ein 
an  den  Graben  anstussender  Fläclienraum 
voa  1000  m*  für  die  Kondbaha  frei  wird. 
Durch  diese  Ptatterwerbung  ist  es  auch  ge- 
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luDgen,  die  Bab*^  di«  von  der  Firma  Gebr. 

N  a  5  0  in  Treptow  gebnut  wir^l,  'irre»  bi«. 
znr  Grenze  des  VergDÜgungsparkcs  zu  fuhren. 

Die  gemifchte  Depatation  znr  Bernthnng 
über  die  eventuelle  Uebernahme  der 
Berliner  Elektricititt>Werke  sei- 
ten«  der  S  ted  tpen  ein  d  e  Melt  «m 
am  4.  d.  M.  Vormittag  unter  Vor'^it;  des 
Bürgermeisters  Kirschner  ihre  er»te 
Sfteattg  ii>,  tn  wetcher  den  Mftgliedem  al* 

Materia!  die  zwischen  der  Stadtgemeinde 
nnd  den  Berliner  Elektricilflts- Wecken  Ue* 
stehenden  Vertfüge,  Geschäftsberichte,  finan- 
zielle Zusammenstellnngen,  Plan  des  Um- 
fanges  der  Werke  und  ein  Abdruck  eine» 
jüngst  gehaltenen  Vortrages  des  Stadt- 
Elektrlkers  Dr.  K  •  U  m  e  d  n :  Die  Elektri- 
cititfwerke  eis  Centralen  fIBr  den  DchN, 
Kraft-  und  den  Bahnbetrieb,  vorlagen.  Nach« 
dem  eine  Gcoeral«Discassioo  über  die  allge- 
meine SHnetio»  der  Elektridtltewerke  itett- 
gefundea  hatte,  wurde  eine  Subcommission 
gewählt,  bestehend  aus  den  ätadträthen 
N  •  m  1 1  a  u  und  Zabel,  den  Siedtverord- 

neten  Tacobi  und  K  y  1 1  m  n  n  r>  und  dem 
Stadi-tiektriker  Dr.  Kali  tn  a  n  n,  um  zu 
prüfen,  ob  und  zn  welchem  Zeitpunkte  die 
bisherige  RentabiUtttt  der  Werke  eine  Ueber- 
nahme seitens  der  Stadtgemeinde  empfehlens- 
Werth  erscheinen  lässt,  da  nach  den  be> 
•(ebcodea  Vertilgen  diese  Uebecnabme  all- 
jährlich iIitlBndcn  kenn. 

Der  Ben  der  Untergrnndbehn 

in  Treptow  macht  nunnielir  bedeutende 
Fortschritte,  nmio  mehr,  als  die  Hauarbeiten 
dnreh  WittetnngseiDflasse  nicht  die  geringf-te 
Störung  erleiden.  Die  Bohrungen  für  den 
Tunnel  sind  bereit»  bis  zum  hprecbett  ge- 
diehen ;  bie  ca  dieser  Stelle  sind  auch  die 
Röhren  gelegt,  welche  einen  Darcbmesser 
von  4  Meter  besitzen.  Die  Röhren  werden 
gegen  das  etwaige  Eindringen  von  Wasser 
dnrcb  Cemeotli^en  ondurchliieiig  gemacht, 
so  da»  selbst  bei  einem  Brach  oder  Schad- 
haftwerden der  eisernen  Röhren  der  Cement- 
Mantel  jegliche  Last  zu  tragen  und  geatt* 
genden  Widerstand  tn  letslen  vermag.  Der 
Boden  des  Tunnels  wird  atisgemanert  und 
mitteilet  Cement  zn  einer  drei  Meter  breiten 
glatten  Fläche  umgewandelt,  aof  welcher  die 
Celeise  zu  liegen  kommen  ;  doch  Ijleibt  im 
Tunccl  noch  so  viel  l'latz  übrig,  dass  auf 
jeder  Seite  der  Geleise  ein  Mann  bequem 
«eben  kann.  Der  Toonel,  der  am  15.  Mai 
gleichseitig  mit  der  gesammten  Strecke  dem 


Beirieb  übergeben  werden  wird,  erhilt 
elektrische  Beieuchtung,  die  Luftströmung 
durch  denselben  wird  so  bedeutend  sein,  das« 
die  Aufstellung  einer  Ma.*>chiße  znr  Znfabrailg 
frischer  Luft  nicht  erforderlich  ist. 

München.  Der  n  eti e  T h  ei  1  der 
e  1  e  k  t  r  i  s  c  h  e  n  B  e  1  e  u  c  Ii  t  u  n  g  ist  Ende 
V.  Mts.  in  Betrieb  gesetzt  worden.  Es  ist  nun 
der  grAnte  TbeO  der  Stadt  ebtcfaUeastich 
der  Vorslidte  elektrisch  beleachtet,  rusam- 
men  38  km  Strassenlänge.  Die  elektrische 
Strassenbdenditaag  hat  alio  in  Mttndicn  die 
gr6t«;*r  Aissdehnung,  die  irgend  eine  Stadt 
biüticr  aufweisen  kann.  Die  Beleuchtung  wird 
mit  486  Bogenlampen  zn  10  Ampere  und 
mit  1 10  zn  5  Amp^e  bewerkstelligt.  Der 
Betrieb  erfolgt  mit  Wasserkraft  event.  mit 
Heserve-Dampfmaschinen  von  zwei  städtischen 
Elektricitätswerken  aiu.  Die  eine  Anlage  ent- 
halt swei  Turbinen  von  cnsammen  70  PS, 
die  andere  l  Turbine  mit  160  FS,  die  m 
dem  einen  Werke  aufgestellten  zwei  Reserve- 
Dampfmaschinen  haben  700  PS^  eine  dritte 
von  700  PS  iat  noch  in  der  HmstcUng  be- 
gnlTen. 

Tettnang  i.  Württemberg.  Die  Er- 
öffnung der  elekfrisclien  Eisen- 
bahn M  c  c  k  c  D  b  c  u  r  c  n  —  T  e  t  t  n  n  n  g, 
über  welche  wir  im  lieft  V,  S.  141,  1895 
berichtet  haben,  ist  am  5.  December  1895 
dem  Betriebe  Vbergeben  worden.  Die  Bahn 

wurde    als    Volbpurbnhn    von  der  L  o  c  a  1- 

baho-Actiengesellschaft  München 
erbaot  nnd  wird  anch  von  dieser  Gesellschaft 

betrieben.  Die  elekttische  Anlage  ist  ein 
Werk  des  Elektrotechnikers  O^car  v.  Mil- 
ler in  Hllnchen.  Die  Bahn  schliesst  in 
Meckerbeuren  an  die  Slaatsliafinstrecke 
Ulm — Friedrichshafen  an  und  hat  c;ne  I. ringe 
von  etwa  4  fcwi.  Die  Kraftijuelie  für  die  Hahn 
bildet  die  Wassakraft  der  Schüssen  in  der 
Nähe  von  Meckenbeoren.  Von  da  ans  wird 
der  durch  Oerlikoner  Dynamomaschinen  er- 
seogte  hochgespannte  elektrische  Strom  nach 
Tettnang  geleitet,  wo  er  dnrch  Transforma- 
toren zur  Verwendung  für  Licht  und  Kraft 
braochbar  gemacht  wird.  Die  oberirdische 
Stromleitung  fltr  die  Bahn  mht  anf  beiden 
Seiten  des  B-ihnkörpers  angebrachtem  Ge- 
stänge. Auf  dem  ganz  in  der  Nähe  der  Stadt 
gele^rnen  Halinbof  Tettnang  ist  eine  Reserve- 
station erbaut,  die  dazu  bestimmt  ist,  bei 
Störungen  im  Wasserwerke  zu  Mecken- 
beuren den  elektrischen  Strom  mittelst  zweier 
mit  einer  Dampfmaschine  verbandenen  Dy« 
namm  sn  erzeugen. 


Neueste  PatenlnachiMchten. 
Hitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Fatentborean,  Xngenicor  MONATil. 
Wien.  I.  Jasomirgottstrasse  4. 

Dio  Aumclduniittn  Mciljxn  acht  Wocben  aar  Kinsiobtaatinio  fillentUoh  aasgelafft.  Kaell  |  34  «Iss 
PatCDt-ÜMou«»  kann  luuoiliatb  di«t»r  Zeit  Kinipruch  fcfnn  di«  Aumoldunit  wsgsu  Mangal  der  NeuJiall 
Odsr  widerreobtUober  Kntnabme  «rhotMjn  worJon.  ot>ii<'-  Hur«»u  l)MOi|t  ÄbsolirUfeen  der  ABaMlduagen 
Ud  nbarntmmt  dia  YMtr«tiing  in  allaa  KiU4>iJracliii-Antf«li>g<nibBit«a. 

Dentsebe   Patentanmeldungen.  I  Claas« 

CUsia  I  20.   G.  9628.  Elektrisch  gesteuerte  .«^nsklink- 

*l.  D.  7059.  Einbau  der  Platten  in  Sammler-  Vorrichtung  für  selbstthatigc  Fang-  oder 

'eilen.   —    Frilz    Danncrt  &  ./In&aim  Bremsorgune  bei  Sei'b.Thnen.  —  Tomato 

^«Kharitu,  Berlin.  8./8.  1895.  <lrt>jitr»j,  .Mailand.  9  3.  1895. 
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21.  N.  3487,  Verfftbreo  rar  HerttellttBff  »od 

Elektroden  für  elektrischr  Sammler.  — 
Dr.  Ii.  Wilhak,  Nordhtuscn.  iS.  5.  1895. 

S.  S440.  Elektrische  ZUadmuchine.  — 
Stemm»  i:  HaUk«,  Berlla.  aa./».  tS94. 
^  S.  S983.  Schutivorriclitnni^'  ^«gen  durch 
den  BctriebMtrom  elektri:>cher  Bahoea 
▼erorMtcbte  Stdrangen.  —  SitmeuM  ft 
SalAe,  Bcrlia.  37./9.  1895. 

D«ttttche  Patenterth  ei  Innscn. 

20.  85.060.  Regelungsvorrkhtuog  für  delt- 
trischcn  Bahnbetrieb  mit  Hinteretnander- 
fchaltung.  —  fJnion'KlekfvictJul*-Geselt' 
acJiafiy  BerÜD.  I4.  6.  1894. 

31.  85.011.  Tragbare  FernsprechdnrichtMg. 
—  Aciien-Getelhchafl  un-  Fet-ntprech' 
ratciUe,  Berlin.  16./11.  1894. 
«  85.053.  V«ffiJir«l  tm  Herstellnng  der 
wirksamen  Mas^e  für  etekti  he  Sammler. 
_  W,  A.  BoeaCf  Berim.  19.  12.  1S93. 


CImm 

ai.  85.087.  Typ««inieVtd«fr»pb.—  Ä  Hoß* 

wann,  Wien   und  Pari?.    !6/i2.  1894. 
„    85.088.  Elektricit.it»iähler.  —  A.  /V".»i<jr, 

Genf.  9./5.  1895. 
,         112.  ( irf     formice  Kohlenelektrodc 

Uli:  ^amuhaile.  —  C.  CudeU,  M.  CudtK 

nnd  ./.  Cu.lell,  Aachen.  4. .'2.  1S94. 
36.  85.090.  Verbindungurt  fUr  röhreofvir* 

migc  elektrische  Umkörpcr.  —  ITAÖ» 

tinghnm  K'rctrlc  CoT  ÜHtting  Oompmif, 

iS.  12.  1894. 

74.  85.032.  AlarmtroirielitiMg  aa  Schalt» 
tafeln  für  elektrische  Klingelanlagen.  — 
M.  Kea/er,  L«i{wig.  S^ii.  1894. 

75.  85.041.  Vcifahiaa  rar  Attaacheidanf 
des  Natroot  .tus  .1er  bei  tier  F'eVtro'yse 
von  KochcaUlangen  erhaltenen  Kathudeo- 
eoingkeit.  —  Dr.  C.  Ketlntr,  tiallda. 

25..  12.  l8()4. 
83.   85. 102.    Vornciilung   iür  selbsttha'igen 
KichtigxtelluDg  elektrischer  Nebenuhren. 
—  .<>ri(;e  franr^atte        V llorh>qertt  f'ec- 
trooMUmuttiiim,  Facia.  15./8.  1S95. 


Auszüge  aus 

A4olI  Kolbe  in  Frankfurt  a.  M.  —  R«» 
g«luii8svafataT«n    für  Drehslrom- 

erzeußer. 
Dieses  Regelungsviruihren  soll  bei  ge- 
tdltottca  Wrketteter  .SLh.i.iang  angewendet 
werden  Ea  ist  dadurch  gekcnnreichnet,  das« 
der  Anschliw«  der  mittleren  Gruppenleitang  l> 
an  die  itrOlDerieogMlde  Wickelung  de«  Ankeis 
(bei  Umformeni  an  die  entsprecbeod  nnter* 


Fig.  1. 


tbetlten  primiren  oder  tecandHren  Spolen) 

gegen  die  Anschlüsse  der  Aussenlcittr  u  and  c, 
darch  Veriniuluog  doer  Bürste  B,  beiw.  Bl, 
▼ertdiiebbftr  gemadit  iat.  Dadurch  lästt  aicb 

da<5  Windungsverhältnis  der  Gruppen  I  itnd  II 
und  damit  die  .Spannung  verändern. 

Die  Regclna^;  erfolgt  nach  den  Angaben 
eines  in  die  bei  icn  Gruppen  en'.ijircchend 
geschalteten  Differeotial'SpaoBtuigsmesser«, 


Patdutschrifldn. 

luae  Newton  Lewis  In  Fort  Wade« 

worlh,  Rlchmound  -  Coimty,  New- 
York,  Vereinigte  Staaten  Amerika.  — 
Relala  zur  Aufrecbterhaltanir  der 
Stromrichtung  in  dem  Stromkreis 
einer  Maschine,  deren  Anker  m 
wechMtnder  Richtung  gedrebl  wird. 

Die  Verbindung  de«  Nutistromkrcises  mit 
licr  M.T!.June  erfolgt  in  der  aus  der  Zeich- 
nung eiiiciil.itlieQ  Weise  durch  Vermittiung 
des  SchalthebeU  I,  dessen  Stellung  von  der» 
jenigea  des  Kelaisaoicers  L  abhängt. 

Die  Wicklung  des  letstcrea  ist  atii  den 
StromaboebmebiirsteD   der   Masdiiae  v«r- 


Fig.  I. 

banden,  so  datsdie  Polarität  seiner  Kercendeo, 
also  von  der  Drebrichtung  de«  MssehlBen» 

ankers  T  unmittclbr.r  abiiiiit^t.  Die  Mugnetc 
P  Fl  des  Relais  dagegen  werden  durch  den 
Erregerstrom  der  Maschine  gleichbldbend 

p';l  irisirt.-  Jede  .^enrierung  der  I>rrhi!ng<!- 
lichtung  des  Maschinenankers  T  verursacht 
deianadi  audi  ciae  Umstellung  des  Schalt- 
hebels, so  das«  die  Sfromrich'ung  in  der 
Nutzlcitang  unverändert  bleibt. 
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Der  Sduüter  H  dient  to  bekannter  Weise 
zar  selbstthitigen  Ein-  and  AaudiaitiiBg  da«r 
Sammelbatterie. 


Siemens  &  Halske  In  Berlin.  —  Ver> 
fmlwen  lur  UBmlttettwren  Anzeige  des 

Wetthes  elektrischer  Widerstände. 

Wcne  in  dem  Stromscheuw  derWbeat- 
«tone'schen  Brücke  in  jedem  Zweig;  etee  be- 
liebige  elektromotorische  Kraft  wlikt  und  die 
Widerslände  beliebig  Terscbiedeo  sind,  also 
kcfoe  Widecsbuidfldttatellaiig  erfolgt  ist, 
wenn  ferner  in  dern  eiiisn  Diagonalzweig  D 
der  Strom  auf  irgend  eine  Weite  variirt  wird, 
•o  lat  du  Verliiltais  der  Stronvariation  in 
dem  anderen  festen  DiagonaUweig  d  zu  der- 
jenigen in  dem  ersteres  veränderlichen  Zweig 
«aebhisgig  vom  iflmmtliclMtt  dättionouni« 


Fig.  I. 

sehen  Kräften  nnd  nur  abhängig  von  den 
Widerständen  der  vier  Scitcnzweige  and  des 
festen  Diagonalzweiges.  Anf  diesem  Satze 
bant  sich  das  Messverfahren  anf,  indem  obiges 
Verhältnis  dnrch  die  Ablenkung  des  beweg- 
liehen  Theiles  irgend  eines  passenden  elek- 
trisch ttn  Messgeritbea  dnigeitelU  wird.  Zar 
Erzcu^Dcg  der  StroniTnrtntionra  kSnncn  t.  B. 
(vergl.  Figur)  zwei  Inductoren  verwendet 
werden,  deren  ptimäre  Spulen  F  p  in  die 
Zweige  D  d  vnd  deren  Mcaedlre  Spaten  8» 
mit  den  richtigen  Rollen  r  r,  bezw.  mit  den 
ablenkenden  Rollen  a  a  eines  Galvanometers 
oder  Elektrodynamomotors  verbanden  sind.  Für 
den  Fall,  dass  In  dem  Zweige,  dessen  Wider- 
stand aozazeigec  ist,  keine  elektromutorische 
Kraft  wirkt  oder  Wechselströme  herrschen, 
wird  ein  Mewgeiitb  mit  swei  auf  einander 
nakrecht  stehendeD,  festen  Spaleapaaren  ver- 
wendet, von  denen  Jri?  eine  in  den  einen, 
das  andere  in  den  anderen  Diagonakweig 
dauernd  eiageschaltet  ist. 

Elmer  Ambrose  Sperry  Ju  Glevelandi 

Cuyahoga,  Ohio,  Vereinigte  Staaten 

Amerika,        Schaltapp.irMt   für  elek- 
trisch betriebene  Bewegungsvorrlcb- 
tungen« 

Der  Scbaltapparat  dient  dazu,  verschie- 
denartige Schaltnngen  ffa  delitiiadi  betriebene 
Bewcgungsvorrichtnngen  TomBchmen.  Er 
kann  z.  K.  die  Aufgabe  haben,  allein  durch 
Bewegen  des  Ilauptachalthebels  Ä  einen  Motor 
/  catweder  VW«  oder  Hldcwlrtt  hnfen  se 
lassen  oder  den  Motor  so  zu  schalten,  dass 
er,  unabhängig  von  seiner  jeweiligen  Dreh- 


richtung, in  einen  das  Anziehen  der  Bremse  / 
des  Wagen»  bewirkenden  Stroaneraei^er  ofla- 
gewaadeh  wird. 

Der  Schaltappar.-it  is:  dfitlurcli  gekenn» 
zeichnet^  dass  der  Schalthebel  A  beim  jedes* 
maligen  Avncbalten  einen  Uttachalter  ver- 
stellt, drr  von  zwei,  lösbar  miteinander  ver« 
bondenea  Tbeilen  C  und  d  d  gebildet  ist,  von 
denen  der  eine  TheU  O  je  nach  seiner  Stellung 
eine  äussere  Stromquellr  nnsschaltet  imrl  einen 
Ortsstromkreis  schlicsst  oder  nmgekeiirt  wirkt. 
Der  andere  Theil  d  d  dagegen  leitet  in 
seinen  beiden  Endstellnngen  entweder  den 
Strom  in  derselben  Richtung  in  den  von 
diesem  Theil  beherrschten  Stromkreis,  wenn 
nämlich  beide  Tbeile  C  and  dd  gleichseitig 
verteilt  waden,  oder  aber  er  aendet  den 


Fig.  I, 

Strom  in  der  entgef^enj^esetrten  Richtung  in 
den  genannten  Strumkreis,  sobald  der  eine 
Theil  C  von  dem  anderaa  Theil  d  d  getrennt 
und  letzterer  fOr  sich  umgeschaltet  wird. 

Um  die  Bremse  /  in  Thätiglceit  zu  setzen, 
wird  in  den  vom  Theil  C  des  Umschalters 
beherrschten  Ortutromkrei«  ein  Brema- 
magnet  «a  eingeidialtet,  der  bdnt  Sddienea 
dieses  Stromkreises  in  Thitigkeit  tritt  und 
durch  VeraittloBg  einer  von  ihm  mit  einer 
Wagenachae  S  gekappdien  aageaotaaen 
Kettenschdbe  ff  die  T?rrm<;r>n  anzieht. 

Die  lAafaare  Vcibinduog  der  beiden 
Theile  C  and  dd  geschieht  durch  einen  mit 
zwei  Kerben  versehenen  Lenker  6,  von  dessen 
Kerben  die  eine  mit  einem  Stift  x  oder  die 
andere  mit  einem  Stift  y  des  Theiles  C  in 
Eingriff  gebrackt  werden  kann.  Ea  kflnoen 
aber  andi  bdde  ant  diesen  Stiften  ansgerttdkl 
werden,  in  welchem  Falle  man  den  Thdl  dd 
für  sich  nmachalten  kann. 

Fttr  ißt  leiste  Anortlnni^  ht  nodi  eine 
bewmdere  Ansnihnugsfomi  gegeben. 
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Heinrich  Rubens  in  Berlin,  Walter 
RathflDau  In  Bitterfeld  und  Erich 
Rathenau  In  Berlin.  —  Blektrlaches 
MessgerÄth  für  periodisch  verlaufende 

oder  wechselnde  Ströme. 

Bei   vorliegendeiD  Me&sgerätbe  werden 
Kftrper  «ater  dem  Efafiaaie  periodiicher 
'ler  Stfomirfarlauif  in  Äumnf  abge» 


Pole  einander  gegenüber  liegen.  Diese  Pole 
wcfdaa  bei  ErrcguDg  durch  perioditch  iatar« 
mitthrende  oder  WecliielitrOme  fa  der  Weiw 

verst.örkt,    bezw,  geschw^Lbt,    dass  imnier  'e 

twei  diagoeal  gelten«  Pole  sich  in  gleiclier 
Phase  befieden  md  die  VeratirkeBg  einet 

Hiapnnalpaares  mit  der  Schwlchnnf^  des 
anderen  Millich  susaicmenrillt.   Et  kann  ia- 


Fig.  I. 


J 


Fig.  a. 


stimmte  Tortloottchwlngiingen  vertetst.  In 

der  gezeichneten  An^fUhrungsfortn  besteh) 
dat  magnetitirbare  System  am  einem  Torsions- 
draht  •  au  Stahl  o.  dgl.  mit  Qncrttilben  2> 
nnd  Spiegel  innerhalb  dnet  vierpoligen 
Eiektromagnetsyslems  E,  dettea  gleichnamige 


detaan  aedi  da  eiatiger  Elektromagnet  ia 

Anwendung  kommen,  dessen  Pole  durch 
Stromwirkung  derart  periodisch  verstärkt, 
bezw.  geschwächt  werden,  dass  die  Ver* 
Stärkung  de«  einen  Poles  mit  der  SchwXchaeg 
des  anderen  zeitlich  zutammenfillt,  . 


LITERATUR. 


I.ehrl>uch  der  Klektrochemle.  Von  | 
Dr.  Max  Le  Blaac,  Prlvatdoceat  aa  der 

Universität  Leipzig.  Mit  32  Figuren.  Ldpsig. 
•Verlag  von  Oscar  Lein  er,  1896. 

Et  war  dem  letntea  Deeeaainm  vor- 

liehalten,  in  die  Beziehnnpen  zwischen 
chemischen  nnd  elektrischen  Vorgängen  volle 
Klarheit  zu  bringen,  to  dam  jetat  die 
elektrolytischen  Processe  nngezwnngen  nnd 
ohne  Widersprach  gedeutet  werden  können. 
Diesen  kräftigen  Anstois  erhielt  die  Klektro- 
diemie  von  einem  acheinbar  weitab  liegeaden 
•Foraehongsgebiete:  van't  Hoff  wie«  hi 
seinen  Untersuchungen  über  den  osmoti- 
achea  Druck  auf  die  Analogien  zwischen 
JLöaaagen  and  Gaaea  hin.  '  Diese  Fortcb- 
aegen  führten  Arrhenius  zur  An- 
nahme von  dissocürten  Molecülen  in  rer- 
dflnnten  LösQngeo.  Diese  Hjpotheie,  to 
absurd  sie  auch  auf  den  ersten  Moment  den 
in    den    orthodoxen     Anschauungen  der 


Chemie  Erzogenen  erMfaleaea  sein  mag, 
erwiaa  aidi  aber  alt  dae  fmditbare  nnd 
legte  den  Gnmd  an  dem  Gdiände  der 
Elektrochemie. 

Der  Verfataer  des  vorliegeaden  Werket 
hat  eine  dankenswer'li;^  Arbeit  damit  ge- 
leistet, diese  thcorcti^cilc^  (»rundlaKcn  der 
Elektrochemie  in  einem  Lehrbnche  aus- 
einander zu  setzen  und  die  Einzelerschei- 
nungen auf  Grnnd  der  neuen  Theorie  zn 
erklären.  Das  Buch,  das  im  Wesentlichen 
die  Vorletnngen  des  Vcrfastert  an  der 
UnivertitSt  Leipzig  wiedergibt  —  es  ver- 
dankt diesem  Umstnn  :<:  wolil  zum  Thei'i- 
die  frische,  lebendige  Sprache  —  ist  eingeleitet 
dnrch  eine  Btlünterang  der  Gmadbegrifle 
der  Elektricit.ntslchre,  welche  auch  dem  mit 
diesem  Gebiete  nicht  Vertrauten  diese  Be- 
griffe dnrch  Heransfebang  von  Aaalogien 
naher  bringt.  Daran  schliesst  sich  eine 
histunsche  Uebersicht  der  elektcochemiüchen 
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Foncbuogen.  In  den  f  ^lf^enden  Ab«chnitteD: 
HL  Theocie  der  elektrolytiscbea  DiMociation 
von  Arrhenlv«;  IV^  diaWaiidMttiig  der 
Jnoen ;  V.  die  Leir^igkeit  der  Elektrolyte  ; 
VI.  eicktromotorisdie  Kräfte;  VU.  PoJari- 
MtioD,  welche  des  HufiliBlialt  4m  W«tkes 
bilden  —  ist  die  Theorie  der  modernen 
KlekUochemic  und  ihre  Anwendung  aaf  die 
eioxelnen  ErtcheinaogeB,  vornehmlich  in  den 
bydroelektriscbeo  Ketten,  dargelegt.  Diese 
Capitel  machen  auch  mit  den  hieher  ge- 
hörigen Messmethoden  bekannt.  Ein  kurzer 
AnhÄng  mit  der  BetchieiboBg  der  § ebcinch- 
lietieB  gnlvsonchen  Elemente  und  Acennu- 

Intoren  maclil  ilen  Schlu^.«. 

Es  mius  mit  Aaerkennuog  bervoffgeboben 
werden,  dem  der  Verfiuser  «•  vewtuiden 
hat,  den  durchaas  nicht  leichten  Gegenstand 
üo  darzustellen,  dass  auch  der  Fernerstebende 
denselben  mit  Interesse  verfolgt  md  tich 
denselben  —  allerHin^^s  nicht  ohne  dgene 
Arbeit  —  aneignen  kann. 


Die  Secundär-  Elemente.  Aof  Gmnd- 
tage  der  Erfahrung  dargestellt  YOn  Paul 
S  c  h  o  o  p,  iJüctor  der  Nnturwixsenschaften . 
II.  Theil,entbaUead:  D  ie  F  •  b  rtkation 
von  Bleisemmlnm.  Mit 4  Cnr««ft  nod 
89  Figuren.  Halle  t.  S.  Vflfimg  von  Wilhelm 
Knnpp,  1895. 

Dieeet  Bach  hllt  mehr  «b  der  Titel 
verspricht.  Mit  der  Heritellting  von  Blei- 
aammlem  befassen  sich  nur  die  Capitel: 
Fnbricatinn  der  ßleisammler;  daeZammoMn« 
setzen  der  Platten  sn  Elementen ;  Ver- 
Bchiedene  Plattenconstructionen ;  über  ver- 
schiedene Zusfttie,  welche  dem  Elektrolyt 
gemncbt  worden  sind,  DnneUea  finden  nidi 
cerstreot  in  dem  Bande  Capitet,  wie:  Be* 
't-mli'uriL;  r'nc-.  l'r  i  s'atliauses  mit  Accuma- 
latoren,  Anweisungen  Uber  die  Anfstelinng 
einer  E.-P.>S.>Bntterte  o.  w.  HeiM  lii» 
ja  nichts  dagegen  rinwen  len,  wenn  nach  die 
verschiedenen  AnwenduDgcn  der  Accamu- 
iatoren  In  den  Kreis  der  Betiacbtnng  ge- 
zogen werden,  insoweit  nis  sich  ?.it<i  dem 
Verhallen  im  üetriebe  ^Vahai(s{^iunkte  für 
die  Fabrikation  gewinnen  lassen.  Was  der 
Verfasser  jedoch  in  dieser  Hinricht  bietet, 
gehört  wob!  zum  grossen  Theile  in  ein  Bach 
über  Lichtanlagen.  Im  Capitel  XVI:  „Uc- 
stimmung  des  ^iutzeäectes  von  Aocnmulatoren'^ 
wird  gesagt ;  pAlles,  was  hieiv  an  Apparatur 
erforderlich  ist,  lri:in  -  J,  'er  Experimentator 
sogar  selbst  anfertigen."  Diese  Belwoptoog 
icheiat  etwas  «ewaft,  nnd  die  BefSsIgnog 
des  damit  gegebenen  Rathcs  dürfte  nicht 
immer  zu.erfienlicten  Resultaten  fUhrea.  lo 


demselben  Capitel  fmdet  sich  die  irrthOm- 
Hebe  At^be:  »Ein  Strom  von  1  Amp^e 
Stärke  scheidet  in  daer  Stande  i'ai8  g 
Kupfer   ah»*  Bs  soU  hdsiea:   ri8i  g 

Kupfer. 

Was  den  rein  technologischen  Theil  des 

Werkes  betrifift,  so  muss,  abgesehen  von  der 
nicht  sehr  Ubersichtlichen  Anordnung  des 
Stoffes  nnd  den  öfters  aufgetretenen  Stylun- 
ebenbeiten,  die  Lösung  der  Aufgabe  des 
Verfassers  als  gelungen  bezeichnet  werden. 
Es  wird  die  Herstellung  der  Accumulatoren 
in  allen  Stadien,  vom  Rohmaterial  bis  snr 
completen  Batterie,  In  aaschanlldier  Weke, 
unterstütst  durch  schön  ausgeführte  I  i  teuren, 
dargestellt;  die  Beschreibong  gewinnt  an 
Wenh  dnieh  den  Umstand,  dsse  sehr  Vides 
aus  des  Verfassers  dgraet  P»aiis  stemmt, 

Ueber  die  M«thod«n  des  Unter- 
richts auf  der  technischen  lloch- 
SCliule.  Kede,  geholten  bei  dem  Kc.stacte  in 
der  Aula  zur  Feier  der  Einweihung  der 
neaea  Gebäude  der  Giossherzoglichen  tech- 
nischen Hochschule  zu  Darmstadt  am  28.  Oc* 
tober  1895  ^'^^  ''^"^  Kector  Professor 
Dr.  K.  L  e  p  s  i  a  s,  geb.  llofraih  ip  Datrestadt. 
Verlag  von  Arnold  Bergetraetter,  1895. 


Sacbvaratändlgeu-Sciiiedstsoric'^te 
/Ar  Handel  nnd  Gewerbe.  Ein  Matanral  an 

die  erwerbenden  Bürgerkreise  In  Oesterreich, 
von  C.  M.  Alexander,  Wien  1895, 
Verisf  von  Lehmann  A  Wen tsel. 


Zeitschrift  für  Elektrochemie, 
Organ  der  Deutschen  Elektrochemischen  Ge- 
Seilschaft.  Uater  Mitwirkung  von  Dr.  Wübeim 
Ott  wa  I  d,  herausgegeben  von  Dr.  Wilhelm 
Borchers.  Verlag  von  Wilhelm  Knnpp 
in  Halle  a.  d.  Saale. 

Wir  madien  vnaere  Leser  anf  diese 
dem  Tn^ialte  sowie  der  Au>stathing  nach 
gleicherweise  ausgezeichnete  Zeitschrift  auf- 
meiksam  und  bemerken,  dass  der  Verleger  sich 

bereit  erklärte,  unsern  V'treinsmitglie- 
dern  den  Uezug  des  Joumais  zu  ermissigtcni 
Preise  zu  ermöglichen.  Nachdem  jcduch  die 
Höhe  dieser  Ermässigung  von  der  Zahl  der 
Abnehmer  abhängt,  so  erlauben  wir  uns,  iie 
P,  T.  VereinsgenO'<scn  aufzufordern,  unserem 
Verein»:Bareau,  Wien  I.  Nit>dungeogas«e  7, 
ihre  eveotneUe  Ahsfeht,  die  Zeitschrift  fttr 
Elektrochemie  in  <1er  angedeuteten  Weii« 
so  pränumeriren,  anzeigen  su  wollen.  Der 
sonst  allgemeia  giltige  Preis  dar  sweimal  im 
Monat  er<<cheinendeu  Zeitschrift  hetrigt 
'  4  Mark  vierteljährlicb. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal-Nachricht. 

Der  Kaiser  hat  dem  Fiivatduceaten  für 
Telegraphie  and  elektrisches  Eisenbahn-Signal- 
wesen an  der  Technischen  Hochschule  in 
Wien,  Oberingenieur  der  k.  k.  österreichischen 


Staatsbahneo,  Max  Jällig  den  Titel  eines 
aosserordentlidiea  Professors  verliehen. 

i£leiltri8Che  Boote.  Die  Gmundener 
Elektricitäts»  Actien  -  Gesellschaft    hat  be^ 
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gddonea,  aaf  dem  Traonice  elektrische 
Boote  einznfUhren.  Die  Accomolatoren  werden 
mit  einer  SpMinaog  von  circa  6o  )'  geladen 
and  nehmen  eine  Stromatirke  von  SO  Wm 
•okhea  Boot  kua  flmf  FtraosMi  nnfii^aiM 
mid  «rlhrend  «Iner  PnhitdnMr  von  f9af  Stan> 
deo  mit  einer  Ge^^chwiadigkeii  von  sech» 
Meilea  j>ro  Stande  fahren.  An«  der  Fora 
det  elektrtedi««  WiwwfriiTtefe  fac  m  «r» 
sehen,  la^s  die  5?ectücMi^^'^<::  t  de&^elben  eine 
wirklich  »ehr  gnte  geoaaat  werden  mnaa  und 
■na  kuitt  ntt  «ia«»  aoleh««  Boote  »k 
Sicherheit  bei  dem  achlethtestcn  Wetter  nnd 
bei  jeder  See  fahren.  Et  mag  oicht  oner- 
wihnt  bleiben,  du«  die  lettteo  Modelle  d«r 
englischen  Rettungsboot  -  Gesellschaft  nach 
diesem  bewähttco  System  gebaut  worden 
sind.  Die  Anslahraog  der  elektrischen  Boote 
erfolgt  darch  die  Anonaldirection  des  öster* 
reichischen  Lloyd  In  Triett,  also  von  be> 
wflhrtester  und  erfahrenster  Seite.  Die  Probe- 
latnt  auf  dem  Traonaee  mit  den  elektriachea 
Booten  wifd  im  Monat  Iffibi  stattfinden  «id 
werden  wie  Bb«r  da»  Scmlut  dteidban  be* 
richten. 


Telephon.  Am  37.  t.  M.  wurde  der 
Sprechverkehr  zwischen  dem  neu  errichteten 
Staats  -  Telephonnetze  in  Dentschbrod 
und  den  interurbanen  Staat--Tf!ephnTin<?tien 
in  Wien,  Prag,  Kolin,  Iglau  umi  liruiiu  er- 
dfiiet.  Diese«  Nets  wird  vom  obi:;r-:;  Zeit» 
ponkte  angefangen  zum  telephonischen  Ver> 
kehre  mit  Wien  in  der  Art  zugclassca^  dats 
an  diesem  Verkehre  das  Telephonnetz  in 
Dentschbrod  eineneita  und  die  Telephon» 
Centralen  in  Wien  mit  den  öffentUchea  Sprech- 
•!crr:i,  sowie  den  angeschlossenen  Abon- 
ncDten-StatioBen  andererseits  participiren.  Die 
Sprechgebiihr  fttr  ein  gewöhnlichei  Gespräch 
in  der  Dauer  von  drei  Minalen  beträgt 
zwischen  Wien  und  Dentschbrod  l  fl.  ö.  W. 

Der  Femsprech- Verkehr  Berlin — 
Laodsberg  f!'.czirk  Halle)  ist  eröffnet  worden. 
Die  Gebühr  iur  ein  gewuhnlichcs  Gespräch 
bii  zur  Dauer  von  drei  Minuten  beträgt  i  Mk. 

Der  Telephon  -  Verkehr  an  der 
Berliner  Börse.  Das  Aeltesten  •  Colleginm 
hat  folgende  Bekanntmachung  erlassen: 

1.  Vom  Montag,  den  13,  Jianer  1896 
ab  iat  das  Betreten  der  tum  Fernsprech- 
verkehr mit  ausserhalb  besümmten  Zellen 
an  der  hiesigen  Börse  nor  den  mit  beioo* 
deren  Legitimattontkarten  verMhenen  BOraen« 
beinchern  gestattet. 

2.  Diese  Legitimationskarten  werden  auf 
Antrag  denjen^ett  Firmen  erthellt,  die  nach 
dem  Ermessen  einer  Deputation  des  Pörsen- 
Commiüitafiats  vermöge  der  Art  ihres  Ge- 
ichUfte»  an  dem  Femsprech  -  Verkehre  mit 
ansaerhalb  ein  directes  Interesse  haben. 

3.  Der  Antrag  i&i  schriftlich  bei  der 
Börsenregistratur  zu  stellen,  welche  nach  der 
Genebmignog  desaelben  durch  die  vor- 
erwibnte  Deputation  die  Karten  den  Antrag- 
«teUern  zufertigt. 

4.  Die  Ausfertigung  erfolgt  auf  Wunsch 
in  10  ?ielan  Ezamplamo,  a1»  aniwlrtige  PUttze 
trorhandca  dttd,  mit  denen  in  Feniq>tedi- 


Verbindang  zu  treten  ein  geschäftliches 
Bedürfnis  seitens  der  Antragstelleria  besteht. 

Jedes  dieser  Exemplare  berechtigt  nur 
zum  Verkehr  mit  den  datanf  angcftbeaca 
Fiitxen. 

5.  Die  Karte  darf  nnr  von  den  1nhal>em 

und  Angestellten  der  berechtigten  Firma  gc- 
braocbt  werden,  Sie  ist  aof  VerlaBgca  dea  Auf» 
■idiiabeamtaB  vor  dam  Bettatea  der  Zelle 
vorzazeigea. 

6.  XHe  Ueberlaasang  auch  nur  eines 
Bsemptarce  der  Karte  aa  «inen  Aaderan  Imt 
die  zeitweise  oder  dauernde  Entsidm( 
sämmtiicber  Ejiemplare  derselben  zur  Folge. 
Die  Entscheidung  hierüber  steht  dem  Aeltesten 
Colleginm  zu.  Der  nmtirende  ßorsencommissär 
ist  j«loch  zur  sofortigen  Entuehong  der 
Karte  befncbiigt« 

Die  dfllftntUchMi  Femsprecher  sind 
bekanntlich  meist  in  kleinen  Cabinen  unter- 
gebracht, die  mit  gepolaterten  Wänden  ver« 
■eilen  ilnd^  nm  die  ScballMliwingungeD,  besw. 
das  Gesprich  nicht  nach  Aussen  dringen  zu 
lassen.  Dass  die  Luft  ia  diesen  Käomea 
gerade  nidM  die  böte,  iM  «iatanditend,  weil 
sich  eite  Ventilation  wegen  der  damit  ver- 
bundenen Schallabieitung  nicht  gnt  aabriagea 
lässt.  Dieses  Problem  etiter  den  Schall  aiebt 
nach  Aussen  leitenden,  trotzdem  gut  vrn'i- 
lirten  Tclcphon-Cabine  hat  jedoch  nuuinear 
ein  Franzose  (Menier)  in  bester  Weise  ge- 
löst. Derselbe  seut  oben  anf  das  Dach  der 
innen  gepolsterten  Cabine  einen  TierrcMgen 
Schacht,  der  innen  horizontale,  mit  Tuch  be- 
kleidete Qaciplatten  in  gewimen  gleichen 
Abatinden  betitst;  dieie  Platten  haben  in 

der  Mitte  quadratisch-  0--fT:i u r, iir  1;  lk'.'sii 
also  eigentlich  Rahmen,  idwischeo  je  zwei 
derselt)en  f»t  ciae  namiTV  Holsplatte  lo  ein" 
gesetzt,  das?  zwischen  ihren  Rändern  und  den 
Wänden  des  Schachtes  ringsum  ein  Kaum 
verbleibt,  so  daia  aosrolil  die  Luft  wie  ancb 
die  Schallwellen  beim  Passiren  des  Schachten 
einen  Zickzackwcg  machen  müssen ;  <iurcli 
die  vielfache  Brechung  werden  dabei  die 
letzteren  jedoch  so  geschwächt,  dass  am  Ende 
des  Schachtet  nichts  vom  Gespräch  zn  hören 
ist,  sobald  nur  etwa  fünf  Qnertafeln  vor- 
banden  aind.  Die  tweduailaaige  Nenerang 
ist  in  Paris  lllr  die  Sfreotliehen  Femtprecb- 
stellen  bereits  angenommen  worden  ,  und 
dürfte  sich  auch  itir  viele  andere  Zwecke,  wo 
Ventilation  nnd  Vcrmeidnng  der  Verbreiinng 
von  Gerriuschen  in  i^u^r  Vereinigung 
wüQscbenswetth  erscheinen,  empfehlen.  (Mtt- 
getheilt  vom  IntenationaMn  Patent •Bnman 
Carl  Fr.  Reicbelt,  Berlin  NW.  6.) 


Einfluss  des  elektrischen  Lichtet 
auf  Dampfschirfen  auf  die  Ablenkung 
der  Compasse.  Im  nnnti'ichen  Vereine  in 
Hamburg  hielt  vor  Kurzem  der  bekannte  In- 
haber emer  Fabrik  nautischer  Instrumente, 
Herr  Georg  Ilechelmann,  einen  Vortrag 
über  den  Kinllu^s  des  elektrischen  Lichtes 
anf  Dampf^icbitfeo  auf  die  Ablenkung  der 
Compaue,  ein  Thema,  welcbe«  bekanntlidi 
in  nenerer  Zeit  die  Wisientcbaft  nnd  «aatent« 
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lieh  die  deutsche  Seewarte  eifrig  beschäftigt. 
Herr  Hechelmaoo  leitet«  teÜMtt  Vor- 
trag «in  dvich  ciiM  Avfilliloiig  und  Zer> 
gliedening   der   loiutigen    Ursachen,  Uircli 
welche   Ablenkungeii    der    Compasse  aof 
daaneii  SeUffcn  Wrbdgeftthrt  wtrdcn,  wo- 
Hio  in  erster  T  inie  die  eifernen  Querschotten, 
eisernen  Kaderhäuser  etc.  zu  rechnen  sind, 
«rdcbe  letsteren  indes«  In  naiiMtcr  Z«it  mehr 
and  mehr  durch  hölseme  ersetzt  werden.  Je- 
mehr  man  die  Ursachen  der  Ablenkung  der 
Compasse  kennen  lernte,   umso  eher  lernte 
maa.  mch  dieselben  «R  T«rmetden  oder  doch 
dMOscliirlchen,  und  •«  fit  et  gelangen,  bei 
dem  Baue  der  Sclmfll  Uinjircr     Kürst  Bis- 
marck" wkd  ,Aagiuta  Victoria"  die  Ablenkong 
tomM  6mr&  d«  ddktriadie  Ucht,  ab  a«t 
anderen  Ursachen  in  der  Weise  in  Rechnung 
so  sieben  nnd  zu  paraly^ireo,   dass  auf  deu 
beiden  geB«nat«B  Dampfern  so  gut  wi«  gar 
kein«    AblenVtinj^    vorhnn-ifrn   ist,  trotzdem 
auf   beiden    für   das  elektrische  Licht  über 
looo  Ampere    sor   Aswendang  kommen. 
Redner   ftthrte  feraer  «U,  dass  man  jetzt 
bereits  soweit  gekommen  sei,  die  sogenannten 
Pfahlcompasse,   welche  sich  noch  als  Kegel- 
compasse  auffast  allen  anslündiscbea  Dampfern 
finden,  garis  zn  entbiliTfln.  Nnebdem  Herr 
IT  e  c  )i  e  I  in  ii  ii  n  sich  noch  Aber  den  Erd- 
magnetismas  im  Allgemeinen  rerbreitet  hatte, 
ging  «r  «nf  die  Gonpainoie  ttber  nnd  fitbrte 
ans,   dass  bei  der  jetzigen  p;russen  Leichtig- 
keit   der  Compasaroseo   ^tlerr  Hechel- 
mann stellt  tolcha  von  den  entannlich 
minimalen  Gewichte  von  nnr  13  Grurnm  hpr> 
selbst  die  kleinste  mit  blossem  Auge  gar 
□  icht  zu  entdeckende  Fa*er,   wenn  sie  sich 
«wischen   Rose   and  Compssabacbse  setae, 
•chon    genüge,    um   die   Rote   in  ihren 
Schwingungen  aufzuhalten,    wodurch  natttr- 
lieh  eventuell  ein  UnglUck  entstehen  könne. 
Die    Bewegung    der    Rosen    In'«  Aage 
fassend,  hob  Redner  hervor,  dass  diese  mit 
der  Breite  abnehmen  in  der  Weise,  dass 
Roten,  die  naf  niedrigen  Breite»  edkr  leb- 
haft seien,    umso  «ch werfätliger  würricn,  jc- 
mehr  sie  sich  deo  Polen  näherten.  Was  aas 
beim  Schiffbau  ta  verwendeode  Eisen  anbe- 
langt, so  sollte  man  weiche  Eisenmassen,  die 
alle  mehr  oder  weniger  magnetisch  seien, 
xii'rmals  in  die  Nähe  der  Compasse  bringen, 
da  solche«  £isen  nnf  lie  den  meiiten  Einfluis 
linbe.  Nach  einer  Imraen  Besprecbang  der 

Compcri-.;ii.i'-r]cn  der  Ablerit-.un^  der  Cddi- 
passe  uoter  Anfiihrang  Ton  Beispielen  zeigte 
Herr  H  e  c  b  a  1 B  a  a  n  nit  Hilfe  einet  kleinen, 
allerdings  aebr  schwachen  elektrischen  Appa- 
rates die  Einwirkung  des  elektrischen  Stromes 
auf  die  Nadel ;  wenn  die  Leitung  unter  oder 
Über  der  Nadel  liegt,  ko  ist  die  Ablenkung, 
welche  dadurch  hervorgebracht  wird,  eine 
sehr  grosse;  liegt  aber  die  Leitoog  io  Hori- 
soDtai'Ebenei  to  ist  die  Einwirkung  beinahe 
CMcb  Noll,  worniu  sich  ergibt,  dass  bei  der 
Anlage  elektrischer  Leitungen  auf  Dampfern 
*teU  darnach  gestrebt  werden  sollte,  die» 
■*lben  in  der  borisontaloi  an  den  COnipatien 
herbeizuführen.  Nachdem  K  ilner  auf  An- 
'■^e  SOS  der  Versammlung  heraus  sich  noch 


Uber  dm  Einvirknag  det  Blitucblagei  anf  die 
Conpasie  ausgesprochen  und  betont  hatte, 
daaa  aaf  eisernen  Schiffen  mit  eisernen 
Masten  die  Blitzableiter  entbehrlich  geworden 
eeiea,  tchloas  er  seinen  sehr  interessanten 
nnd  lehrreichen  Vortrag,  für  welchen  ihm 
von  dem  Vorsitienden  ein  Dank  dargebracht 
wurde.    („Centr.»Ztg.  f.  Optik  u.  Mecb.") 

Dl«  Dampfturbinen  des  Schweden 
de  L  a  T  a  !,  wdche  bekanntlich  das  einzige 
ükonon.i  eil  arbeitende  System  von  rotirenden 
Dampfmaschinen  darstellen  und  binsichtUch 
des  Koblen*  resp.  Dampf verbranebes  den 
Kolbenmaschinen  mit  E\]  r  nsion  gewöhnlicher 
ConstrnctioQ  im  Nutzeffect  nicht  nadistehen, 
führen  tidi  nasser  in  ihrer  Heimat  Schweden 
namentlich  in  Frankreich  b---,v.  Paris  immer 
meiir  ein.  Ihre  gUusüge  Wirkung  beruht  na- 
mentlich auf  der  nngemdn  hohen  Umdre« 
hnngssaiü  des  Laufrades,  welches  in  der 
Minete  12.000—15.000  Touren  macht.  So 
hat  ein  Pariser  Gaswerk  einen  derartigen 
Motor  in  Betrieb,  der  neoUch  3600  Stunden, 
also  150  Tage  ohne  Uaterbrechnng  lief;  da 
seine  Umfangsgeschwindi^k'-ii  160  Meter 
pro  Secunde  beung,  so  legte  jeder  Funkt 
des  Radvmfiuiges  während  genannter  Zdt 
einen  Weg  von  2  Millionen  Kilometern,  also 
etwa  53  Mal  den  Erdumfang  snrttck !  Die 
Maschine  bedurfte  während  dieser  Zeit  keiner 
anderen  Aufsicht  nl;  hinsichtlich  der  Füllung 
der  Schmicrgefaise  ;  die  Lager  zeigten  nicht 
die  geringpta  Abnutzung  nnd  ist  Unnind- 
laufea  von  vom  herein  durch  die  eigenartige 
AchsencoDstraction  unmöglich  gemacht.  (Mit- 
getheilt  vom  Internationalen  Patent-Bnrtnn 
Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin  NW.  6.) 


Ti  e  Eloktrische  Sirassenbahn  in 
Breslau  hat  ihren  im  JoU  1893  erÖiEaeten 
Vollbetrieb  im  Jahre  1895  nidit  erweitert; 

die  von  ihr  befahrenen  Linien  sind  dieselben 
geblieben  wie  bisher,  der  Betrieb  ist  im  Jahre 
189s  legefanistig  nnd  clrae  jede  Störang 

verlanfen,  die  Frequenz  hat  sich  aber  wesent- 
lich gehoben,  wie  sieb  aus  den  erheblich 
gestiegenen   Einnahmen    ergibt.  Dieselben 

haben  seit  Eröffnung  des  Vollbetrlebci  in 
den  einzelnen  Monaten  betragen  : 


1893  1894  1895 

Hk.  Mk.  Mk. 

Jinner                —  441  ^  49724 

Febmar                —  40.133  39'33 

Mirx                    —  58-613  54.487 

April                  —  b6.793  72.246 

Hai                    —  79>I40  St.4a9 

Juni                       —  Ö9.419  .S3.fJ47 

Joli                        —  85-3«»  8U.539 

August  60450  71  »344  76.725 

September              55-243  65.103  75-365 

Octobcr                 50.Sy4  üu.  179  Ü2.307 

November  42.42?  5'-734  55  344 

Dcoembcr  45>233  51 '851  54.174 

743-734  7f^SS''7 


Das  Mehr  des  Jahres  1895  betragt  su> 
nach  41.865  Mk.  oder  r3%  des  Aetien- 
capitals  von  3,150.000  Mk. 
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VEREINS-NACHRICHTEN. 


i8.  December.  —  Vereios- 

Versammlung.  Vorsitzender;  Präsident 

Iluitath  Prüf.  Dr.  Boltzmnnn.  Vor- 
trag des  Herrn  In^t-mrur  Josef 
Kareis  ^UcUcr  KrüUüber- 
tragung**. 

Nach  einer  kurxeo  Einleitung 
Über  das  Wesen  dt-s  Elektrooiotor» 

demor!<?trirle  Herr  ln^t-ni<»v:r  Karcis 
die  Vorlbciie  des  e  ick  tri  sehen  An- 
triebes an  der  Hand  graphischer 
Daraiellnagen  und  2^hlendatea  Ober 
die  Vertbeilung  des  Energie-Auf- 
wandes  auf  «Ür  vers(  liic  lenen  mc- 
chanisrht-n  Ir  ansmissionÄtiicilc.  Auf 
Grund    der  über   diesen  Gegenstand 

von  der  Allgemeinen  Elek- 
trtcitäts- Gesellschaft  an- 

ijcstfllten  und  von  Ini^<;iiit:iir  Hart- 
mann seinerzeit  vcr« itf-nflii  litcn  \'rr- 
sucbe,  welche  Herr  Ivareis  m  gra- 
phischen Tabellen  instructiv  susam« 
roengestellt  hatte,  wurde  der  clek- 
trischr  Antrieb  emiifoli  rn:  l.  ü!>fral! 
dort,  wo  dir  hodcn  1  ourenzahlrtj 
der  iJcktromotüren  direct  Anwen- 
dung finden  können;  2.  sum  Ersatz 
von  Kleinmotoren  anderer  Art;  3.  zum 
Ersatz  von  langen  und  schwach  bc- 
set?trn  Transmissionen  und  4.  zum 
Antrieb  intermiitiread  arbeitender 
Maschinen. 

Pdr  diese  verschiedenen  P£lte 
wurden  Beispiele   angcfflbrt  und  bei 

dieser  Gelegenheit  einer  Neuerung 
geda*  ht,  «flehe  die  Allgemeine 
Elektricitäts-Gesellsc  haft 
eingeführt  bat»  um  mit  Umgebung 
der  Nothwendigkeit  von  twei  Ma- 
schinen für  ein  üreileitersystem  ent« 
legcne  Moturen  <!()ch  mit  höherer 
und  von  derselben  Maschine  aus 
Licht  mit  usueller  Spannung  speiüen 
zu  können.  Es  ist  dies  der  Span- 
nungstheiler  des  Herrn  v.  D  o  I  i  w  o- 
I)  o  h  r  o  w  o  I  R  k  i,  wrlrhrr  an  Hand 
von  Wandtafeln  besprochen  wurde. 
Unter  den  intermittirenden  Betrieben 
wurde  insbesondere  der  elektrische 
Antrieb  von  Krabnen  hervorgchol)en 
und  dabei  an  graphischen  JJarstcl- 


I  lungen  gezeigt,  wie  Akonomisch  sich 

i  poirhf  HctrifhP'  j^rHtalten,  wenn  der 
Kl'  ktr  (unutor  zur  Bremsung  benützt 
und  der  bicbei  gewonnene  Strom 
in  Accomulatoren  gesammelt  wird« 
An  die  mit  reichem  Bcifali  ge* 
lohntrn  Au^fi1hriin;:^en  SCUOSS  Sicll 
eine  kurze  Üiscussiun. 

Diesem  Vortrage  folgte  eine 
Mittheiluog  Ober  die  Ac- 
cumulatoren  nach  System 
P  o  II  a  k  von  Herrn  Hermann  M  a  s- 
s  e  n  l)  a  t  h,  stcllvcrtr.  Uirector  der 
Accumulatorea werke  m  Frankfurt a.  M. 
Nach  einer  karsen  Darlegung  der 
Anforderungen,  welche  an  elektrische 
'  S:,mm!cr  zu  stfllen  siiul,  wurden  die 
Mittel  und  Wc^f  »rörtt-rt,  durch  die 
das  Pollak'sche  System  jene  An- 
sprache zu  erfüllen  strebt. 

L)ic  Accumulatoren  von  Pollak, 
Wie  sie  in  dem  Werke  der  Gesell- 
schatt  in  Frankfurt  a.  M.  «rreugt 
werden,  haben  einen  Kern  aus  ge> 
walztem  Blei,  weil  dieses  die  Gewfthr 
grösserer  Dichtigkeit  und  Gleich» 
mässigkeit  bietet.  Dun  h  den  Watz- 
process  rrh.llt  die  Kcf  oiilattr  zu- 
j^Irii  h  eine  gruüic  Zahl  Von  /apten« 
artigen  Vorsprüngen  und  Kippen,  in 
der  Absicht,  ihre  Oberfläche,  d.  h« 
[  die  Berührungsfläche  mit  <!rr  wirk- 
'  samen  Ma5«?e  zu  vcrgrössrrn  iiini  ihr 
ausserdem  mechanische  Festigkeit  zu 
i  geben.  Vergrösserung  der  Contact- 
I  fläche  bedeutet  Erhöhung  der  su- 
lässigen  Stromdichte,  also  Materia!- 
ersparniss ;  für  sehr  starke  Ent- 
ladungen wird  daher  eine  Platte  von 
ausserordentlich  vergrösserter  Ober« 
fläche  angewendet,  welche  bis  sa 
einer  Stromdichte  von  6  Amp,  per 
einseitt'^rr  Phuteniläche  zu  gehen 
gestattet.  Die  ilci  Stellung  der  glatten 
Oberfläche  erfolgt  durch  einen  elek- 
trolytischen Process,  indem  Blei  in 
alkalischer  Lösung  auf  dem  Kern 
ab^fsptzt    und,    um    es    dirlitfr  zu 

I machen,  leicht  gewalzt  wird.  Die 
Platte  besteht  also  jeut  durchwegs 
aus  reinem  metallischen  Blei,  dessen 
poröse  äussere  Lagen  durch  die 
1  Elektrolyse  so  mit   dem  massiven 
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Kern  verbunden  sind,   dass  sieb  ein 
allmäliger  Uebergaag  von  dem  einen 
in  den  anderen  Zustand  er^fibt.  Diese 
Methode  bat  hauptsächlich  den  Zweck« 
den    srhSdlichen   localen  Wirkungen 
vorzubeugen,    welche  sich  bei  nicht 
bomogmen  Elektroden   in   der  Sul- 
pbatbildnng  an  den  Grenxflftchen  su 
äussern  pflegen.  Zum  Schlüsse  werden 
die  Phiiten  in  der  üblichen  Weise  in 
verdünnter    Schwefelsäure  formirt. 
Die  fertigen  Elektroden  besitzen  eine 
grosse  Festigkeit,  sie  lassen  sich 
bi^en  und   schneiden,  ohne  ihren 
Zusammenhalt   zu    verlieren.  Durch 
die  geschilderte  Art  der  Herstellung 
wird  eine  grosse  verhältnismässige 
Capacität  «erreicht,  weit  die  porösen 
Schichten  in  Folg«-  cier  guten  Strom 
veriheilung  in  hohem  Maasse  zur  Wirk- 
samkeit kommen,   neben  der  bereits 
erwähnten     Erzielung  bedeutender 
Stromdtchten.  Ob  die  dauernde  Ein- 
wirkung des  Stroms  einen  Accumu- 
lator  schädigt,    lässt  sich   erst  nach 
Ablauf  längerer  Zeit  feststellen ;  ins- 
besondere auch  die  wichtige  Frage, 
ob  die  Capacitftt  sich  nicht  ▼ermin- 
dert, ist  nur  auf  Gmnd  von  mehr- 
jährigen Erfahrungen  ru  beantworten. 
Bei     Batterien     des  Pollak'schen 
Systems,  welche  in  Deutschland  seit 
mehr  als  drei  Jahren  arbeiten  — 
u.  A.  in  den  Centralen  Sigmaringen, 
Gotha,  Hamburg  etc.  und  in  grossen 
Biockstatiooen    in    Frankfurt,  Mün- 
chen  etc«    —  haben    sich  solche 
ach&dliche  Wirkungen  oder  Capaci* 
tätsabnahme  nicht  ergeben.  Auf  die 
Vorkehrungen      R^^po  zerstörende 
äussere  Einflüsse,  also  auf  die  Art 
der  Aufstellung  fOr  die  verschiedenen 
Zwecke,  konnte  mit  Rflcksicht  auf  die 
vorgerückte  2^it  nicht  n&her  einge- 
gangen werden. 

20.  December.  — V.  E  \  p  c- 
rimen  talvortrag  des  Herrn  ür. 
Julius  M  i  e  8 1  e  r  Ober  ,P  o  r  1 1  e  i- 
tung  des  elektrischenStro- 
m  e  s**  (Leitungssysteme,  Messappa- 
raie).  An  der  Hand  von  Demonslra- 
tionsapparaten  erläuterte  er  die  Mess- 
apparate, wie  sie  in  der  Elektro- 
technik aar  Ifeasung  der  Spannung, 
der  Stromstärke  und  der  Energie 


zur  Anwendung  kommen.  L'eber- 
gehend  zu  den  Leitungssystemen, 
demonstrirte  der  Vortragende  su> 
nächst  die  verschiedenen  Typen  elek- 
irischer  Leitungen,  angefangen  von 
der  blanken  Luftleitung  bis  zum  ar« 
mirten  Strassenkabei.  Sodann  be* 
sprach  er  die  Systeme  der  Serien* 
und  der  Parallelschaltung,  sowie 
jene  Systeme,  welche  in  den  Cen- 
tralen der  drei  Wiener  Elektricitäts- 
Gesellschaften  zum  Ausdrucke  kom« 
men.  Projectionen  mit  Hilfe  eines 
elektrischen  Projections  -  Apparates 
begleiteten  <;pecir!I  Hie  zweite  Hälfte 
des  hochinteressanten  Vortrages. 

3.  Jänner.  —  VI.  Bxperi- 
mentalvortrag  des  Herrn  Director 
K  o  I  be  über  „L  i c h  t  u  n  d  Wärme" 
(Beleu(  litting,  Kochapparate).  Der 
Vortragende  bespricht  zunächst  das 
elektrische  Gleichstrom — Wechsel^ 
strom-Bogciilicht,  indem  die  Licht- 
bogen vergrössert  an  die  Wand  pro- 
jicirt  werden,  sowie  die  bisher 
fruchtlosen  Versuche,  die  Schatten- 
wirkung  der  Unterkohle  zu  beseitigen ; 
anschliessend  hieran  erklärt  er  die 
vorkommenden  Lichtstärken  des  Bo- 
genlichtes,  dessen  Verwendung  in 
Projectoren  auf  grosse  Entfernungen 
für  Kriegszwecke,  die  Wirkung  der 
matten  Kugeln,  den  Hrabovsky- 
sehen  Zeratreuungsapparat  und  die 
Verwendung  des  Lichtbogens  für 
Schmelzöfen,  die  elektrische  Schweis- 
sung  etc. 

Auf  die  GJflhlampen  übergehend, 
wird  die  Fabrikation  derselben  kurz 
skizzirt  und  dann  erläutert,  wie  diese 
Lampe  am  voriheilhaftesteo  ange- 
wendet werden  könne. 

Zum  Schlüsse  kommt  die  elek- 
trische Beleuchtung  von  Wohnungen 
sowie  die  elektrische  Beheizung  zur 
Erörterung. 

Uwe  »tgUeiar. 

Auf  Grund  statutenmässiger  Aufnahme 
traten  dem  \'cfeine    die  nachstehend 
genannten  Herren  als  ordentliche 
Mitglieder  bei : 

Suchy  Edmund,  Elektrotechniker  bei 
Kremeoesky,  Mayer  &  Co., 
Wien. 
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Selloa  iüncstM.,  Elektrotechniker 
bei  Krcmeoezky,  Mayer  &  Co., 
Wien, 

Trcier  Friedrieb,  Wien. 
Conrad ty  C,   Fabrik  rlektr.  uod 

galv.  KoblcD,  Nürnberg. 
Engel  Carl,  Budapest. 
Troltscb  Victor,  Pabriktbesitoer, 

Karoiinenthal. 
Binder  Johann,  Ingenieur,  Wien. 
Seidl    Georg,     k.    k.  Ingenieur, 

Linz  a.  D. 
Reuter  &  Co.,  GeneraloReprAsen» 

tnnten  der  A.  B.  G.  Berlin,  Wien. 
Hochstättcr   Bernhard,  Beamter 

der  Firma  Th,  Obacb,  Wien. 
E.  Goosens,  Pope  &  Co.,  Fabnk 

eleklritcber  GlOblampen,  Venloo, 

Holland. 

Bach  Richard,  Ingenieur,  Wien. 
F  I  o  r  Georjj,  Ingenieur,  Wien. 
Luit  Eduard,  Ingenieur  der  Kaiser 

Perdinaada^Nordbahnt  Wien. 
Sednik  Engen,  Betriebsleiter  des 

Elektricilätswerkes,  Kesmark. 
Porak  Krnst,  Fabrikant,  Kienberg, 

Böhmen. 

K  fl  1 1  e  1  Adolf,  Edler  von  Zob r  o  wa- 
ki,  Ingenieur,  Wien, 

Nikel  Hugo  Ludwig,  technischer 
Assistent  im  k.  u.  k.  mititär« 
geograph.  Institute,  Wien. 


Peter  Fraoi  Josef,  stud.  tccbn,, 
Wien. 

Burg  er  Eduard,    logeoieur,  Wien. 
Cnkr  Alois,  Elektrotechniker,  Wien. 
Sokal  Rudolf,  beb.  aut.  Bnu^Inge- 
nieur,  Wien. 

Brammer  Berthold,  Elektrotech- 
niker, Wien. 

Biascbek  Adalbert,  Leiter  des 
ElektricitAtswcrkes,  Karansebes. 

S  c  h  i  e  s  s  I  Jobana,  Werkmeister 
der  k.  k.  Oesterr.  Scaatsbahnen, 

Linz  a.  O. 

Klee  mann  Erdmann,   Beamter  der 

Firma  Albert  Jordan,  Wien. 
L  d  w  i  t  Arthur,  Ingenieur  der  Pinna 

Albert  Jordan,  Wien. 
Oppenheim  Alfred,  Ingenieur  bei 

Kremeaesky,    Ilayer    &  Co., 

Wjcd. 

Wächter  Adolf,  k.  k.  Bauadjunct, 
Tetschen. 

D  u  d  a  Alois,  Ingenieur,  Elektrotecbo. 

Etablissement,  Prag. 

Hans  Allmer's  Witwe,  Telegrn« 
phenbau-Anstalt,  Prag. 

Li  nnittge  r  Arthur,  Ingenieur,  Graz. 

Schoop  Paul,  Doctor  der  Natur- 
wissenschaften, Director  der 
„Austria"^  -  .^ccumulatorenfabrik 
Wüste  &  Kupprecbt,  Wien. 


All  die  geeirtM  Vmtaf-llitglMir! 

Am  31.  d.  M.  lindet  nach  Srhlnss  des  Vortrages  zn  Fhren 
jener  Herren,  denen  das  Zustaudekoiumen  des  „Cyklns  jiemein- 
fassliclier  Vorträge  aus  dem  Gebiete  der  Elektro teclmik''  zu. 
danken  ist,  in  der  Soutenain-Localitiit  des  Restanrant  Leber 
ein  gemeinsames  Abendessen  statt. 

Preis  pro  Convert  ohne  GetrSnlse  2  H. 

Die  geehrten  Vereinsmitglieder  werden  hSIUdist  einge* 
laden,  sich  mit  ihren  Damen  hieran  recht  xahlreieh  zn  beth  eiligen, 
und  gebeten,  ihre  Theilnabmc^  bis  längstens  28,  d.  H.  dem 
Vereins borean  bekannt  zu  geben. 

Wien,  den  I2.  Jänner  1896. 

Das  Vortrags-Comit^. 


Verantwortlicb« r  Redacteur:  J08EP  KARBIS.  —  Seibotverlag  des  K'i  I  :i  i.  1 1  ^  h^i  VeretiMb 
la  CMBBüMioB      LSHMAMMIi  W£NT2KL»  Baohhaadlutg  Our  T«Qliaik  oad  Jiuiat. 
Dnitk  ym  B.  tXISS  *  Co.  la  Wlaa»  T..  SlnaiMagMM  M. 
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tlY.  Jahrg.  1.  Februar  1896.  Heft  III. 


ABHANDLUNGEN. 


lieber  die  Phasendifferens  zwischen  der  elektromotorischen 
Gesanuntkraft  und  der  Spannungsdilferenz  an  einer  Ver- 
zweigungssteUe  des  Stromicreises  bei  Anwendung  harmo- 
nischer Wechselströme* 

Vtm  M.  Dr.  J.  PUtUJ. 
(FortMtenig  and  Sdilii»  au  Heft  I.) 
BezÜgfich  des  dritten  Falles 

»  r 

sei  noch  Folgendes  bemerkt. 

Die  Phasendifferenz  zwischen  der  Spannung  an  der  Verzwei^ungs- 
stelle  des  Stromkreises  und  der  elektromotorischen  Gesammtkraft  könnte 
experimentell  in  der  Weise  verfolgt  werden,  dass  man  an  der  Wechsel* 

strommnschine  um  eine  oder  um  alle  Armnlurspiilen  einii^e  Windnnt^'en 
dünnen  Drahtes  legt  und  den  dieser  Hilfsspule  entnommenen  Wechsel- 
strom mit  einem  zweiten,  an  den  Verzweigungspunkten  entnommenen 
Str<Mne  durch  entsprechend  grosse  scdbstinductionslose  Widerstande  und, 
nach  der  Weber'schen  Methode,  durch  drei  Elektrodynamometer  leitet. 

Bedoviten       A.,  die  P.r-ductionsfactoren,  die  Ablesungen  der 

/.wei  liiektrodvnanionicter,  welche  von  den  Wechselströmen  einzeln  flurch- 
flössen  werden,  B  und  ^  die  entsprechenden  Grössen  des  dritten  Elektro- 
dynamometers  mit  getrennten  Sptüen,  so  wäre  fOr  den  Fall  der  Phasen- 
gteichheit  wegen  cos  s  ss  i 

Diese  Fhasengleichheit  könnte  durch  Aenderung  eines  inductions- 
losen  passend  geschalteten  Widerstandes  im  Hauptstromkreise  herbei> 
geführt  werden.  Da  filr  den  Fall  der  Phasengleichheit  die  Beziehung 

besteht,  so  könnte  dieselbe  diizu  benützt  werden,  um  einen  der  drei 
SelbstinductionscoCffidenten  L,  Li,  L^,  zu  bestimmen,  wenn  die  übrigen 
Grössen  bekannt  wären. 

d)  Geometrische  Darstellung  der  Stromverhältnisse. 

Die  betrachteten,  ziemlich  complicirten  Stromverhaltnisse  lassen  sich 

geometrisch  in  einfacher  Weise  darstellen.  Die  Darstellnngsmethode  ist 
dieselbe,  wie  sie  von  Fleming  und  Anderen  aut  verschiedene  Fälle  der 
Verzweigung  von  Wechselströmen  schon  wiederholt  angewendet  wurde. 

Man  zieht  unter  einem  beliebigen  Winkel  tt^pt  gegen  die  Ab- 
scissenaxe  eine  Gerade  0  A^^  (Fig.  2),  welche  der  Grösse  nach  der  maxi- 
malen Amplitude      der  elektromotorischen  Gesammtkraft  gleich  ist.  Ihre 
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Projection  auf  der  Ordinatenaxe  iA  EL  mn  pt E  die  momentane  elek- 
tromotorische Gesammtkraft,  welche  der  Phase  pi  entspricht 

Uebcr  Eq  wird  ein  Halbkreis  beschrieben,  von  0  aus  eine  Gerade 
unter  dem  Winkel  ^  gezogen,  dessen  Tangente  gegeben  ist  durch  den 

Ausdruck 


und  der  Durchschnittspunkt  Bq  mit  Aq  verbunden. 

Es  bedeuten  dann  die  Gerade  0  Bq  =  (r  -\-  Rg)  J  die  maximale 
elektromotorische  Nutzkraft  A^^  }^(\  ~  p{J^  ^  Lg)  'J  die  maximaieelcktro- 
motorische  Kraft  der  Selbstinduction  und  die  Projectionen  von  0  und 
AqBq  auf  die  Ordinatenaxe  die  momentane  elektromotorische  Nutzkraft, 
beziehun gs weise  die  momentane  elektromotorisdie  Kraft  der  Selbstinduction. 


Fig.  a. 

Die  Gerade  0  petheilt  durch  die  Summe  aus  dem  Ohm'schen 
Widerstände  de^  FUiupLstromkreises  und  dem  äquivalenten  Widerstande 
der  Verzweigung  gibt  die  maximale  unverzweigte  Stromstärke 

OB, 


Die  Projection  dieser  Gernlen  auf  der  Ordinatennve  repräsentirt  die 
momentane  Stromstärke  im  ilauptstromkreise,  welche,  wie  .«is  Fi^,  2 
ersichtlich  ist,  in  der  Phase  hinter  der  elektromotorischen  Gesammtkraft 
um  4»  zurückbleibt 

Aus  J  lassen  sich  weiter  die  Werthe  pLJ  md  rJ  bestimmen. 
Wird  nun  auf  A^  Bq  ein  Punkt  D  so  gewählt,  dass  Af^V^^pL  J  ist, 
in  D  eine  Senkrechte  errichtet  und  auf  derselben  ylZ)  =  rJ  abgeschnitten, 
so  gibt  die  Verl)indungslinie  0  A  ihrer  (irösse  und  Ph  ise  nach  dfe  maxi- 
male Spannungsdifferenz  e„  an  den  Verzweigungspuiikten  und  ihre  Pro- 
jection auf  der  Ordinatenaxe  den  momentanen  Werth  derselben,  welcher 
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nach  Fig.  2  in  der  Phase  um  t  lünter  S  «trückbieibt  Ftlr  diesen  FaH 
wurde  oben  die  Bedinguag 

£  L, 

gefunden,  welche  wegen  DB^^pLgJ  und  OB  =  BfJ  mit  der  Be- 
dingung 

tan  0AB>taaAA9D  oder  mit  <  OAB  <  ^  AA^D 
identisch  ist 

Die  Spannung  an  Uen  Verzwci^iingspunkten  hat  dieselbe  Phase  wie 
die  gesammte  E.  M.  K.,  wenn  der  Punkt  A  auf  der  Geradeo  0  ^„  liegt, 
und  eilt  derselben  in  der  Phase  voraus,  wenn  A  Unks  von  OAq  liegt 


Fif.  3.  Fif»  4. 

In  Fig.  3  ist  der  Fall  gra;)hisch  dargestellt,  dass  die  Spannung  an 
den  Verzweigun^spunkten  dei  elektromotorischen  Gesanuntlaaft  in  der 
Phase  voruneilt,  und  die  Bedingung 


L  L, 


erfoik  isL  Fig.  4  entspricht  der  Bedingung  L^o. 

Zar  Bestimmung  der  maximalen  Stromstärken      und  J2  der  Zweig<- 

«tröme  beschreil)!  man  über  O  A  «q  einen  Halbkreis  und  zieht  von  0 
aus  zwei  Geraden  unter  den  Winkcin  v,  =  Ä  O^lj  und  =  ^  0  A^  deren 
Tangenten  gegeben  sind  durch  die  Beziehungen 


tan  v« 


Werden  die  Durchschnittspunkte  dieser  (ierailen  mit  dem  Halb« 
kreis  .1^  und       niit  dem  Punkte  .1  ved>unden,  so  ist 
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iipd  da  fi  und      bekannt  sind, 

Die  Punkte  3/  und  K  l;i>sen  sich  auch  (hulurch  bestimmen,  dass  man 
von  C  aus  äu  und  O      zwei  Parallelen  zieht.  Die  Phasenverscliie» 

buogen  der  Zweigslröme  Ji  und  J2  gegen  die  Spannung  «0  an  der  Ver- 
zweigungsstelle sind  durch  Vj  und  Vo  und  gegen  die  elektroOKrtorische 
Gesamnitkr-ift  K,,  durch  'vj  =  J,,  O.li  und  '|2  =  -loO.I^  gegeben. 

Wie  andere  bisher  besprochene  momentane  (Frössen,  ebenso  werden, 
auch  die  momentanen  Stromstärken  der  Zweigströme  ij  und  L  zu  der 
betrachteten  Zeit  t  durch  die  Projectionen  von  und  auf  der  Ordi- 
natenaxe  gegeben  sein. 

Lässt  man  ferner  die  ganze  Fig.  2  entgegen  dem  Uhrzeiger  um* 
den  Punkt  0  in  der  //-Ebene  ^leiclimässig  rotiren,  so  dass  eine  t^m- 
drehunf^  in  der  Zeitperiode  T  vollendet  wird,  so  sind  die  momentane» 
Werthe  von  E,  e,  »,  ij  und  ig  ihrer  Grösse  und  Phase  nach  zu  jeder 
Zeit  durch  die  Projectionen  der  entsprechenden  Maximalwerthe  JSq,  e^, 
Jj  und  ./,  auf  der  Ordinatenaxe  gegeben. 

Xach  der  Constriiction  ist  es  nicht  schwer  zu  beweisen,  dass  der 
über  eg  beschriebene  Hcilbkreis  duTCh  den  Punkt  ß  geht  und  somit  iol- 
gende  Beziehungen  bestehen 

«0-  -  Ji^  (^1^  +  P'  =  ^2'  {^2'  +  P'  W)  =  Ci?,'  -f  f  V)-  33> 
/^o-  =     \kr  -h       +j^iL+L,n  34> 

^  ,CY 

und   

J^o     Vir  +       ^p^  iL -fL,^ 

Aus  der  letzten  Gleichung  ist  zu  ersehen,  dass  die  Maximalwerthe 
der  Klemmenspannung  an  der  Ver/.wcigun^sstelle  und  der  elektromo- 
torischen GesammtkraSft  in  demselben  Verhältnisse  zu  einander  stehen^ 
wie  der  scheinbare  Widerstand  der  Verzweigung  und  des  ganzen  Strom- 
kreises. 

Die  Stromstärken       und  J.y  lassen  sich  nach  33)  aus  der  an  den 

Verzweigungspunkten  herrschenden  Spannung  «f,  und  nach  34)  aus  der 
elektromotorischen  Gesamnitkraft  berechnen.  Der  unverzweigte  Strom  J 
kann  entweder  aus  tQ  nach  33*  oder  aus  E^J  nach  34;  oder  auch,  wie  aus 
dem  Dreiecke  OMC  (Fig.  2)  zu  ersehen  ist,  aus  Ji  und      nach  der 

Formel  J-  =  »7^2  _^       _|_  2         cos  (vg  —  Vj)  .    .    .    ,  37^ 
bestimmt  werden. 

Es  sei  hier  noch  bemerkt,  dass,  wenn  die  Spannungsdifferenz  an  det» 
Verzweigungspunkten  bekannt  ist,  aus  derselben  nach  den  oben  mitge- 
theilten  Formeln  £q  si(h  berechnen  lässt,  wenn  ausserdem  die  Grössen 
J'r        's*  ^»  iti  und      gegeben  sind. 

e)  Berechnung  eines  spccicllcn  Falles. 

Zur  Erläuterung  des  Gesagten  sei  hier  noch  beispielsweise  .;ezc?':rt, 
wie  die  Stromverhaitnisse  sich  gestalten,  wenn  ein  h:irmonischer  Wechsei- 
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■ström  in  einer,  von  Prof.  Ferraris  und  dann  auch  von  Anderen  praktisch 
ans[ewendeten  Weise  zwischen  einem  Elektro mngnet  mit  sehr  kleinem 
Widerstände  und  grosser  Selbstinduction  und  zwischen  einem  inductions- 
losen  grossen  Wideitande  zu  dem  Zwecke  verzweigt  wird,  um  zwei  ia 
Phase  verschiedene  ZweigstrOme  za  erhalten.  Es  sei 

=  500  F. 

r  =  o-oi  s. 
r,  s=s  o*s  Q    L2  ==  o*i  X  19*  c, 

*  In  diesem  Falle  ist 

,^  —  E-^^i  =-  o  und  tan  Vj  =s  ^-^^  =  i2S*6 

Tg- 

somit  Phasendtfferenz  zwischen  den  Zweigströmen 

v«-Vi-=  890-55. 

Die  Rechnung  ergibt  ferner  für  die  Maximalwerthe  der  Stromstärken 

SS  10*000  Ä, 

Ji—  7  962  , 

Die  Phasenverschiebung  des  unverzweigten  Stromes  gegen  die  Spän- 
oung  an  den  Verzweigungspunkten  und  gegen  Ji  ergibt  sich  nach  der 


tan  Vi 


Formel 


COSV  =  — !  _  

2  JJi 


ZU  • 

V  =  38»  21'. 

Die  momentanen  WerUie  von  «  h  und  t  sind  durch  nachstehende 
Formeln  gegeben  : 

e  =  500  sin  35982  t, 
»1  =  10  sin  35982  t, 
«2=     7  962  sin  (35982/ --  89^55), 

i=   12-832  sin  (35982  38»3S). 

Die  Rechnung  gibt  femer  Sit  den  äquivalraten  Widerstand  der  Ver- 
zweigung 

Cur  die  äquivalente  Selbstinduction  der  beiden  Stromzweige 

a=  0*038496  X  10»  <? 

und  für  die  äquivalente  Zeitconstante 

t  =  >>-  =  0*0012597  8. 

■  < 

Es  werde  ferner  angenommen,  dass  die  Maschine»  wddie  den 
Wediselstroin  liefert,  einen  SelbstinductionscoCffidenten 

X  ^  0*004  X  io>  e 

besitze  und  gefragt,  wie  gross  r  gewählt  werden  müsste,  damit  die  elektro- 
motorische Gesammtkraft  und  die  Spannuagsdifferenz  an  den  Verzweigungs- 
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punkten  gleiche  Phase  haben.  Nach  Gleichung  31)  erhält  man  für  diesen 

Widerstand 

r=  3-175  Ii 

und  für  den  scheinbaren  Widerstand  des  ganzen  Stromkreises 

Bs  =  43*01  d 

Fflr  den  maximalen  Werdi  der  elektroraotoritdieo  Gesamnrtkraft  gibt  die 
Rechnimg 

Die  effectiven,  mit  dem  Elektrodynaroometer  gemeNenen  StromstSrken 
und  elektromotorischen  Kräfte  sind 


TpU  Amptt 


kleiner  als  die  entsprechenden  Maxinialwerthe. 

in  Flg.  5  sind  t,i,%i,i^  und  die  elektromotorische  Gesammtkrait 

J?=  552  sin  35982 

welche  mit  t  und     dieselbe  Phase  hat,  graphisch  daiigestellt 


Digitized  by  Google 


79 


Sicherheitsvorschriften  für  elektrische  Starkstrom- 
anlagen. 

HerasagegcUn  vom  V«rbMd  Deottcliar  ElektKoteebniker,  entnomiDea  aas  der 
aSlthttoMdnitchitt  Zdtiebflft''  vom  9.  Jäoner  1S96,  mit  ErllateraDgeo  von  F.  ROSS. 

(Forttetzaag  ood  Schluts.) 

Hofrath  Roltzmann:  Ich  habe  den  Eindniclc,  dass  wir  zu  einer 
erspriessiichen  Discussion  erst  schreiten  kOnnen,  wenn  der  umfangreiche 
Bericht  gedruckt  vorliegt,  und  dass  es  sich  empfehlen  wird,  heute  unter 
dem  frischen  Eindrucke  des  Gehörten  nur  Anregunf^en  2u  geben,  deren 
enlsprechende  Verwerthung  unserem  Regulativ  -  Görnitz  vorbehalten 
werden  muss. 

In</enieur  Klose  drückt  sein  Befremden  darüber  aus,  dass  der  als 
Delegirter  des  Regulativ-Comitcs  nach  Kisenach  entsiuidtti  lierichterstutter 
nicht  zunächst  in  diesem  Coniitc  eingehend  iciearLe ;  es  wäre  dann  dem 
Comitö  Gelegenheit  gebotpn  gewesen,  zu  den  in  Eisenach  gefassten  Be- 
schlossen Stellut^  zu  nehmen.  Redner  schliesst  sich  den  Ausführungen 
des  rräsidenten  an,  dass  erst  nach  Vorliegen  des  gedruckten  Berichtes 
in  die  Discussion  eingetreten  werden  soll. 

Ingenieur  Ross  wendet  sich  gej^en  den  vom  Redner  erhobenen 
Vorwurf  mit  der  Bemerkung,  dass,  wie  er  schon  irülier  betonte,  im 
Plenum  derzeit  keinerlei  Be^Qsse  gefasst  werden  können;  bei  firOherec 
Drucklegung  der  Sicherheitsvorschriften  und  Bearbeitung  derselben  im 
Regulativ-Comitc  wären  naturgemäss  Monate  verstrichen,  während  im  Sinne 
des  von  den  Delegirten  aller  Vereine  in  Eisenach  ausgesprochenen 
Wunsches,  Redner  es  für  sehr  wichtig  gehalten  hat,  unter  ganz  frischen 
EindrÜdcen,  dem  Plenum  selbst  zu  referiren;  naturgemäss  wird  es  jetzt 
Sache  des  Regulativ-Comit^s  sein,  zu  ermitteln,  inwieweit  es  möglich  sein 
wird,  unsere  bestellenden  Vorschriften  mit  den  Verbandsvorschriften  im 
Ilinklang  zu  bringen,  was  unter  allen  Umständen  als  besonders  wünschens- 
werth  zu  bezeichnen  ist. 

Generalsecretär  N  o  s  k  e  möchte  vom  Standpunkte  der  Feuer- Ver- 
sicherungs-Gesellschaften aus,  den  diesbezüglichen  Wünschen  Ausdruck  ver- 
leihen. Redner  glaubt  annehmen  zu  dOrfen,  dass  auch  die  Osterreiduschen 
Feuerversicherungs-GeseUschaften  in  ähnlicher  Weise,  wie  dies  in  Deutsch- 
land in  Aussicht  genommen  ist,  ihre  Vorschriften  den  Verbandsvorschriften 
anpassen  weiden  ;  natürlich  können  selbe  vor  DruclrleLjuiiL;  des  Berichtes 
zu  der  Frage  keine  Stellung  nehmen.  Erscheint  es  docii  nicht  zweckmässig, 
wenn  die  elektrischen  ästallationsfirmen  nach  anderen  Bedingungen 
arbeiten,  wie  die  Feuerversicherungs-Gesellschaften. 

Da  zum  Ausdruck  gekommen  ist,  dass  das  Regulativ-Comitc  des 
Vereines  sich  weiter  mit  der  Frage  befassen  wird,  so  seien  demselben 
einige  Anregungen  zur  Erwägung  an  die  Hand  gegeben.  Die  Eifulirung 
hat  gezeigt,  dass  alle  derartigen  Bestimmungen  praktisch  unwirksam  sindt 
wenn  nicht  nach  Fertigstellung  der  Anlage  durch  geeignete  Persönlich- 
keiten eine  Controle  stattfindet,  da  es  ja  auch  dem  Laien  nach  dem  Ge- 
hörten einleuchtet,  dass  kleine,  scheinbar  unwichtige  Verstösse  zu  einem 
Brande  fuhren  können. 

Es  masbiea  demnach  deraitige  Vorschiitten  darauf  hinlühren,  dass  { 
eine  ständig  wirksame  Controle  elektrischer  Bahnen  eingeführt  wird,  und 
wäre  es  eine  dankbare  Aufgabe  tOr  den  Verein,  diesbezQgtich  bahn- 
brechende Schritte  zu  unternehmen. 

Eme  derartige  Contmle  liegt  im  allgemeinen  Interesse,  zunächst 
des  vorsichtigen,  auf  die  Erh.iitung  seines  Unternehmens  bedachten  Faiuiiien- 
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vators  oder  ladu&triellen,  weiter  aber  auch  im  Interesse  der  ausführenden 
Firmen»  da  ja  die  elektrische  Beleuchtung^  eine  umso  |{rO$gere  Verbreitung 
erlangen  wird,  jeniehr  die  mit  der  Kinfuhrung  derselben  verbundene  Be« 

fürchtung  einer  Feuersgefahr  geschwunden  ist. 

Es  wird  8ei(en>  des  Redners  Ijet ont,  dass  allerdings  diese  l-Vr^e  im 
Schoosse  der  Gcsellschalten  wiederhoil  eingehend  veniiiirt  wurde,  und 
namentlich  bisher  daran  scheiterte,  dass  man  einerseits  befürchlele,  nicht 
Über  die  i^'enOgende  Zahl  sachkundiger  Ingenieure  verAgen  zu  können, 
andererseits  wenn  eine  derartige  Unternehmung  nicht  von  einer  Centralstelle 
ausgeht,  und  der  controllirende  Ingenieur  einmal  in  dem  einen  Theil  der 
Monarchie,  das  anderemal  am  ent'^etjengesetzten  Ende  zu  thun  hat,  damit 
die  Kosten  der  Revision  sich  unverhaltnismässig  et  höhen. 

Es  hat  sich  dementsprechend  bei  den  Feuep  ersicherungs-Gesell- 
schaften  die  Meinung  bahngebrochen,  dass  selbe  wohl  bei  einem  der- 
artigen Unternehmen  als  unterstQtzende  Factoren  auftreten  müssten,  dass 
aber  eine  Corporation  wie  der  Elektrotechnische  Verein  in  erster  Linie 
berufen  w;ire,  ein  diesbezügliches  Oi^an  z\i  schatten,  weil  damit  zugleich 
die  Gewähr  geltoten  wird,  dass  die  tnten»ucbungen  in  sachgemli&ser  Weise 
vorgenommen  werden. 

So  wie  die  Sachen  jetzt  liegen,  kann  keinerlei  Zwang  auf  stricte 
Einhaltung  der  Bedingungen  ausgeübt  werden  und  wäre  es  bei  der  grossen 
Bedeutung,  welche  die  Elektrotechnik  eriangt  hat,  wohl  angezeigt,  dass 
sich  die  Gesetzgebung  mit  dieser  Frage  beschäftige. 

Redner  hat  vor  zwei  oder  drei  Jahren  eine  derartige  Behandlung 
der  Frage  im  Landtage  anjjereu't.  ohne  jedoch  damit  durchgedrungen  zu 
sein;  sollte  aber  der  Elektrotechnische  Verein,  der  Anregung  Folge 
leistend,  die  Controle  und  Prüfung  ausgeführter  Anlagen  in  die  Hand  nehmen 
wollen,  so  würde  Redner  gerne  sich  als  Mitarbeiter  zur  Verfügung  stellen. 

Ingenieur  B  o  s  c  h  a  n  glaubt,  dass  mit  irgend  einer  behördlidien 
Controle  weit  über  das  Ziel  geschossen  würde,  dazu  auch  keine  Noth- 

wendigkeit  vorliegt  und  überdies  auch  kein  Industrieller  und  Privater  sich 
eine  derartige  Controle  gefallen  lassen  dürlte. 

Tni^^enieur  T  r  ci  e  r  drückt  den  Wunsch  aus,  dass  bevor  das  Rcy^tilntiv- 
C'omilc  mit  irgend  welchen  Anträ<^^en  in  das  Plenum  kommt,  aiicli  den- 
jenigen Vereinsmitgliedein,  welche  nicht  im  Regulaliv-Comite  sitzen,  in 
einer  eigenen  Plenarversammlung  Gelegenheit  geboten  wird,  ihre 
Wünsche  vorzubringen. 

Generalsecretär  Noske  glaubt,  dass  den  Aeusserungen  des  Herrn 
Ingenieur  }-)oschan  ein  Missverstänunis  zu  Grunde  liegt:  soll  eine  be- 
hördliche Controle  stattfinden,  so  müssen  vorher  auch  behördliche  Vor- 
schnlten  bestehen,  nach  denen  vorzugehen  ist;  so  lange  wir  derartige 
NormaUen  nicht  besitzen,  kann  auch  von  einer  behördlichen  Controle  keine 
Rede  sein;  was  Redner  gemeint  hat,  ist  nur,  dass  man  eine  freiwiHige 
Controle  nach  entsprechend  vereinbarten  Vorschriften  einführt.  Wer  sein 
pjgenthum  schützen  will,  soll  dann  eine  derartige  Controle  ausüben 
lassen. 

Es  wird  d.inn  noch  zu  erwägen  sein,  inwieweit  <lie  Feuerversicherungs- 
Gesellschafl  .lui  die  J  Airchlülirung  der  Controle  einen  lunfluss  ausüben  soll. 

Ingenieur  Drexler  weist  darauf  hin,  dass  eine  einiualige  Conti  ole 
bei  Neuadagen  nicht  genügt,  da  namentlich  die  von  uid>erufener  Seite 
ausgeführten  Ergänzung»-  und  Nacharbeiten  zu  Feuersgefahr  führen. 

Ingenieur  Fischer  betont,  dass  nach  Annahme  der  Sicherheitsvor- 
schriften durdi  den  deutschen  Verband  unser  Verein  das  grösste  Interesse 
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danul  hat,  seine  Vorschriften  möglichst  mit  denen  des  Verbandes  inEinklang 
2a  bringen,  und  fordert  das  R^ulativ-Comitö  au^  in  einer  der  nächsten 
PlenarsitsuD^n  diesbezügliche  Vorschlage  zu  madiea.  - 

Ingenieur  v.  Winkler  will  gegenüber  dem  vom  Ingenieur  Klose 

gegen  den  Ingenieur  R  oss  erhobenen  Vorwurf  darauf  aufmerksam  machen, 
wenn  auch  hei  den  früheren  Arbeiten  alle  Mitglieder  des  Regulaliv- 
Comitcs  fieissig  mitgewirkt  haben,  die  umfangreichen  Vorarbeiten  lür  die 
Oonferenzen  in  Eisenach  nahezu  ausschliesslich  ein  Werk  des  Ingenieur 
Ross  sind,  dem  der  Verein  demnach  zu  grossem  Danke  verpflichtet  ist. 


Der  Centraithurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

Von  CLEMI  N^  BIEGLER,  k.  k.  Ober.IiiBeai«nr. 
(Fortsetzang  aos  Heft  I.) 

Auf  der  obersten  Stufe  ist  eine  Austrittsplatte  von  doppelter 
Segmentbreite  wie  die  Stufen  im  gleichen  Niveau  mit  der  Plattform 
au%eschraubt  und  gleich  den  Stufen  auf  die  Spindel  aulgefädelt  in  diese 
letztere  ist  eine  Verlängerungsstange  von  2  m  15  em  Länse  und  4  cm 
Staricedurchmesser  eingeschraubt,  welche  als  Achse  fOr  ein  Häuschen  aus 
dünnen  Holzbrettern  dient.  Dieses  Häuschen,  genau  in  der  Mitte  des 
Thurmes  auf  der  Plattform  auf  die  Wendeltreppenöffnung  aufgesetzt,  hat 
dieselbe  dekagonische  Form  wie  der  Thurm,  ist  i  »1  80  cm  hoch,  in  der 
Diagonale  im  45  cm  breit  und  wird  von  einem  35  cm  hohen  Dache 
Obenragt.  Sobald  man  den  Fuss  auf  die  Austrittsstufe  setzt,  hat  man  eine 
abschliessbare  Thür  vor  sich,  durch  welche  man  in  aufrechter  Haltung  die 
Plattform  letreten  kann.  Die  zehn  Sekeafiächen  des  Hftuschens  sind  in 
der  oberen  Hälfte  verglast. 

Ehe  an  die  Ausarbeitung  des  Projectes,  betreffend  die  Aufstellung 
des  neuen  Einführungsthurm  es,  geschritten  wurde,  musste  das  Gutachten 
der  k.  k.  Statthalterei,  als  der  die  baubehördliche  Aufsicht  über  das  ärarische 
Postgeljäude  in  Brünn  führenden  Instanz,  in  Bezug  auf  die  Tragfähigkeit 
des  Dachl)odenraumes  und  Gemäuers  an  der  für  die  Aufstellung  des 
neuen  Einführungsthurmes  auserlesenen  Stelle  eingeholt  werden. 

Diese  Tragfähigkeit  wurde  auf  Grund   der  folgenden  statischen 

Berechnung  constatirt: 

a)  Gewicht  des  Central-Einführungsthurmes  ca  S.200  kg 

h)  Drahtgewicht   500  , 

-c)  Winddruck   S87  » 

Der  Winddruck  pro       in  Kilogramm  wird  berechnet 

nadi 

P«psin«(?+ioO), 

vfop=  12S  kg  pro      der  Horizontaiprojection  angenommen 

wird,  und  der  Winkel  ß  wird  bestimmt  aus  tg  8  —  ~ 

•er  2-05 

s  0-2426;  sonach  ß  —  13O  38'  15"  ist. 

Die  Horizontalj)rojectiün  reprüsentirt  eine  Fläche 
icr2  =  3-14  X  3  05-,  somit  von  29-2  m'-. 

Es  ergibt  sich  somit  ein  Winddruck  /^=i25Xsin2 
13'^  38'  15"  =  20*56  kg  pro  »!*,  somit  Gesammt- Winddruck 
20*56  X  39*3     ca.  SS^kg. 

Transport    .    9.2S7  Ay 
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Transport    .  9.287 
d)  Die  Schneelast  berechnet  sich  unter  Annahme  von  06m 
Schneehöhe  und  dem  spetifiwhen  Gewichte  des  Schnees 

«0*125  nach  der  Formel  P'  =  ecoii%  woess  125X0-6=75 
und  ß  obigen  Werth  hat.  Somit  =  75  cos  13^  38'  15"  = 
=  72  89  kg  pro  m^,  somit  gesammter  Sdmeedruck 
72  89  X  29-2=  2.128, 

«)  Mehrlänge    der    Rohr  Säulen    Zoreseisen- Profil    Nr.  350 

2*4"»  X  10  X  4-6  =  .    .    .  _.  .__    T  TO  ^_ 

Totalgewicht    .  ii.^^^kff^ 
Walztr&ger  und  zwar:  I.  Querträger. 

 ^-5?  .  f  Sf   ^ 


..„S1O».  -.-..^ 

Flg.  6. 


Das  Totalgewicht  1 1.525  vertheilt  sich  auf  10  yuerträger,  somit 
lastet  auf  einem  Träger  -^^—^     1 1 52  «  1 1 50  Iry  «  P. 

Maximales  Belastungsmoment  eines  Trägers  =  ^-^  -\-  ^f-^,  wenn  da» 

4  <» 

Eigengewicht  des  Querträgers  mit  Q  bezeichnet  wird,  und  l  dessen  Länge 
ist.  Das  Gewicht.!»  pro  laufenden  Meter  berechnet  sich: 


35 


Ü 


.Qdm.J 


Fig.  7. 

r6o"»  X  0*0065"  X  i"  =  i*04c 
0-84»  X  o*O095" X  I  X  2  «_r596^ 

2*636'*'°^, 

somit  p  —  2  636  X  7  6  —  \g'6kg,  wenn  das  specifische  Gewicht  des  Eisens 
mit  7 '6  angenommen  wird,  somit  Trägergewicht 

=  19  6  X  3*04  a=  59*6  kg  a=  Q, 

Maxin.almom«U     =     +     =  ■'5oX3°4  ^  59« X  3-04  _ 

4       e  4 
Wird  als  Beanspruchung  loooAy  pro  cm*  angenommen,  so  ergibt 

sich  als  nothwendiües  Widerstandsmoment  — ^ —  =  89""'. 

"  1000  ^ 


Ii.  Längsträger. 

Die  Beanspruchung  des  ganzen  Längsträgers  ergibt  sich  aus 
1150  (1*6     3-2}  -f-  1 150  X  3*2  =  1150X  8  s=  9200 Ir^,  somit  auf  den 

laufenden  Meter  ^22.  s  1 1 1 5  ira. 

8*25  '  ^ 
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^    5#s     m  i-a»  p 

\  tlßO  '  - 


i 


Fig.  8. 

Für  das  Träger-Profil  Nr.  24  (Zöptau  Nr.  286)  ist  das  Gewicht  pro 
lautenden  Meter  nach : 


/ 


1  -  • 



—  •> 

Fig.  9. 

Sonach  Maximalmoment 
lf  =  .US  X  3-4S  +  [f'^/'^n  ^-^5  -  4.-.  X3-45  X 

J|f=  384675   —34031   =  418706  cm*. 

Thatsächliche  Inanspruchnahme  der  Trüger 

T  47307 

wobei  r  das  Trägheitsmoment  und  i/24  die  Höhe  der  Träger  bedeutet. 

Wie  aus  der  nach  einer  photographischen  Aufnahme  hergestellten 
Fij(.  10  zu  ersehen  ist,  sind  die  über  die  D.ichresche  bis  zur  Plattform 
ragenden  Rohrsiiulen  durch  einen  mansardenlörmigen  Ueberbau  Liedeckt, 
«o  dais  der  Thurm  schon  beim  Hausdache  beginnt 

Um  für  den  neuen  Einführungsthurm  Platz  zu  gewinnen  und  den 
freien  Zulauf  der  Driälte  2u  ermOgUdien»  musste  ein  Kamin  gänzlich  und 
eine  Feuermauer  theilweise  abgetragen,  und  mussten  mehrere  Kamine 
entsprechend  iimgeündert  werden ;  ferners  war  die  Adaptirung  des  Dach- 
Stuhles  an  den  in  Anspruch  i^enuninienen  Stellen  n^^thig. 

Für  jede  der  1 2ostiltigen  Seiten  des  Thurmes  ist  die  Tracenrichtung 
bereits  fixirt  und  durch  Blechtafeln  am  Thurme  sdbst  marküt.  Pärattel  au 
jeder  Seite  wurde  nach  Thunlichkeit  ein  1 20stiftiger  DachstSnder  und  zwar 
mit  Berücksichtigung  localer  Verhältnisse  in  einer  Entfernung  von  30  bis 
100  m  aufgestellt.  An  den  Rohrsäulen  wurden  im  Dachbocienraume 
vierzehn  und  ausserhalb  desselben  zwei  Anker  angebracht,  um  die  Stabilität 
des  Thurmes  zu  sichern  und  die  ungleiche  Kraft  des  Zuges  der  Leitungs* 
drahte  zu  parallelisiren. 

An  Eisenbestandtheilen  für  den  Thurm  sammt  Zugehör  gelangten 
zur  Verwendung: 

4  Walzträger,  i^umm  hoch,  6100  und  7500  «im  lang; 

16  Walzträger,  240  mm  hoch,  diverse  Längen  sammt  Verbindungs- 
laschen und  Schrauben; 

IG  Starke  Rohrsaulen; 

10  Rohrabschlflsse  mit  Isolatorstift; 

IG  gebohrte  Säulenschuhe; 
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40  iSefesti^ngsschrauben  zu  den  Säulenschuhen: 

lo  Rohrdichtungen  sammt  Zinkblech  hülsen: 

4  Ankerstangen,  22  mm  Q,  aus  zwei  Theilen  mit  je  einer  Spann- 
mutter; 


ÜB 

r'  ' 
1' 

1 

4  ■ 

m 

m 

1 

r 

Fig.  lo. 

24  Rohrschellen  für  Ankerstangen; 
24  Charniere  mit  Bolzen  für  Ankerstangen ; 
96  Befestigungsschrauben  hiezu; 
2  Kettenanker  aus  Rundeisen,  32  m  und  37  w  lang  mit  drei  Spann- 
muttern : 

1 20  starke  Querträger  ä  1 500  mm  lang : 
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I200  Isolatorenstifte; 
1920  >iasenplatteb ; 

120  Eckrohrschellea  mit  GussbeUagen,  FflIIttogen  und  Schrauben; 
I  Blitzdrahtacbelle; 
20  Zugstcingen  zwischen  die  Rohrsäulen  25  mm  e,  mit  je  einer 

Spannmiittcr ; 

20  Rohrschellen  dazu  mit  Schraube; 

10  Zugbänder  des  Daches  sammt  Sdiranben; 

10  Rohrschellen  dazu  mit  Beilagen  und  Sdirauben; 

20  Winkelplatten  mit  Knotenblech ; 

41  Platten,  Rand-  und  Versteifungswinkel; 

I  Druckring  und  4  Verbindungssiangen ; 

t  Windfabnenlager  und  i  FiU^ungshüise; 

I  Windfahne  sammt  Stange; 

I  Plafondabschluss  und  Hfllse  von  Zinkblech; 
31  Dachbleche  gefalzt  sammt  Nieten  320+15; 

I  vergoldete  HÜtzsy^itze : 
20  ßIitzableiter-DraiiLbtüt/,en ; 

I  Aussteigfenster  Nr.  6; 
90  Halter  von  Schmiedeeisen  zur  Befestigung  der  Holzschläuche  an 
die  Rohrsäiilen; 

S'66y  m  Wendeltreppe  aus  Gusseisen  mit  schmiedeeiserner  Spindel  und 
Handleisten : 

I  Austrittsplatte  filr  die  Wendeltreppe; 
10  Rohrschellen;  \  f.-.    a-       ^      c    1  > 

10  Winkel  80  X  80  mit  Schrauben  j  ^"«^  ^'^  "^^^'^  Emdeckung. 

(Forttetsoftg  folgt.) 


Uebcr  die  Verwendung  der  Kohle  als  Widerstands- 

materiai.*) 

Bei  der  heute  gebräuchlichen  Constructionsweise  der  verschiedenen 
VViderstandsapparate  verwendet  man  allgemein  zur  Erzielung  des  nöthigen 
Widerstandes  metallische  Leiter  und  es  besitzen  daher  die  betreffenden 
Apparate  verschiedene  Mängel,  deren  Beseitigung  nur  dadurch  ermöglicht 
wird,  dass  der  metallische  Leiter  durdi  einen  anderen  ersetzt  wird.  Zu 
diesen  Zweclven  eignet  sich  infolge  ihrer  physikalischen  Eigenschaften  die 
Retortenkohle  ganz  vorzüglich.  Im  vorliegenden  Falle  ist  die  werthvollste 
Eigcnthiimlichk-eit  der  hohe  specifische  Widerstand  des  Materiales  und 
folgende  ZusiimmensteUung  zeigt  deutlich  die  Ueberlegenheit  desselben 
Über  die  metallischeu  Leiter: 

Widerstands-Cocffident  der  Kohle :  0*0075  Ohm-Centimeter. 
Widerstand  eines  Kohlenstabes  von  im  Länge,  irnrn^  Quersdmitt; 
7S  Ohm  bei  o^C 

Tempetatur-CoCfficirat :  0*00052. 

In  nachstehender  Tabelle  sind  die  am  häufigsten  gebräuchlichen  Metalle 
imd  Legirungen  aufgenommen.  Wie  aus  Colonne  W  ersichtlich,  überragt 
der  Widerstand  eines  Kohlcnstahes  \\m  das  79fache  jenen  des  Mangan- 
kupfers,  mit  welcher  Legirung  man  bis  jetzt  den  höchsten  specifischen 

*)  Die  Jiesbe«agIieh«A  P«t«ate  worden  von  der  «lektrotechniichen  Fibrik  uSiriM* 

io  Wieo  erworbeo. 
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Wideretaod  erreicht  hat.  Colonne  III  enthalt  die  Temperatur-CoCfficienten 
der  versdiiedenen  MetaUe. 


1 

widemtana  von 

,  1  m  Lauge  bei 

Tentpentor- 

Verhalt ais  des 

Metall 

1  — !•  OMrM'hnitt 

&i2SUaBt  Air 

,  fir  d»  Geb.  im 

I«  Cds. 

j«MBd«KoliU 

Ohm 

1 

0-OI57 

0*00387 

1:47*0 

0-1S40 

0*0036 

1  :teo 

I  * 

m  0  mW 

O'ji  — o*4a 

0  0003 

1 :940  —  t :  170 

Fatentaickel  (v.  Bus«  4  Seite). . 

o  31 

O'OCWt 

1 :240 

0-45 

—K>' 00003 

1 :  160 

08395 

0*0007 

I  :  89 

0-9S 

I 

0-00004 

I  :79 

Beim  \'ergleiche  der  einzelnen  Teni|>eratur-Cocfficienten  mit  jenem 
der  KoMe  ergibt  sich  gleichfalls  ein  günstiges  Resultat  bezäglich  der  Ver- 
änderlichkeit des  Widerstandes. 

Die  specifische  Stromdichte  ist  sehr  s;erin'^'.  Sie  beträgt  für  Homoj^en- 
Lichtkoliien  des  mittleren  Durchmessers  von  8  wm  unter  der  Ann.ihme 
f  eien  Luftzutrittes  circa  0125  Ampere  für  eine  endgiltige  Temperatur- 
Zunahme  um  100°  C. 


ounuvso  100  ISO  «00  290*c 


Ein  klares  Bild  Ober  die  vorliegenden  Verhältnisse  erhält  man  durdl 

dii.'  beiden  Curvcnsyst^me  in  Fig.  i.  Alle  nothwendigen  Messungen  vs'urden 
mit  Instrumenten  der  I-'irma  Siemens  iS:  MaKke  vor«jenommen,  das 
zu  untersuchende  Material —  Homogen-Lichtkohlen  der  Firma  All).  Jordan 
in  Wien  —  in  freier  unbewegter  Luft  durch  längere  Zeit  dem  Ein- 
flüsse des  Stromes  ausgesetzt 
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Auf  der  der  Curvenschar  A  bis  F  zugehörigen  Ordinate  sind  im 
Maasstabe  it«OT=o'oo2  Ampere  die  Stromstärken  pro  inm^  Kohle  auf- 
Ijetragen.  Die  der  jeweiligen  Stromdichte  entsprechende  Temperatur- 
erhöhung findet  man  auf  der  Abscisse  im  Maasstabe  i  mm  =  C. 

Aus  dem  gegenseitigen  Abstände  dieser  Curven  lässt  sich  zwar 
schon  erkennen,  in  welchem  Verhältnis  sich  bei  gleicher  Temperatur- 
erhöhung die  Stromdichte  bei  verschiedenem  Leiter(]uerschnitt  ändert, 
einen  besseren  Ueberblick  gewährt  jedoch  die  unmittelbare  Betrachtung 
der  Linien  gleicher  Temperatur.  Die  Cur\'en  I,  II,  III,  IV  entsprechen 
einer  constanten  Temperatur  von  200",  150",  loo^  50^  C.  über  jener  der 
umgebenden  Luft ;  die  Ordinaten  stellen  die  Stromdiclite  dar,  die  Abscissen 
die  Kohlentjuerschnitte  im  Maasstabe  i  mm  =  o'5  mm'-. 

Der  theoretische  Verlauf  dieser  Cur\  en  wird  in  dem  einen  Sinne 
durch  das  geringe  innere  Wärmeleitungsvermögen  des  Materiales  (0"00036), 
im  entgegengesetzten  Sinne  durch  das  hohe  Wärme-Elmissionsvermögen 
der  Kohle  beeinflusst  und  es  ist  aus  dem  erst  erwähnten  Grunde  schon 
angezeigt,  die  maximale  Grösse  des  Querschnittes  ziemlich  niedrig  zu 
halten. 


Fig.  2. 

Bei  der  Construction  von  Widerstandsapparaten  mussten  folgende 
zwei  Hauptpunkte  besonders  berücksichtigt  werden  : 

Die  Wahl  einer  auch  unter  aussergewöhnlichen  Stromverhältnissen 
zuverlässigen  Verbindung  der  einzelnen  Kohlen,  femer  eine  derartige  An- 
ordnung des  ganzen  Apparates,  dass  derselbe  bei  eventuellen  Stössen, 
Schlägen  etc.  keinen  Schaden  erleiden  kann.  Beide  Fragen  wurden  in 
einer  so  günstigen  Weise  gelöst,  dass  die  Betriebssicherheit  der  Kohlen- 
widcrstände  bei  weitem  die  der  bisher  verwendeten  überragt. 

Der  Bogenlampen-Vorschaltewiderstand  (Fig.  2)  gibt  eine  allgemeine 
Uebersicht  über  die  constructive  Ausbildung  des  vorliegenden  Gedankens. 
Die  einzelnen  Kohlenleiter  —  aus  technischen  Gründen  eignen  sich  am 
besten  runde  Lichtkohlen  gewöhnlicher  Länge  —  sind  zwischen  zwei 
Schieferplatten  so  gelagert,  d.jss  eine  ungehinderte  Ausdehnung  des 
Materiales  möglich  ist.  Die  zur  Hintereinimderschaltung  der  einzelnen 
Kohlen  nothwendigen  Verbindungen  eriauben  gleichzeitig  die  genaue  Ein- 
stellung des  innerhalb  seiner  g;inzen  Grösse  regulirbaren  Widerstandes ; 
sie  sind  femer  in  ihrem  Ouerschnitt  und  an  ihren  Contactflächen  so  be- 
messen,  dass  der  Apparat  ohne  Schaden  durch  längere  Zeit  die  doppelte 
Strombelastung  erträgt. 

Von  den  freien  Enden  der  ersten  und  letzten  Kohle  führt  eine  \'er- 
bindung  zu  den  beiden  Stromanschlussklemmcn.    Der  App.irat  ist  unter 


__H8 

emeiu  iilcchschut/k  i>ton  inontirt  untl  bezüglich  seiner  Betriebsverhaltnisse 
mit  den  Sicl\erheii!>vorhchrilten  des  Wiener  Elektrotechnischen  Vereines 
und  des  Verbandes  deutscher  Elektrotechniker  in  Einklang  gebracht 

Unter  Anbringung  zweckentsprechender  Aenderungen  werden  in 
ähnlicher  Weise  silmmtliche  in  der  elektrotechnischen  Praxis  gebräuch- 
lichen Widerstände  ausgeführt.  Sie  zeichnen  sich  nnsscr  dem  Vortheil 
grf>sserer  Betriebssicherheit  und  einer  nahezu  voliständij^en  l  nver.mder- 
lichkeit  des  Widerstandes  vor  dem  bisherigen  System  noch  dadurch  aus, 
dass  sich  ihre  Anschaßungskosten  darchscIuiittKch  um  die  HriUte  des  Be- 
trages geringer  stellen. 

Die  in  der  Wechselstrom-Technik  oft  Instig  auftretende  Selbstinduction 
ist  bei  Verwendung  derartiger  Apparate  au  „eschlossen,  da  einerseits  Jie 
spir  ilfiVmige  Anordnung  des  Wider>t.indm<itenales  vermieden  ist,  anderer- 
seits die  geringe  Fernwirkung  des  geraden  Leiters  durch  die  genau  ent- 
gegengesetzte des  benachbarten  Stabes  aufgehoben  wird. 

Bezüglich  ihrer  Dimensionen  nehmen  die  Kohlenwiderstände  einen 
sehr  geringen  Raum  ein«  ein  Umstand,  welcher  bei  der  Montage  von 
Anla^pparaten,  I  lauptstrom-Rheostaten,  Regulirwiderständen  etc.  in 
angenehmer  Weise  hervorsticht;  .mch  wird  dadurch  das  jetzt  hen sehende 
Missverhrtitnis  bezüglich  des  Preises  zwischen  Widerstand  und  Haupt- 
Apparat  ausgeglichen- 

Alle  die  oben  angcfidhrten  Oberaus  gQnst^en  Momente  zusammen- 
gefasst,  berechtigen  zu  der  Annahme,  dass  die  auf  dem  besprochenen 
Principe  aufgebauten  Apparate  voraussichtlich  bald  Anwendung  finden 
werden.  M. 


Societe  internationale  des  Blectiiciens,^  Paris. 

Vorsiuender  d'Arsonval  vertritt  den  erkrankten  Präsidenten 
Mr.  Potier.  Nach  Erledigung  der  geichftftlicben  Angelegenheiten  macht 

Mr.  Fayot  Mittheilung  Ober  den  Koblenverbtauch  der  Dampfturbine  vod 

d  e  L  ri  V  ( 1.  Eine  solche  rurl  tnf  von  50  iJP-Leistuog  ronsumirte  10*58  Danip^ 
pro  1  tri  (ifkraftstunde ;  einen  etwas  ^Tössercn  Dampfverbranrh  —  10.8 
wies  dicääcibe  1  urbioc  ciu  aniieresmai  aut.  In  V  1  e  n  d  e  hat  eine  solche 
Turbine  nach  lebnmooatlicher  Verwenduag  bei  einem  zehnstflndigen  Versuche 
einen  Consum  von  8-8  ergeben.  Zu  Troyes  hat  eine  200pferdekräftige 
Turbine,  welche  mittelst  Transmission  4  Dynamos  antrieb,  bei  einem  Druck 
von  5  hff  blos  0*8  Dampf  pro  Pferdekraftstunde  verbraucht.  In  den  M  a- 
gasias  de  la  Place  Clichy  in  Paris  bat  eine  75pferdekräftigc 
Turbine  bei  voller  Belastung  10*5  kg  Dampf  pro  Pferdekraftstuode  —  b** 
einer  Belastung  von  12  ftifp  aufgewiesen.  Mr.  Payot  zeigte  mehrere  Cnrven» 
welche  das  Verhältnis  des  Wirkungsgrades  der  Dampfturbinen  su  deren 
Leistiin^shühc  d«»monstrirten.  Mr.  A  r  n  o  u  x  erklärte  den  ausgezeicbncteo 
Effect  der  grossen  Turbinen  aus  der  hoben  Ümtangsgeschwindigkeit  der- 
selben, welche  bei  der  ioopfcrdckrättigen  400  m  pro  Secuade  erreichten 
gegenüber  60  m  pro  Secunde  bei  der  75pferdelcrftftigett  Turbine. 

Hierauf  machte  Mr.  d'Arsonval  Mittheilungen  aber  die  61^'' 
Accumulatoren,  welche  sogar  bei  Kurzschluss  keinen  besonderen  Schaden 
nehmen.  Die  vorgezeigten  graben  100  Ampere  Entladungsstrom.  I'rt  *icC 
in  London  hatte  diese  Accumulatoren  seit  Februar  1895  bis  Jänner  d.  J«  **• 
Versuch^  ebensolange  wurden  sie  vom  VortragcDden  selbst  ausprobirt. 

Ein  Element  von  20  kg  wurde  auf  10  Minuten  kurzgescfaloaseo 
gab  dann  200  Amperes.  Hierauf  wurde  dasselbe  geladen  und  wieder  entladen 
mit  Ampere  pro  kg  Plattengewicht.  Der  Wirkungsgrad  der  Capacität  wurde 


Digitized  by  Google 


89 


M  l  ei  79*2  %,  jener  der  Boergte  64  JIT  'und  die  Platten  wareo  hieraaf 
.unversehrt  befunden. 

Andere  Versuche  hatten  noch  höhere  analoge  W  irkungsgradzihern ; 
34  oad  «66  %  ergeben.  Diese  Accnmolatoren  hatten  die  Ladung  unvermindert 
selbst  während  mehrerer  Mcmate.  Auf  seinem  Laadsitse  an  der  Meereskaste* 
wo  ein  Windmotor  mittelst  einer  Dynamo  die  LfSdungen  der  Accumulacoren 
Blot  besorgte,  hielten  dieselben  dem  sehr  Teränderlichen  Regime  tn 
Ladungsstromstärke  tapfer  Stand. 

Die  weiteren  Angaben  Ober  diese  Accumulatoren  flbergeben  wir,  be- 
merken jedoch«  dass  ein  Anwesdoder  die  Leistung  der  Accumulatoren 
.^P  u  1  m  e  n"   noch  höher  pries,  als  d'A  r  s  o  nv  a  1  jene  der  Accumula* 
toren  Blot. 

Mr.  Hospitalipr  marlite  hierauf  Mittheilungen  Ober  A  c  e  t  y  i  e  n, 
wobei  jedoch  nichts  Neues,  zum  Mindesten  nichts,  was  unsere  Leser  nicht 
schon  aus  den  betiiglicben  Vorträgen  in  unserem  Vereine  wQasien»  an's 
Licht  kam.  Ho  sp  Italic  r  machte  seine  Hörer  mit  nachstehender  Tabdie 
bekanat: 


Stearinkerten  . 
Petroleumlampe  .  . 
Gewöhnliche  Kerce 

fTriFshrenner  ,  ♦  , 
Auerbrenner  . 


Preis  6ia«r 
OarcvlstuBd« 

20 

6 

3-6 

ob 


Bntwiikelt«  Witm« 


300 

1040 
600 
100 


Elektrische  Gldblampe     .  3  26, 

Ace^leaflamme  .  .  •  •  .  3  .  74 
Bei  der  letsteren  Beleucbciingsart  kann  man  auf*  gerhige  Imensttäten 

' herabgehen«  während  der  Auerbrenner  nicht  unter  4  Carcels  herab- 

.  liehen  kann. 

In  gro?<?<»n  T'^ntralen  wird  das  Acetylengas  nicht  ^rzeu^t  werden 
können,  da  seine  Kortleitung^  und  Mischung  mit  gewöhnlichen  Gas  sehr 
schwierig  seien.  Die  Hausfabrikation  wird  aber  wohl  auch  nicht  leicht  und 
'bequem  sein.  Pflr  die  Waifgonbeleuchtung  könnte  diese  Belewchtuagsmethode 
'Sich  noch  am  besten  eignen.  In  elektrischen  Anlagen  dflrfte  die  Erzeugung 
von  Calcium  carbid  mehr  Nutzen  bringen«  als  der  Entgang  an  Lichtabgabe 
ihnen  schaden  wird. 

Der  neue  Gasbrenner  Dcnayrouse*  welcher  seit  einiger  Zeit  in 
-Paris  viel  von  sich  sprechen  macht«  ist  ein  gewöhnlicher«  mit  einem 
schwachen  Ventilator  combinirter  Brenner«  welch'  letsterer  durch  einen 
Elektromotor  in  Thätigkeit  gesetzt  wird.  Ein  Accumulator  liefert  Strom. 
Der  Venftiator  srxugt  Luft  an  und  fahrt  selbe  unter  Druck  der  Flamme  zu. 
Für  die  Carcelstundc  braucht  ein  solcher  Brenner  blos  lO  Liter  Gas  — 
aber  nur  bei  Flammen  von  30  bis  40  Carcels.  Man  glaubt  mittelst  dieser 
Methode  nur  grosse  Lichter  betreiben  an'  können.  Die  Stadt  Paris  wird 
^diesbeiOgliche  Versuche  anstellen  lassen  in  Räumen  von  grosser  Ausdehnung. 


Elektrilselie  BaHnen  In  Wien. 


Die  VerbaDdloDgen  mit  den  Offerenten 
ftr  elektrisGhe  BdiMa  baben'  am  t?.  v*  M. 

■begonnen. 

*  Nach  dem  Projecte  der  Berliner 
«Allgemeinen  K  lektr  i  c  i  t  ä  t  b-G  e- 
'•ellschaft,  welches  vom  Profestor  J. 
-Rkter  V.  lUbba  verfasse  und  als  ein  voU- 
'siiadig  antfMrbefMei  Elabsmt  vorliegt,  loll 


die  innere  Stadt  in  der  Richtang  Singer- 
ilfMMiiSdlOttengeMe  nod  Rothenthurmstrasse- 
Kärntnerstrasse  dnrch  fahren  werden,  aod 
zwar  mittelst  Rohrtuunel».  Auf  dem  Stock- 
im-Eisen-Platce  soll  als  Ceotralpunkt  eine 
unterirdische  Stationsanlage  geschaffen  und 
tu  diesem  Zwecke  eis  Haas  eiagdttit  werden, 
um  •  für  das  PnbUknm  bequeme  Abgaagi« 

7 
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«ticgcfi  and  WanerlMM  m  Kh«ffeB.  G«- 
plant  siad  folgende  LiofcB :  Von  Gmfhor 

rrt  t  V  .n  Uerna'^i  /um  Schoitcnthor  ünd  von 
hi«r  über  den  i>tepb«a»plau  sur  Oper,  wo 
dfo  Bnkn  nbnvMft  eiperwitt  tnu  Südbaha- 
hofe,  andererseits  zum  Wcsthahnhofe.  Weiteis 
soil  eine  Linie  vom  frater  unter  dem  Donau- 
Gumle  dnrdi  glnidiMl«  Mm  Stephansplaize 
gebaut  werden,  welche  abiweigeod  durch 
die  SiDgeräiiasse  auf  die  Laadfttra»ae  geführt  | 
Warden  toU.  Auch  die  Radiml-Linien  MÜai 
unterirdisch  als  Kohrtnnnela  wie  die  neue 
elckttiiche  Londoner  Unlergrandbnhn  7  bii 
17  Meter  nnter  dem  Ptlaitetn  vmu  gefHbtt 
und  die  antei irdischen  Periou  durch  Stiegen 
und  Aufzüge,  sowie  kleine  Statioosgebüude 
zugänglich  gemacht  werden.  Die  ganie  Bahn 
soll  doppelgeleisig,  je  ein  Geleise  in  einem 
Rohrtannel,  ansgefOhrt  werden,  «nd  tnsammcn 
ai  Kilometer  Bahniange  erhalten.  Als  Baa* 
seit  aind  lechs  Jahre  in  AoMicbt  genooiaaaa. 
Et  wird  bealwichtigt,  eine  Betriebsgesatladiail 
zu  grüßden,  an  welcher  sich  die  Genteiode 
bctbeliigen  kann.  D«o  gröMtan  Tbail  der 
aaf  circa  33  Millionen  Gntdea  trerantcfclagten 
Clr  uiirat-Baukosten  hätte  die  Gemejn<ie  ru 
tragen.  Der  Beitrag  der  Gemeinde  würde 
iMRtittt  werden,  jedoch  er«  nadi  Daetrang 

dar  Bctiiebskuttrn.  Ferner 'A  ir  1!  ilcr  Crrr.r'wAc 
•in  Antheil  vom  Kcingcwinne  zageatanden, 
wenn  di«  Dltrideado  eine  gewisae  Hdlie  flbar^ 
schreiten  sollte.  Die  Concessionsdaacr  soll 
nenn  zig  Jahre  betragen.  Es  wird  jedoch  der 
Goraaind«  «igwtemieii »  di«  Amkf»  «ach 
zwaczig  Jahren  wittr  gaiwiMCn  Badlngpimn 
zu  erwerben. 

Die  Offerte  der  Berliner  Blduridtats* 
Gesellsohalt  „Union"  and  der  Ban-Unter- 
nabmuQg  R  i  t  s  c  h  1  &  Comp,  aoll  mit  mög- 
lidister  Vermeidnng  der  bardtt  dnrch  Tran- 
•way-Linien  befahrenen  Strassen  ein  neaes 
bira^b^enbahnnetz  von  circa  175  km  Lange 
geschaffen  werden.  Hiebei  aoU  die  iaaeie 
Stadt  uugefiihr  nach  icnjcK-cn  Richtungen 
wie  im  fiuheteti  I'iojccle  uDi  -ri  vhien  werden. 
Der  Stock'iiiHEiien-Platz  1  unterkellert 
werden,  nnd  zwar  in  zwei  Ge^chossen;  darch 
Ankaaf  dreier  iläu^er  und  entaprecbenden 
Umbau  aoU  hier  eine  grosse  Cential-Babn- 
hofaakge  geacbaffen  werden.  Das  Project 
'enthSlt  Linien  aus  dem  Stadtcentram  in  den 
Prater,  nach  dem  Central-FriedhOfe  «nd 
nach  Schwecfaat,  dnrch  den  X.  Bezirk  «ach 
Altmannadotf,  Speisöng,  Penzing,  Httteldorf, 
Ottakring,  Dürnbach  und  Neuwaldegg,  Gcrst- 
bof  und  Pölzleinadorf,  Nenatift,  Salmannadotf, 
SIevering,  Grinsing,  HaiMgeilaMdt  «nd*N«et- 

dorf.  Ausserhalb  tier  Kingstrasse  sollen  die 
Linien  alz  elektrische  Bahnen  mit  oberirdischer 
StromzofiUining  eingerichtet  wardan-,  wobei 

jedoch    zui^c-^iui  isn    wird,    auf  \Vi;n,^lj  der 

Gemeinde  in  der  Näbe  der  inneren  ätadt  | 
anf  baeoadan  ▼ohalwHaiolMB  Stfodtaii  -die  | 

unterirdische  Stionizufilhrung  einaurichten. 
Die  C<Mcaa«anad%ii«r  »oll  ^eacbiig  Jabre  be- 
(ragan.  (BaMait 'drai'lahfc»)  &i  diaiar  Offme 
sind  eigentlich  drei  Anbote  gemacht,  uo^i 
zwar  ist  die  Ge»e.licbaft  beidlt,  den  Bau. 
^mf  KwtMi   der  Gaaetode  f^gM  .TMl- 


zabloogen  herzustellen,  oder  aie  iat  berattf 
dao  Baa  dar  Bahnlinlm  gagas  dia  Uabar- 

laatun^'  di--^  Betriebe«  auszuführen,  tu  welchem 
Falle  an  die  Gemälde  «ine  Abgabe  vom 
BHOo*ErtrtHBliee  irfairtat  würde,  wann  die 

Persooenfrequenz  eine  gewisse  Iliihe  erreicht 
bat.  Drittens  eikl^ri  sich  die  Ge«ell8chaft 
bereit,  den  Bau  auf  Konten  der  Gemeinde 
sT!«i«f(ibTeTi .  un;!  r*if  ( !  esellschaft  uberrümmt 
den  iicirieb  gegen  \  erziaaa^  des  Hancapitals 
und  Aalheil  der  Gemeiade  am  Keii^ewinne. 
Ferner  erbietet  sich  OfTerent,  faih  von  der 
ünterfahruog  der  inneren  btadt  abgesehen 
wird  nnd  eiM  Dorckqaerung  im  StmaaaA» 
Nivean  angelassen  werden  sollte,  die  Differena 
der  Baukosten  zwischen  Untergrundbahn  und 
Strassenbaim  an  die  Gemeinde  zu  bezahlen. 

In  dem  Projecte  der  Nenen  Wiener 
Tramway-Gaaelltcliaft  «ad  d«r 
Anglo'Bank  (Siemens  ft-Halake) 
wird  den  Bastinunaagen  der  CoMUa>Aae> 
edtrdboog  in  BetrefF  der  Schaffang  einen 
Stras»enbahnnetzes  für  Wien  sammt  den 
.äusseren  Besirken  dadorcb  Recbaaag  ge- 
tritgeq,  dmi  die  bereit*  im  Bedtse  der  Nenen 

Wiener  Tiamwoy  bcrimllichen  Strassenbalm- 
Linien  in  der  Lün^e  von  30  tot,  welcba 
clMttfaUe  in  elektrische  StrassenbihnM  «tt- 
^crTaltet  .werden  sollen.  eotsprL  lien  1  aus- 
gebaut  wiirdeo,  nad  das«  das  Netz  dnrdi 
Znba«  voft  weiteten       fM»  aener  Linien 

(nach  Grinzin^;.  Sicvcring,  Pötileinsdorf, 
Neuwaldegg,  Htttteldorf,  durch  den  X.  Be- 
airk,  nach  dem  Pimter,  sowie  dnroh  Anlag* 
einer  Trantvenal-Linie  durch  die  Bezirke 
VIII,  VII,  VI,  V,  IV  in  den  X.  Bezirk  und 
eiaar  Transversal-Linie  aoler  IBeottinng  der 
'Lastenstrasse)  yergrössert  Wirde,  aad  zwar 
binnen  drei  Jahren.  Ferner  wird  eine  V«r- 
gtössernng  des  Netscs  nm  welter«  30  km  iis 
der  Zukunfr  '■xmi  rire  rnr^prechende  Ver- 
zinsang  des  Aniagecapital:»  intolge  des  wach- 
senden Verkehres  gaiiehett  •  etscbeint,  zuge- 
sichert. Die  Darcli  jaemng  der  inneren  Stadt 
sull  als  Unteipllasierbahn,  wie  in  Budapest, 
ausgeführt  werden.  Die  übrigen  Linien  solies 
theüwci&e  mit  anterirdischer  Strotnznfilhrung 
nach  deui  io  Budapest  bereits  in  Beliieb 
stehenden  System  hergestellt  werdeo,  waliel 
beabsichtigt  wird,  diese  unterirdische  Sirom- 
rafährang  bis  zar  mittleren  TransversaULinie, 
weiche  die  Bezirke  darchzi^ben  wird,  «aa* 
zadahnea.  Die  ttbijge  Stromsafahntng  aeU 
oberirdisch  (mit  SiemensbUgel)  hergestellt 
werden.  Die  Daner  des  Vertrages  soll  50  Jahre 
betragen  nnd  soll  die  Gemeinde  den  Ba« 
nnd  den  Betrieb  der  Oestlbobaft  Iberlaaeett. 

Nach  Ablauf  dcsVcrlrages,  also  nach  50  Jahren, 
soll  die  ganze  Anlage  in  das  Eigenlhum  der 
Gemeinde  tbergeben,  nnd  xwar  sowohl  daa 
neue  Netz,  als  auch  das  alte  Netz,  fÖ* 
wakbcs  die  CoacM&ioo  su  vcrliüigera  wäre. 
Die  .GiMsinde  soU  jedoch  beeechtigt  sei«, 
die  ganze  Anl.ige  unter  gewissen  Modalitäten 
sctKMt  nacfa  Ablauf  von  20  Jahren  zu  er» 
werben.  -Die  Geeellsdiaft  aarplUditat  sieb, 
eine  jährliche  Abgabe  in  Form  eines  Percent- 
aatses  von  der  Brutto» Kinnah ine  der  Gemeinde 
an  leiilea.  Faiaer  wird  eine  TkeibalHBe  a^i 
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Reingewinne,  wenn  die  Dividende  eine  ge* 
wtoe  fidk«  erreicht,  sagestanden.  Anxer 
der  Torttehenden  Offerte  »lellt  jcfinch  f?ie 
Unternehmnng  avch  eine  OfFertvariaute,  datim 
lautend,  daits  sie  bereit  ist,  den  baa  auf 
Kechnang  der  Gemeinde,  den  Betrieb  jedoch 
selbst  zu  fahren  nd  das  inrestirte  Capital 
der  Gemelode  «olar  gawiwm  IfodaliiBtBB 
sn  verxinwo. 

tn  der  Offerte  des  Wiener  Bank« 
Vereines  (W  iener  Tramway-Ge- 
sellschaft)  erbietet  sich  die  Gesellschaft, 
dn  bestehende  Nets  der  Wiener  Tnunway- 

sel'.scliaf  zurammen  '-'i  •  kvi,  für  elek- 
trischen Betrieb  umsagestaiten,  dieses  Situ 
•usudebBen  vnd  neae  Linien  im  Umfange 
von  50  kfyi  zozubanen,  and  zwar  sofort 
25  km  nach  Wahl  der  Gemeinde  und  25  ibn 
nach  Wahl  der  Gewlhchnft  Im  BiaTenieliDMo 
mit  der  Gemeinde.  Für  die  Zaktiaft  werden 
weitere  Vergrösseroagen  des  I>ietses  am 
50  km,  jedoch  nur  nach  Maassgabe  der 
Zunahme  der  Brutio- Einnahm<^  in  Aussicht 
gestellt.  Die  innere  .Sudi  soll  mittelst  Unter- 
grandbahaen  darchfahren  werden,  Q«iai  and 
King  mit  unterirdischer  Leitung,  alle  übrigen 
Strassen  mit  oberirdischer  Leitang  einge- 
richtet werden.  Sollte  die  DnrCiMllienmg  der 
kaeMn  Stadt  ioa  StraMeB>NiMan  gestattet 
«erden,   so  wilide  die  Geedieohaft  *wei 


Millionen  Golden  an  die  (iemeinde  besahlen. 
Als  Abgabe  an  die  Gemeinde  ist  die  GeselU 
schuf'  bereit,  eine  Att  Platrtins  nach  MaasS' 
gahc  der  Bahnlange  zu  entrichten,  ferner 
einen  Antheil  von  der  Brutto>Einnahme  Ab* 
zufahren  nnd  aosserdem  die  Gemeinde  am 
Reingewinn  partidpiren  so  lassen.  Nach 
60  Jahren  würde  das  ganze  Netz  sammt 
BettidMgebioden  in  das  Eigentbnm  der  Ge- 
mehide  Wien  Übergehen.  Die -Gesellsehaft 
behalt  sich  vor,  falls  sich  ein  anderer  M  il  r 
in  einer  anderen  Grossstadt  bewährt  haben 
sollte,  einen  solchen  anf  ihren  Linien  ein- 

zufdKren. 

Bei  den  Ver handlangen  mit  den  Pro« 
jectanten  wnrde  jede  einielne  Offerte  ftlr  sich 

allein,  sowohl  betreffs  der  technischen  und 
hnanziellen  Details  als  aach  in  der  Hinsich: 
erörtert,  welche  Vortheile  das  proponirie 

Unternehmen  vom  Vcrkehrsitandptinkte  ans 
bietet,  m  welch  letzterer  Beziehnng  ins- 
besondere die  Fragen  der  Fabrordnong,  des 
Fahrpreises,  fli?5  f'orresponden .'dien-^tf-s  mit 
den  übrigen  1  raa«port-UoternehmuBgeu,  die 
FsJirbetriebsmittel  u.  s.  w.  in  Betracht  kommen. 
Erst  nach  Abschluß';  der  Vorbernthungcn 
wird  der  Zeitpuukt  gekommeo  sein,  in  eine 
vergleichende  Beartheilnng  der  ifr'fietmdtt 
kemmendtn  Ofiiirtan  eincngelMn« 


Photographie  d 

Im  E lelctrotechnlechen Ver« 

eine  in  Prag  worden  am  16.  v.  M. 
fhoiograpbicn  eines  Froschscheakelpaares  und 
der  aaeaichiichen  Hand  gezeigt.  Die  Photo- 
graphien wurden  im  LaborKf  orium  des  Herrn 
l^rofessor  Dr.  P  u  I  u  j  an  der  k.  k.  deutschen 
technischen  Hodudiule  auageführt,  wobei 
üerr  FfeUer  voir  Atelier  des  Herrn  Hof« 
Qod  Kanaaerpboio^ru^:iea  Eckert  die 
Hervorrufang  der  kathüdischen  Aufnahmen 
besorgte.  Die  Bilder  «^gieo  die  Knochen« 
gerippe  mit  grösserer  Dentlidiltelt,  -all  dies 
auf  der  Reproduction  der  vom  Profc  ,or 
Röntgen  ausgeführten  Photographien  der 
nensehli^en  Hand  im  Wiener  ,{IntweesenteM 
I'latt'*  viiiu  lö.  V.  M.  zu  sehen  Aus  den 
vocgezeiglen  Bildern  des  Herrn  Professor 
Pnluj  Jet  ferner  so   ersehett,  daes  die 

Durchlässigkeit  der  Knochen  filr  dir:  von 
R  ö  n  t  g  e  u  eotdeckteo  Strahlea  an  verschie- 
dcaen  Stellen  nicht  dieedbe  iet«  wed^  e« 
möglich  ist,  von  Gegenständen  mit  variabler 
Dncchlassigkeit  oder  Dicke  nicht  die  eigeat< 
UdMNi  Scluuteabilder«  sandeni  fein  nuancirte 
Tran' jsarentbüdcr  iacrteuf;en.  Bei  den  Vcr- 
äuchen  wurde  auch  constaiirt,  üass  Federn 
nnd  FederktelnHir  die  ansichtbaren  Kathoden- 
strahlen fast  ganz  dutchlassif^  *ird.  und  dass 
es  sumit  mügiich  ist,  von  omem  befiederten 
Vogel  das  Knochengerippe  und  die  Weich* 
theile  abzuphotographiren.  Auf  einer  Glas« 
platte  war  auch  eine  Sprotte  so  abgebildet, 
dass  die  Flossen  und  die  fiberaus  feinen 
Griten  sam  Vorschein  kommen.  Die  Weich- 


IS  UMlfihthareii. 

I  theile  der  Froscheehenkel  sind  an  verscb  iedenen 

Stellen  fle--  liilHes  verschieden  stark  schattirt, 
luiu  1  iieilc  durch  die  Verschiedenheit 
der  Fleischsubsianz,   sum  Theile  durch  die 

5  Dicke  derselben  bedingt  ist,  Professor  Pnl  nj 
untersDchte  sehr  eingebend  die  sicntbarea 
Kathode  Qstrahlen  vor  15  Jahren,  alsC  rookes 
MUT  £c]üärang  d^  überaus  interessanten  elek- 
trischen Bnttadnngen  in  Vacnumröhren  den 
vierten  Agyegatsnstand  annehmen  zo  müssen 
glMbt»,  «iM  Annehwe,  welche  Pro* 

feiBor.Dr.  Gi«tl  anf  Grand  dMwetiiMheT 
Erwägungen  und  Professor  P  u  1  a  j  auf 
Grand  semer  aosgedeiwten  Unter sochnngen 
Efaiivinde  erhoben  habmu  Die  Rcnltate 
dieser  Untersuc'n anv^en  des  Herrn  Professor 
P  u  1  u  j  wurden  m  den  Sitanngsberichten 
der  Imleerttcbea  Ahndende  der  Wimeneehaftett 
in  Wien  publicirt  und  sind  ausserdem  ^r- 
sammelt  unter  dem  Titel :  „Strahlende  Elek« 
tvodeameterie  nnd  der  eogenannte  «iciie 
Aggregatzastand"  bei  C.  Gerold  (gegcnwÄrttg 
Mabz)  in  Wien  1883  erschieuen,  welche 
letalere  Publikation  1889  auch  in  den.'lin* 
moiren  der  Pbysical  Suriety  of  London  Ter- 
u&cBÜicht  wurde.  Wie  man  uns  ferner  mit- 
thcilt,  wurden  in  der  Photographie  mitteilt 
R  <)  n  t  j:^  ?•  n'prhrn  Strahlen  vom  Professor 
Puluj  nichi  unwesentliche  Fortschritte  ge- 
macht. Die  ausgeführten  TransparentbUder 
verschiedener  Thiere  nnd  Gegenstände  wur- 
den vom  Professor  Puluj  in  der  Sitzung 
des  Professoren-CoUegiums  der  k.  k.  deutschen 

i  technischen  Hochschule  in  Prag  am  20.  v.  M. 

7* 
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gezeigt  Qvd  seichnatea  tidi  darch  wo 
gto*tc  Deotlichkeit  und  Fciaheit  verschir- 
/iMicr  D«l4uU  SM»  da*  mtM  veraocbt  w*r, 
die  Bilder  beim  erafen  Anblick  fSr  fewttlm» 

Jiche  [ilioNiurapliiii  he  Aufna'tunfn  /a  haiien. 
SoDntag  US  19.  V.  M.  wurdea  im  Labora- 
t«»rittai  de*  f>tofe«tor  P 11 1  u  j  aaeh  mbcrentiM 
erkraolcte  Käricrlhri'c  (•hotn^raphirt  und 
dt«  Bilder  ceigeo  nicht  blos  sehr  dealiicb 
VerkllntingeD  oad  Vendilebniicen  erknaltter 

Knochern^lieder.  tondtm  l;«4s«rn  nucli  aos  der 
ächattiiuag  erkennen,  welche  KoochenUieUe 


VerkebrsmUt«!  zur  Berliner 

Die  Verkehrtnittel  tod  Bertfa  rar  AtH* 

stellODg  wcrcien  —  wie  mit  Sicherl)eit  nn- 
.gflOonmcB  wenlcn  kann  —  auch  bei  sehr 
•tarkem  Andränge  genügen.  Der  neue  Balm» 
liof  der  Stadt-  und  Rnnjbahn,  wcIcJier  den 
iNamen  „Aouteliangs-Bahnhof  führeo  wird, 
.md  von  dem  aaa  auch  der  Uebergang  aaf 
die  Görlitser  Hahn  ermöglicht  iit.  sieht  so 
gut  wie  fertig  da.  Uoi  jeglicher  Staaaog  des 
Pnblikvnu  Towobeugea,  werden  aaf  dieMMt 
Bahnhofe  stets  4  lange  Züjje  hereit  stehen, 
welche  nach  ihrer  Abfahrt  sofort  durch 
4  aene  Zage  abcelOat  werdea.  Die  ZiriidMa- 
rflame  r.wischen  der  Ablassnng  der  Zuge 
werden  so  kurze  i^eiD,  dass  die  Bahnver- 
wailnag  darauf  vorbereitet  ict,  30.000  Per- 
«sonen  per  Stunde  za  befordern.  Die  drei 
elektrisch  betriebenen  Strasse n- 
bahnen,  darunter  swei  Linien  der  Groden 
Berliner  Pferdeljahn.  Zoolo^jistlirr  Garten  — 
'Treptow  und  D'jnhofsplati — Ttcplnw  nnd 
die  TOD  Siemens  &,  Halske  im'er- 
nommene  Bahn  Behrenstraue  -  -  Treptow 
«erden,  die  beiden  ersteren  bestimmt  in  voller 
LIage,  dieletilcre  jedenfalls  von  der  Leipaiger- 
•traiae  ans  in  Betrieb  gesetzt  werden 
kAnaea.  Derselt  schweben  noch  Ver- 
handlungen mit  dem  Poli/eipräsidium,  welche 
mdglicberweiae  dazo  fdhren,  dass  fUr 
die  Datier  der  Anmellnog,  von  der 
Forderung,  den  Betrieb  theUweiae  durch 
aolerirduche  btronxiiieitaag  darcbsaflilirea. 
Abstand  geaomm«!  werden  wird.  Die 
Siemens  Halsk  e'sche  Linie  wird 
über  die  Köpenicker  Landttrasse  gefttbrt  ttad 
an  dem  Sdraittpoakte  der  Pkric-  aad  Neaea- 
fvi  il  lIIcc  enden,  aUu  direct  in  die  Niihe  <]c<. 
Vergnügungsparkes  fäbrea.  Die  beiden 
BDderen  elektriaebea  Liaiea  werden  die 
Trej  f  -  V  r  Chaussee  entlang  durch  die  gro^'^en 
Bogen  lies  VerwaUnagsgebiodes  hindurch, 
etwa  •  100  Meter  weit  ia  die  Amatellung 
hineingeführt.  Die  Grosse  Berliner  Pferdeljnhn- 
Gesellsciiaft  wird  aosserdem  mehrere  ihrer 
bereits  bestehenden  LiinMi  bl*  Treptow 
weiterfabreo  nad  nene  Unien  «ehaffe».  Fir 


n«di  nidit  angegriflea  werden.  Nacb  Aent« 

serung  des  Professor  P  u  !  u  j  wird  die  katho- 
dischc  I'botograpbie  der  Chtrurgie  sweifellos 
t«te  Dieneie  Idstea  beim  Sachea  nad  Eat« 
fernen  von  fremden  K  irpern,  he^onde^«  von 
Metallen,  welche  auf  der  phot<^raphischeii 
Platte  fcharf  liervortretea.  Die  Mch  etwas 
zu  grosse  F.xpoiitionisdaaeT  hofft  Professor 
P  u  1  u  j  zuversichtlich  dorch  etee  geeignetere 
Coatttaetioa  der  VaoBnnlaap«  «eeeatlicb 
redacirca  ««  Jcttonea. 


Gewarbe-Attsstellung  1896. 

die  Herdtbaboen  i*t  a1*  Haltepnnirt  ein 

grosser  Platz  vor  dem  liaepteingange  der 
AnastcUnsg  in  der  Nihe  der  städtischen 
Stefadepfttt  vorgesehen.  Die  Omnib««>Ge- 

seiischaften  Merlmi,  die  Allgemeine,  die 
Grosse  und  da«  Fahrwesen  Thien,  rttsten 
sidt  ebenfaUt,  am  eine  AntabI  oeaerUnlea 
/.nr  Ausstellung  in  Betrieb  fc^■!■n  r•^  können, 
om  so  einen  äasscrst  nmfaagreichen  Umnibns- 
vcrkebr  aacb  Treptow  bemeteHea.  Die 
Omnibusse  werden  in  die  Köpenicker  Land» 
Strasse  einbiegen  und  kars  hinter  Kairo 
ihren  Haiteplatt  aafewieeea  bdiommen.  Der 
WasserverVehr  nach  Treptriw  wird  so  be- 
deutend sem,  wie  es  in  ähnlichem  MaaM* 
Stabe  in  Berlin  bleber  aocb  nie  der  Fall  f  eweeaa 
ist.  Auch  elektrische  Boote  werden 
die  Spree  reich  beleben,  Vun  der 
Eiaridltoag,  das*  elegante  Mailcoaches  voa 
verschiedenen  Pjnkten  der  Stadt  aus  Besucher 
Dach  dsr  Ausstellung  befördern  werden,  ist 
erst  kürzlich  berichtet  worden.  Für  den 
voraussichtlich  sehr  starken  Droschken- 
Wageaverkehr  ist  vor  dem  Eisenbahndamm 
ein  sehr  «idangreicher  Halteplatz  ftir  500 
Droschken  vorgesehen.  Für  die  Unterbringung 
von  Fahrrädern  werden  in  der  Ausstellung 
eigene  Unterkunftshallen  errichtet.  Den  Ver- 
kehr innerhalb  der  Ausstellung  wird  haupt- 
sächlich die  von  Gebrüder  N  a  g  1  o  erbaote 
elektrische  Niveaubahn,  über  die 
ansftthrlich  berichtet  werden  wird,  ver- 
mitteltt.  Eine  Anaabl  eleganter  Schiebe- 
wagen  werden  tum  Herumfahren  m  der 
Aosstellnng  bereit  Stetten.  Auf  dem  See  vor 
dem  Hanptpalaste  werden  etwa   50  Boote 

nTer  Art,  elektrische  Boote,  it.ilienisdjc 
Gondeln,  spanische  Barken,  der  Befördcrong 
des  Pnblikmn«  dienen.  Ein  fernere*  Ver- 
kehrsmittel 7ur  Aiinstelliing  wird  die  elek- 
trische Bahn  Scblesischer  Bahnhof — MUhlen- 
stra*8e->->StraIaner  Chantsee — Stralau  ada, 

die  von  dort  au";  al-^  Untergrundbahn  dtirch 
den  im  Ban  behadlichen  Tunnel  noter  der 
Spree  biaweg  in  die  Aasstellnog  biatiB- 
geleitet  «rird. 
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O«  ttcrr eich* Ungarn. 

«)  Octtcmicli. 

Friedland  i.  Böbncii.  (Elektrische 
CcBtralc).  In  der  am  20.  v.  M.  »tAtrge- 
fdadaM  Sitzung  des  Comiiö<  für  Erbaoang 
ttscs  Midtischeii  EiektriciUtswerkes  wurde 
titlHinwiig  b«tehloft&eo,  die  Firm«  S  i  e- 
■  eoi  Haltkc,  Wien,  deren  Offert  als 
da«  iiUofiligtte  und  zweckeatsprechendste 
bcfcuidcn  w«nl«,  mit  der  AnsJUhraag  der 
Aalftg«  ra  bctiSMii.  Dm  EtektticitlisfMrk 
»tfar  aoaogtddutMg  br«DMad«GlfiUiaipea 

gCpiMt^ 

Gras.  (Elektriecke  Stedtbeko.) 

Wie  da*  „C.  O.  ler  C , .  ütcdiniker"  roit- 
thciU,  bat  der  Gemanderath  mm  19.  £>e- 
ceabcr  1895  elaea  fttr  die  kfloftige  Bot- 
witkc'unji  der  Stait  höcJivt  wichtigcD  Be- 
Khln««  gefasst,  wobei  es  sich  tun  Abschhus 
4m  Verlfaf Ci  wtfeD  Bad  aad  Betrieb  eteer 
elelctrixjheD  Stadlbahn  handelte.  Es  waren 
dte»lalls  zwei  Oäerte  eiogelaafeo,  and  twar 
VM  d«n  dortigea  Baamebter  A.  F  r  a  d  1 
aad  der  f)  rarer  Trauiway-Gesell- 
Schaft,  ^lach  langer,  eiogehender  DebattCi 
aa  welcher  eich Stadtbaaditector  Patscbar 
iD  hervoi ragender  Weise  lictheiligte,  Leischlo^s 
der  Gcmeindetath  den  Vertrag  mit  der  1  ram- 
way.Gcaeliscbatt  abcnsckUessen.    Die  Stadt 

erhrdt  io("l^'e  ■!r';--cn  in  !-ri;r/er  Zeit  eine 
elei(tri»cli  b«t{icC)eiie  ^tatitbahn,  deren  Ge- 
samiiitAnlage' sammt  allen  Leitungen  und  der 
jfir  K -'ruL'nntf  der  c'ektiischen  Kraft  be- 
stimmten Cectrai&iatioD  Sflnimt  allem  Zugehur 
•ach  53  Jahren  aaaatgeltlich  der  Gemeinde 
xuflllt.  ^»tadtbaQamt  nnd  'rrnmway-Comil^ 
beben  rieie  Munale  hindurch  eifrig  (Ur  die 
Seche  gearbeitaC,  mit  Recht  wird  ihaea  all* 
•eilige  Anetkennang  zutheil. 

Karollnentbai.  Das  Stadtver- 
ordneten-Collegium  hielt  am  14.  v.  M. 
•ateff  dem  Vorsitse  de«  Bilrgetmeisiers 
Topiaka  eiae  ordentliche  VersammluDg 
ab.  £s  wiude  beschlosien,  in  der  «tädtischen 
«lektrtechen  CeatraUutioa  eiae  dritte  Dj' 
aaaiowaechtee  aafsestellea  oad  wurde  die 
vollständige  Zufriedenheit  mit  der  Durch- 
fiibr«a£  der  elektriachea  Anlage  ao^»* 
spcoehco,  mit  den  BdAges,  dets  den  um 

da«  Zattandekonimen  am  meisten  verdicDicn 
Firma«  Fr.  Kriiik,  Maschinenfabrik 
«Mm.  DawtkAComp.,  specteil  der  Dank 
aasgesprochen  weide,  her  KosIen^ibe^^c!l!ag 
1er  de»  Um  von  295.41  j  fl.  wurde  mit 
36.587  fl.  abefBcbritte«,  welebes  Mebrerfor- 
deri.ii;  nachiriglicb  m  i^t  wurde.  Den 

Bao  ToU führt« die  t'irma  K  r  1  i  1  k  um  öojooo  d., 
selbe  wt  i*dpeh  wpflicht«««  die  Mascbiaaa 
von  der  FiTBa  DaA^k  AComp.  zu  Bber" 

IfataeriUrelMn.  Dtealektriache 

Be'euchtang  ist  eingeführt  worden. 

Pra(g.  Wie  uaserea  Lesern  bekannt  »ein 
dirfte^  hat  Harr  lag eaiaar  Fr.  KfÜfk  am 

Jo.  Nnyemher  r  J.  in  unserem  Vereine  einen 
Vortiag    ,U  e  b  e  r   eine  elektrische 


I  Bahn  mit  S  t  r  o  m  e  n  f  U  h  r  o  n  g  im 
X  i  V  ea  u"  geha'tep  Ohv.'  hl  wir  diesen  Vor- 
trag im  nächsten  lletie  aasluhrlich  bringen 
werdea,  glaabea  wir  do^  nicht  unet  wähnt 
lassen  so  sollen,  dass  am  17.  v.  M.  eine 
Probefahrt  mit  diesem  neuen  System  anf  der 
elektrischen  Bahn  des  Herrn  Kfiz  ik  am 
Bcivedere  staltgefunden  hat.  Es  wird  ans 
hierüber  Nechsteheade«  berichtet :  Der  Er- 
finder legte  zunächst  in  gadrXngter  Aas- 
eiaaadenetsnog  des  Friactp  dier  fkcaea  Strom- 
saflihrung  dar  aad  erklirte,  dam  das  System* 
wesentlich  darin  besteht,  dass  im  .Stravien- 
niveau  swischea  den  FehrachieaeB  in  einer 
Atphaltediicht  twet  T>Bisea  natereiaander 
leitend  verbunden  gelagett  sind,  vermittelst 
derer  lud  der  seilUch  aufgestellten  Ausschalt- 
apparat* die  Stromzoleitaag  ans  der  Ctattal* 
in  den  Waggon  ifer  I'ahn  geschieht.  Dieaa. 
btromzoldtung  erstreckt  sich  immer  nur  »ai 
jenes  T-Bisenpaar,    wdcbes  eben  von  dem 

Wagen  der  I'  ilm  gedeckt  wird,  und  bringt 
den  Wagen  w  üewegnng.  Sobald  jedoch  der 
Wagen  dieia  Eieea  verilntf  achaltct  er- den 
Strom  selbst  aas,  s>o  dn%s  sofort  über  die 
Schienen  Fuhrwerke  und  Fussgeher  gefahrlos 
geben  k^Sanea,  weil  der  gau«  Oberban  be- 
reit« stromlcü  geworden  ist.  Die  wesentüchen 
Vorthcile  der  Stromzufdhrung  nach  diesem 
Systeme  sind  die  nachfblgeadea :  Die  gaase 
Einrichtung  Ist  bedeutend  billiger,  nls  alle 
bisher  angewendeteo  Systeme  der  ußtcrixdi* 
sehen  .Strumzaleituog  ;  sie  erfordert  keine 
Canäle  in  <icr  Fahrbahn  und  ist  infolge 
dcü^ea  auch  die  Lihaitung  der  Bahn  bei 
weitem  nicht  so  k<Mtapiclig  und  verkehrs- 
störend, und  verunstaltet  auch  l:e  Stadt- 
gassen nnd  Plütce  nicht,  wie  es  bei  der  Ober- 
leitnag  der  Fall  ist.  Trotz  der  am  voritehead' 
genannten  Tage  sehr  ungünstigen  Witterung 
bewährte  sich  das  StromzufUhrnnguyslem  glän- 
zend ;  der  Waggon  verkehrte  ununterbrochen 
ohne  Siorangen  and  ohne  besondere  Strom- 
verluste nach  dann,  wenn  die  Fahrschieaen 
und  T-Eisen  absichtlich  mit  Schnee  bedeckt 
Warden.  Es  ist  dadaich  erwiesen  worden, 
daai  die  Venodie  «ad  Berecbnaagen,  die 
tierr  Ingenieur  Kfilik  frtther  schon  vor- 
genommen hatte,  ganz  richtig  wareo»  ladem 
dieselben  gezeigt  haben,  dam  bei  eiaer  Span- 
nung vun  500  Vo.r  bei  den  ungunstigs'.cD 
Verhältnissen  de«  Slromverlnst  kaum  ein 
kalbet  Ampjhre  betrügt.  Um  danntbnn,  dasa 
selbst  bei  einem  rul.illi>;en  Versagen  eine« 
der  Ausschalt-Appatate  der  Verkehr  nicht 
gestört  wird,  sind  swiadien  die  Kobleaalifi* 

zweier  natheiniinder fitli^ender  Contact-AppO^ 
tale  Fapierstreifen  gelegt  worden,  wodiMCb 
die  Sträonaieitnag  anf  einer  Strecke  von 
t>  Schienenthellen  urtterbn)  Uen  wurde  nndder 
VVagen  passirte  die  betrcnenden  Stellen  ohne 
jedwede  Siömag.  Ferner  wurden  anch  Ver- 
5tiche  betrelfs  de«  plotilichcn  Anhalten«  des 
in  Bewegung  l>cfiadiiciica  Waggons  in  jeder 
Ueziehneg  befriedigend  darehgefüihrt ;  der 

f.iiifenrle  Wagen  wurde  uljer  ein  ge^' l,«-nes 
Zeichen   taot   augeublicklich   zum  .Mi. .stehen 
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gebracht,  «o  dMt  die  Bremsvorrichtoiigea  al«  i 
gmx  entiprecbend  «acrkmiit  wordcB.    Die  I 

•oweseri<1en  Fnchinänncr,  von  denen  Licr 
ProfeMor  Pttioj  aad  der  Vertreter  der  j 
rfdctrolcdiMteohn  Flmi  Gass  Co.  lo 
Budapest  genannt  werden,  iateressirten  be- 
soader»  die  praktisch  coMtiaiite»  AunchaU' 
Apparate,  nid  bab—  alle  AbwmcbAm  daai 
Erf::i  Icr  /.u  dem  gUDSti|;en  Rcsnlt  i'i"  ''ff 
hahrveriucb«  grainlirt.  Uater  deo  Anweseo- 
d«B  bemerktes  wir  aabet  den  bareH» 
GcDannten  noch  die  llTreri  Inj:eniear 
bchiffer,  deD  General^Direcior  der  l'rager 
Tramway  V.  Haas  mtt  data  laspactor  König, 
den  Directnr  der  Ring  hoff  er' sehen  Fabrik 
Iferiog.  den  Prager  it&dtwcheB  Elektro- 
tflcbiiiker  lagenienr  Fninx  Pelikfo,  dca  Tü^ 
gr^hen-Director  Hraie  a.  A.  m. 

Riva.  Bezagnchinend  anf  unsere  Mit* 
Ibeilung  im  H.  XXI.  S.  596,  J.  1895  Manen 
wir  berichten,  dass  'lie  erste  1'  r  n  b  c  Ii  e- 
leuchtuog  der  Stadt  mit  elek- 
irlachemLIchteainsS.  November  v.  J. 
atattfand. 

Zwettl.  (E^ektriicheBeleuch- 
tuni;).  Wie  die  „Zt-chr.  f.  Beleuchtungs- 
wcr-cii  ■  mstlheilt,  wird  im  Frühjahre  mit  dem 
Ban  der  Anlage  aor  elektiiacben  Beleochtoag 
begonnen. 

V)  Uttgara. 

Riidnpest.  (Ausbau  der  e  1  e  k* 
trischcD  Strassenbahn.)  Die  Bade» 
petter  baaptalldtisebe  CominnBalveriraltnng 

hat  vorbehaltlich  der  ininisterielien  Geneh- 
migung, den  Ausbaa  des  Scbla»sgliede>  Bo- 
Tira>p1ats>rel6fip1at«-RndoUqa«i   der  Bada- 

pester  Stndtbahn-Gcseüschaft  für  Strassen- 
bahnen  mit  clcktri«chem  Jietriebe  im  Prin- 
cipe genehmigt.  Durch  die  neue  Linie  wird 
vom  liijrärusplatze,  dem  bi.sher:jjen  F.nd- 
punkte  der  llauiitiinie  über  die  gxus^se  Kiug- 
straste,  nnd  /war  längs  des  Quai  zum  An- 
sch'a!^se  nn  die  Linie  Akademie  (Kronprinz 
Kuduir4uai)  Riugstrasse,  der  Ring  des  donau- 
linktoferseitigen  Betrlebtoet«es  der  GeaeQ» 
Schaft  geschlossen,  welcher  Über  die  xa  er- 
bauende  Staatsbrttcke  am  £»kater  fernerhin 
Anschluss  an  das  im  Bereiche  der  donau» 
rechtauferaeitigen  Stad(be»irke  projectirte  Be- 
triebiMte  findca  wird. 

(Blektriache  Belencbtung.) 

Die Centrai-Marktlialle  wirdeine  aiu  Suo  Stück 
GlaUampen  und  30  Stbck  Bogenlampen  be- 
atebende  Beleuchtangsaaiage  erhalten.  Die 

Bctriebskraf;  '1;  f  m  f  iasmotoren.  Anch  die 
Altofener  ächitfwerite  der  L  k.  k.  priv, 
Donan-Dampftdiiirabit-Qeidltcbaffc  bat  eise 
elektrische  Centraianlage  für  Licht-  and 
Kraftabgabe  erhalten.  Sämmi  liehe  W«fk- 
ftitteB,  Bareamc  nnd  daa  antgedehnte  Terrain 
haben  nunmelir  cleUtri=;chc  Heleuchtnrip. 

Wie  die  „Zlschr.  f.  Beleuchtangswesen" 
icbraibt,  wird  die  Aadrtefatraaae  für  die 
Dauer  der  MilleTiniumsati-stellnnf:  eine  pro- 
visorische elektrixche  Beieachtung  eriialtes, 
welche  lio  Bogenlanpen  nnifuteB  mU. 


<  Deutschland. 

[  Berlin.  Der  nene  A  c  c  u  m  n  1  « f  o  re n- 

I  Wagen  anf  der  L»oie  Berlin-Ciiarjottenburg 
wurde,  nach  iem  die  Probelibrten  detselbm 
günstig  verlanfen  sind,  von  der  Direction 
am  10.  V.  M.  in  Betrieb  geatellt.  Vorläufig 
vericehrt  der  Wagen,  welcher  von  de* 
«N^aea  Berliner  Elektricitäts- 
Werben  und  Accnmalatorea - 
FabrikAct  ien-(j  esellachaft*  ge> 
liefert  M,  vom  Pferdebahn-D^iAt  Cbarlotte»- 
borg  bia  aam  Knie.  Der  Wagen  iit  warm^km 
ausgestattet  und  ähnelt  in  seinem  iuaseren 
Anstrich  den  Saioowagea  den  Kaiserlichen 
ilofznges.  Die  Fahrt  iet  eine  aehr  angenehme, 
das  Anfahren  un  1  Ila'^en  vollrjeht  sic'i  ni 
der  rahifi^rtea  Weise;  alle  Sieignagen  werden 
ohM  Sohwierigkciiea  fiberwmdea.  Die  B»> 
dicnnng  V  ^  ^^  u^ens  besorgt  e  i  n  Mano, 
der  dorch  einen  am  Perron  aogebraditeB 
Steaer-Appatat  die  Scbttelligkeit  de»  Wag^ 
regu:irt.  die  Bremse  fuadiMiNa  Maet  OOd 
die  ülockensignale  gibt. 

Der  Bau  der  längst  projecUrten  elek« 
trischeo  Straaiciibabo  Berii«*lfobeii- 

Schön  hausen  soll  endlich,  und  rwar  in 
diesem  Frtlhjahr  von  der  Cirnnderwerb«-  and 
Baugeietladiaft  ia  BetUa  ia  Aagriff  geaoauMS 
werden. 

(Omnibusse  mit  Accnmnia» 
toreabetrieb.)  Im  Anschlüsse  an  die 
Versuche,  Pferdebahnwagen  mit  elektrischen 
Accomnlatorenbetrieb  einzuführen,  hat,  nach 
der  „Berl.  B.  Ztg.,  die  Ümntbus-Cxmpiguic 
llerlin  in  Gemeinschaft  mit  der  Accama- 
latoren-Actien-Gesellscbaft  Hagen  in  West» 
phalen  Versuche  gemacht,  welche  dahin 
zielen,  einen  nicht  anf  Schienen  laafendea, 
sondern  sich  aof  dem  freien  Straaeapfiaster 
fortbewegenden  Ovuilbii»  mit  AccoBBiiiatorea- 
betiieb  bemMteUea*  (>) 

Die  elektrischeBeleut  htung 

der  Vororte  S  ii  d  e  n  d  e,  Marien« 
durf  und  T  c  mp  e  1  Ii  o  f  wir  J  voraussichtlidl 
am  15.  Febmar  mit  vollem  Maschinenbetriebe 
eröffnet  werden.  Mariendorf  und  SQdende 
erhalten  für  die  Strassenbeleuchtung  Glüh- 
lampen, Tempelhof  Bogenlampen.  Die  Lei- 
tungsdrähte sind  nicht  isolirt. 

Die  elektrische  Belenchtnng 
in  Berlin  am  18.  Jinoer  sn  TIlDmiaationa» 

/.wecken  iTiiii^ste  erheblii'h  eingeschränkt 
werden.  Die  Allgemeinen  Berliner 
Et  ektricit«ta  werke  babea  für  dieMB 
Ta^  die  Abgabe  von  Strom  /u  Illuminations; 
zwecken  vielen  Geschäftsleuten  verweigern 
mamen,  and  da,  wo  sie  solchen  gewlhrt, 
konnte  dies  nur  mit  bedeutenden  Einschrän- 
koagen  geschehen.  Strom -Atigabe  ist  nar  in 
Bolehen  FiOlen  erfolgt,  in  denen  tieb  die  be» 
treffenden  Firm^-n  verpflichtet  liaben.  auf 
Strom-Verwendung  an  diesem  Abend  im 
Innern  der  Geschäftsriame  ginslieh  an  ver- 
ziehten,  oder  solchen  nur  in  gcrinpenv  Maasse 
zu  benatzen.  Aach  durfte  die  von  einzeloeo 
FinueA  benfltite  Stramitlrlee  gavnicbt  oder 


üiQiiized  by  Google 


95 


nur  um  du  Geringes  grosser  sein,  als  an« 
anderen  Tagen.  So  kam  es,  dass  die  Illn- 
nioation,  soweit  die  Elektridtit  in.  Anw«B> 
dang  war,  in  geriogein  Umfciif*  itattfiii^Mi 
konnte.  Viele  Geschäftsleute  haben  gtozlich 
aaf  ADweodang  von  solchen  Leuchtkörpern 
T«n1ebteB  mttMeD,  andere  haben  wieder  auf 
die  Gnsillum'nnrion  /urficlv^r^JrifT-n .  Die  Ver- 
anlasBQOg  zu  dieser  Maassre^l  der  £lek> 
tHdtiswerbe  üt'iMdi  dem  „B.  B.  C*  darfai 
211  suchen,  dass  am  zweiten  September  bei 
der  IliaroinatioQ  sttmmtiicbe  Maschinen  warm 
gfdwrfSen  ocd  die  Kabel  infolge  der  fkplgen 
Stromdtecbrttfakiing  Tielfach  gelitten  bikbeii. 

Saarbrücken.  (-i  e  i  I  f  ö  rd  er  ü  ng 
nait  elekir.ischem  Antriebe.)  Nach 
Anlcgnng  der  gemeinsamen  anterirdiscben 
Wasserht»Itnng  für  die  Gruben  Snlzbach 
Qod  A  i  t  e  n  w  n  1  d  bei  Saarbrücken  fielen 
frflherdieio  den  .SUnopfeD  der  oberen  Sohlen 
sich  sammelnden  Wässer,  soweit  sie  nicbt. 
fttr  Spritzrohrieitnogen  und  Separatventilation 
Verwefldang  fanden,  nntzlos  der  Haoptsnmpf* 
Strebe  »n.  Die  Wisaer  der  dritten  Tief  ben* 
edile  der  Grabe  Altevwnld  ifaidi  «nn  seit 
einiger  Zeit  durch  elektriscbeKraftäbertragung 
«am  Betriebe  eintf  meschineUen  Seilförde» 
mn^  in  dea^FHMs  Nr.  a  nnbibar  genacbt 

worden.  Das  FlölB  Nr.  2  ^'-r  Gnibe  Al'.'.n- 
wald  ist  anf  der  dritten  Tiefbaasoble  in  der 
Nibe  der  Ebenbahneebielile  mtt  ctoeni>BiD» 
fallen  vnn  S  Grad  angefahren  worden.  la* 
fpige  des  geringen  Binfallens,  welche«  sich 
aech  Norden  bin  beld  bin  s«  a  Gmd  ver^ 
flacht,  setzt  da-;  Plötz  nicht  bis  znr  vierten 
Tiefbausohle  nieder.  Die  Anfachliessuog  des 
Flötzes  bat  daher  in  dem  fraglichen  Feldes- 
Iheil  von  den  Eisenbahnschächtfn  !ni<;  in  ier 
dritten  Tiefbaasohle  durch  eine  einfalienue 
Strecke  stattgefnoden.  Die  Länge  dieser 
Strecke  beträgt  circa  450  m,  drei  Tbeilungs» 
^trecken,  tbeilen  den  Flötzabscbnitt  in  Pfeiler- 
hoben  von  je  1 50  m.  Die  Förderung  in  dieser 
einfallenden  Strecke  wird  durch  die  maschi- 
nelle SeilfOrderang  bewirkt.  Am  Gegenort* 
scbnchtc,  durch  welchen  die  Wässer  der 
dritten  Tiefbauobie  in  einer  Rohrleitnng 
hemnterfallen,  he«  enf  der  vierten-  Tlefben« 
sohle  eine  Turbine  von  einer  Leistungsfähig- 
keit bis  ta  24*5  JPS  Aafstellaog  gefunden. 
Die  Terbine,  eine  von  innen  beenftdiiagte 
RadiaUPartial-Tnrbine  iTiit  hnri7ont:L!c^r  Achse 
nech  System  GtMfd,  ist  direct  mit  einer  dy- 
nemoelelMriadMtt  NebeBaehlnaaoDieMhinednzeh 
GumroilfTippelung  verbunden.  Die  Leistung 
der  DynamomaactiiDe  beträgt  bei  einem  Kraft- 
verbrauch  vontdiee  t9  P8  440  V  nnd~a6^ 
bei  680  Touren.  Der  in  der  Maschine  er- 
zÄQgie  elektrische  .Strom  wird  vermitteUt 
Bleikabel  dnrch  den  Gegenortschacht  nach 
der  dritten  Tiefliaasohle  und  durch  den 
Hauptqnerscblag  nach  der  etwa  6ou  m  vom  j 


Gegenoftsebadite  eetfemt  liegenden  Antriebs« 
maschine  in  der  Richtstrecke  nach  dem  Flöiz  2 
geiUhrt.  Hier  aetxt  ein  zwölf  leistender 
Btektrmnetor  darch  ZehnradObertragung  die 

Antriebsscheibe  für  das  Seil  ohne  Ende  in 
Bewegung.  Als  Leit-  und  Tragrollen  zur 
Ptthnmg  de«  Seilet  ms  der  RIchtitrecke  in 
die  einfallende  Strecke  dienen  bis  jetzt  Stern- 
rollen der  Firma  Dianeudabl.  Die  tägliche 
Fdrdentng  in  der  einfallenden  Stredce  be- 
^rigt  gegenwflrtig  nur  75  bis  lOO/,  während 
die  Anlage  250  bis  300 1  in  achtstündiger 
Schicht  sn  Idaten  im  Stande  ist.  Zar 
diennng  der  Masch»n«*n  unrl  der  För-'ernng- 
sind  je  ein  Maschinenwärter  an  der  i'nmär- 
und  Secondärmascbine  nnd  je  ein  Anschläger 
an  den  drei  Theilungss»recken  erforderlich, 
also  zusammen  fünf  Mann.  Der  Maschinen- 
wärter an  der  SecnntUimeMbine  hat  gleich» 
zeilig  die  leeren  Wagen  unter  das  Seil  zu 
schieben.  Vor  Inbetriebsetzung  der  maschi- 
nellen Förderang  waren  zur  Bewältigung  der 
Fördening  ih  der  eiofallendeo  Strecke  6  bis 
7  Pferde  mit  ebensovid  Pferdeknechten  er- 
forderlich. Da  zur  Zeit  ein  verhältnisinässig 
geringer  Betrieb  in  der  einfallenden  Strecke 
umgeht,  kdonen  ebtcblieucnde  Betriebs- 
resultate noch  ni :'it  initgetheilt  werden.  Bis- 
her hat  sich  die  Einrichtang  sowohl  technisch 
wie  finanadl  gvt  bewibit. 

Stettin.  (Elektrischer  Betrieb 
der  Strassenbabn.)  Zwischen  der 
Stcttlver  StraMen-£iaenbabnge»elltcbe(t  nnd 
der  Allgemeinen  Elektrlcitüte« 

Gesellschaft  ist  der  Vertrag,  betreffs 
die  Umwandlung  der  Stettiner  Strassenbabn 
in  eine  aolehe  mit  elektrlaehem  Betriebe, 
zum  Abschlüsse  gekonin^eii.  Dir  Kiel-. 'ricität- 
gesellschaft  ist  verpflichtet,  dielnbetriebsetzong 
äler  Linien  innerhelb  18  Moneten  n  be- 
wirken. Die  Kosten  der  ganzen  elektrischen 
Anlage  sind  anf  3,500.000  M.  veranschlagt 
worden,  -«Nkhe  dnrdi  An^be  von 
1,200.000  M.  Vorzug^actien  und  durch 
2,300.000  M.  4<Vo  Schuld verKhreibnng  mit 
103%  rfldtnhllMr  beKhaüfc  werden  «eilen. 


Norwegen. 

Chriattaata.  (Errich  tu  n  g  ein«» 

Elektricitätijwerkcs   und  einer 
Ainminiumfabrik.)    Das  Gut  Hafa« 
l«nd  ist  nir  800.000  Kr.  en  eine  GeseH- 
rahaft  deutscher  und  amerikanischer  Capi- 
ti)listen  .verkauft  worden.  Nach  Bildung  einer 
Actien-Gesellschaft  mit  einem  Grandcepitnl 
von  drei   bis  fünf  Millionen  Kroaen  beab- 
sichtigt dieselbe,  den  Sarps  -Wasserfall  zu 
elektrolytischen  Anlagen,  n.  a.  einer  grossen 
Alarami'jmfabrikanszonntzen.  Das  ^fiaiaterinal 
hat  den  Verkauf  bereiu  genehmigt. 
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NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Ifitgathflllt  wvm  T«dni«ehM-  wd  F«ltfttb«itM 
Ingenieiir  Victor  Monftth 
WIBN,  L  Jasomlrf  Ottstrasse  4. 


Dautscha  PmtcataBmflldmngas.*) 


M.  C.  4586.  SchalhiBgtetBrichlmg  fttr  eUk- 

iruche  bahoen  mit  HitiiereinaodenchAl« 
tQDgabetti«b.  —  ilicJidangtio  Caltori, 
Rom.  ao./s.  1893. 
,  D.  68Ö2.  Elcktris^ch  ge«teaerte  Ver- 
riegeioogMiorichtung  für  voo  den  Nach- 
bantAtiooea  «bbl«igi|fe  Signalttellwerke. 

—  John  Itran,  New-Vork.  l6  4.  1^95. 
,    G.  10.007.   ätrunisciiluAüvumctiiuug  fiir 

elektrUche  Eisenbahnen  mit  '1  beilleiter- 
betrieb.  —  Otto  Ootttchling  aod  JFraiM 
Thiele.  Berlin.  2g./S.  1895. 
41,  J.  3597.  Bogenlampe  mit  Rsfdnng  durch 
Selb«tuntcrbrecher  und  Sohmnhenspindc;. 

—  Qeortfe  Robert  Mac  lutirt,  ^icvv-Vurk. 

19/3-  »895. 
,    S.  9063.  WickluQgsanordnuDg   für  den 

stiomempfangendcn   '1  heil    von  a^yn- 

chronen  Einphasenmotoreo.  —  Siemen» 

A  JJaltke.  Herlin  12./11.  1895. 
„    W.    11.233.   Ausschalter   für  feuchte 

Rftame.  —  OUmor  Wtkmmm^  MttadMs* 

14./9.  1895. 
,    H.   18.308.  Röhrenförmige  galvubKhe 

Hatterie.   —  Eduur.l  StioU^  BOjßHUmf 

Brooklyn.  9./II.  1^95* 
„    E.  4449.  Relais  cur  EintrelluDi;  des 

Nnllponktes  bei  Elrktriciiatszalilern.  — 

Jnae/ Eämondton^  Bi^diord,  Ecgl.  28./ 

g    E.    45S9.    Als  Kur/.8chla«8Vorrichfnng 
wirkende    bcbmeUsidierang.   —  JMc- 

Schlickert  &  de.,  Nürnberg,  25  '5.  1805. 

20.  H.  It>.3t$|.  Gespracbuäbler  für  Fern- 
•preeber;  Zas.  t.  Fat,  84.184.  —  Stm- 
rieh  Eevtpel  und  Atfrtd  Matriur^ 
Berli».  1Ö./8.  1895. 

31.  K.  12.776.  KobleoldJraennlkfOpboa.  -~ 
Fr'iiz  Kliipe.,  Berlin.  3. '4.  1895. 
„    W.    J0.5S2,     Wechselstromiäblcr.  ~ 
Westinpkoiue    Electric   C<MRpatt|f,  La» 
mUetl^  Westminster.  Eni;l.  31./12.  1894. 

4a.  K.  13.319.  ElekTKche  Wächter-Control- 
vofridiuii)^.  —  WiUielm  Jähn,  Blanken- 
burg a.  H.,  Hfinrichswej;.  10.  10.  1895. 

ai.  B.  18,043.  Elektrodenrahmen  Jur  elek- 
trische Sammler.  —  William  Alfred 
Baxter  BuckUauL,  Midd.»  £&gl.  3^4. 
«895. 

„    K.  13.065,  Wechselstrombogenlamps.  » 
Körting  &  Maihieitn^  I^eatuch^Laipiig* 

«3/7.  1895. 
1^.  L.  8273.  lierstellnog  von  eiektri^chen 
Sammietn  aater  gteichzeitiger  elaktrotj- 
titeher  Fällnng  eines  im  Elektrolyt  enthlü- 

lencn  Mcrnlles.   —    L>r.  Z«reNS  Luctt»^ 

Hagen  1.  W.  7./8.  1S93. 


Cl 
47 


«3. 


21. 


3«. 


42. 


65. 


75. 


21. 


F.  8328.  Lagetoog  für  Elcktromo'orea- 
aoker  mit  hobl«r  Watta.  —  Q.  FtAr' 
mann»  SoAn,  Jaates  b.  H«Ua  a,  d.  & 

«7./S.  '895 

^>  73SO>  SiromichlQMvorrichiaag  fllr 

PeoHelnhren  mit  e!ektri-;(:hem  Aaicog  — 

C.  Ü«/»meyer,  Halle  «.  S.  28./S.  1895, 

G.  I0.l3f .  AaordnnnK  «lektrucbrr  Kabel 
fttr  verankerte  Schiffe.  —  /.  P/annC' 
bertj  und  C.  Oietdt,  Wilhelmshavaa. 
28./ 10.  1895. 

I*.  iH.2f)7.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
Brcmire|feluD^.  • —  Jame»  Emckit^  EoresC 
Hill,  Kngl.  29./10.  1895. 
F.  8637.  Linuform  (Accumolatom} 
Gitter  mit  untertchnittenen  hlabeit.  — • 
MatdüMufobrik  E.   ßrtmke,  BerUa» 

21.  /10.  1895. 

M.  11.892.  Senkkötper  für  elektrische 
ScfticirrmessuDi».  —  BmUntr  KmM- 
druck-  &  Verlags'An*tali  vorm.  Ä.  u.  C- 
Kaufmann,  Aetim  -  OeteUtchaß,  Berb» 
und  Juliiu  Moh^t  Braadcabwg  a.  H. 

22.  /2.  1895.  ' 
P.  7547.  EiaktriKbe  Tastvorricbitang 
an  bcbitfen  zur  Verbtitunt;  von  Zu- 
aammewit<^iMO.  —  Ullrich  iVioM, 
Brealan.  t8./6.  1895. 

K.  f  3.04  3  Verfahren  rur  Elektrolyse 
von  Metaüsaluo,  deren  elektropoeiiiver 
Beatandiheil  mit  Qoaeiktilber  Amalcan 
bildet. — Dt. Carl  A'e//ner,Wier.  4  /7,1895, 
A.  4392.  bchutzvornchtong  für  Feadel* 
dektrteititutfhler  gegen  Stehenbiaibcn 
beim  llerau>j;chen  des  PendeU  aus  der. 
hcliwingungsebene.  —  Dr.  J£.  ilnm, 
Berlin,  ^.fb.  1895. 

D.  7063.  Sanirnlf-re'ektrode  mit  Ent- 
gasDD|{«etnrichiung ;  Zus.  z.  Pat.  84.810.- 

—  Fril£  DantttH  A  Jokmmet  jSSo«/U»- 
ria»,  Berlin.  10.  S  1S05. 

£.  4420.  Vertheauut'ii-y«tem  für  Mehr- 
phasenstrom.   —    Elekirici'ut»  -  AcHen» 
('''stf'yrhn/'    ronntif»   Sc/mekerl  ^  Co,f 
jNufßbcrg.  4./I.  l»95. 
Sch.   10  909.  UmachalMoiricbtonK  für 

Fern^prechanla^en.      —      Hr.  AfßWl 
SdtaeXftlfu,  München.  5., 8.  1895. 
T.  4615.  Vieifmcbumtcbalter  mit  Schan«> 
seichenabgabe    für  VerraitielungKÜmter. 

—  Telephon-  Apparat- Fabrik  Fr,  Wellet,' 
Berlin.  i./S.  1895. 

V.  3471.  hchallplatte  für  Telephone.  

An^t9H  B.  Vorreiter  and  Dr.  E.  Mu]Uh- 
äorff,  Berlin.  31./7.  1S95. 
W.  ia8{)9.  Dampikeasel,  dessen  w»g^ 
reckte  Heizrohre  sagteich  die  HeiceanMIe 
für  Th'^rmosäulen  bilden.  —  AlfreU 
Wuuiierlich,  Ulm  a.  D.  18  4.  1895. 


*)  Die  Anmeldungeo  blalben  acht  Wochen  cur  Kiti»tchtnahme  Öffentlich  aaegeJ.gt.  >'«eb  f  S4  4MI 
Pateut-GeeMSM  kann  innerhalb  dieser  Zeit  Kinaprucb  g«g<^ii  die  Anmeldung  wegen  Mangel  der  MeokaH 
o4w  widerrechtlicher  Satoataas*  erhoben  weirdea.  Dm  obige  Bure*ii  haaoigt  AbsdurtAau  der  AiuMlduafM 
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Dentscbe  F«teaterth«iliiB'geB. 


ci. 

ai.  SSMO.  Zettmesiier  für  Stromverbraacb. 

—  B.  Wende,  Dr'tesener  EleJUrieUHia' 
'werke,  Drie»«D.  21./4.  1895. 

H    SS.lSl.Regelnngsvorricbtung  (UrTheater- 

beleuchtung.  —  AUgevieine  ElektricUul»' 
GttelUdioJl,  Berlin.  ii./7.  1895. 

42.  85.160.  Elekirnich«r  TlefeniMner  mit 

Anzeige-  und  MeWeweik.  —  Berliner 
Jimttärmek'  unU  Verlaga-AnslaU  vor- 
mah  A.  u,  C  JCeni/aumn,  Ädim'ti«- 
»eUachaff,  Berlin.  ZJ./a.  1895. 

4a.  Sj.l65*  Optisch  elektritclter  Gescbwüidig- 
koitiineflMr.  —  Ä,  C,  Orehort,  Hanoorer. 

7-/7.  1895. 

65.  S5.1S7.  Vorrichtung,  umauf  eleictrischem 
Wege  ein  Abweichea  des  SchilTea  vom 
Cor*«  beim  Steuern  durch  den  CompaM 
«elbtt  zu  registriren.  —  F.  A.  Langen, 
Poota  Oelgada,  Azoren.  28./9,  1893. 

75.  85.154.  Hetstellung  von  Diaphragmen- 
elektroden   für  elektrolytisdie  Zw«ck«. 

—  J.  Hargeavet,  Lancmster,  Oftd  3%,£Iih/, 
Gretsiogton  }>.  Lifarpool|  LaocMier, 
Engl.  29. ,'9.  1S93. 

21,  i>5,249.  Verfahren  aur  Herstellung  einer 
Isolirmasse  für  elektrische  Leitungen.  — 
A.  F.  Auderson  and  W,  KiUlmamnf 
Mockhultn.  Ö./3.  1895, 
„  85.262.  Elektrische  Widerstände.  — 
Voif!f  tf-  Ilutffhcr,  BockenhetBi>I''xeDk-- 
fnrt  a.  M.  24-/2.  1895. 

»  85<335*  Vcrfehren  md  Ofen  zar  Her- 
stellung widerstandsfähiger  Kohle  aus 
körnigem  oder  dergl.  Material;  2.  Zus.  i. 
Fat.   78.926.  —  A.  Ch.  Oirard  nad 

A.  E.  G.  Street,  Paris.  30./12.  1893. 

31.  8$.3i3«GiiMfoiiD  fttrAccomnlatorrabmea 
eod  deigl.  mit  U-fdrmigem  Qnendmitt. 

—  Juki  &  SoAne^  Berlia.  17./5.  i895> 


eil 

41.  85.336.    Sdbtteenirende  Elektrisirvor- 

richtnng  mit  einstellbaren  htnfcn  und. 
innerhalb  Jeder  6tufe  selbstthatiger  Zo- 
nähme  der  biromttirke.  —  A.  Döhm«r, 
und  W,  Flottgtn,  Dttueldorf.  a./ia. 
1804. 

42.  85  337.  Elektrische  Maschine  zur  selbst» 
thitigcn  Einftiliung  bestimmter  Gewichts« 
mtngen  in  Fackete.  —  W.  H.  Dohle, 
Quincy.  9./1.  1895. 

ao.  S5.348.  ätroDuaftUiriuig  für  elektriccbe 
bahnen  mit  ThaHleitMw  «ed  Rdeii» 
betrieb.  —  Q.  KoppmMi»^  j^larahe  L  fi. 
21./7.  1895. 

ai.  <S5  349,  KörnermikrophoD.  —  Ä  ötrie- 
neUe,  Brassel.  28.  8.  1894. 
it  ^5-350*  Leitongsanordnuag  zur  Ver- 
htttung  von  Sitfmnfea  la  oberirdiBchen 
SprechIeitone;eQ  ;  Zus.  z.  Pat.  80.446.  — 
Aetien-GeteUtc/iuß  für  Fem^rech-Fa- 
killte^  Hnüa,  11./8.  1895. 
m  85.395.  Mikrotelephon  mit  doppelt  be- 
wickeltem Elektromagneten  im  Hör- 
eppuat  al«  Ersatz  für  die  Mikrophoa* 
spule.  —  Acfleti-Gettlhchafl  für  Ferw 
aprech'Faieiite,  iicriio.  ä./li.  1894. 

65.  85.402.  Boje  zur  Vertbeilung  von  Od 
mit  Benützung  eines  elektrischen  btromet. 

—  A.  J.  von  Beek,  Utrecht.  2./6.  1895. 
74*185.354.    Vorrichtnng    ztun  Schliessen 

mehrerer   elektrischer  Stiomkrdae 
beliebigen,   vorher    MI  bcttimmendeil 
Zeiten.  —  A.  HuUckmuKn,  RAtU,  Sdiweis. 

30./4.  1895. 
7i.  85.360.  Btektrolyie  von  SalilSMmgea 
mittelst  bewegter  Quecksilber-Kathode. 

—  Dr.  Carl  Kellner,  UaUeio  o.  Wie«. 
15./12.  1894« 

83.  85. 41 2.  Elektri  the^  StundcQschlagwerk 
mit  elektrischer  Vorrichtung  zur  unge«, 
fihren  Bnalttelaiig  der  Misuteatahl.  ^ 
A.  H'ait,  Katlirabe  i.  B.  7*/4.- 1^5« 


Auszüge  aus  PatentscJbiriften« 


GoCtllabHolltib  und  Arthur  Duflek 
In  Prag.  —  verfahren  zur  Herstellung 
Toa  Blaktrodenpiatten  für  elektrlsdi« 

Sammler. 

Kugelförmig  gestaltete  Massekörper  wer- 
den in  belunnter  Weise  fibcreioander  in 

eine  Gicssform  geschüttet  nnd  mit  Blei  um- 
gokssa.  Die  auf  diese  Weise  erhaltenen 
Platten  werden  nun  auf  beiden  Seiten  so 
weit  abgehobelt  oder  abgefräst,  dass  die 
wirksame  Masse  mit  einem  möglichst  grossen 
QiMndaitt  wvm  Vofielieitt  kommt. 

Anstatt  der  Kl^fda  aus  wirksamer 
Masse  können  solche  aus  einem  knetbaren 
tmd  später  zu  entfernenden  Stoff  verwendet 
werden.  Dann  werden  die  eatstehenden 
kageiigen  Hoblrfiame  mit  Mene  ansgefilUt. 


Fig.  I. 
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Siemens  &  Halske  in  Berlin.  —  V«r- 
rtcbiung  zum  Schutze  eleVitrtscher 
llaBChinen  gegen  zu  holieStromstärke. 

Die<e  Vorriditnng  dient  cor  Ao^baag 
des  darch  Punfe  Nr.  6M9S  ge&AWMtm  Vtr* 


einem  Hebel  d  befettigten  bew*g1idi«a  Elek- 
trode e  wird  bei  Ubermäuigem  Anwachsen 
der  dorch  Spal«  A  fli«M«Bd«D  Stroin«Urkc 
•o  Ttet  lalMBdiKe  Kraft  erthtili,  dMt  ite 
d»rch  da«  Lagie  labiloi  Qldclif  ^rfcbu  U»- 


Fig.  I. 

warn  Sobutze   von  ddctriscben  Ma>  i  darchschwingt  und  so  den  Stromlcreit  dauernd 
lehlMii  fBg*"  ***         StrofBttirkit.  Der  an  '  antarbridiL  (^Panktirt  gex«c!iii«te  SteUong.) 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Stn  BlektrleltAtt-Truat.  Dm  MFInatii. 

Tafjl'I."  vo«  23.  V.  M.  schreibt :  Einige 
Joamale  berichten,  deu  die  GrUadoog.  eine» 
gvoaaen  Tnult  imiaf«  id,  «iddier  die  Alt- 
gemeine-,  die  Internatioonle-,  die  Ungarische 
filektricitätt-Gesellscbart  and  die  von  „Ganz'' 
loetoUtoende  ncoe  Eleteidtlts-Gcedliehalt 
umfassen  soll. 

In  die!>er  Fürm  ist  die  Meldung  auf  alle 
Fälle  anrichtig.  Die  allgemeine  österreichische 
Elektricttäts-Geselltchaft  arbeitet  mit  Gleich- 
strom-Maschineu  und  ^n  vcrtragsmässig  ver« 
pflichtet ,  dieselben  von  Siemens  & 
Halske  zu  beziehen.  Die  Internationale 
Eieklricitats-GeselUchaft  vertritt  den  Wechsel- 
strom und  ist  durch  Vertrag  an  die  Firma 
Ganz  &,  Co.  gebunden.  Diese  Gesell- 
schaften repräsentiren  demnach  vollkommen 
verachiedeoe  Systeme  and  tot  daher  eine 
Vereinigung  dersdbeii  i&  dDca  Tnut  gans 
anwahrscheinlich. 

Aber  anch  die  seit  längerer  Zeit  schon 
voa  dar  Uoganecben  Creditbeak  ale  Haupt- 
BCtIoBlr  der  AetieBgesdlscbaft  Gans  verfolgte 

Idee  einer  Losliisunji  <lcr  elektrischen  Ab- 
tbeiloog  dietcs  Unteraehjneos  von  der  Mntter- 
geeellacbaft,  Umwaadlaog  dertelbea  in  dae 
eigene  .ActienRicsellschaft  nn<l  Verrinigunjj 
dieser  letzteren  mit  derWiener  Interaationalea 
Elektrlcttlt$*Gc«dItd)«lt  ttdevt  aof  bedeatcade 
Schwierigkdtea. 


Die  bteraattoade  Elektrldtiti-GetdU 

schafr  ist  nämlich  allerdings  durch  Vertrag 
verpflichtet,  von  der  Firma  Gaaa  dt  Co.  ihre 
MaecWnea  an  bedebea,  dodi  welfert  de  sidi 

die  eventuell  von  Cnnr  loszulösende  elek- 
trische Abthcilung,  wenn  dieselbe  als  selbst- 
ständige Gesellachaft  constiluirt  wird,  als 
Rechtsnachfolger  vnn  Ganz  in  deren  Ver» 
tragüverhultnis  anzuerkennen.  Nachdem  noa 
die  Internationale  Elekrri:tt:its-Gesellschaft 
einen  wichtijjen  Factor  der  Ertr.igsfihtykeit 
der  clcktriscijcn  Abtheilnng  von  Cian^  budet, 
so  kann  dieser  Einspruch  als  ein  ernstes 
Hindernis  für  deren  Umwandlung  in  eine 
ActiengeselUchaft  betrachtet  werden.  Und 
bei  dem  bekannten  Verhältnis  der  Union- 
bank zur  Creditbank  ist  Uberhaupt  schwer 
daran  zu  glauben,  dass  die  erstere  sn  Gunsten 
der  letzteren  bei  dem  von  ihr  gegrUadetaa 
Uoteniehmen  abdictren  werde* 


Schiedsgericht  des  Niederöster- 
rcichlschen  Gawarijeverelns.  Dem 
Drängen  eftler  rehr  grovsen  Antahl  von  Verw 
ein<m;( f;lir;iern  Foljjc  (gebend,  hat  im  Vor« 
jähre  derMiederösierreichische  Gewerbevereia 
in  eiaer  Generdvenammlnng  die  Creiraag 

eine^  stiniligirn  Schiedsgeru  lite«  für  die 
SehUcbtoag  von  gewerblichen,  induMrieUen 
aad  kanüaiaaisdMB  Stfdtigkeitan  bescbloisea , 
die  Schiadsgericbtiocdanag  genebmigt  aad 
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6a*  Schiedsrichter^ColIegiam  gewählt.  Di  MMN 
Colleginm  hat  Donmehr  seine  Geschfiftaordnuog 
iestg««^  und  betchloueo,  die  Tbitigkeü 
des  Scfaiedflgerichtet  n  eröffnen.  Dai  Sehieds» 
gericht  ist  in  allen  gewerblichen,  coromer- 
cUUea  aad  iadaMrieUMStriitfiUe«,  bei  w«l> 
«bM  «kh  beidm  Tlwll«  Mim  UrthvHe 
mit  AttK^chluM  jeder  Berafang  unterwerfrn, 
compelent,  nnd  ist  vwpdiohtet,  der  Aarufang 
Fol|^  xn  geben,  ««bb  einer  der  beiden 
Theile  Mitglied  des  Niederösterreichischen 
Gewerbevereiaes  ist.  Die  Schiedsgerichts- 
«ffdamg^  die.  Geecblftwidi— g  nad  die 
Namenitliste  de« Schiedsrichter-CnÜPRium?  er- 
liefen im  Miederöeterreichivcben  Gewerbe- 
«eceiB  Mir  aUgeaetBea  EfaMidtt. 


Telepbonie.  (B  •  h  d  w  &c  b  t  e  t> 
tel  ephove.)   Dte  Tenuthiirciic  «ef  den 

Strecken  München  bis  Hcgselohe  und  Mün- 
«hen^entrel-SädostbabDbof,  sowie  zwischen 
pMtBg  md  Fteaeiiff  einiteraiTteB  Bebn- 
Wächtertelephone,  luitrelst  welcher  eine  rasche 
Verstilndigan^  der  Bahnwächter  möglich  and 
iv^Ae-  bei  OnflBln  «nd  wiehligen  Vor- 
Mlen  sehr  wertbroU  sind,  haben  »ich,  wie 
die  „Manch.  N.N.*  berichten,  «ehr  bewährt, 
da  die  bitberifen  VerrtledifiiiifMBittel  auf 
Strecken  mit  so  starkerr  7  1';;=; verkehre  nicht 
mehr  genügten.  Der  Gebrauch  des  Telephons 
im  bnyerlsdieB  Bebabetilebe  «oll  nnn  noch 
weiter  ansge<lehnt  werden  ond  sind  hi<»für 
znoächst  die  Strecken  üro&s-Hesse!ohe-Uuiz- 
kirchen  ond  AiciuifiiHibiirg  bis  (leigenliradten 
in  Aussicht  genommen.  Die  Kosten  mit 
32.000  Mark  sind  im  Entwürfe  des  Gesetzes 
betreffend  den  Bedarf  fOr  Erweitemngs-, 
ErgiiasQOge»  and  Nenbanten  aot  den  bayeri- 
■eben  Staettbabnen  aufgenommen,  auch 
»ollen  weitere  Haltstellen,  nnd  zwar  deren 
to  mit  Telepbon  -  Apparaten  autgeiüitet 
wevdMia 

(Internrbaner  Tele.pb  o  nrer» 

kehr.)  Am  27.  v.  ^t,  wurde  die  interuibane 
Telephonlinie  l^bersdorf-Weisseabach  an 
der  Trieattag  in  Betrieb  geaetit.  Gleidi- 
seitig  werden  die  bei  den  Post-  nud  Telc- 
graphenMmtern  in  Leobertdorf  (Markt)  und 
PMteaetcin  an  der  Trieiing  erriditalen  Tele« 
phonstellen,  bezw.  die  in  Leobcrsdorf  ond 
W'eissenb&ch  an  der  Triesting  errichteten 
TelapboB>Cealra1eB  ninnt  das  aa  die 
letiieren  ani^<*'r}ilr,<;.;f.ri(?n  staatlichen  Abon- 
neotenstatiooeo  dem  Verkehre  übergeben. 


Ungarische  Elektricitäts-GeaeH- 
SChafL  Man  berichtet  dem  „L.  Sch.  Börs. 
«.  H.  Bar."  an*  Badapest;  DieDiveetioB  der 
Ungarischen  Elektricitats^Aclien-GeselUchnft 
bat  die  Bilaas  fflr  da*  Geschäftsjahr  1895 
fastgsatdlt.  Der  cor  VeifÜgnag  stehende 
Ri-mfTrwinn  betr.tpt  615.470  fl.  In  den  Ge- 
winn \st  der  bei  Begebung  von  10.000  Stiicli 
Actien  erzielt«  Bttisaioaigvarinn  von  354.508  fl. 
und  der  Gewfnnvortrag  aus  dem  Jahre  1894 
eingerechnet.  Die  Direction  wird  der  Gcoeral- 
veraammlang  «oiachlagen,  360.000  fl.  dem 
ReterrefcnuU  sosawetaen  nad  ani  den  bienach 


verbleibenden  255.476  fl.  nach  Abzog  der 
statntenmässigen  'l  antikroe  der  Direction  die 
Dividand«  mit  5.50  d.  ^iab  51/1  Peroent  an 
beneaaea.    Der    «BrbMbende    Reat  von 

10.567  fl.  soll  auf  neue  Rechnung  vorgetragen 
werden.  Im  vorigen  Jahre  wnrde  eine  Di  vi* 
daede  ▼ob  7'8(»  fl.  beeaUt,    die  Geaebifb. 

penode  umfasstr  je-ioch  ;'ie  7t-j*  vorn  6.  Inni 
1893  bis  31.  Decembcr  1894,  demnach  mehr 
ab  il/t  Jahre.   


Neue  Acoumtilatoren-FatjrJii..  Wie 
vom  naa  mittbeilt  bat  die-  PImn.  Rndolf 

S  t  fl  b  e  n  o  w,  Kupfer-,  Metall-  nnd  Eisen- 
bleciiwaarea  -  Fabrik  und  Messingwerk  in 
Prag>>2iikow  die  Erzeagnng  von  Aeennra« 

iator^n  nnrh  eigener  Fnbrikntionfiwetse  auf- 
genounuicD  und  soti  die  Firma  bereits  in  der 
nächsten  Zeit  ndl  ihren  BkieBgaiaMn  aaf 
den  Markt  koaimea. 


Die  Elektricitäts- Actien -Gesell- 
aekiaft  vorm.  Sobuckert  A  Co.  tn 
Hflmt}«rg  hat  eine  Erhöhung  ihre*  Actien- 
capitale»  um  6,000.000  Mark  in  Aussicht 
genommen,  weil  der  sehr  eriiebliob  geatei- 
gerte  Geaebiftianing  dneveeit«  eine  weaent« 
liehe  Erweiterung  der  Fabriksanlage«  noth- 
wendig  macht  ood  aadereneita  aach  eia  er» 
babeea  Brtriebwapftal  erfordevt,  ao  da««  die 

derrci!  der  GesellErhn''r  zur  ^'cI^fl;»uag 
stcbeodeo  Mittel  nicht  mehr  ausreichen. 


Helios,  Actlenfjese llschaft  ffir  r'ek.- 
trlschea  laicht  und  Xelegrapiiefibau  In 
Köln-Ehrenfeld.  Der  GeMhUteberidit  de* 
Helios  wettt  für  1804/95  einen  Rrtngewinn 
von  185.800  Mk.  gegen  124.3  .Mk.  Ver- 
lust im  Vorjahr  ans.  Ursache  dieser  erfrea« 
liehen  Wendung  ist  neben  der  Verminderung 
der  SelbskosTen  liaapt«ächltch  die  Vergrösse- 
mng  des  Umschlags  ,*  dieser  stieg  von 
1,273.473  Mk.  aaf  a,3S9.572  Mk.  und  wird 
für  das  laefcnde  Jahr  weiter  zunehmen,  da 
an  unerledigten  Aufträgen,  deren  Ausführung 
grttsetentheila  in  das  lanlnide  Geschäftsjahr 
lilit.  bis  Ainfaafs  Deeember  3,729390  Mk. 
vorlagen.     Im  vergangenen  Jahre  fUhrte  die 

(Gesellschaft  n4mentlich  das  grosse  Werk  der 
elfliktrineheB  Belenchtang  des  Kaiser  Wilhelm- 
Canals  ans.  Aach  für  die  Zukunft  lulit  die 
Verwaltung  an(  eine  entuprechende  Art>eita* 
menge  ea  aagemeMeoen  Prellen  redinen  an 
können.  Ilehufs  nothwendi^er  Vergiösscrung 
der  Betnebsaolagen  nnd  der  Betriebsmittel 
beBehlbaa  die  aafuga  v.  M.  abgebaltnae 
Generalver.tnmmlung,  wrirhr  den  Rechnuogs- 
abschiuss  und  die  Verwendung  des  Ueber> 
aobnasea  mit  165.000  Mk.  gleich  15^/0 
TMT  Einlösung  von  a«/^  räckständigen  Divi- 
dendenscheinen  der  60/oigen  Vorrechts- 
actien  nebit  den  Rüeklagen  nnd  Gevina- 
antheilen  genehmigte,  die  Nen-An8gabe  von 
944  CHJO  Mk.  Aciten,  wodurch  das  Grund- 
vermögen anf  3,000.000  Mk.  erhülU  wtod. 
Diese  Actien  werden  zu  iiai/t^o 
Bankhäusern  J.  L.  Elzbacher  A  Co. 
nnd  Sei»  Oppenheim  jr.  &Co.  über- 
noamen  nnd  den  Actioairen  im  Verhältnis 
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von  a  ;  j  za  il  $o,'a  tvit  Verfdgaog  ge»teUt. 
Wie  »III  dem  KechnangsabschlaM  vad  dwn 

Gcscltaftsbericht  za  ersehen  ist,  worden  aus 
deia  Bucbgewinn  mm  dmt  ZiuAmmeal^ung 
der  ActicD-  73  0S*  ^  «"  besonder»  Ab- 

schreiljuogen  verwendet.  Die  ordentlichen  Ab- 
schreibungen betragen  128.4O0  Mk.  gegen 
130.512  Mk.;  dsfOB  entfielen  73.663  Mk. 
Ruf  Patente,  die  nun  noch  mit  264.000  Mk. 
tu  Buch  stehen.  Auf  die  Betriebsanlagen 
wudc  lageiDceMO  abgeschrieben.  Unter  den 
verfügbaren  Mitteln  der  Gesellschaft  befinden 
sich  496.UOU  (julden  Acticn  der  Amsterdamer 
GeaelUchaft  Electra,  die  £um  Nennwerthe  ein* 
gestclli  sind  und  für  da«  Isnfende  )ahr  eine 
höhere  als  die  zuletxt  mit  3V//«>  et  sielte 
DividcBd«  in  Awaieht  ttttteo. 


Gesellschaft  iür  elektrische  Unter« 
nehmungon  in  Berlin.   Den  2^  v.  M. 
hat  die  ente  ordentlfche  Gc&eralventmmliiog 
der  Gcsenschaft  (ur  elektrische  L'ntet- 
nebmangen    stattgefunden.     Der  Ge» 
tehifitbericht  der  GceetlachtTt  bemerkt,  desi 
die  Union-ElcktricitäU-Gese.l«chaft,  von  deren 
Actiencapital   pei  3  Miiiionen  Mark  die  Ge- 
tellicbeft    Ittr  elektritebe  UstemehmnDgeD 
einen    grösseren    '1  beü  erworben    hat,  mit 
mit  grossem  Interesse    neuerdings  den 
•trebQBgeil  der  mit  ihr   verbünddea  ameri- 
kanischen General   Electric  Company  folj^f. 
Die   letztere   Gesellschaft  sucht  näniltch  die 
Elektricitat  auch  für  den  Betrieb  von 
Voll-  und  h  e  c  ti  n  d  ii  r  b  a  h  n  eil  nnsn* 
wendea   and  iia.li  infotge   der  bei  dem  Be- 
triebe bereits  gewonneaCftEifa  '  r i.  «j^en  die  Z  e  i  t 
fi  i  c h  t  m e h  r  ferne,  wo  die  £  1  ek t r  i- 
citai  auch   für  diese  Zweckein 
groisem  Maasstebe  z  nr  Ver  wen-  ^ 
dung  kommen  wird.  Ueber  das  Ver- 
hältnis der  Union  Elektric -Gesell- 
schaft zu  der  amerikanl^c^cn  Compai^nie 
wird  beliebtet,  dsss  die  Uuiun  (Ur  Deutsch- 
Und.  Oesterrdcb-Utigarn,  Belgien,  Rossbud, 
die  Schweiz  und  Skandinavien  das  Recht  zur 
Aasotitxang   aller  der  Thomson-Hon- 
st 00  Interna  tionalElectric  Com* 
panv    in  Hoston   ^^rlririgen  gegenwärtigen 
und  zukünftigen  Faientc  besiut.  Die  letztere 
Getdlschaft  hat  tick  gegenwlitig  durch  Ver< 
einigun^;  mit  der  Edison  Company  tn 
der   General   Electric  Company 
erweitert.    Alles,  was  diese  zur  Zeit  grttast« 
Eiektricitäts-Gesellschaft  der  We  t  nn  neuen 
Erfindungen  a»d  CoustructioncD  LicsiUt  und 
in  Zokunft  hervorbringen  oder  erwerben  wird, 
stehe  der  Uniun-Klekiricitäts-Gesellschaft  zur 
Verfügung.    Die  üiuou  iUrer&eits   hat  keine 
eigenen     Fabrikation»släiten,   sondern  hat 
unter  far  sie  gtin&ti^en  Bedingungen  die  An> 
feriiguag  aller  für  ihren  Absatz  bendtbigten 
Maschinen,  Apparate  etc.  der  Actien-Gcscli- 
»chaft  Ludwig  Loewe  <fcCo.  ausschliesslich 
abertragen.    Der  GeschtTtsberleht  erwihnt 
nach   der  Betheiligung   der   Gesellschaft  für 
elektrische  Untemehrnttogea  an  der  Actien- 
Gesellscdiaft  filr  clcktrisclis  nnd  Verkehrs- 
Uoteraehmimgen  in  fiodapest,  Uber  deren 


£rweitetni.g  eben  jetzt  verhandelt  wird.  Die 
Bilans  fOr  das  Gesehifujahr  1895  und  die' 
DotirantJ  des  gesetilichen  Reservefonds  mit 
72^50  Mk.  wurde  genehtnigt,  die  Verlheilung 
einer  Divldenda  tob  7  s<  >  w  le  die  Ecriehtmc, 
eines bpecialreservefondi  beschlassen,  welchem 
letzteren  iso.oou.Mk.  uberwiesen  worden,' 
während  136.550  Mk.  als  GewtDBVOftmf  Mtf* 
nenn  Hechnnng  vetbleibea. 


So  viele  Vorrichtungen  and  Schutzhüllen 
zur    Sicherung    von  Wms»«r«t«nd»» 

gläsern  auch  schon  vorgcschU^en  sew 
mögen,  dttsfte  doch  kerne  einfacher  und 
zweckdienlicher  sein,  als  wie  sie  eine  eng- 
lische Fachzeitschrift  angibt,  die  in  nichts 
anderem  wie  in  einer  Subidraht-Schranbea- 
feder  besteht,  die  ans  fcrftftigem  Draht  gßr 
bogen  oben  und  unten  in  eine  Vertiefung 
der  Hahnkopf  -  Dichtungsmatter  eingeseut 
wird ;  eine  soldie  hMlt  bei  einem  Bradi  das 

Gla-^es  die  Splitter  lusammcn,  schützt  das 
Glas  gegen  Beschädigung  und  kä^^t  derr 
Wasserstand  bestens  nod  von  jeder  Seue  er- 
kennen, so  dass  der  Vorschlag  seiner  Ein- 
fachheit wegen  wohl  Beachtung  verdienen 
dürfte.  (Mitgetheilt  vom  Internationalen 
Patent  Bureau  Caii  Fr.  Reicheit,  Berlin 
N.  W.  6.)    f 

Schall  und  ElektrlciaU  Der  SchaU 
legt  bekanuüich  in  einer  Secuode  340  «. 
saittck,  wogegen  die  Elektricitai  emc  fast 
unmcäs,bnr  kurze  Zeit  zu  ihrer  Fortbewegung 
m  ciociu  Iciiendca  Drahte  brancht.  Einen, 
interessanten  Beleg  hiefür  meldet  uns  das 
Internationale  Patent-Bureau  von  Carl  Fr. 
R  e  i  c  h  e  1 1 ,  Berlm  N.  W.  6,  welcher  einen 
drastischen  unbeal)^ichtit^^:l  j,}.v=-,'.;.i':  ;c-.ru 
Versach  aar  BesUligung  der  Lnug^amkcii 
der  Sk:hallfortpflansung  gegeoQbec  der  Ce- 
schwindi^^keit  der  Elektrlc.tät  abgibt.  In 
CaUfornien  flog  nämlich  kürzlich  nahe  einer 
kleinen  Eiseabahnsution  ein«  Djnamiifabrlk 
mit  furchtbarem  Knal!  in  die  Luft.  Ein 
Telegrapbenbcamter,  welcher  soeben  eine 
Depesche  nach  der  nCchsten,  etwa  20  Arm 
entlerntco  Stntion  nafgegchen  hatte,  fügte 
dieser  sofort  eine  kurze  Meldung  <ic«  ge- 
schehenen UoglUck^  bei.  ber  aufuehmead« 
I'eaiiit<r  las  die  Depesche  und  vergingen 
noch  ziemlich  30  Secunden,  als  er  daich 
das  Gehör  die  bereits  vor  Aufgabe  der 
Depesche  erfolgte  Explosion  nunmehr  selbst 
vernahm ;  dnrcti  nunmehrige  geostte  Zeit» 
feststeliung  wurde  crmi.tclt,  dais  seit  der 
Explosion,   der  Aufgabe  der  Depesche  und; 

des  Knalles  auf  der  entfernten' 
Station  genau  eine  Minute   vcrno>scn  war. 
Dr  der  Schall   in  einer  Seconde  340  m  za- 
rUcklcgi,  »u  tol^;t  daraus,  daas  die  Entferonng, 
die  m   einer  Minute   von   den  Schallwellen 
durchlanfen  wird  =  60.340  ==  ao.4W  f»  ^ 
tragen  msss  nnd  war  die  EntferBuog  in  der 
That.  wie  oben  bemerkt,  gegen  20  l-m;  ein 
eigenartigeres     physikalisches  .Experiment, 
durfte  wohl  noch  kaum  »nr  Ansfabmng  g«*' 
kommen  sein. 
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8.  J  ä  D  n  e  r.  —  Vcrrinsvrr- 
äammluDg.  V'orsitzeoder:  Vicepräsident 
Jfauptmaoii  Grfloebaam. 

Vortrag  des  Herrn  logrnifur 
FrilsK  r  aus8:„UeberdieDampf- 
tarbine  de  LaTal**. 

Die  de  Lavai  ^che  Daoipfturljine 
•teilt  die    letste  Entwicklungsstufe 
cner  Idee  dar,  welche  bereita  yor 
mthr  ala   zwei  Jabrtaateodea  too 
dem    Alexandriner   Heron  jrefagst 
war.    1  dessen   Acolipile  oder  Dampf- 
rädchea  war  eigentlich  ein  Taogco- 
tialrad,  der  Uebergang  tur  axialen 
Strahl turbine  ist  indcMen  ein  leichter. 
Das  Verdienst  de  L  a  v  aTs  besteht 
in  der  genialen  Art,   die  Expansion 
des  Dampfes  bei  der  Turbine  nutz- 
bar sa  machen  und  in  der  volleodetcn 
LOenog  der  conatmctiven  Aufgaben. 
Seine  Vorgänger  wandelten  andere 
Wrrre.  Von  ihni"n  hat  nur  P  a  r  s  on 
einen     dauernden    Erfolg  errun^rn. 
Parson-Turbinen,  welche  theiis  Axial- 
Tnrbinen,  theila  Radial-Tarbinen  sind, 
werden  heote  fabriksmflssig  von  der 
D.H.  P  a  r  8  o  n  -  C  o  m  p  a  n  y  in  New- 
castle-on-Tyne  erbaut  und  finden  in 
der   englische  Marine   häufige  Ver- 
wendung.   Von  der  Parson-l'urbine 
-naterscheidet   eich    die  de  Laval- 
Torbine    principiell.    Vk^ähread  die 
Parson-Turbinen    immer  eine  grosse 
Anzahl     von     Laufrädern  he.siizen, 
welche  der  Dampf  nacheinander  durch- 
•trflmt  and  dabei  expandirt,  betittt 
die  de  LavaTsche  Turbine  nur  ein 
einziges  Laufrad  und  in  dietet  ttrGnit 
der  Dampf  bereits   völlig  expandirt 
ein.     Die    Expansion    des  Dampfes 
'findet  schon    in   der     DQse  statt, 
wdehe  den  Dampf  zum  Rade  leitet; 
tn  der  Düse  setzt  sich  die'Spannung 
in  Grsch wtn  ! i;^jkeit  um.  Diese  Düsen 
sind  'laher    ^e^rn  Rad    zu  er- 

weitert.  Die  Aus$trumuQgüge?ichwin- 
digkcit  dea  Dampfes  beim  Austritt 
enaer  derartig  erweiterten  DQse 
in  die.  Atnoaphlre  betrftgt: 


bei  einer  Anfangsapana*        2  480 

1»  •  n  01»^  775 
1.     ^         r        n      m    12  913 

pro  Secunde. 

Die  vortbeilbaftestc  Gangge- 
schwindigkeit einer  axialen  Strahl- 
turbine mit  ayrametriacher  Schaufel» 
form  wird  erreicht,  wenn  die  Um- 
fangsgeschwindigkeit ungefähr  der 
Hälfte  der  Eintrittsgeschwindigkeit 
gleichkommt.  Die  de  Laval'schen 
Dampfturbinen  laufen  aüa  praktiachea 
Rflckaichtea  mit  etwa  Dreiviertel  der 
rortheilhaftesten  Ganggescb  windig* 
keit  und  erreichen  dabei  bereits'l'oiiren- 
zahlen,  welche  zwischen  13.000  und 
30  000  pro  Minute  schwanken.  Mit 
ganz  kteinen  RAdem  werden  «chon 
nennenswertbe  Effecte  übertragen  j 
so  besitzt  eine  lopferdige  Turbine 
eine  Rad  von  nur  120  mm  Durch- 
messer, das  mit  24.000  Touren  pro 
Minute  umlAuft,  wftbrendeine  i0O|rfer- 
dige  Turbine  ein  Rad  voa  300  mm 
besitzt,  das  mit  13.OOO  mioutlicben 
Touren  kreist. 

f)ie  Schwierigkeiten,  welche  sich 
einer  genauen  Ausbalancirung  einrs 
mit  so  hoher  Geschwindigkeit  rutiren- 
den  Radea  entgegenstellten,  wusate 
de  Laval  auf  sehr  schlaue,  aber  ein* 
fache  Weise  durch  die  Anordnung 
einer  biegsamen  Axe  zu  paraivsiren. 
Die  Axe  des  1  urbinenrades  ist  so 
dünn  gehalten,  dass  sie  eine  Grien« 
tirung  des  Rades  suliaat,  ao  dasa 
dasaelbe  stets  um  seinen  Schwer- 
punkt rotirt  und  somit  keine  frr  t-n 
Fliehkräfte  zur  Wirkung  kommen. 
Die  Axe  einer  lopferdigen  Turbmc 
beaitst  an  ihrer  acbwftchatea  Stelle 
nur  5  nun  Durchmeaaer. 

Alte  Turbinen  aind  mit  einaai 

Zahnradvorgelege  versehen,  welches 
die  (jeschwindigkeit  der  Hauptwelle 
in  der  Regel  im  Verhältnis  von  i  :  10 
rcducirt.  Auf  der  Vorgclegewellc 
sitat  der  Regulator,  welcher  ein 
in  die  Dampfleitung  eingeschaltetes 
Drosselventil  controlirt. 
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Die  Laval'&cbeo  Dampfturbinen 
können  mit  und  ohne  Coodensatioa 
arbeiteo»  doch  eignet  «cb  jede  eio* 
sebie  nur  für  einen  bestirnoitcn  Ad- 
missinnsdruck.  rndweder  für  Cottden- 
sation  oder  für  fmrn  AuspufL  Die 
Arbcitsicistung  wird  durch  die  Ab- 
sperrung der  einselneo,  paarwcwe 
und  einniider  dinmetral  gegeaQber* 
stehend  angeordneten  Dflscn  regalirt. 
Eigene  DOscn-Anürdnungen  dienen 
für  besondet  c  Zwecke,  wo  Turbinen 
mit  verschiedenen  Admis^ionsdruckcn 
arbeiten  sollen. 

Der  theoretische  Wirkungsgrad 
der  de  Laval-Türbinen  kommt  denen 
der  Külbendampfmaschincn  gleich, 
der  praktische  Wirkungsgrad,  der 
durch  die  ermittelten  Danpfver- 
braucbssiSem  festgestellt  erscheint, 
nähert  sich  jenen  der  vollendetsten 
Mehrfachexpansionsmasrhinen.  I^e  La- 
val  garantirt  den  nachsttthend  an^e^je- 
beucn  Dampfverbraucb  pro  Pferdekraft 
und  Stunde  bei 

M  Amt-     b«l  Con- 
HP  if 

5        Turbinen    2  2  5  16.3 
ro  u.     15       ^         22-5  15.9 
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Die  Biahaitun^  dieser  Garantie 

■wurde  bei  unseren  Versuchen  von 
Seiten  franröstscher  und  belgischer, 
vertrauenswürdiger  Experten  consta- 
tirt.  De  Laval-Turbinen  werden 
gegenwärtig  hauptsftcblicfa  sum  Be- 
trieb von  Dynamomaschinen  fQr  ße- 
leuchtungsrwerke  verwendet.  Der 
Vortragende  hat  im  vergangenen 
Jahre  das  Etablissement  der  Maison 
Breguet  in  Paris  besucht,  welches 
sich  ausschliesslich  mit  der  Erzeugung 
von  Dynamomaschinen  und  de  La- 
val'schenTurbinen  betassiuml  daselbst 
eine  grosse  Anzahl  von  Turbinen 
aller  Calibert  theils  fertiggestellt  und 
im  Betrieb»  theils  in  Arbeit  befind- 
iidi  gesehen  und  die  üeberzeugung 
gewonnen,  dass  die  de  Laval'sche 
Turbine  für  viele  Zwecke  die  Con- 
currenz  der  Kolbendampfmaschine 
siegreich  bestehen  wird. 

Nach  Schluss  des  mit  grossen 
BeifaUe   aufgenomsMuen  Vortrages 


tbeiite  der  Vorsitzende  mit,  dass  der 
für  den  15.  JftnnerangekQnUigte  Vor- 
trag wegen  Verhinderung  des  Herrn 
Ingenieur   Ernst  E  g  g  e  r  auf  einen 

späteren  'IVrmin  \  erlr/t  werden  muss. 
Ueber  Ersuchen  erklärte  sich  Herr 
Dr.     J.     Sahulka  bereit,  i  t- 

tbeilungen  flb«r  das  mono« 
cyklische  System'^tu erstatten, 
was  mit  wArmsten  Danke  aeeeptirt 
wurde. 

10,  Jänner.  —  VII.  E  x  p  c  r  i- 
mental  Vortrag  des  Herrn  In- 
genieur Friedrich  Drcxicr  über 
, Elektrische  Kraftaber- 
c  r  a  g  u  n  g". 

Nach  einigen  einleitenden  Worten 
betonte  der  Vortragende  die  weit» 

aus  grössere  Bedeutung  der  elektri» 
si  hcn    Kraftüheriragung  gegenüber 
der   elektrischen  Beleuchtung,  diese 
sei  nur  eine  der  vielen  Anwendungen 
der  Elektricitftt»   unter  welchen  die 
Kraftübertragunjj   die   grflsste  Rolle 
zu  spielen  berulcn  ist.  Sodann  wurden 
die  Begriffe   , Kraft"   und  „Arbeit'' 
erläutert«  sowie  die  Umwandeluiiff 
der  Energie  in   ihre  verschiedenen 
Formen  eingehend  besprochen  und 
duich  Beispiele  erläutert.  An  hydra«- 
lisclien  und  pneumatischen  .Analogien 
wurde   das  Wesen  der  elektrischen 
Kraftübertragung  gemeiniasslicb  dar« 
gestellt  ond  dem  Cnpitel  des  Nuts- 
effectes    besondere  Aufmerksamkeit 
geschenkt.    Durch   die  Verwendung 
hoher  Spannungen  werden  die  Lei- 
tungen billig  ohne  anviel  nn  Kraft 
zu  verlieren ;  man  kann  heute  bei 
jeder  auch  noch   so  gössen  Ent- 
fernung   einen  Nutzeffect    von  min- 
destens "JOX   erreichen.    Ks  werden 
heute    schoB    Spannungen     bis  zu 
20.000  und  30.000  Volts  praktisch 
verwendet.  Durch  rationelle  mecha* 
niscfae  Constructionen  sind   die  Dy- 
namos erst  für  Krafuwecke  tauglich 
geworden. 

Nach  einer  Erklärung  der  ver- 
schiedenen Motoren  •  Systeme  ver- 
weilte der  Vortragende  länger  behn  wo- 
gmannien  Drehstromsysteme,  welches 
berufen  erscheint,  in  Hbkuoft  am 
meisten  verwendet  zu  werden. 
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Zum  Schlüsse  sprach  Ingenieur 
Drexier  über  die  verschicdeoen 
Anwendungen  derelefctritcben  Kraft* 
flbercraguDg  und  zeigte  vermittelst 
des  Skioptikons  eine  Reibe  nefar 
scbönrr  Lichtbüdrr,  welche  nach 
Aufnahmen  grosser  Kraftanlagen 
Oetterrdclit  und  der  Scbweis  ge- 
macht wnren.  Avcli  eine  DruckprcMe, 
▼on  einem  Elektromotor  betrieben, 
\%  ur  *r  nrbst  vielen  anderen  Apparaten 
im  Betrieb  g«*?'''iTt. 

15.  J  ä  D  n  f  r.  —  \'cTr  insvcr- 
»«immluog.  V  uräitzcr  :  Pr^sideac  Hof> 
ratb»  Prof.  Dr.  Bo  I  ts  m  an  n. 

Derselbe  eröffnet  die  Sitmng 
mit  einer  geschäftlichen  Miitheilung 
und  gebt  dann  sofort  auf  die  Dar- 
Icj^ung  der,  nach  Anleituag  R  ü  a  t- 
gen%  im  PbysikaUscben  Cabinet 
der  Wiener  Univeraitftt  von  Professor 
Dr.  Franz  E  x  n  e  r  ausgeführten 
photoj^raphit;chtn  Versuche  über.  Der 
Voriragcndr  ^nbt  vorerst  eine  bisto- 
riacbe,  durch  scbematü»cbe  Skizsen 
crlAuterte  Uebersicht  Ober  die  der 
RAntgea'schen  Entdecitnn|[  Torange- 
jgangencn  Arbeiten  und  deren  Deuteng 
durch  Crookes,  Wiedemann, 
Hertz  und  Lenard.  Hiebei  be- 
zog sich  Professor  Boltzmaanauf 
die  Ton  ibm  aus  der  ,N.  Pr.  Pr.* 
I^ebrschte  lichtvolle  Interpretation  der 
Königen'schen  Entdeckung,  bez.  vor- 
bcwussten  Wciterführunjfj  der  von 
den  gesannten  Forschern  erreichten 
Ergebnisse.  Waa  nun  die  EanePschen 
Pbotographien  betrifft,  so  seigte 
Professor  Boltsmann  deren  drei 
vor.  Die  erste  war  das  Abbild  vun 
OewicbtcD  sammt  Zange,  welche  la 
einer  gcscblosscDca  Ilolzscbachtel  ver- 
wahrt,  gans  deutlich  wiedergegeben 
erachienen.  Die  Conturen  des  Hobe- 
gcbäuscs  waren  auf  der  Platte  kaum 
»irhtf)ar.  wir  rin  leichter  Schatten 
usn  dte  als  scbaric  Lichtbilder  der 
CcwichtsstOcke  erscbciocndea  Figuren 
der  letsieren  hingehaucbt. 

Die  zweite  Photographie  war 
die  w'-rifan  l  r  i  n  e s  T  u  d  t  e  n.  Die 
Starre  mochte  es  \\n\i\  bedingen, 
daas  nicbc  blos  die  Koucben  der 
Hand  oad  die  an  einem  Pfnger  der- 
ichen  Ringe»  sondern 


auch  das  Gräder  und  etwas  von  der 
Muskulatur  des  Organs  abgebildet 
erschienen. 

Die  dritte  Photographie  war  dre 
eines  aus  verschiedenen  Metallen  zu- 
sammengesetzten Streifens,  dessen 
Wiedergabc  die  Durchlässigkeit  der 
verscbiedenen  Stoffe  —  Blei,  Eiaen, 
Kupfer,  Aluniintimi  —'für  die  Katho- 
denstrahlen demonstriren  sollte.  Die 
Photographie  zeigte,  dass  A!iim:nitim 
da«tirnfj^e  ^!etall  sei,  welches  die 
ivathodcnstrablen  am  besten  durch- 
last, da  das  Bild  dieses  Streifentheiles 
die  Piatie  nm  stlriciten  a^frtf,wfth- 
rend  die  andern  Theile  als  lichte 
Wiedergabe  Her  bezüglichen  Metall- 
Streifen  erschienen.  Kcicher  Beifall, 
dem  auch  in  einigen  warmen  Dankes- 
worten der  Viceprftstdent,  -Hauptmann 
Gr  u  n  cb  a  u  m,  Ausdruck  verlieh, 
lohnte  dem  Vortragenden  für  seine 
spontanen  Belehrungen  über  die 
neueste  wisseoscbaftlicfae  Errungeo- 
schaft. 

Hierauf  folgte  der  Vortrag  des 
Herrn  Dr.  S a  h  u  I k a  über  «Das 

m  o  n  c  y  k  I  i  s  c  b  e  Sy  s  t^  m**.  Wir 
u-erden  diesen  Vortrag'  im  nftchatcn 
Helle  ausführlich  bringen. 

Einen  dritten  Vurtragsgegco- 
stand  bildeten  die  Mittheilungen  den 
Ingenieurs  Herrn  Gustav  K  I  o  a  e 
über  das  von  uns  in  der  Nummer 
vom  15.  Jänner  gesrhild^rtr  Lach- 
mann'sche  System  der  unterirdischen 
StroiMuleitung  fQr  elektrnche  £isen* 
bahnen,  betiehungsweise  Ober  das 
in  einon  Kellergange  des  neuen  Rath- 
hauses mit  diesem  Sv«itfm  ('urch  ein 
Modell  aiigestc  llf:  i'robetahren. 

Die  Darle^UQgen  des  Ingenieurs 
Klose  weichen  von  unserer  nach 
einemStenogramm  desLachmaon'scben 
im  V^ercin  für  Strassen-  und  Local- 
babnwesen  gebaltenrn  Vortrages  nur 
unwesentlich  ab.  Die  cunstructiven 
Deuils  des  Systems,  dessen  Leituags* 
fOhmag  und  IsoUtioosmittel  der 
Drähte  etc.  konnten  nicht  genau  Sur 
Anschauung  kommen,  da  der  Vor- 
tra'^^n  ie  sr  ine  Mltthrüungen  aus  ilrm 
Gedächtnisse   machte.     Doch  traten 

auch  bei  diesem  Pachmanne  Zweifel 
Aber  die  Verwendbarkeit  des  Lach- 
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mann'scheo  Systemü  im  Grossen  zu 
Tage  ;  die  Bemerkung,  das»  die  1  mm- 
waygesellacbaft  die  Absicht  hege, 
ausser  dem  Lachmaon'schen  System 
in  der  circa  600  m  langen  Strecke 
der  Probelinie  Praterstern-Wallgassc 
auch  eine  oberirdische  Leitung  an- 
l^eo  werde»  »scliieB  den  Zobfirern 
als  eine  die  berechtigte  Vorsicht 
gegenüber  diesem  —  jedenfalls  ver- 
schiedener Er^'änTnngen  und  Ver- 
vollkommnuni'^<"n  t  edürttiger  Con- 
struction  —  ciiaraicterisirende. 

An  der  kursei!,  dieaeo  —  vom 
Präsidenteo  durch  Dank  gelohoteo 
Mirtbeilungeo  folgenden  Dismssion 
betheilijjten  sich  flic  Herrn  Oberbau- 
^  raih  K  a  r  e  i  s,  Uirector  Kolbe  und 
lageaieur  D  r  e  x  1  e  r. 

Den  Schlnaa  der  dieaen  Abend 
füllenden  Mittheilungen  bildete  die 
Vorführunj^  mehrererAppamte,  u  elclie 
dir  Verwendung  der  f'lf'ktricität  für 
.Koch-  und  Hcizrwccke  dcmonstrirten, 
durch  Herrn  Director  Ko  1  be.  Der Prft- 
aident  dankte  de»  Herrn  Director  fflr 
aeioen  kurzen.aberiostructtven  Vortrag. 

17.  Jänner.  —  VIII.  Exppn- 
mental Vortrag  von  Herrn  Ingenieur 
PriedrichR  es  a  über  lektrische 
Bahnen*. 

Der  Vortragende  weist  zunächst 
kurz  auf  die  raj)ide  Entwit  klun^  des 
elektrischen  Rahnwesens  hin  ;  in  nicht 
ganz  acht  Jahren  wurden  derartige 
.Bahnen  mit  einer  Streckenlänge  von 
Aber  16.000  km  ausgefllhrt,  welche 
schon  heute  erheblich  mehr  Passa- 
giere fördern  wie  das  gCSammte 
Eisenbahnnetz  der  Erde, 

Die  Schwierigkeiten,  welche  bei 
der  Stromerzeugung  in  den  Centralen 
zu  Qberwinden  sind,  wurden  kurz 
gestreift,  und  dann  die  Vor-  und 
Nachtbeile  der  bisher  in  der  Praxis 
.bewährten  Systeme  der  Stromzufüh- 
rong  eingehend  behandelt.  Der  Vor- 
tragende kommt  SU  dem  Scblasse, 
.dass  beute  noch  kein  System  der 
unterirdischen  Stromzuführung  be- 
steht, welches  hinsichtlich  der  Sicher- 
heit und  Oekonoraie  des  Betriebes 
ala  mit  der  oberirdischen  Stromzu- 
fflhntng  gleicbwertfaig  sich  bewährt 
hat,  wir  werden  daher  auch  in  Wien 


damit  rec  linen  nuiüsen.  dass  in  dem 
grössten  1  beiie  unserer  Stadt  dies 
letztere  S]rstem  zur  Anwendung  kommt. 

Die  Verwendung  der  Accumu- 
latoren  im  Str  i^senbahn  -  V^erkehrr 
wird  jicestreift  und  darauf  hingewiesen, 
dass  nach  den  derzeit  vorliegenden 
Erfahrungen  auf  eine  allgemeinere 
Verwendung  der  Accumulatoren  nicht 
gerechnet  werden  kann,  dass  aber 
nicht  ausgeschloHsen  ist,  dass  die 
derzeit  in  Hannover  durchgeführten 
Versuche  einer  Cumbination  der 
Accumulatoren  mit  der  oberirdischen 
StromzufOhrung,  auch  dem  Accumo- 
lator  unter  bestimmten  Voraus- 
setzungen eine  Rolle  im  Strassen- 
Verkehre  zuweisen  werden. 

An  der  Haod  einer  Anzahl  von 
photog.  Aufnahmen  wird  gezeigt,  dass 
es  übrigens  auch  möglich  ist,  die  ober- 
irdische Leitung  in  einer  \\''eisf'  aus- 
zuführen, welche  den  ästhetis  In  n  i 
sammteindruck  wenig  beeinträchtigt. 

£s  wird  dann  weiter  eingehend 
ausgefOhrt,  dass  nur  die  consequente 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes 
in  alle  Theile  der  Stadt  bei  Zulassung 
einer  möglichst  hüben  Geschwindig- 
keit zu  einer  befriedigenden  Lösung 
unserer  Verkehrsfrage  führen  kann, 
und  dann  die  Hoffnung  ausgesprochen, 
dass  die  i'-r;'t  in  Ausführung  be- 
griffene Strecke  Fraterstern -Wall» 
gasse  dazu  1  eitrageo  wird,  manche 
jetzt  noch  gegen  die  oberirdiache 
StromzufQhrung  in  maasagebendeo 
Kreisen  bestehende  Bedenken  zu 
bi  hebrn,  und  damit  zur  m<^{^lichst 
raschen  Einführung  des  elektrischen 
Betriebes  führt.  Zu  wünschen  ist  ea 
allerdings,  dass,  wenn  bei  dieser  Ge- 
legenheit Versuche  mit  sonst  noch 
gar  nicht  erj)rol>ten  neuen  Erfindun- 
gen vnry;enoinmen  werden  sollen,  dies 
in  einer  Art  und  Weise  geschieht, 
welche  den  Verkehr  nicht  beeinträch- 
tigt, und  flberhaupt  Zweifel  an  der 
Zweckmässigkeit  des  elektrischen  Be« 
triebes  hervorrufen  könnte. 

Das  Alierbcbte  und  anderweitig' 
vollkommen  Bewährte  ist  für  Wien 
gerade  gut  genug, 

18.  Jänner.  —  Sitzung  des 
Redaccioos-Comitc. 


Tsraotvortlicher  Bedact^u;  :  JOsEF  KABEIS.  —  Selbitverla«  d»^H  Kl*»litrotPchnii»chpn  VerelMU 
IB  GiNBinlMioa  b9i  LKHMAMK  4i  WKNTZBL.  Baehluadliiiia  mr  Teobaik  luid  Lmn. 
Dntk  v«a  B.  BPIBS  k  Co.  taWtea,  T..  SiflMiMasMM  iS. 
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ABHANDLUNGEN. 

Nataiis'  Vorrichtung  zur  selbstthätigen  Verriegelung 
und  Entriegelung  von  Fahrstrassen. 

Bekanntlich  wird  auf  grösseren  Bahnhöfen  die  Einfahrt  und  häufig 

auch  die  Ausfahrt  der  Züge  durch  Einfahrt-  bezw.  Ausfahrtsignale  gere«^elt, 
welche  in  centralisirten  Stellwerken  mit  sfimmtlichen,  bei  den  in  Fra'^'e 
kommenden  Zu^'sf.lh^ten  zu  befahrenden  Weichen  in  eine  bestimmte 
Zw;u3gsverbindung  gebracht  sind.  Diese  letztere  besteht  in  einer  Wechsel- 
weisen  Festlegung  der  bezüglichen  Weichen*  and  Signal  -  Stellhebel  durch 
VerschlUÄS- Vorrichtungen,  vermöge  welcher  erst  alle  Weichen  einer  Fahr- 
strasse in  die  richtige  l^ifj;e  «gebracht  sein  müssen,  bevor  das  zugehörige 
Stgnal  in  die  Stellung  auf  erlaubte  Fahrt  gebracht  werden  kann  und 
umgekehrt  die  sümmtiichcn  Weiclien  der  betreffenden  Fahrstrasse  in  ihrer 

rangen  Lcige  unverrückbar  festgehalten  bleiben,  sobald  und  so  lange 
gedadite  Signal  auf  Frei  steht  Zu  diesem  Zwecke  ist  am  Stellwerke 
eine  verschiebbare  Verschlusstange  vorhanden,  die  entweder  durch  directes 
Anziehen  oder  mit  llilfe  eines  besonderen  Steilhebels  oder,  was  meistens 
der   Fall   ist,    gleich   durch   das  Umlegen   <les  '/Aij^chGr^'i^n  Signaihehels 
entsprechend  weit  nach  rechts  oder  hnks  geruckt  wird,  so  dass  sie  sich 
mit  Knaggen,  Buckeln,  Belsen  oder  derg|.  vor  die  zur  Fahrstrasse  gehörigen 
Weichenhebeln  stellt  und  diese  dadurch  unverstellbar  macht  Diese  Einrichtung 
hiMct  eines  der  wichtigsten  und  werthvollsten  Sicheninf:;smittel  der  F.isen- 
bahnen,  nichts  destoweniger  kann  sie  nur  dort  als  '^^enuijend  jj^eltcn,  wo 
der  Stell  Werks  Wächter  in  der  Liige  ist,  die  Züge  genau  zu  ubersehen  und 
deren  Au^  und  Einfahrten  innerhalb  des  ganzen  Hahnhofes  zu  verfolgen. 
Allein  selbst  unter  diesen  günstigen  örtlichien  Verhaltnissen  lässt  sich  die 
m's  Auge  geiasste  Anordnung  als  keineswegs  vollkommen  erkennen,  sobald 
n!  in  die  Möglichkeit  von  Irrungen,  Fahrlässigkeiten  oder  ähnlicher  mensch- 
ncncr  Unvollkommenheiten  in  Rechnung;  zieht,   was  in  derlei  Angelegen- 
heiten (loch  eigentlich  nie  ausser  Acht  gelassen  werden  soll.    Es  bleibt 
namfich  zu  überlegen,  dass  bei  den  in  Frage  stehenden  gewöhnlichen 
Einrichtungen  die  Unverrückbarkeit  der  Fahrstrassenverschlusstange  aus 
der   Verrie^'elungslage  lediglich  an  die  Lage   des  Signalhebels  für  Frei 
t^ehundon  ist,   und  dass  der  Zwant^'sverschluss  aufhört,   s(>f)ald   das  Signal 
Wieder  in  die  Halt -Lage  zurückgebracht  wird.    Diese  Signalruckstellung 
kann  nun  insbesondere  auf  grossen  Bahnhöfen,  wo  die  Aus-  und  Einfahrten 
der  ZOge  einige  Zeit  in  Anspruch  nehmen  und  periodenweise  rasch  auf 
einander  folgen,  früher  getctisben,  bevor  der  Zug,  für  welchen  das  Signal 
mü  Frei    '^'<!stelH   war,   die   ganze   Fahstrasse   zuruf  k    le^t  hat.  Hier- 
durch wir  l  je  w\rh  f!er  Hauart  <les  Stellwerkes  entweder   der  bestandene 
Zwangsverschiuss  unter  einen)  behoben,  oder  mindestens  die  Aufhebung 
<ler  Fahrstrassenverriegelung  frei  gegeben,  und  es  ist  daher  ab  wettere 
Folge  die  Möglichkeit  nicht  ausgeschlossen»  dass  unvcMvichtiger  Weise  eine 
Weiche  umgestellt  wird,  ehe  sie  den  Zug  passirt  hat,  wodurch  natürlich 
der  letztere  schwer  gefährdet  würde. 

Am  Ungünstigsten  tritt  die   vorstehend  bcsi»r()chen'.'  Schattenseite 
natürlich  an  jenen  Stelhrerkeo  i^sutuge,  an  welchen  die  Veine^elung  und 
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Entriegelung  der  Fahrstrasse  blos  durch  das  Umstellen  des  Sifznalhebels. 
bewirkt  wird,  denn  wenn  für  die  Verschiebungen  der  Fahr&trassenver- 
schlusstange  ein  eigener  Hebel  vorhanden  ist,  bildet  derselbe  denn  doch 
zwischen  dem  Einziehen  des  Signales  und  einer  vorzeitigen  Weidien^ 
Umstellung  gewistermasBen  ein  die  Ge&hr  verzOgemdei  Mittelglied. 

Bei  den  englischen  Stellwerken,  die  zumeist  besondere  Fahrstrassen* 
hebel  besitzen,  hat  man  schon  seit  Jahren  an  diesem  Hebel  oder  auch 

direct  an  der  Fahrstrassenverschhisstange,  oder  endlich  am  Sii^nalhebel 
eine  kleine  Vorrichtunt»  angebracht,  welche  atis  einer  Klinke  bestand,  die 
beim  Einstellen  der  X'erschlusstange,  bezw.  beim  Umlegen  des  Si^n<d- 
hebelb  in  eine  Falle  äelbi»tthalig  einfiel  und  sich  erst  durch  die  Em  Wirkung 
eines  elektrischen  Stromes  wieder  aushob,  so  dass  inzwisdien  eine  RQck* 
Stellung  des  Fahrstrassenhebels,  bezw.  des  Signalhebels  unmöglich  war. 
Die  aufschliessende  Stromgebung  blieb  dem  ein-  bezw.  ausfahrenden  Zuge 
vorbehalten,  indem  in  der  Entfernung  einer  grössten  Zuglange  hinter  der 
letzten  Weiche  der  zu  sichernden  Fahrstrasse  ein  Strom  schlie  sser 
(Streckencontact)  in  das  Geleis  eingelegt  wurde,  welchen  der  Zug  beim 
Ueberfahren  thätig  machte.  Ein  vorzeitiges  WeichenumsteOen  kann  bei 
dieser  Anordnung  in  der  That  nicht  vorkommen;  gleichwohl  hat  auch  sie 
ihre  Schattenseite,  welche  sich  insbesondere  für  die  englischen  Dienst- 
verhältnisse fühlbar  macht.  In  jenen  Fällen  nämlich,  wo  nach  der  bereits 
erfolgten  Ertheilung  einer  Fahi  teriaubnis  Umstände  eintreten,  welche  eine 
Aenderung  hinsichUich  der  Zugs-Ein-  oder  -Ausfahrten  erforderlich  machen» 
ist  dies  mit  Umständlichkeiten  verbunden,  denn  es  kann  das  auf  Fr  er 
gestellte  Signal  selbst  nicht  mehr  willkürlich  eingezogen  werden  —  wenn 
nämlich  die  elektrische  Verschiussvorrichtung  unmittelbar  am  Signalhebel 
angebracht  ist,  —  oder  es  kann  wohl  das  Si<,'nal  cin^'o/.ogeo,  aber  doch 
die  Fahrstrasse  nicht  abgeändert  werden,  bevor  die  Klinke  des  elektrischen 
Verschlusses  nicht  ausgehoben  wurde.  Letzteres  muss  für  jeden  Fall  erst 
mit  der  Hand  oder  mit  Hilfe  eines  eigenen  StromschUesaers,  einem  so* 
genannten  X<jthtaster  «geschehen.  Der  Zutritt  zu  letzterem  oder  zum  elek- 
trischen X'erschlussapparat  ist  allerdings  aurh  wieder  unter  Controlverschluss 
man  hat  es  aber  vorgezogen,  diesen  Schwierigkeiten  ganz  aus  dem  Wege 
zu  gehen  —  wie  es  sdieint,  geschah  dies  zuerst  von  Saxby  dt  Farmer  — 
und  deshalb  die  Anordnung  der  Verriegelung  so  getroffen,  dass  das  Ein- 
fallen der  Klinke  des  ele^schen  Faturstrassenverschlusses  nicht  selbst- 
thätig,  sondern  gleichfalls  nnr  zu  Folge  einer  elektrischen  Stromgebung 
geschieht.  Diese  die  X'erriegelun^'  l>ewii  kende  Stromgel)ung  hat  wieder  der 
ein-  bezw.  ausfahrende  Zug  selbst  zu  bewerkstelligen  und  zwar  durch  Thütig- 
machung  eines  zweiten  StromschUessers,  welcher  unmittelbar  beim  Signa( 
im  Geleise  angebracht  ist  Das  Zwangsverhaltnis  im  Stellwerke  stellt  sieb 
dann  nachfolgend  heraus: 

Soll  beispielsweite  für  einen  ankommenden  Zug  die  Etn&hrt  frei- 
gegeben werden,  so  sind  vorerst,  wie  gewöhnlich,  die  Weichen  ridltig 

zu  stellen,  und  sodann  durch  den  bet'ctTcn(ien  Fahrstrassenverschliiss- 
riegel  testzuleuen ;  der  Hebel  des  zugehörigen  Signales  kann  nunnielir 
nach  liedai  1  uul  Frei  gestellt  oder  auch  wieder  eingezogen  werden  ^ 
letzteren  Falls  unterliegt  es  dann  keinem  Anstände,  den  medianischeiL 
Fahrstrassenverechluss  am  Stellwerke  ohne  weiters  wieder  zu  lOsen  und 
dafür  etwa  eine  andere  Fahrstrasse  in  Verschluss  zu  bringen.  Diese  freie 
Benützung  hört  jedoch  bei  auf  Frei  gezogenem  Signal  in  dem  Momente 
au^  wo  der  ankommende  Zug  den  beim  Signal  befindlichen  Strom- 
adlliesser  überfährt  und  hierdurch  im  Stellwerke  den  elektrischen  Verschluss 
bewirkt,  der  nunmehr  so  lange  andauert,  bis  der  Zug  nach  vollendeter 


Digitized  by  Google 


107 


Befihruog  seiner  Wdcfaenstrasse  den  mehrbesairteii  zweiten  Stromsdiliesser 
erreicht  und  thätig  gemacht  hat. 

Bei  den  neuesten  solchen  Sperrvorrichtun<,'en  von  Sykes,  welche  z.  B. 
vor  drei  Jahren  auf  dem  grossen  Watt erloo -Bahnhofe  in  London 
in  Verwendung  genommen  wurden  (vergl.  Dingler's  polyteclin.  Journal 
Bd.  294*^,  S.  208),  ist  der  erste  Stromschliesser  beim  Signal  ein  doppelter, 
d.  h.  derselhe  schüesst  beim  Befahrenwerden  nicht  nur  in  obgesclulderter 
Weise  den  Strom,  welcher  die  Fahrstrasse  elektrisch  verriegelt,  sondern 


Fig.  3-  F'?-  4- 

schliesst  oder  ^unterbricht  ausserdem  einen  zweiten  Strom,  wodurch  die 
selbstthätige  Rückstellung  des  Einfahrt-  bezw.  Ausfahrtsij^nales  von  Frei 
auf  H  a  1 1  bewirkt  wird,  so  dass  sidi  also  da-  2jag  sowohl  die  Fahrt  durch 
die  Weidhenstrasge  sidiert,  als  auch  glddizeitig  gegen  nachfohrende  Zflj^e 
deckt 

Zu  den  verv'ollkommten  Fahrstrassensicherungen  mit  zwei  Strecken- 
contaclen  ~  jedoch  ohne  der  zuletzt  erwähnten  Syke  s'schen  Signal- 
rücksteliung,  die  eigentlich  als  eine  Sache  für  sich  anzusehen  ist  —  gehört 
audi  ein  i^distehend  zu  schildernder  Natalis'sdier  elektrischer  Versdiluss- 
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apparat,*)  welcher  hei  grosser  lunfachheit  noch  den  besonderen  Vorzug 
aufweist,  dass  sich  an  den  Stellwerken  jeder  Bauart,  glcichgiltig  ob  eigene 
Fuhrstnissenhebel  vorhanden  sind,  oder  ob  die  Venchlusstaogen  direct 
von  den  Signalhel)e!n  bewegt  werden,  leicht  anbringen  lässt  Die  Anordnung 
und  Wirksamkeit  des  rrenannten  Verschlusses  lässt  sich  aus  den  schema- 
tischen Ahl)ildun<,'en  i  l>is  4  leicht  ersehen.  An  der  Fahrstrassen- 
verschlusstange  selbst  oder  an  einer  mit  derselben  fest  und  steif  verbundenen 
Verlängerung  G  sind  die  beiden  eigenthQmHch  geformten  Damnen 
und  I2  angebracht,  gegen  welche  sich  die  zwei  auf  einer  gemeinsamen, 
im  Apparatgestelle  festgemachten  Drehachse  x  sitzenden  Winkelhebel  V|  H 
und  Vg  A'  stützen.  Die  unteren  Arme  dieser  Winkelheliel,  von  welchen 
das  Ende  II  h  ikenförmig  und  das  Ende  A'  als  Rolle  aus^estaltet  ist,  sind 
wcsenllich  kurzer,  als  die  oberen,  welche  durch  die  zwei  Eedern  P  und  Q 
scherenartig  auseinander  gezogen  werden.  P  und  Q  liessen  sich  natarfich 
auch  durch  Gewichte  ersetzen,  jedoch  ist  filr  alle  Ffllle  P  grösser  zu  wählen, 
als  Q.  F.s  sind  ferner  zwei  Elektroma^jnete  und  M.,  vorhanden,  deren 
Spulen  einerseits  durch  die  Fernleitungen  />,  und  Lg  mit  den  bereits  weiter 
oben  in  Betrachtung  gezogenen,  im  Geleis  liegenden  beiden  Stromschliessem, 
andererseits  mit  einem  beim  elektrisdien  Verschlussapparat  vorhandenen 
Umsdialter  C  in  leitende  Verbindung  g^radit  sind.  Die  in  Fig.  i  dar* 
gestellte  Lage  aller  Theile  ist  diejenige,  welche  bei  unverschlosssener 
Fahrstrassc  obwaltet.  Soll  die  Fc'iL'f'bunv;  einer  Z^rjsf.dirt  ein*,'eleitet  werden, 
so  inuss  (i,  sei  es  nun  verniiUelr^t  eines  eigenen  Hebels,  sei  es  unmittelbar 
durch  das  Umlegen  des  Signalhebels,**)  ein  Stück  —  nach  dem  vorliegenden 
Beispiel  nach  rechts,  so  wie  dies  aus  Fig.  2  hervorgeht,  wo  die  ursprüng- 
liche Lage,  Fig.  i ,  i,'esti  iehelt  dargestellt  ist,  —  seitwärts  geschoben  werden. 
In  Folge  dieser  Verschiebung  sind  nicht  nur  im  Stellwerke  diejeni^;en 
Hebe!  festgelegt  worden,  welche  zur  betrettenden  Fahrstrnsse  gehören, 
sondern  im  elektrischen  Verschlussapparate  haben  gleichzeitig  die  Hebel 
V,  U  und  A'  ihre  Stützen  </,  und  verloren  und  sind  von  den  Federn  P 
und  Q  so  weit  auseinander  gezogen  word«i,  als  es  die  Nasen  gestatten^ 
welche  an  den  Ankern  A^  und  A2  der  Elektro magnete  jlfi  und  3/j  so 
angebracht  sind,  tiass  sich  die  st.Uilernen  Endschneiflen  der  Arme  V,  und 
daran  f;m'j;en.  Die  letzteren  erhalten  sonach  beim  mechanischen  Verriegeln 
der  Fahrstrasse,  d.  i.  vermöge  der  angemessenen  Verschiebung  von  (j  die 
in  Fig.  2  ersichtlich  gemachte  Stellung  ;  die  Stange  (?  selbst  bleibt  unver- 
schlossen und  kann  bei  eingezogenem  Signal  stets  wieder  in  die  Ufspnings- 
lage  zurück <^febracht  werden,  in  welchem  Falle  sich  wieder  unter  1! 
und  J2  unter  K  stellt,  so  dass  auch  V,  und  V.^  die  frühere  Stellung,  wie 
sie  Fig.  1  zeigt,  ohne  weiters  wieder  erlangen.  Nimmt  man  dagegen  an, 
es  sei  zur  E^eilung  einer  Fahrterlaubnis  die  Verschlusstange  G  richtig 
in  die  Sperrlage,  Fig.  2,  gebracht,  das  Signal  auf  Fre  i  gestellt  worden,  und 
es  erfolge  nun  regelrecht  die  Ein-  bezw.  Ausfahrt  des  Zuges,  dann  wird» 
sobald  dieser  den  in  der  Nähe  des  Si'^nnls  im  Geleise  befmdlichcn  Strom- 
schlicsser  erreicht,  daselbst  zwischen  der  Leitung  JLj  und  der  Erde  eine 

*)  Deutsches  Reichs-Patent  Nr.  68.690. 
**)  In  De'Ktrhland  sind  in  der  KckcI  die  Fnhr«;! riis<seorießel  gleich  für  zwet  Weichen- 
wege, für  die  »»  e  r  a  d  e  und  für  die  Abiweigung  eingcrichlei  und  sichern  z.  B.  recht 
gerttckt,  die  Fahrt  auf  die  Gerade,  links  geschoben  die  Fahrt  anf  die  Absweigaiig.  Dieaein 
Uioi  i«t  anch  beim  obigen  Apparate  Rechnung  getragen,  indem  ^er  r'^ktrische  Verschluss 
lÖr  die  Verschiebaogen  der  Stange  G  nach  beiden  Richtungen  guiii  in  gleicher  Weise 
wirkt,  lo  dass  also  für  die  beiden  Weichenstrossen  nur  eine  elektrische  Verschlassvorricbtung 
hinreicht.  Eben  deshalb  bat  die  Klinke  II  die  hakenförmige  Gestalt,  damit  sie  sich  fnr  die 
eine  Fahratrasie  vor,  flir  die  swcite  hinter  Ji  legt,  aber  in  beiden  Italien  die  weitere 
Gebinuchnahme  von  (7  unbedingt  VWWebft,  tobald  die  Awldl>MI|f   dtt  EtsktniBiaglietn  Ai 

erfolgt  und  E  eiogeachsappt  ist.  .  >    .  . 
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leitende  Verbindung  bewirkt  un<l  dadurch  der  Stromkreis  der  Batterie  B 
iiher  die  Contictfeder  F  des  Umschalters  (\  die  Contactfe(l<  r  den 
An^lchlu^>sd^aht  /j,  die  Spulen  des  Elektromagnetcs  M^,  die  Fernleitun;^  Ij, 
(ieo  Streckencontact  beim  Signal  und  die  Elrde  geschlossen.  Es  erfolgt  al&o  eine 
Aoziehung  des  Ankers  A^^  der  mithin  den  ^rm  los  lässt,  welcher  dem 
Zuge  der  Eeder  Q  folgend  so  weit  nach  links  abfällt,  dass  >ich  der 
Haken  II  hinter  'I^  einlegt,  wie  es  Fig.  3  darstellt.  Eine  Ruckverschiebung 
von  (i  ist  auf  diese  Weise  unmöglich  geworden,  mit  andein  Worten, 
die  Fahrstrassenverschlusstange  ist  nunmehr  verriegelt,  im  elektrischen 
Apparate  hat  der  Abfall  des  Hebels  gleichzeitig  auch  noch  eine  Aeoderung 
in  den  Stromwegen  mit  «ch  gebrachC  indem  die  Contactfeder  F,  welche 
auf  einer  von  V,  getragenen,  isolirten  Rolle  r  ruht,  niedergegangen  ist, 
wobei  der  bisher  Ix-st mdene  Cont.i'  t  zwischen  A'j  und  F  gelöst  und  d.ifür 
jener  zwischen  F  und  A'o,  Fi'^.  3,  hergestellt  wurde.  Hat  der  vorbedachte 
Zug  seine  Weichenstrassc  durchfuhren  und  ist  er  zum  zweiten  Strecken- 
CQDtact  gekingt,  so  erfolgt  nunmehr  dort  die  Verbindung  der  zweiten 
Fernleitung  zur  Erde  und  es  entsteht  demzufolge  ein  Stromschluss 
Ober  F,  Ag,  i/g,  X2,  Der  Elektromagnet  zieht  .1.,  an  und  füllt 
ah;  hierbei  eifasst  ein  seitlich  aus  V'o  hervorragender  Stitt  y  den  am  Winkel- 
hebet \\  H  radial  vorstehenden  Daumen  O  und  dreht  den  ganzen  Ver- 
riegelungshebel //  —  weil  ja  P  stärker  ibt  als  ^  —  so  weit  zurück, 
dass  er  tidi  an  der  Nase  iUngt.  Auf  diese  Weise  ist  die  in  Fig.  4  dar- 
gestellte Lage  der  Verschlusstheile  eingetreten;  die  Stange  U  wurde  hierdurch 
wieder  frei  beweglich,  und  wenn  flieselbe  nach  links  in  ihie  Ruhelai^e 
ZU!  örkt,'eschoben  wird,  kann  .7,  unter  //  treten,  wahrend  die  Kcjlle  K  .m 
der  Abschragung  von  «/•  uuiläuft.  Sobald  G  seine  richtige  Ruhcl.ige  wieder 
eiiinimmt,  haben  andi  <ne  «ammttichen  Thefle  der  elekäschen  Vonichtung 
die  in  Fig.  i  gezeichnete  Lage  zurückgewonnen. 

Wie  man  sieht,  kann  ein  Thatigwerden  des  elektrischen  Verschlusses 

auisschliesslich  nur  ei  folgen,  wenn  die  Stange  G  gezogen  ist  (Fig.  2  u.  3), 
da  andernfalls  etwai'^c  zufrillif,'e  Erre5];ungen  des  Elektromagnetes  3f,, 
z.  H.  wenn  der  betreltende  Streckencontact  bei  Zugsrangirungen  l>efaliren 
würde,  völlig  wirkungslos  bleiben.  Der  Umschalter  K^,  hat  einen 
doppelten  Zweck  zu  ei füllen;  einerseits  dient  er  zur  Schonung  der  Bittterie, 
indem  nach  erfolgter  Autlösung  der  Hebel  Fj  und  ^l®""  ^'"rch  3/i, 
bezw.  jaulende  Strom  unterbrochen  wird,  andererseits  wird  infolge  der 
bei  Aj  bestehenden  T ontactunterbrechung  Fi«^'.  i,  2  und  4,  eine  vorzeitige 
Auslösung  des  Hebels  Vg  veriündert  Soll  übrigens  die  Möglichkeit  einer 
QberflOssigen  ^ttcrieabnUtzung,  welche  sich  etwa  aus  langwahrenden 
Waiden-  oder  Zugsrangirungen  ergeben  könnte,  ein  für  allemal  vorge* 
fjenv;t  werden,  oder  soll  ein  uud  derselbe  Streckencontact  'ür  mehrere 
F-di!  Strassen  dienen,  so  l.'isst  sich  dies  einfach  dadurch  erreichL*n,  dass  <lie 
Innung  L,,  bevor  sie  an  den  Streckencuntact  anschlies^t,  durch  eine  zweite 
Cx)ntactvorrichtung  gelührt  wird,  welche  am  belteÜenden  Einfahrts-  bezw. 
Ausfahrts-Signal  angebracht  und  so  eingerichtet  ist,  dass  sie  die  Leitung 
nur  herstelh,  wenn  dos  Signal  auf  freie  Fahrt  steht,  sonst  alK>r  stetig 
unterbricht.  Diese  Z\vischensch;dtunL(  eines  Signalcontactes  soll  übrigens 
jt-der/.eit  Anwenduni,^  finden,  wenn  der  Streckencontart,  welcher  die  elek- 
trische \  erriegelung  zu  bewirken  hat  —  wie  beis[)ieisweise  auf  eingeleisige 
Strecken  —  regelmässig  von  Zügen  verschiedener  Richtung  befahren  wird. 

Es  bedarf  wohl  kaum  besonderen  Hervorhebens,  dass  die  elektrische 
\'erriegelungsvorrichtung  von  einem  nur  den  Aulsichtibeamten  zugängigen 
S' duitzk:  sten  umkleidet  ist,  un  I  d  iss  der  letztere  nach  Befin<len  mit  einem 
oder  mehreren  I'ensterchen  versehen  sein  kann,  hinter  welchen  an  den 
Hebeln      //  und      A.'  angebrachte,  verschicdenlarbi^e,  die  jeweilige  Lage 
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der  Verschlusstheite  und  insbesondere  das  erfolgte  Vefrieg«lii  und  Bat* 
riegeln  kennzeichnende  Täfelchen  erscheinen. 

Soll  die  geschilderte  l'imichtim^,  deren  Ausführung  die  Si';;ni!bau- 
anstalt  Jüdel  k  Co.  in  liraunschweig  besorgt,  in  Verbindung  mit  dem 
Feldman n'schen  Zugschlussriegel  (vergi.  Dingler's  poly tech.  Journal 
Bd.  290*  S.  256;  Centialblatt  d.  Bauv.  1893  Nr.  $At  S.  33)  zur  An- 
wendung kommen,  wodurch  eine  Entriegelung  nur  dann  stattfinden  kcuin, 
wenn  wirklich  der  i  n  ;^  e  7ug  die  «^esich'Me  Geleiss'rcrke  durchfahren 
hat,  so  bedarf  es  nur  gerinj^cr  Abrmderun^'en.  Am  Anlan,,'e  der  in  Frage 
kommenden  Fahrstrasse  bleibt,  wie  oben,  der  einfache  Streckencontact 
oder  etwa  noch  der  zwischengesdialtete  Signalcontact  in  Benützung,  beim 
Abschlunsd  der  Weichenstraase  hat  jedoch  an  Stelle  des  gewöhnlichen 
Streckcncontactes  ein  anderer,  neben  dem  Geleise  anzubringender  Strom- 
schliesser  zu  treten,  der  beim  Vorbeifahren  des  Zuges  durch  die  Einwir- 
kung lies  vom  letzten  Wagen  seitlich  vorstehenden  sogenannten  Zug- 
schlussriegels thätig  gemacht  wird.  Bei  dieser  Anordnung  würde,  wenn 
etwa  einmal  ausnahmsweise  eine  Zugstreonung  voigekoromen  wSre.  die 
elektrische  Verriegelung  der  Fahrstrasse  durch  den  Zugsanfang  gerade  so 
bewirkt  werden,  wie  sie  unter  den  oben  geschilderten  gewöhnlichen  Ver- 
hältnissen bei  gehörig  geschlossenen  Zügen  vor  sich  geht,  dagegen  tritt 
keine  Entriegelung  ein,  wenn  auch  der  vordere  Zugätheii  die  Weichen- 
Strasse  paasirt  hat,  weil  wegen  des  Abganges  des  letzten  Wagens,  bezw. 
des  Zugschlussriegels  die  zweite  Stromgebung  mcht  erfolgen  kann.  Das 
Verhalten  des  elektrischen  Verschlusses  würde  sonach  eine  etwa  statt- 
gehabte Zugtrenming  erkennen  lassen.  Schliesslich  wäre  etwa  noch  zu 
bemerken,  dass  die  vorgedachten  Zugschlu^scontacte  nicht  nur  durch  den 
Zugschlussriegel,  sondern  auch  durch  zufällige  oder  absichtliche,  <inderweitige 
Einwirkungen  thätig  gemacht  werden  können  und  dass  sie  deshalb,  soU 
die  Einrichtung  eine  vollkommene  sein,  stets  in  Verbindung  mit  einem 
zweiten  voraus-  oder  hinterhergeschalteten  Stromschliesser,  nrmilich  mit 
einem  Streckencoritacte,  anzuwenden  sind,  der  nur  durch  den  Druck  der 
darub  erroll  enden  Eisenbalinfiihrzeuge  anspricht.  L,  K. 


Der  Centraithurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

Von  CLEMENS  BIEGLER,  k.  k.  OlMiwIac«sicw. 
(Foctaamsg  Mt  Heft  HL) 

Vor  der  Bauausfilhrung  wurde  eine  Bau-Commlssion  abgehakeo,  zu 
welcher  die  Anrainer  des  Postgebäudes  eingeladen  waren,  um  deren  etwaige» 

den  Gegenstand  betreffende  Wünsche  zu  vernehmen. 

Rücksichllich  der  FOhruiv^^  der  Leitungen  von  den  Isolatoren  des 
Einiührungsthurmes  durch  die  Dachbodenrüuinüchkeiten  zu  den  Blitzschutz- 
Vorrichtungen  in  die  Centrale  wird  Folgendes  bemerkt: 

Wie  bereits  gesagt,  ist  an  jeder  der  zehn  Rohrsäulen  an  der  Innen* 
Seite  des  Thurmes  ein  Hcdzschlauch  angebracht,  in  welchem  fünf  Stück 
27aderige  Bleikabel  nebeneinander  liegen.  Sämmtliche  50  Kabel  vereinigen 
sich  bei  der  Fiafondötfnung  des  an  die  Centrale  anschliessenden  Garderobe- 

*)  Der  F  e  1  d  m  a  n  n'tche  Zugschlns«riegel  ist  r'ica  iul  I,;  an  leres,  ats  cia  an  der 
rückwärtigen  StiroMite  des  leUten  Wagens  im  Zage  angebradite  £t»en»Uuige,  welche  seit- 
lldi  loweit  at>er  dat  Wagenprofil  hinaos  steht,  data  tie  etaen  In  entapraehwider  Batferauog 
neben  dem  Eiscnbahupeleisc  nufgegtellten  Stromsch!:e^  er  tiilTt  un  l  thätig  macht,  »obald 
der  Schiouwagen  de«  Zuges  eine  solche  Stelle  pauiit.  Der  gedachte  ÖtroouchUesser  ist  «a 
cioem  99  cm  hohen  Stinder  befeiligt  and  bcitcht  ans  «hiem  Coalacthebtl,  den  «se  itnrk« 
Fed  er  senkrecht  hiU,  Dieser  liehet  wird  durch  den  votitberlcommenden  SeUntlfiefel  ttlDp 
geknickt  und  hiedurch  im  lonern  des  SttomschUessers  Contact  eneagt. 
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zjinimers.  An  diese  OetTnung  schliesst  ein  an  die  Wand  dieses  Zimmers 
befestigter  Holzschknich  an,  der  die  fOr  50  nebeneinander  Hegende  Kabel 
nöthige  Brdte  und  die  für  ein  Kabel  nöthige  Tiefe  hat  Dem  entsprechend 
ist  derselbe  l  m  40  cm  breit  und  9  cm  tief,  im  Räume  des  Garderobezimmers 
mit  einem  gestemmten  Deckel  verseh»n  und  eichenartig  angestrichen.  Derselbe 
ist  nicht  viel  bemerkbar,  mdem  er  sich  flach  an  die  Wand  anschliesst,  und  weil 
überdies  die  untere  Hälfte  durch  eine  KleiderauIhSLogestellage  bedeckt  ist  Weiter 
biifen  die  50  Kabel  durch  ein  entsprechend  breitet,  mit  Holz  ausgefüttertes 
Maneriocfa  nächst  des  Fussbodens  in  die  Centrale  hinter  die  &haltwand 
ein,  so  d.iss  sie  nirgends  über  eine  scharte  Kante,  sondern  überall  ri!)er  eine 
s mfte  Rundung  abgebogen  sind.  Die  Srhnltwand  besteht  aus  einem  auf 
die  Kante  gestellten  4  cm  starken,  nut  Cmnelirungen  und  Gesimsen  ver* 
■tehenen  Brett»  aus  hartem  Holxe.  Dieselbe,  6  3  m  lang  und  2-57?»  hoch, 
steht  zwisdien  der  Mauerwand  und  dem  Multipelgestelle  in  der  Centrale 
und  ist  I  m  von  der  ersteren  und  1*4  m  vom  letzteren  entfernt  Diese 
5chaltwand  ist  in  fünf  Felder  eingetheiit,  in  deren  jeilem  an  der  Vorder- 
seite vier  Stück  .50tache  Blitzschutzvornchtun^cn  unter  einander  montirt 
sind;  unterhalb  dieser  letzteren  belinden  sich  vier  Reihen  ä  50  Messing- 
DoppeDdefflunen. 

Die  blank  gemachten  Endender  Adern  sind  durch  Bohrlöcher,  die  symme- 
trisch unterhalli  der  Klemmen  an  der  unteren  Fhlclie  der  Sch:i!t\v,;nd  hergestellt 
wurden,  zu   den  Klemmen  geführt.    V'on   diesen  Kicmuien   ^ehen  die 
l^eitungen  als  dünne  isolirte  Drähte  nach  aufwärts  zu  den  ßliLzschutz- 
vorrichtuneen  und  sodann  in  WolHcabdn  durch  einen  senkrecht  auf  die 
Schaltwand  und  das  Multipelgestelle  gelegten  Holzschlauch  zu  den  Anruf- 
Idappen  des  MuÜtpels.  Die  in  der  Centrale  einmündenden  50  Kabel  sind 
Ti  ;chist   dff  Mauerwind   in  ihre    1350  Adern  aufgeli'^st,   und   die  übrig 
j^ebiicbenen  350  Adern  m  einem  an  die  Mauerwand   angebrachten  Ilulz- 
-schlauche  deponirt    Die  Adern  sind  in  Spiralen  gerollt  und  lang  genug, 
um  nach  Abnahme  von  einer  Klemme  zu  jeder  andern  zu|{efllhrt  werden 
2u  können.  Unmittelbar  oberhalb  der  FinmOndungsöfinung  m  der  Centrale 
besteht  eine  Holzleiste,  auf  die  eine  mil  52  Schrauben  versehene  Messing- 
lameite  montirt  ist.    Zu  50  der  Lamelienschrauben  führen  die  bbnken 
Anti-Inductionsdrähte  der  50  Kabel,  zu  einer  ein  Erdleitungsdraht  und 
zur  letzten  ein  Draht,  mit  dem  sammtliche  Kabelbleimäntel  verbunden 
sind.   Am  anderen  Ende  der  Kabel  sind  die  Anti  -  InductionsdrSlhte  von 
J«  fünf  Kabeln  zu  einem  Seile  zusammengedreht  und  an  die  eisernen 
Rohrs.'lulen  des  Thurmes,   die  mit  der  Krde  in  metallischer  V^erbindung 
stehen,  angelöthet.    SowolU  am  Thurme,  wie  .luch  an  der  Schaltwand  in 
der  Centrale  sind  die  Enden  der  Kabeladern  mit  m  GlasrOhrchen  eingerollten 
Nummeni-Zettelchen  übminttimmend  bezeichnet,  wobei  die  rOmische  Zahl 
die  Kabelnummer  und  die  arabische  die  Ademummer  angibt.    In  d^ 
-Centrale    enthült    das    unter    dem    Glasröhrchen    sichtbare  Zettelchen 
nehst  der  Kabel-  und  Adernummer   auch  eine  der  J^czeichnunu'en  .4  — 
Abonnentenleitung,  Ä=  Reserve,  d.  i.  eine  bis  zum  Thurme  ge!>j>annte 
I^itui^,  die  nicht  im  Betriebe  hiebt,  L  =  eine  Ader,  die  an  einem  leeren 
4i«  i.  von  keinem  Leitungsdrahte  besetzten  Isolator  angebunden  ist  und 
endlich  ü,  d.  i.  eine  Kabelader,  die  als  unbrauchbar,  unbenutzt  und  über- 
zählig im  Reser\'eschlauche  ruht.    Die  Glasrfthrchen   sind  in  der  Centrale 
an  die  Sch  tltw  md  und  am  Tburme  an  die  Holzschläuche  m  horizontaler 
I>ige  angeschoben  und  so  geordnet,  d.iss  die  Nummer  leicht  zu  lesen  ist. 
L<eituo(j^hleifen,  die  nicht  zum  Multipel  tühren  (z.  B.  fElr  Hintereinander- 
nchategen),  befinden  sich  an  separaten  Klemmen  auf  der  Rückseite  der 
Scbaitwand. 
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Hinter  der  Schaltwand  herindct  sich  ein  35'  "»  hohes  und  89  rm 
breites  Podium  aus  harten  Brettein  mit  einem  zweitheiligen,  leicht  zurück- 
schlagbaren Deckel.  Dieser  bedeckt  die  zu  den  Klemmen  gefühlten  Kabei- 
adern.  Da  jedoch  dt«  Adeienden  nach  aufwärts  gehen,  so  sind  anschliessend 
an  das  Podium  und  die  Schaltwand  iünf  zusammenhängende,  mit  gesteninitea 
Deckeln  versehene  Kästchen  an  die  letztere  angebracht,  die  50  cni  hoch, 
unten  21  und  nhrn  i2rm  stark  sind.  Hat  man  an  den  mit  (ilasröhrcheii 
versehenen  Kabeladerenden  etwas  zu  schatten,  so  hebt  man  den  betreffendea 
Kästchendeckel  ab.   Will  man  sich  tu  dem  weiteren  Theile  der  Adem 


Ct  ^ 




Zutritt  ver^.ch  ilten,  so  ischlä^it  man  den  Podiumdeckel  zurück.  Hat  man 
an  den  Reserveadern  eine  Manipulation  vorzunehmen,  üo  öffnet  man  den 
Deckel  des  Reserveschlauches  nach  abwärts  und  hat  die  nach  Kabeh» 
geordneten  Reserve-Adern  vor  sich. 

Auf  jedem  der  zehn  Kabelholzsi  hl.iuche  ist  am  Thurme  eine 
Blechtafel  anj^ebracht,  ntif  welcher  die  Nummoin  der  in  dem  Schlauche 
liegenden  fünf  Kabel  ersichtlich  sunl.  Will  man  auch  die  Kabebder  fiu  ien, 
was  an  und  für  sich  wegen  der  regelmässigen  Etntheilung  leicht  möglich 
ist,  so  braucht  man  nur  auf  den  Zettelchen,  resp.  Glasröhrchen  nachzusehen. 
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Die  yuertriigern  zu  besteigen,  um  zu  den  oberen  Querträgerreihen  zu 
gelangen,  ist  nicht  oöthig,  da  eine  schmale,  mit  abgerundeten  Spitzen 
unten  und  mit  Haken  oben  venehrae  Ebenleiter  vorhanden  ist,  die  neben 
jedem  Thurmfelde  an  eine  der  Versteifungsschieaen  unter  dem  Blech^* 
dache  eingehängt  werden  kann. 

Innerhalb  der  zehn  Rohrsäulen  des  eisernen  Thurmes  wurde  ani 
Dachboden  über  die  eiserne  Trägerconstruction  ein  Bretteifubsboden  von 
deks^onischer  Fladiform  gelegt  Auf  diesem  liegen  die  Kabel  und  laufen 
einerseits  zu  je  fünf  Stück  nebeneinander  liegend  zu  den  zehn  Rohrsäulen, 
resp.  zu  den  an  diese  anlieferten  Holzschlüuchen  und  andererseits  alle  50 
gesammelt  durch  das  erwähnte,  mit  Holz  ausgefutterte  rmd  oben  abgerundete 
rechteckige  Plafondioch  in  das  Garderobezimmer,  resp.  in  die  Centrale.  Ueber 
den  Kabeln  liegt  ein  zweiter  Bretterfussboden,  wetdier  üurdi  Pfllaterlatten 
vor  dem  Eiobi^en  und  dem  Drucke  auf  die  Kabel  gesidiert  ist.  Seitliche 
Leisten  verbinden  die  beiden  Fussbftden. 

Nachdem  der  eiserne  Thurm  vollständig  monlirt  war,  wurden  die 
Holzschlüuche  zu  den  Rohrsäuien  und  zwar  vorerst  mit  otienem  Deckel 
gestellt  und  in  der  aus  den  Fig.  ii  a  und  b  ersichtlichen  Weise  ange- 
schraubt. Hierauf  wurden  in  einen  jeden  Schlauch  lünf  Kabel  neben- 
einander eingezogen.  Da  uXbe  jedoch  durch  ihre  dgene  Schwere 
hinabgezogen  worden  wären,  so  wurden  in  Entfernungen  von  20  zu  20cm 
mit  zu  den  Kabeln  [)assenden  halbrunden  Vertiefungen  versehene  Holz- 
klanimern  über  selbe  gelegt  und  an  den  Seitenwänden  der  Kabelschläuche 
mitteist  Drahtstiiten  befestigt.  Auch  in  dem  41»  langen  Holzsdilauche  in 
der  Centrale  wurden  Ober  die  50  Kabel  ähnliche  Klammem,  Jedoch  mit 
50  Aushöhlungen  befestigt. 

Fig.  12. 

Mit  den  oberen  Kabelendcn  am  Tluirme  wurde  wie  folgt  verfahren: 
Pei  dem  untersten  der  12  Ouerlräger  wurden  die  beiden  seitlichen 
Kabel  eines  jeden  der  zelm  l  lolzschläuche  aufgelöst,  aus  «ienscll  -  n  i^-  :ünt 
Adern  durch  die  beiderseitigen  Bohrlöcher  des  Schiauciies  gesteckt  und 
als  Spiralen  zu  den  Isolatoren  gefGIhrt. 

Die  anderen  22  Adern  der  aulgelösten  beiden  äusseren  Kabel  wurden 
mit  einem  Is(jlii!)ande  umwickelt  und  neb^t  den  drei  noch  ganz  „'clilicbencn 
Kabein  zur  Möhe  des  zweitunlersten  Ouertrii^'ers  gefuhrt,   dann  dort  mit 
emer  Holzklammer  befestigt.    Abermais  wurden  jedem  der  aufgelösten 
beiden  Kabel  5  Adern  entnommen  und  durdt  die  Bohrlöcher  zu  den  in 
gleicher  Höhe  nebeneinander  befindlichen»   nachstgelegenen  Isolatoren 
geführt,  die  restlichen  Adern  aber  wieder  mit  einem  Isoliibande  umwickelt. 
.  Bei  der  Fortsetzung  dieses  Verfahrens  waren  25  Adern  eines  jeden  der 
beiden  seitlichen  Kabel  beim  5.  üuerträger  urschöplt  und  zwei  blieben 
Übrig,  die  nach  abwäits  in  den  Schlauch  zurückgebogen  imd  darin  in 
Reserve  belassen  wurden.  Nun  wurden  die  zwei  nächsten  seitlichen  Kabel 
vorgenommen,  und  es  wurde  nüt  denselben  in  gleicher  Weise,  wie  mit 
den  früheren  successive  vom  6.  bis  zum  10.  Ouerträger  verfahren;  dort 
blieben  abermals  aus  jedem  der  beiden  Kabel  zwei  Adern  in  Reserve.  In 
der  Höhe  des  11,  Querträgers  wurde  das  mittlere   und  letzte  Kabel  auf- 
gelöst, und  es  wurden  davon  je  fOnf  Adern  nach  rechts  und  links  geführt ; 
ebenso  beim  12,  und  letzten  Querträger,  wonach  noch  von  diesem  mitt- 
leren Kabel  7  Adern  in  Reserve  im  Schlauche  verblieben  sind.  Nachdem  in 
^en  zehn  Holzschlüuchen  die  Kabel  in  der  angegebenen  Weise  eingelegt 
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und  die  Adern  vefttieitt  waren,  wurde  mittebt  zweier  Telephonapparate 
die  BetriebsfUhigkett  und  Zusammeagehdri^ceit  der  Adern  am  Thunne 
und  in  der  Centrale  constatirt,  und  wurde  an  beiden  Enden  die  bereits 
erwähnte  Bezeichnung  angebracht.  Sodimn  wurden  die  Schlauchdeckel  bis 
unmittelbar  unter  das  Blechdach  hinauf  angeschraubt  und  die  Bohrlöcher 
um  die  aus  den  Schläuchen  tretenden  Kabeladern  herum  verkittet,  damit 
kein  Regenwasser  eindringen  kOnne. 

Nach  dem  Abschlüsse  aämmtlicher  Arbeiten  wurden  die  zum  Thurme 
gehörigen  Eisenbestandtheile  n^it  Hessemerfarbe  und  die  an  den  Rohr- 
säulen befestigten  Hoizschläuche  mit  eutengrauer  OeUarbe  dreimal  ange- 
strichen. 

Jeder  äussere  Leitungsdraht  ist  mit  seinem  Ende  am  Thurme  zweimal 
um  den  Isolatorhals  gewunden,  und  es  liegt  das  Ende  in  sieben  Win- 
dungen des  eigenen  Drahtes  neben  dem  i£üse.  Die  zugehörige  Kabel- 


ader ist  durch  das  Loch  des  Isolators  Type  D  gesteckt  und  mit  ihrem 
Ende  gleiclifalls  in  sieben  Windungen  um  den  Leitungsdraht  geschlungen, 
80  dass  die  beiderseitigen  Windungen  nebeneinander  angeschlossen  liegen. 

Die  Einschaltung  des  neuen  Centralthurmes  ging  mit  Zuhilfenahme 
von  Leitungsprovisorien  aus  isolirten  Drähten  ohne  wesentliche  Betriebs- 
störungen, und  otme  dass  eine  Abonnenten-Numm^  geändert  wurde, 

vor  sich. 

Zu  den  vorstehenden  Ausführungen  wird  beigefügt,  dass  es  ebenso 
möglich  ist,  einen  Centraithurm  solcher  Art,  wie  der  beschriebene,  auch 
f&r  ebe  Anzahl  von  3600  bis  7300  offene,  also  oberirdische  Leitungen 
einzurichten,  wie  fdgt: 

Im  Umkreise  des  Centralthurmes  wären  nach  Massgsübe  der  localeo 

Verhältnisse  20  Stück  l8ostiftit;e  dreirohrige  Dachstander  so  aufzustellen, 
dass  jeder  Seite  des  zehnseiti-^en  Thurmes  zwei  solche  Dachstiinder  gegen- 
überstehen, wie  dies  in  der  nachstehenden  Fig.  13  angedeutet  lat. 


Fig.  13. 
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An  enommen  den  Fall,  dass  sämmtlichc  20  Ständer  auf  einer  Kreis- 
Knie  steilen,  deren  Mittelpunkt  von  dieser  50  m  entfernt  ist,  würde  sich 
zwischen  je  zwei  Standern  eine  Distsinz  von  16  m,  bei  einer  Endernung 
des  Mittelpunktes  von  60  m  eine  solche  von  19  m,  bei  70  m  eine  solche 
von  22  m,  bei  80  m  eine  solche  von  25  w,  bei  90  m  eine  solche  von 
28  m  und  bei  100  m  eine  solche  von  31  m  ergeben. 

Die  Aufstellung  der  20  Ständer  im  Umkreise  des  Thurmes  wird  sich 
wohl  an  fixe  Distanzen  nicht  binden  können,  sondern  seihe  wird  sich 
•den  K^gebenen  Verhaknissen  insofern  aocommodiren  mOssen,  als  mancher 
Ständer  nllher,  mancher  weiter  von  der  Centrale»  beziehungsweise  vom 
Iwnachbarten  SUinder  entfernt  sein  wird. 


¥\g.  14 

Die  Zuführun;^  der  3600  Leitungen  von  der  Telephon-Centrale  zu 
<ien  20  Stück  iSostiftigen  Ständern  gesdiieiu  mittelst  dreiadriger  induc- 
tionsfireier  Keücabel.  Dieses  Kabel  hatte,  wie  fiblidi,  drd  o'8  «im  starke 
Kupferdrühte,  einzelne  mit  parafEnirter  Baumwolle  doppelt  umsponnen,  mit 

5tanniol  vollständig  bewickelt  und  mit  einem  o'6  mm  starken  Kiipfer- 

Erddralite  verseilt,  zu  enthalten,  durch  eine  doppelte  gemeinschaftliche 
L'mwici<iung  mit  guminirtem  Bande  und  durch  einen  dünnen  Bleimantel 
geschützt  zu  sein.  Ein  solches  Kabel  i^t  niu:  circa  7  mm  stark,  geschmeidig 
und  billig. 

Gleichwie  jetzt,  käme  vor  jede  der  10  Rohrsäulen  des  Central- 
thurmes  ein  Lärchenholzschlauch  zu  stehen,  in  welchen  12  Lagen  ä  10  Stück 
des  7  7«m  starken  dreiaderigen  Bleikabels  einzulegen  wären,  und  welcher 
zu  diesem  Behufe  im  Innern  nur  eine  Breite  von  10  und  eine  Höhe  von 
15  an  benOthigen  würde.  Jede  Lage  wäre  mittelst  einer  an  den  inneren 
Seitenwänden  des  Holzschlauches  mit  Drahtstiften  zu  befestigenden  Klammer 
aus  Zinkblech  stellenweise  zu  bedecken  (Fig.  14).  Vom  Dachbodenraume  indie 
Centrale  würden  s;lriimtliche  i  ?oo  Kabel  in  einem  gemeinsamen  Holz- 
schlauche entsprechend  geführt,  welcher  eine  innere  Breite  von  i  m  und 
Hohe  von  15  em  hätte. 

(FoitMlniiff  folgt) 


Elektrische  Bahn  Bielitz^Zigeunerwald. 

Bewbrieben  vom  Betrtebtleittr  JOSBF  DRESCHER. 

Bielitz  io  Oesterreich-Schlesien  ist  nebst  Brünn   und  Reichenberg  in 
Oesterreich  <b*  bedeuteadate  Productioosgebiet  fflr  Tuchwaaren. 

,  Schon  dieser  Umstand  bringt  es  nie  sich|  dass  sich  in  der  circa 
15.000  Einwohner  zählenden  Stadt  ein  äusserst  reger  Verkehr  entwickelt» 

und  war  Haber  der  Plan  lebhaft  begrösst  wordrn,  in  Birlitz  ein  entspre- 
chen \>rkehrsmitlel  zu  schaffen,  welches  cmfrsnis  rmr  bequeme  Ver- 
bindung vüm  Uahuhuic  Bicliu  durch  die  Stadt  bis  au  die  Siadtgrenze  her- 
«tellen  und  andererseits  den  namentlich  im  Sommer  starken  Verkehr  des 
Bielitzer  Publikums  nach  dem  Zigeunerwalde  und  zurück  vermitteln  soll« 
Zur  Verwirklichung  dieses  Unternehmens,  dessen  Project  von  der  Inter- 
nationalen Electricitäts  - Gesellschaft  ausgegangen  war, 
bildete  sich  ia  Bielitz  ein  locales  Actiuascomitc,  weiches  im  Vereine  mit 
der  genannten  Blektricilflts-Gesellschaft  die  elektrische  Baba  sum  Aw^ue 
brachte»    Die  4*9  km  imogp  Bahn  dient  vorerst  dem  Personenverkehr. 

Die  Tracenrevisiun   fand  am  18.  September  1894,  die  politische  Be- 
jgchang  am  26.  April  1895  statt.  Am  29.  November  1895  konnte  bereits 
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die  Prüfung  und  Erprobung  der  Fahrbetriebsmittel,  ferner  die  Brückcn- 
probcn  vorgenommen  werden  und  fand  nach  der  am  lO.  Üecembcr  siait- 
gebabten  polizeilich-technischen  Prüfung  am  il,  Üecember  i8y5  die  Be- 
triebseröffnung statt. 

Für  das  laufende  Jahr  ist  der  Ausbau  einer  Seitenlinie  in  das  benach- 
barte Biala  geplant  und  werden  gegenwärtig  hicfür  schon  die  nöthigen 
Vorarbeiten  durchgeführt. 

Der  Ober-,  Unter-  und  Hochbau  wurde  von  der  Bauunternchmung 
F.  &  C.  Schulz  in  Bielitz,  die  gesammte  elektrische  Ausrüstung  der 
Strecke  von  der  Internationalen  Electricitäts-Gcscllschaft 
in  Wien  ausgeführt. 


Anfaagsttation  Nordbahnhof. 

Mit  Rücksicht  auf  die  vorhandenen  engen  Strassen  und  auf  die  un- 
regelmässigen und  scharfen  Richtungsveränderungen  derseli)cn,  erwies  sieb 
die  Anwendung  der  Normalspur  als  nicht  zweckmässig  und  wurde  daher 
die  Schmalspur  mit  einem  Meter  Weite  gewählt. 

Die  Bahnlinie  durchzieht,  vom  Stationsgebäude  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  ausgehend,  die  Zufahrtstrasse,  den  Töpferplatz,  kreuzt  den  steilen 
Stadtberg,  geht  sodann  am  Stadttheater  vorüber  durch  die  I'astornakstrasse 
auf  den  Bleichplatz.  Von  diesem  Platze  führt  die  Bahnlinie  durch  die  Bleich- 
strasse bis  zur  Stadtgrenze,  von  wo  ab  sie  dem  Zuge  der  Bezirksstrassc 
bis  zur  Endstation  Zigeunerwald  folgt. 

Die  maximale  Steigung  beträgt  54  per  Mille  und  musste  dieselbe  als 
Grundlage  für  die  Bemessung  der  Kraltstation  dienen.  Die  Gesammtlänge 
der  Curven  beträgt  932  m,  daher  18*5  X  der  Baulänge.  Der  kleinste  vor- 
kommende Curvenradius  beträgt  35  m. 
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In  der  ganzen  Stadt  sind  vier  Ausweichen  situirt,  ausserdem  befindet 
sieb  an  der  Anfangs-  und  Endstation  je  eine  Ausweiche. 

Sämmtliche  Ausweichen  sind  mit  gerader  Einfahrt  in  die  Wechsel  an- 
geordnet, so  dass  der  Wagen  beim  Verlassen  der  Weiche  den  zweiten 
Wechsel  selbstihätig  aufschneidet  ;  als  Weichen  sind  automatische  Feder- 
zungen-Weichen in  Verwendung. 

Zur  Aufnahme  der  Geleise  wurden  ausschliesslich  nur  öffentliche 
Strassen  und  Grundstücke  benützt,  wobei  die  Schienen  derart  in  den 
Strassenkörper  verlegt  wurden,  dass  der  sonstige  Wagenverkehr  nicht  be- 
einträchtigt wird. 

Die  im  Stadtgebiete  gelegene  2 '6  Inn  lange  Strecke  Bahnhof-Stadt- 
grenze ist  mit  Rillenschienen-Geleise  versehen  j  auf  der  Bezirksstrasse  hin- 
gegen werden  Vignolschienen  auf  hölzernen  Querschwellen  verwendet.  Die 
Weichen  sind  durchwegs  als  Rillenschienen-Weichen  durchgeführt.  Für  das 


,         Station  Karnitz. 

Rillenschienen-Geleise  wurde  die  Phönix-Schiene  7  a  (35  per  I.  m),  für 
die  Strecke  mit  Vignolschienen  das  Profil  XX  der  k.  k.  österreichischen 
Staatsbahnen  (23  kg  per  I.  m)  gewählt. 

Die  Hochbauten  umfassen  ein  einstöckiges  Administrations-Gebäude, 
die  Räumlichkeiten  für  die  Mannschaftscaserne,  Magazine  und  die  Wagen- 
halle nebst  Portierhäuschen. 

Eine  eigene  Kraftstation  konnte  entfallen,  nachdem  dir  Kraftabgabe 
von  der  bereits  seit  dem  Jahre  1893  im  Betriebe  befindlichen  Centraistation 
der  Internationalen  Electricitäts-Gcsellschaft  besorgt  wird. 

Die  im  Rohbau  geschmackvoll  aufgeführte  Wagenballe  enthält  acht 
Geleise  für  je  zwei  Wagen,  bat  somit  einen  Fassungsraum  für  16  Wagen. 
In  der  Wagenhalle  befinden  sich  eine  Putz-  und  eine  Reparaturgrube,  letztere 
in  einem  als  Reparaturwerkstätte  dienenden  abgetheilten  Räume.  In  dem- 
selben befinden  sich  auch  ein  Schmiedefeuer,  ferner  eine  Waggonräder-Drch- 
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bank,  eine  kleinere  Leitspindcl-Drebbank,  eine  Bohrmaschine,  bctriebei» 
durch  einen  3  PS  Elektromotor. 

Die  Schiebebühne  vor  der  Wagenhalle  gestattet  ein  bequemes  Mani» 
puliren  mit  den  Wagen. 

Der  Fahrpark  besteht  gegenwärtig  aus  fünf  Motorwagen  und  aus  zwer 
Beiwagen  nebst  einem  Montagewagen. 

Die  Motorwagen  stammen  aus  den  Werkstätten  der  Actiengesell- 
scbaft  Elektricitätswerke  vormals  O.  L.  Kummer  &  Co.  ia 
Dresden  und  sind  mit  je  zwei  15  PS  Motoren  ausgerüstet ;  die  Wagen  be- 
sitzen einen  Radstand  von  1*7  m,  ein  Eigengewicht  von  5*2  t,  eine  Trag- 
fähigkeit von  4-0  t  und  haben  einen  Fassungsraum  für  18  Sitz-  und  20 
Stehplätze,  somit  für  38  Personen,  das  Fahrpersonal  abgerechnet. 

Die  Bremsung  der  mit  elektrischer  Beleuchtung  und  Beheizung  ver- 
sehenen Wagen  erfolgt  für  gewöhnlich  durch  eine  von  der  Bremskurbel 
aus  mittelst  Zahnradübersetzung  angetriebene  Backenbremse;  es  kann  jedoch 
in  Fällen  plötzlicher  Gefahr  auch  elektrisch  gebremst  werden. 


Endstation  Zigeancrwald. 

Der  elektrische  Steuerapparat  (Controller)  ist  derart  construirt,  dass 
der  Wagenführer  mit  einer  einzigen  Kurbel  gleichzeitig  die  elektrische 
Steuerung  und  die  mechanische  Bremsung  leicht  vollziehen  kann  ;  durch 
verticales  Verschieben  der  losen  Griffhülse  dieser  Kurbel  wird  auch  die 
Signalglocke  bethätigt. 

Man  kann  durch  ein  Drehen  der  Bremskurbel  nach  links  in  automatisch 
geregelter  Reihenfolge  die  Lösung  der  Bremsbacken,  die  Einschaltung  des 
Stromes,  somit  das  Anfahren  und  sodann  eine  beliebige  Steigerung  der 
Geschwindigkeit  bewirken. 

Durch  eine  Drehung  der  Bremskurbel  nach  rechts  werden  in  umge- 
kehrter Reihenfolge  die  Geschwindigkeit  verringert,  der  Strom  unterbrochen 
und  die  Bremsbacken   angezogen,   somit   ein  .Anhalten   des  Wagens  erzielt. 

In  beiden  Fällen  wird  die  Veränderung  der  Stromstärke  durch  einen 
Flüssigkeitswiderstand  geregelt. 

Die  Parallel-  oder  Hintereinanderschaltung  der  Wagenmotoren  geschieht 
durch  Verstellen  des  sog.  Umstellhcbels  auf  die  Marken  „Vorwärts  2"  bezw» 
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jfVorwArts  i".  Wird  dieser  Umstellhebel  anf  die  Stellung  „ Bremsen''  ge- 
stellt, so  sind  die  Motoren  in  Hintereinandersehaltang  kors  geschlossen, 

Befiodet  sich  der  genaonte  Hebel  auf  „Null",  so  sind  alle  elektrischen  Ver- 
bindungen unterbrochen,  ein  Anfahren  des  Wagens  ist  in  dem  Falle  nicht 
möglich,  der  Umstellbebel  repräsentirt  daher  einen  Notbausschalter ;  der 
Hebel  ksao  nur  in  dieser  Stellung  hiasosgcsogen  werden  und  ist  derselbe 
ansserdeo  mit  der  Bremsknrbel  derart  verriegdt»  dass  eine  Aendenug  seiner 
Stellung  nur  dann  möglich  wird,  wenn  frflher  mittelst  der  Bremskurbel  der 
Strom  unterbrochen  worden  ist. 

Die  letztere  Kurbel  ist  ausserdem  mit  einer  Vorrichtung  verseben, 
welche  ein  Abnehmen  der  Breinskurbel  nur  im  gebremsten  Zustande  des 
Wagens  gestattet. 

Wie  aus  dieser  Beschreibung  ersichtlich,  ist  die  Construction  des 
C<mtrollers  eine  derartige,  dass  eine  falsche  Haatirung  so  gut  wie  ans- 
geschlossen  ist. 

Die  zwei  Beiwagen  stammen  aus  der  G  razer  Wagen-  tiad  Waggon- 
f  ab  r  i  k  -  G  ese  1 !  s  r  h  a  f  t  vorm.  Job.  Weitzer  in  Graz  und  bat  jeder 
Wagen  einen  Fassungsraum  für  22  Sitz-  und  Jo  Stehplätze,  zusammen  für 
J2  Personen.  Die  Bremsung  erfolgt  hier  mittelst  einer  amerikanischen 
Ketteabremse.  Die  Beiwi^^en  sind  dnrch  je  fflnf  Gtfihlampen  dektrisch 
beleuchtet  und  haben  ein  Eigengewicht  woa  2*6  I,  eine  Tragfähigkeit  von 
4*0  I  und  einen  Radstand  von  2  m. 

Die  Contactleitung  ist  in  einer  Hßbe  von  6  m  Ober  cjcm  Schienen- 
niveau geführt  und  besteht  aus  hartgezogenem  Kupferdraht  von  ö  mm  Durch- 
messer. Für  die  Speiseleitungea  wurde  S  mm  Kupferdraht  verwendet  und 
aind  dieselben  gleichfalls  als  Luftleitungen  gezogen. 

Im  Stadtgebiete  wurden  eiserne  Rohrmaste  aufgestellt,  wflbrend  ausser- 
halb desselben  hölserne  Mäste  zur  Verwendung  gelangten ;  wo  es  die  Ver- 
hältnisse gestatteten,  wurden  behufs  Befestigung  der  TroIIey-  und  Speise- 
leitungen Queraufbängunpen  gespannt,  welche  an  Mauerhaken  befestigt  sind. 

Parallel  zu  den  Schienen  liegt  längs  der  ganzen  Strecke  ein  ver- 
atanter  8  mm  starker  Knpferdraht,  weteber  ndwt  den  SchieDmi»  odt  welchen 
er  solide  verbunden  ist,  als  Rflckleitung  dient. 

Die  Scbienenstösse  sind  durch  8  mm  Kupferdrfthte  Idtend  aberbrOckt 
und  wird  mittelst  coniscber  Stahlstdpsel  ein  inniger  Contact  swiscben- 
Kupferdraht  und  Schienen  hergestellt. 

Die  ganze  5  Am  lange  Strecke  ist  in  vier  Sectionen  eingetheitt  und 
erfolgt  die  Stromtuleitung  —  nachdem  die  Centraistation  beiUufig  in  der 
Mitte  der  Bahnlinie  gelegen  ist  —  zu  der  awdten  und  dritten  Section 
direct  in  die  IVolleyleilung,  während  die  erste  und  vierte  SectiOn  ihren 
Strom  durch  eigene  Speiseleitungen  zu^cfülirt  bekummen. 

Jede  Section  kann  in  der  Centraistatioa  ein-  und  ausgeschaltet,  daher 
unabhängig  far  sich  betrieben  werden.  Die  eintelnen  Sectionen  sind  sowohl 
in  der  Centrale  selbst  als  auch  auf  der  Strecke  an  besonders  hiezu  ge* 
dgneten  Punkten  mittelst  Blitzschutzvorrichtungen  gegen  Blitz  gesichert. 

Behufs  telephonischer  V^erständigung  ist  an  denselben  Leitungsmasten, 
an  welchen  sich  die  Starkstromleiiungcn  beiioden,  eine  Verkebrs-Telephon- 
leitung,  bestehend  aus  metallischer  Hin-  und  Rflckleitung  montirt,  wdche 
den  SprechTerkehr  swischen  der  Wagenremise  und  den  beiden  Endstationen 
wie  auch  swischen  den  beiden  letxterea  gestattet. 

Zum  Schutse  von  etwa  herabfallenden  Schwachstromleitungen  wurden 

grösstentheils  parallel  oberhalb  der  st-irkstromfuhrcnden  Leitungen  gespannte 
stromlose  Drähte  angewendet;  überdies  wurden  einzelne  Telephondräbte 
durch  gut  isolirte  Drähte  ersetzt. 
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Wie  schon  oh<*n  «rwÄlint,  wird  die  flrktrischc  Betriebskraft  der  Cca* 
tralstation  dei*  Internationalen  Mlei  tricitäts-Gcscilschaft  entnommen. 

In  dieser  Betriebsstätte  ist  xu  diesem  Brbufe  eine  verticale  scfaoelU 
gebende  Taodeoi-CoDpound-DainpfBiatcbioe  von  1 50  PS  aas  der  Maacliiaea- 
fabrik  von  Franco  Tosi  in  Legnano  bereitgestellt,  »eiche  mittelst  ela* 
stischer  Kupplung  mit  einer  achtpoltgen  GleichscrcMn*llascbine  von  Gans 

&  Co.  io  Budapest  direct  gekuppelt  ist. 

DtP  mit  Kohlenbürsten  ausjrpstattete  Dynamomaschine  leistet  200  A 
bei  550  V  Betriebsspaaouog  und  macht  gleich  der  Dampfmascbioe  260  Tourea 
pro  Minute. 

Als  Reserve  dient  die  jeweils  in  Bereitschaft  stehende  Wechselstrom« 
Maschine,  deren  Strom  für  die  Zwecke  des  Bahnbetriebes  mittelst  Umformer 
nach  System  Gans  &  Co»  in  Gleichstrom  umgewandelt  wird. 

Getrennt  von  dem  Schahbrette  für  den  Lichtbetrieb  der  Centrale  ist 
eine  eigene  Scbalttafcl  für  dm  Bahnbetrich  vorbandenf  auf  Welcher  säflimt- 
Itche  criorderhchcn  Apparate  montirt  s-nH. 

Im  Maschintrnhause  sind  ferner  aufgestellt:  2  Gani'sche  Wechselstrom- 
Maschinen,  lype  A  6  fär  je  80.000  Watt  lur  eine  Betriebsspannung  von 
2000  V;  diese  Dynamos  sind  mit  den  zugehörigen  verticalen  Compound- 
Dampfmaschinen  (von  P«  Wannteck  &  Co.  in  Brünn)  gleichfalls  direct 
gekuppelt  und  machen  250  Touren  pro  Mtnote. 

Die  Anlage  besitzt  Centralcondeusation  Patent  Weiss. 

Im  Kesselhause  der  Betricbsanlagc  sind  gegenwärtig  vier  Röhreokessel 
von  je  123  HeizflSihe  aufgestellt,  von  denen  zwei  Kessel  von  L.  & 
C.  Steinmülier  in  Gummersbach,  zwei  von  Jos.  Pauker  &  Sohn  in 
Wien  bezogen  sind. 

Obswar  die  BrOflfnung  der  Bahn  in  die  winterliche  Jahresseit  gefallen 
ist,  so  bat  sich  der  Verkehr  doch  gleich  jlosserst  rege  gestaltet. 

Nachdem  im  Sommer  eine  Steigung  des  Verkehrs  su  erwarten  steht, 
80  wird  die  Vermehrung  den  Wagenparkea  schon  jetxt  von^esehen. 

Gegenwärtig  verkehren  täglich  in  der  Zeit  von  halb  6  Uhr  Prflb  bis 

halb  II  Uhr  Aliends  loS  ZüQe  und  ist  der  Verkehr  derart  geregelt,  dass 
zu   und    von  jedem   Zuge  der  Kaiser  Ferdinands  •  Nordbahn  ein  Wagen 

bereitsteht. 

Der  Tarif  ist  nach  Zonen  berechnet  und  beträgt  der  I-^ahrpreis  für: 

1.  Zone:  Bahnhof- Sparcassa    .....  6  kr. 

2.  Zone:  Sparcassa-Bad   5  „ 

3.  Zone:  Bad«Park   5  , 

Vom  Bahnhofe  in  den  Zi^eunerwald      .    .  20  ^ 

Haltestellen  sind  folgende  :  Bielitz  Nordbahnhof,  Kaiserhof,  Sj^arrnssa, 
Theater,  Pastomak,  Bad,  Bleichplau,  Centrale,  Park,  Stadtgrenze,  kiamitz, 
Teich,  Nikelsdorf  und  Zigeunerwald. 


Elektrischer  Krahn  mit  elektromagnetischer  Anhänge- 
vorrichtung. 

Laut  Mittheilung  der  Ele  ctrical  Review  vom  12.  Decembcr  1895 
werden  in  den  Werken  von  Sandycroff  elektrische  Krahne  g^ebaut  und 
verwendet,  weiche  sich  von  den  gewöhnlichen  Einrichtungen  dieser  Gattung 
dadurch  ausseiebnen,  dass  die  übliche  Befestigungsvorrichtung  am  Hebezeug 
interessanterweise  durch  einen  aehr  kräftigen,  von  einem  Theile  des  Be- 
triebsstromes des  Krahnes  erraten  Elektromagnet  vervoUstAndigt  ist.  Der 
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Iculcrc  macht  es  beim  Heben  von  EisenkOrpern  unnötbig,  diese  I  hcile 
irgendwie  durch  Ketten  oder  Seile  am  Haken  des  Hebzeuges  befestigen 
stt  nflsseot  und  er  spart  sooacb  eine  sumeist  seitraobende  vn4  hftufi;  Iftsti^e, 

hrikiichr.  und  Schwierige  Arbeit*  Uebcrdem  leistet  ein  Krabn  dieser  Bauart, 
obwohl  er  nur  tliti  Aii  riii-r  tut  Rerüenung  bedarf,  in  einer  Viertrf stunde 
genau  «lassclbr,  w  s  rin<\  -f:wohniiche  solche  Vorrichtung,  vou  sechs 
Arbcttcrn  bedient,  in  i^j^  Stunden  zu  bewältigen  vermug.  Der  Elektromagnet 
wiegt  HO  kg  und  kann  mit  einem  Strome  von  5  5  Ampere  und  lio  Volt 
Spannung  Bfsentheile  tragen  bis  ta  einem  Gewichte  von  l'/j  bis  2  Tonoeo. 
Das  Hebezeug  ist  übrigens  aatOrlich  auch  mit  gewöhnlichen  Aufhängehaken 
ver<;ehrn,  welche  dann  zur  Anwendung  kommen,  wenn  Lasten  ans  aicht- 
magnetiscben  Stoffen  gebobea  werden  sollen. 


Die  PMter  elektrische  MetropoUtan-Bahn. 


Wir  luibeB  selaerMit  aber  tin  Unter» 

nehmen  berichtet,  welche«  von  dem  Pro- 
feMor  der  techoifchot  HocbtchtUe  in  BndA- 
peal  Harn  Eail  Z  i  p  e  r  B  o  w  s  h  7  Im  VeidiM 

mit  dem  Director  i^er  elektrischeo  Eäsenbaho 
R«kos-P«lot«  Herrn  logeoieur  Schiller* 
R«7flioBd,  als  «lektritche  Metropolitia* 

Hahn  grplant  worden  ist.  Wir  haben  datamal 
auch  berichtet,  da»s  jedoch  den  Projectanteo 
^am  der  Regierung  die  erforderliche  Be 
w-lü^ang  znr  \'nrn«hme  der  Vorarbeiten 
verweigert  woraen  iit.  Naomehr  aber  ist  die 
bezdgliche  VorconceMioo  Miteos  der  Staats- 
Verwaltung  ;n  Ahänderung  der  früheren 
V'eifugong  denn  iloch  erlhciit  worden.  Das 
Uoternchmen  bexwecVt  die  Anlafe  eines 
Scxr.ci  elektrisch  betriebener  Untergrund- 
;jabnen  n  der  Hanpt^ladt,  tu  beulen  Seiten 
der  I'nran  and  snr  Verbindung  desselben 
die  Itersteilong  eine«  unter  der  Donaa  ge* 
führten  Tonneis.  Das  Pruject  war  vor  gerade 
einem  Jahre  aufgetaucht,  als  eben  der  Con- 
tfict  iwiichen  der  Budapester  Stadt-Repr.'isen« 
t*ax  und  der  ßndapester  Strassen» 
bahn  -  Gesellschaft  bestand,  über 
weichen  leiacrwit  «o  Ticl  die  Kcde  «mr. 
DI«  Stwll>Re|»rliaen(aaB  hatte  tieh  des  Pro« 
jectes,  als  eine«  gegen  die  StraKscnbahn  ge- 
rkbtetta  Schachmge«?  lebhaft  angenommea, 
diit  Rcfiemog  hin^egea,  der  es  um  das  Za> 
•tandekummen  de«  Aii<^gleic)ies  mit  der 
ätrastenbahn  ra  thim  war,  Iiatte  dagegen 
StcUuog  geaemmen  and  die  Sache  war 
beiderseits  in  ziemlich  gerci/tem  Tone  ge- 
fälirt  worden.  Die  Kcgierong  hatte  die 
•etteas    der  Stadt  ettheilte  VorconcessioD 

aanu'lirt  nnd  den  Pilrgc  r  -  '  r  we^cii  Cnni- 
p<<eas-Ueberscbreitang  eine  KQge  ertheilt. 
Jetit  aber,  wo  die  Grflnde  tor  Inhibinrag 
ies  Pro;ectes  weggcfa  len  sind  —  die  Um- 
gestaitang  der  Straxaenbahn  auf  elektrischen 
Beirieb  ut  ja  in  votlem  Zage  and  die 
Aodiasitystras»e*Untergrttndbahn  steht  vo!l- 
«odet  da  —  bat  auch  die  Regierung  ihre 
priscipietl  «biehaende  Haitang  gegen  die 


„IfelTOpolitan-BahB*  anfgegebcn;  ob  Uenit 

das  Zustandekommen  dieser  äui-serst  kost« 
tpieligen  Anlage  gesichert  ist,  bleibt  freilich 
abnwarlas.  Wir  bemerken  hlesn,  daas  in 
den  Projectanten  der  Melropoütan-I^ahn  auch 
dieUngaritcheCreditbankin  Boda^ 
peit  gehört.  (Vergt.  H.  XOX,  S.  3ß7f  i<95') 

Sehr, 

« 

Das  „Verord.-BIatt  det  k.  k.  Handels- 
ministeriums für  Eiscnb.  n.  SchifTahrt"  Nr.  8, 
vom  23.  V.  M.  cDth^lt  hierüber  Nachstehende»: 
Der  königl.  ungar.  Handelsmini^ter  hat  der 
Ungarischen  l^ank  fur  In  lustf  L-  ii'i  i  Handel 
auf  die  Dauer  eines  Jahres  die  V  urarbelteo* 
CoDceasion  für  eine  OBter  dem  Namen 
„Metropolitan  •Bahn"  zn  eibaacnd«  dck> 
trische  Bahn  ertheilt,  welche 

1.  vom  Leopoldi-King  aus  durch  die 
I  Ion  v^d  gösse  Uber  den  Neugebäudeplatz  ^ 
durch  die  Göttergasse  über  den  Elisabeth- 
Platz,  durch  die  Wiener-  und  Kronprins- 
gasie  aber  den  SchlaagenpUu,  durch  die 
UntvenritSiegaate  filier  den  Universitatsplatz, 
durch  die  Kecskemetergasse  Uber  den  Calvin- 
plat«  und  darcik  die  Soroksiretgaiae  bt*  um 
Bakitcsplatx  nDterirdiich,  von  hier  aaa  aber 
durch  die  Mestergasse  bis  zum  Franzstüdler 
Baiinbofe  im  Niveau  der  Streue  geführt 
wfirde; 

2.  vnm  SLdKangeiijilat.re  aus  !i"i*te  eine 
Zweiglinie  durch  die  Kossuth-,  Lajos-  anU 
die  Tabakgaite  bi«  xttm  Ostbahnhofe  anter- 

iidisch  un  1  weiterhin  bi»  zur  c'c':Tiv:!n!n 
Bahn  auf  der  Hongariastrasse  im  Niveau 
der  Sctasae  n  führen; 

j.  vom  NengehSudeplatze  aus  w  Irde  in 
der  Kichtnng  der  ZoUingasie  eine  Linie  in 
einem  Tunnel  unter  der  ßonao  fa  der  Rich- 
tung de$  liasnerpln'/es,  de»  Bombcrp!^t/e« 
und  der  liatthyanygasse  bis  ao's  Ende  der 
HattTogaase  unterirdisch  und  weiterhin  Aber 
den  Ilcuplatz  durch  die  Rettiggaise  und  den 
btadtmetcrbuf  bis  zur  Zahntadbahn  im  Niveau 
der  Strasse  führen. 
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Budüpester  Strasseneisenbahn-Aclien-Gesellüchaft  für  Strassen- 
batinen  (derzeit  noch)  mit  Pferdebetrieb. 

Die  Badapcster  StrMteoeis«ob«)iii-Ge- 

»ellschaft  hat  im  September  die  Conceition 
«ihAlten,  Ibra  t.)Bieii  «uf  «lektdachCD  Be- 
trieb einxorlcbten.    Die  Geielficbmft  schritt 

sofort  rar  Durchführung  dieser  Action  uad 
»teilte  vor  Allem  in  der  aouerordcaüicbcn 
OeaerelveraemmluDg  vom    19.  Oetober  die 

fiDaDzirllci^  Mfls^iiahmcn  (est  un  J  schritt  aach 
tofoit  zur  Emiuloa  tob  Actie»  pr.  2,000.000  fi. 
Nominete. 

Diese  EmiE'i  Ti  ;  i  vnn  den  Actionären 
voU  aufgenommen  wordeo.  Die  tecitoitche 
DordifBbriiDg,  wekbevoterLeitaDgeiBes  witer 
Vorsitz  des  HaDdcl-n.iDisleriiims  sfchendcri 
Special-Comit^  erfolgt,  hat  trots  der  viel» 
fediCB  Sdiwterigkdten  mit  velcheo  der 
Umhan  bestehender  Linien  verknüpft  ist, 
mit  Jahresschlass  bereits  einen  solchen  Kort- 
fcbritt  «aftuweisen,  das*  die  ErMTmof  einet 
erheblichen  Theilcs  der  Linien  bereits  für 
4en  1.  Mai  1896  in  licbere  Aussicht  ge- 
werden  luuin.  Bei  den  Umge> 
staltnngsarbeiten  würden  vielfache  teth- 
nische  Neuerungen,  durch  welche  eicht  nn- 
weteaüiche  Ersparnisse  in  Auuicht  stellen, 
angewendet.  Wie  es  sie?!  nr!inn  wahrend  der 
bisherigen  Umbau|)eriude  zeigt,  bringen  Ute 
grossangelegten   Arbeiten ,    daalc   den  ge- 


trofTeneo  M-issnahmeB,  kcise  wetcatlicfaen 
Störungen  mit  s>ich. 

(AnsfUhrungsmodns  der  Um- 
gestaltung des  B e t r i e b s n e t s e s 
auf  elektrischen  Betrieb.)  Die  in 
Aiufftbrung  begrifTeoe  Umgestaltung  der  bis- 
her Boscchiietiltch  mit  Pferden  betriebenen 
Linien  der  Badtpetter  Strusenbahn-Gesell- 
schaft  für  Strasseneisenbahnen  mit  elek- 
trischem Detriehe  gestattet  im  AllgemeiBeB 
der  gegenwäriigen  Gelebe*Aal«ge  gegeBÜber 
eine  den  gegebeaen  VerhIttBin«B  bener 


angepasste  Sitnirung  der  Geleite.  lo  schmalen 
Ga&sen  wird  das  Geleise  in  die  Mitte  vcr- 
legt  ond  Bof  den  Karle- RiBg  vor  dem 
Orcsy'scben  Hanse ,  bbC  dem  Zollamts-, 
Calvin-  nod  PÄ'fly- Platt  entjprechender 
sitnirt  werden.  SimmÜicbe  Linien  werdea 
doppelgeleitig  aela.  PBr  die  315  dea  Be- 
trieb versehenen  Waggons  werden  sechs 
Stationen  eiagehcbtet.  Die  auf  3000  HP  ein» 
geriebtete  Stromerseugun^^^i- Station  ia  der 
Pliflfy-Gasse  wird  die  Ofner-  un  1  die  Neu- 
petter-,  die  aaf  4000  JJP  angelegte  Strom- 
erzeugungS'Statioa  ia  der  Damjaoichgasse 
die  Pester  -  Linien  speisen.  Im  Isufcn  icn 
Jalue  werden  die  Ofner-  und  die  Nenpester-, 
1S96/97  die  Pester»»  1897/98  di«  Steiabracher' 
Linien  umgestaltet ;  gleichzeitig  werden  in 
Angriff  genommen  die  aeaea  Linien  auf  der 
Csömöref'  «ad  Elisabetb-Siniiac  bis  «am 

Ilotter,  auf  der  Schwurp!atzbrücke,  in  der 
Tabak-  und  i'feifergassc,  auf  der  Aeufseren 
Uellderstrasse,  voa  Steiebncb  über  Rilcos- 
falva  nach  ZugV»  nnd  in  Ofen  von  den  neuen 
Brucken  zur  Sudbahu  uad  m:  ZsiUoradbahD, 
zum  Salzbad,  zum  Friedhofe  im  Wo'fsthal, 
im  Leopoidifcld  nnvl  im  Auwinkel  zum  K-'  -i:i  , 
auf  dem  BurggarteB-(^uai  uod  in  Aitütcn 
bis  zum  Filatoridamm.  Die  erste  Gruppe  ist 
nahezu  fertig,  so  dass  die  Zü^e  im  Mai  in 
Ofen  und  n&cU  Neupest  bereits  elektrisch 
werden  befördert  werden.  Diese  Linien  sind 
mit  Oberleitung  eingerichtet,  und  nur  die 
Stiecke  auf  dem  Waitxner  Boulevard  hat 
unterirdische  Leitoagy  welch'  letztere  auf  der 
I'ester  Seite  im  laaerea  der  Stadt  überhaupt 
obligatorisch  ist.  Im  Ganzen  sind  92  km 
umzugestalten,  wovon  24  km  unterirdische, 
68  lern  ol>erirdi*cbe  Leitung  hai»en  werdea. 
Die  Gesammtkostan  slad  mit  iO|66o.ooo  fl. 
prUimioirt. 


Telephonie. 


(T  e  1  e  p  h  o  n  W  i  e  n  -  1)  e  r  I  i  n  und 
Wien-Badapest.)  Einer  Anregung 
der  Berliaer  Börse  folgend,  beschäftigte  «ich 
das  Ordnungscomitc  der  Wiener  ]:  ;  r',  an  i,  r: 
mit  den  Massregein,  weiche  zur  Behebung 
der  UebelstMadeim  Telephon  verkehre  swiscbea 
den  Börsen  der  vorgenannten  Städte  zweck- 
dienlich erscheinen.  Es  wurde  liesclilossai, 
den  jeae  Firmea  aad  Bdraeabesaeher,  derea 
Geschäftsverkehr  den  telephonischen  Verkehr 
nothwendig  erscheinen  iässi,  von  der  Borse- 
kammer mit  Legitimationea  betheilt  werdea. 
Die  Beurtheilung  dieses  Umstandes  steht 
einem  von  der  Bürsekammer  delegirten  Co- 
taitö SB.  Diesem  Teiepbonverkehr  legitimirten 
Firmen  bilden  einen  Turnus,  in  welchem  ein 
Wectiiiel  der  legitimirten  Personen,  sowie  in 
der  Reihenfolge  der  Gespräche  nicht  ge- 
stattet ist.  Uebertrelnngen  dieser  Vorschriften 
werden  als  Uebertretuagen  gegen  die  Bursen- 
ordBBBg  aagesehsn  vad  aasser  der  EatsidiBBg 


der  Legiilmalioa  mh  Ordanagsstrafca  ge- 
ahndet. 

Die  belgischeTelegraphea- 

Verwaltung  hat  kürzlich  den  Versoch 
gemacht,  eise  directe  unterseeische 
TalephoaverfoiadaBg  swiscken 

der    belgischen    und    der    e  B  g  1 
■  cbea  Kitste  bersostellen.  Dia  Vcr- 
Uodaag  warde  twischae  Dover  aad  dem 

15  J:m  von  der  Kti=!te  entfernten  Venrne  in 
Westtiandern  hergestellt  und  die  besteu  Tele- 
phone eiageichaltet.  Als  Leitung  dienten 
zwei  Drähte  des  von  Dover  nach  Belgien 
iuhrenden  Telegrapheukabels.  Der  Ver&ucli 
gelang  über  Erwarten  gnt,  man  konnte 
deut'.itli  Von  Dover  nach  Veurne  telcphoni reu . 
AU  man  jedoch  die  Vcibinduny  bis  nach 
Brüssel  verhungerte,  erwies  es  sich  als 
unmöglich,  .iili  von  Dover  nach  Brüssel  zu 
unterhalten.  Man  glaubt  jedoch,  dass  es  Dar 
der  Verbesseruag  der  Erdkabel  oach  Brttssei 
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dflrfen  wird,  »ra  eine  dircctc  prakiil  al 'c- 
Talcphosvorbiadttog  zwiscbco  London  und 

Bai  imm  Fernsprechverkehr 
•  «f  dar  Strecke  Berlin-Memel 
wmsd»  isfolf*  d«r  tterken  Bantitiaiip  dIcMSr 

I.eiftng  vom  I.  Febratr  «b  eine  cinbeitHcbe 
Keselnag  dnrcbgefttlvt,  »o  dMt  die  Thetl- 
B«lup*r  fßmän  vIimb,  waaa  die  Strecke  für 
eine  n-.t  einem  bestimmten  Orte  beabsichtigte 
Ustcrhaltang  verfflgbar  wird.  £•  lind  deshalb 
ftff  die  «indMea  •■f«*e1kle«en«a  Orte  ge» 
wi<;<«e  Minntenzeiten  innerhalb  des  Tarnn': 
einer  TageMtunde  fettgetett  worden,  uoil 
sWMT  ftr  di«  Verbind  oog  Berlin-GeeeeB, 
Bromberp,  Grandenz,  Thoin  die  ersten 
15  Miouten  nach  jeder  vollen  Stunde;  far 
BceHft-Dwrif  dieni^atfotfeadeB  15  Minuten, 
also  wihreod  15  bit  30  Minnten  nach  der 
To'.Iea  Stande;  Itir  Berlin-Eibing  die  hieratif 
folgenden  6  Minateu,  al»o  während  30  bit 
36  Minnten  nach  der  vollen  Stunde;  für 
iteriin-Kanigsberj»  die  nächsten  12  Mieulea, 
alao  während  36  bia  48  Minaten  nach  der 
vollen  Stunde  ;  endlich  für  Berlin-lnstcrborg, 
Tilsit,  Memel  die  nächsten  b  Minuten,  aku 
während  48  bis  54  Minaten  nach  der  vollen 
Strade.  Die  hiernach  verbleibenden  6  Mi- 
naten sind  zur  Erledigung  der  Geoprüche 
bestimmt,  die  iafolge  Sperrung  der  LeitOBg 
dsrdi  den  Verkehr  mit  Berlin  nicht  iBDer> 
kelb  der  54  Minuten  abgewickelt  werden 
können.  Dringende  Gespräche  müssen  in 
deaneibea  Zeiten,  weJdiefUr  die  gewöhnlichen 
Ocepridie  angebetet  aind,  vorgenonnen 
werden,  erhalten  jetioch  den  Vorrang  vor 
den  bei  dcrsdben  Station  angemeldeten  Ge< 
npriMhw.  Bk  »«rden  «Jeo  cb«e  Rtckaldit 


•nf  dfeie^bcn  eret  afle  Geiprieke  erledigt, 

die  in  der  vorgcsf  hrir i  r Qen  Zeit  beabsichtigt 
•ind.  Die  Anlage  einer  zweiten  Ferokprech« 
verUndvnf  iit  svr  Zeit  nvt  finaaJtieUen  Rfidc- 
sichtca  nicht  angängig. 

(Telephon  •  T  a  v  i  1  1  o  n.)  Die 
elektreteehniMAe  Fabrik  von  Oeear  B  a  e  n  •  eh 
&  Co.  in  Berlin  erliriuf  rLiif  der  d.,[fi-cn 
Gewerbe-AoMtellnng  gegenüber  dem  Ein- 
gänge tarn  Hanptaowfedlangigebiade  einen 
Pavillon,  in  welchem  sich  eine  grössere  An» 
zahl  von  mit  je  zwei  Uörappanaten  ver- 
sehenen FUtttM  für  das  FnblUnun  befinden 
wird.  Die  Einrichtung  der  ganzen  Anlage 
wird  io  getroffen,  daas  maa  durch  Um- 
acbalien  nwek  Belieben  entweder  die  im  kgl. 
Opemhause  oder  im  K  r  o  I  rschen  Eta- 
blissement jeweils  gegebenen  Opern  anzu- 
hören venanf. 

(Automatische  Tclephon-Ca- 
b  i  n  e  1 1  e.)  Die  Chicago  '1  eiejthon  Co.  hat  be- 
schlossen, eine  grosse  Anzahl  von  öffentlichen 
Tfl-phonstellen  zur  Verftigun^^  fr;  f'ubltkums 
zu  halten.  Die  Apparate  sollen,  Mtc  wir  einer 
Mittheilnnf  des  Pntentbnreans  J.  Fischer  in 
Wien  entnehmen,  bei  den  Apothekern  einen 
l'latt  finden.  Kin  IO  Cts.-  (25  kr.  )  Stück 
wird  iu  die  Spalte  geworfen  und  der  An- 
schluss  dadurch  hergestellt.  Wie  er\v.1hnt, 
sollen  diese  Apparate  bei  Apothekern  und  auch 
bei  Drogulsten  aufgestellt  werden,  welche 
als  Entgelt  f&r  die  Uel>erlazsung  des  Locales 
die  HäKte  jener  Summe  erhallen  würden, 
die  am  Schluise  des  Jahres  über  den  Betrag 
von  500  fl.  in  dem  Apparate  entkalten  ist. 
Dnreh  diese  Etnrlektttng  aoll  die  freie  Be* 
nutznng  des  Telephons,  die  Abonnenten 
Anderen  aaa  Gcf&Uigkeit  gestnlieni  hintan- 
yhelieo  vcfdcv« 


StarJcstromanlagen. 


Oetterreich-Ungnrn. 

«)  Oetteneidi. 

Friedland  I.  Böhm.  (Einführung 
des  elektrischen  Lichtes.)  Die 
Oemeinde- Vertretung  hat,  wie  wir  »chuu  be- 
rKhteten,  im  Principe  beschlossen,  die  elek- 
trische Beleuchtung  in  Friedland  einzuführen. 
Uie  hierzu  nothwendigen  Vorarbeiten  wurden 
emem  nenngliederigen  Comit^  übertragen. 
Uat^c'  h«-  hielt  am  30.  v.  M.  seine  erste 
Sitzung  ub,  in  weicher  die  Platz-  und  Waaser- 
frnge  besprochen  wurde.  Die  vorliegenden 
msKi  in  Betracht  kommenden  Projecte  werden 
mnf  Grand  des  Gatachtens  eines  Sachver- 
ständigen einer  nochmaligen  gründlichen  Be- 
•pcechnng  nnteraefen  nnd  entaekloss  aick  das 
Coeyi^,  iie  ABk^(e  der  Flmm  Siemens  & 
Halskc  zu  Übertragen.  Eine  Anrr^^ung 
eettew  etsca  Comit^ldiigUedes,  »ich  mit  einer 
im  tieetaekland  bMtekenden  Instlttttion  in 
VerliinduDg  zu  »etzen,  dainach  auf  un- 
parteiischer Gmndlagc  die  Ueberprüfung, 
lU  Ueberwedinag  der  ganzen  Anlage 


Kratzau  i.  Böhmen.  (Errichtung 
eines  Eiektricit.tts  werken.;  Die 
Stadt  beabsichtigt  ein  Elektrkitätswerk  zu 
errichten,  l'ei  dem  behufs  Vornahme  der 
authwcndigeo  V  «rarbeiten  eingeaelUen  Comit^ 
sind  bis  jetzt  gegen  1  $M»0  GIlMimpen  nnd 
10  PS  angemeldet. 

Prag.  (Elektrische  Stadtbahnen.) 
Die  bezUg.iche  Commiasion  hat  für  die  Offe- 
renten die  Bedingnngen  anigearbeitei.  wor- 
nach  die  einzelnen  Offerten  ser  Krnchiung 
der  elektrischen  Hahnen  ermässigt  werden 
sollen.  Nach  iScschlnm  de*  Stadtratbes  sollen 
diese  BedinguDgen  fämmllicben  Offerenatn 
niitgetheilt  werden.  Nach  dem  Bericht  des 
»tadiischen  Elektrotechniker«  Herrn  Pelikan 
haben  die  mit  comprimirler  |«Blt  in  Betrieb 
geKCtzlrn  Mrussentrigen  keteeft  VofNf  «or 
den  clckt.isi.hco. 

(Zur  Errickiang  einer  Cen- 
cral-Elektrieltltannetnlt)  Die  Di- 

rcc'.ion  der  l'ru^cr  Gasanstalten  bat  eine 
»y»iemali»cbe  Zusammenstellung  der  Re«)m- 
gungen  Mr  Erricktnng  einer  Centralstatinn 
bckvfa  Beittellung  von  Etcktricität  zu  ^e  .vetU* 
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und  Beleuciituogsz wecken,  sowie  ium 
Bc'r.cb«  von  elektriicben  Bahnen  in  Prag  nad 
den  Vororten  verfällst.  Der  Stadtiath  besch'os« 
in  der  Sitznog  vom  29.  v.  M.,  lu  diesem 
B«hafe  eine  öffentliche  ORertverhandlnng 
aatznschreiben  and  alle  bekanotm  Finnen 
aaf  dieselbe  aofncrksam  zu  machen. 

(Elektrische  Bahn  auf  dem 
B  « 1 V  c  4  «  r  «.)  Lnnt  Erlasses  de«  k.  k.  EImb- 
iMibniiiInnterinna  fand  am  6.  d.  M.  Mif  der 
Vcrsuchsstrccke  der  K  ri  K  i  k'«chen  elektri« 
scheu  Bahn  auf  dem  Belvedeie  dt«  b«blkd' 
lieh  angeordnete  Erprobapg  denclben  statt. 
Seitens  der  k.  k.  Gfurral  -  Inspection  der 
österreicbiichea  Eixeobabnen  haben  die  Com- 
■aittloa  die  Herren  Max  Edler  von  Leber 
nnd  Freiherr  v  n  Fe  rstl  vorgenommeD. 
Wir  werden  hierüber  im  nächsten  Hefte  aas- 
fihrlicb  bejlchten. 

Salzburg.  Die  E  !  c  k  t  r  i  c  i  t  ä  t  s- 
werke  Saisburg,  über  weiche  wir  vor  einem 
Jahre  autführUdb  bcriebtelen  nnd  die  seit 
ihrer  Eröffnung  mit  gutem  Erfolge  die  elek- 
trische Beleuchtung  und  elektrischen  Motoren- 
botrieb  daselbst  eingeftthrt  babea,  baneSf  nm 
den  steigenden  I.itht-  und  Krnftforderurgen 
entsprechen  zu  künaen,  cme  zweite  Centrai- 
Station,  wodnrch  die  Werke  auf  die  fttoff^rhe 
Leistun>>.sfahigkcit  gebracht  werden  ;  die 
UnteroehmuDg  betreibt  den  elektrischen  Auf- 
zog auf  den  Manchsberg  und  das  Elektiicitäta- 
hütel;  die  Werke  itchen  auch  in  Uuter- 
hanütung  we^en  Lieferung  des  elektrisciien 
$tronies  für  den  Betrieb  dar  dortigen  Pferde- 
bahn. 

Smlchow.  (Elektrische  Be> 
1  e  n  c  h  t  u  n  g.)  Mit  Bezug  auf  unsere  Mit- 
theiluog  im  Hefte  XXIII  S.  653  ex  1895 
berichten  wir :  Die  Sladtvertretung  von 
Smichow  beschloss  in  der  am  30.  v.  M.  ab- 
gehalleaen  Sitsoag  (nachdem  die  Firma 
K  f  i  i  t  k  in  KaroKnenthal  seinerzeit  ihre 
Offerte  noch  vor  der  Verhandlung  im  Stadt- 
rathe  zorilckgenommen  hat),  das  Anbot  der 
Firma  Robert  Bartelmna  Comp,  an» 
zunehmen  und  genehmigte  den  mit  derselben 
abtuschliessendeo  diesbezüglichen  Vertrag. 
Die  Firma  Rob.  Bartelmus  Comp, 
verpflichtet  sich,  bis  Ende  Juni  1S87  alle  zur 
öffentUcbea  und  privaten  elektrischen  Be* 
lenchtong  nbd  tarn  elektriscben  Betriebe  von 
MobjTcn  etc.  nuth wcndit,en  Maschinen,  Ap- 
parate, Leitungen  und  Vorrichtungen,  sowohl 
in  der  auf  dem  Gemeinde-Grnndstllckc  Nr. 
bo'j^.  Ecke  der  ?!i/ka-  und  IVUckengasse.  zu 
errichtenden  Centrale,  als  auch  in  dem  nach 
DetailplSneo  entworfenen  Netxe  aoanstellen 
und  zu  installiren,  und  zwar  :  i.  den  iroto- 
riscben  Theil  in  der  Centrale;  zwei  Uampf- 
ma:<.chinen  mit  je  175  bis  184  e  PS,  zwei 
Danipfke-scl  zn  140  //-  Heizfläche,  selbst- 
thätiger  lleuuug,  iwvi  Injectoren  etc.  über- 
haupt ailes  tarn  Bei  riebe  der  Maschinen 
Noihwendige  um  den  Maximalbetrag  von 
54.369  fl.  48  kr.  ;  2.  zwei  dynamoelektrische 
Maschinen  (nach  Bedarf  drei»  von  denen  je 
eine  in  Reserve  bleibt)  tu  je  120  effect. 
Kilowatt*»,  einen  Tran&formator  fUr  44  Kilo- 
watt^4  nebst  allen  Anicblasskabeln,  Arnatar, 


Koppeln  etc.  für  den  Maxiiualbctia£  von- 
33.716  fl.  15  kr.;  die  Wand-Apparate  nebst 
elektrischem  Einichalter  zum  Laden  nod  Ent- 
laden  der  Accumniatoren,  znm  Regnliren  der 
Spannung  etc.  nn  den  Maximalbetrsg  von 
8542  fl.  40  kr. ;  4.  elektrische  Bestandthctle 
zur  Leitung  nnd  die  Leitung  für  die  Acco- 
mnlatoren  •  Batterie,  Knpferschienen  nnd 
Kabels  aar  Ladnng  der  Äccnninlatoren  für 
den  Maiiialbeting  von  4771  iL  80  kr.,  die 
Accumniatoren  stellt  die  Gemeinde  selbst 
bei;  5.  das  Speise-  nod  Vcrtheiiangsnctz  für 
AflTentlich«  nnd  PrivaAelenchtQog  (die  Ge- 
meinde selbst  besorgt  die  Rei-  und  .\uf- 
fttellong  der  Maate)  nach  dem  Ureiieiter- 
Sysieni  elogeriebtct,  mit  einer  Spannung  von 
2V 100  Volt  derartig  <iimensiunirt.  dass  es  zur 
Lieferung  von  313  effect.  Kilowatt  hinlaogr, 
nm  den  Mssiaialbetrag  von  141.495  fl.  91  kr.; 

6.  die  Installation  der  Gassenbeleuchtung, 
and  zwar:  5Ö  Mitternachts- Bogenlampen  k 
it  Anpire,  114  Mitlernadit  -  GMblunpen 
h  25  Kerken,  123  Glühlampen  für  die  ganze 
Nachtbelenchtnng  k  25  Kcrsen  und  5D  Glüh- 
lampen  llbr  die  Dreifiertd-Nachtbeleaehtnng 
h  25  Kerzen,  olles  snmmt  Armatur  etc.  nm 
den  Maximalbetrag   von   II.2bI  £1.   76  kr.; 

7.  alle  mit  der  Bauleitnag  verbundenen 
Arbeiten,  Aufsicht,  Erprobungen  etc.  nm  den 
Maximalbctrag  von  300U  fl.  ;  8.  eineu  Watt- 
meter zum  Messen  des  ganzen  Veibrauches 
des  Stromes  in  der  Centrale  um  ccn 
Maximalbetrag  voa  130  fl.,  sowie  samuit- 
üche  für  die  Dnrchftihrnog  der  alektriachea 
Beleuchtung  nöthigen  Leistungen  um  den 
Betrag  von  246.287  fl.  50  kr.  Nach  Ab- 
lauf eines  Jahres  nach  der  provisorischen 
Uebemahme  werden  der  Firma  nach  anstände« 
loser  Fmictionirung  85,  nach  zwei  Jahren 
lü,  nach  drei  Jahren  50/Q  des  obigen  Be- 
trages ausgefolgti  wilurend  dieser  Zeit  hat 
die  Firma  timmtliche  Reparatnren  etc.  an« 

I  Eigenem  zu  besorgen  und  wird  ihr  nach  icr 
de^itiven,  nach  3  Jahren  sa  erfolgenden 
Uebemahme  aach  das  als  Guition  znittck« 
behaltene  Vadium  auf^gefolgt  werden. 

Warnadorf.  (Elektricitätswerk.) 
Am  I.  d.  M.  trat  an  Stelle  der  bisherigen 
Strassenheleuchtnng  mit  Gas  d!c)enigc  mit 
elektrischen  Gltthiampen,  Die  Warn&dorfer 
eldttriacbe  CentrahiilaK«  steht  seit  9.  De» 
cember  v.  T.  in  vollem  Betriebe,  und  haben 
sich  wohl  die  Hoffnaogen  ihrer  Grtinder  im 
vollsten  Maasse  erfüllt.  Nicht  allein  die 
Lichiabgabe  hat  eine  ansehnliche  /Ziffer  er- 
reicht, auch  die  Abgabe  von  elektrischer 
Energie  far  Motoren  ftolndastriellenndKlein- 
gewerbetrcibendc  ist  zufolge  der  eminenTcri 
Vorlheile  de»  elektrischen  Kraftbetriebes  m 
stetem  Zunehmen  begfifilen.  (Vergl.  Hth  X, 
S.  296,  189S0 

6)  Ungarn. 

Arad.  (Kisenbahnprojecte.) 
Der  königl.  ungarische  tlandei^^minister  hat 
den  Reicht ags  -  Abgeordneten  Dr.  Ludwig 
MUlek  nnd  Dr.  Beia  Barabds  nnd  den 
Grandbesitsern  im  Arader  Comitate  Münz 
Pless  und  Anton  Peterffy,  die  Be> 
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■mi^lignng  rar  Vornabme  tcchuischer  Vorar- 
beiten, für  eine  vom  Hanptplatze  der  köoigl. 
FftiMadt  And  aiiagebeBde  oad  d{«M  von 

dort  miu  im  Bereiche  der  Stadt  mit  Be- 
BlUQOg  entsprechender  Strasseotti ^e  dnrch- 
•chseideiid«  und  weiterhin  Aber  MikaUka, 

L'i-Pan:lt,  \'\*d^o$,  Kovaszinrr,  Kavin,  Gyo- 
rok,  M^acK  aoU  die  Gemarkuog  der  Ge- 
meinde U-Panlit  in  der  Station  Paulis  mit 
der  Linie  RiT^nj-test  -  Arad  -  Tüvis  f  -Tir^^sd 
[Kronstadt]-Fredeal)  der  köoigl.  Unganscfien 
Staatsbahncn  verbindende  normalspurige 
I^calbahn  mit  elektrischem  Bertriebe,  nnf 
«.iie  Dauer  eines  Jahie»  ertheilt. 

Budapest  (Eisenbabnprojecte.) 
I>cr  ktefgL  «agnr.  Htadebatiaktar  Iwt  den 

Nachbenaanten  die  Rewilliguog  zur  Vor- 
■abB«  techniacher  Vorarbeiten  im  Sinne  der 
bMMhnndm  Norai«a  Dir  nadihwiMinte  Biaen» 

IwlUklioien  ertheilt  : 

1 .  Den  Lodwig  R  a  jr  m  o  n  d-S  c  h  i  1 1  e  r 
CiTiUIngeniear  ia  Budapest^    für  «dne  ans 

lern  Bereiche  »'.m  Hudapcslcr  VI.  Stadt- 
bezirke«, uod  xwar  voo  der  JuraQicsgai>&e 
ao«  Ungs  der  Friedhofttra«se  Über  Kö- 
bänya  (S  rftibruch)  und  die  Gemitrkung  von 
Rakot-<.  saba  bis  Pecxel  fahrende  Stiauen- 
eiaenbahn  mit  eiektriMilwni  Btriebn»  aaf 
da«  Dauer  einet  Jahres. 

2.  Den  logenieoren  hs^ai  H  u  b  n  er 
■nd  Alois  Knra  fQr  eine  in  Fortsetzang 
der  projectirten  Localbahn  liudnpest-V^ros- 
liget  (Stadiwaldchen)  K.ikos  -  Palola  -  Vic*- 
Hnrtyäa  von  deren  Endstation  Väc<*Har1yiQ 
M«gcbeode  und  diese  mit  Berttbrang  der 
Stadl  Vict  (Waitzen)  mit  der  gleichnamigen 
Station  der  donaoltoksuferseitigen  Haupt- 
itnie  Marchegg'Budapest  der  königL  Unga» 
HndMS  Staatsbahnen  verbindende  normal- 
«porige  Localbahn  mit  Dampf  eventuell 
«lektriachem  Betriebe,        die  Daaer  eines 

3.  Der  Direction  der  Localbahn  Buda- 
pest -  S  z  e  a  t -Lü  r  i  B  C  s  (Ur  «ine  von 
«iflwm  ^ecit;netcB  Pankte  ihrer  to  Bcreiehe 
<]eT  Directi'in  der  künij;!.  Ungarischen  Staat*- 
l»sbnea  stehenden  Bctriebslinie  Badapeat- 
S«cnt<LArinc*  ahtweigeade,  cinerteitt  Uber 

Kis-Pcst  bi»  Ko&sntbfaiva,  anderer  0  *<i  von 
•iaeol  anderen  gleichfalls  geeigneten  Punkte 
dmr  crstgenaaateo  Linie  bb  aar  GenaHraag 
der  Gemeinde  Posiia-P^terl  führende  schmai- 
^«rige  Localbahn  mit  Dampf«  oder  eiek- 
trivdhMi  Betriebe,  aaf  die  Daner  eines 
Jahiee. 

(Projectlrte  Localbahn  mit 
•  IcktriscbemBetriebevon  Boda- 
pmtt  aber  Pronontor  aaeh  Td« 

t  /  tj  r  Piiliti'ch  •  administrative  Beg<?haB5.) 
Am  17.  Jänner  fand  die  politiich  -  admini- 
•tretive  Begehang  der  projectirten  Strasten- 
ei«:er.bihn.  bezw.  Localbahn  Pudapeit-Pro- 
montor-'r^t^nj,  einer  das  Bodapcster  Locai- 
babenats  erg insenden  Linie,  statt.  Dem  von 
der  Cnmmt'STon  scceptirten  Projecte  zufolge 
wir  die  Dei^e  Linie  vom  donanlioksufer« 
eeirfgen  Brückenköpfe  der  am  Vamhizt^r  im  I 
Bnae  b^griflinea  Stantabrflcke  aas  aber  diese  ' 


Hlhren  und  weiterhin  mit  thei!wei«ier  Be- 
nützung von  entsprediaiden  Chanssee-  und 
Landatrasaensllgea  aebtl  ebem  BahnAOgel 

zur  Verbindung  mit  der  Station  Kc>nf  d. 
vorlstutig  bis  Teteoy  ausgebaut  werden.  Diese 
im  Interesse  der  Verproviantiniaf  der  Haapt* 
Stadt,  insbesondere  mit  Gemtiten  aut  den 
weic  ausgedehnten  Nut^gartenaaiagen  nächst 
Promonlor,  raschest  herzustellende  Linie 
wird  vom  Vamhäz^?r  -  TV-irkenV-Dpfe  nrr-;  in 
directe  V^erbindang  mit  aem  gesammtea 
Strassenbahnnet ze  der  donaaliok*uferseitigen 
Stadtbezirke  (Pest)  treten  ond  speciel!  durch 
Vermittluntj  der  projectirteo  QaailiQie  der 
Bodapester  Stadibehn  -  Gesellschaft  für 
Strasaeneiseabaiinen  mit  elektrischem  Be- 
triebe  mit  den  Geleiten  der  im  Baue  be- 
griffenen Centralmarkthalle  am  Boräro'plntte 
verbanden  werdeo.  Die  Central  •  Strom« 
enengungs>Stntlon  wird  nadi  Promontor 
verl^  werden. 

(Elektrische  Bahn  l^udapest- 
B  n  d  a  r  o  k.)    Auf  der    Mrecke  Budapest- 
Rudafok  und  zwar  von    der  Südseite  de«  in 
Ofen    ir.    M.hnffr-nden    P!a'rf«    bri  der  Zoll- 
aitii^brucke   über  Albert  -  i-alva   zur  Station 
Hudafuk    der   Ungarischen  Staatseisenbahn 
Sod  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  betreibende 
Vicinaibalm  angelegt  werden.  Ende  Jänner  1.  J. 
haben  fUr  die  t^lerstetlaag  dieser  Bahn  die 
Concesftions-Verhandlungen  stattgefunden  und 
wurde  die  Concession   unter  den  folgenden 
Bedingungen  ertheilt :  Die  Lünge  der  Bahn 
betrügt  8*53  km  uod  führt  lingi  der  oben 
beschriebenen  Trace.  Der  Betrieb  wird  nach 
dem   amerikanischen    Trollejsyotem  cinge> 
richtet.  Der  zum  Betriebe  verwendete  Gieid»* 
Strom  darf  keine  höliere  Spannung  als  500  Volt 
haben  und  wird  die  Leitung  nur  auf  h  /./ernen 
and  dferaen  Slalea  angebracht.  L>a>  Bau- 
and  EinriditnBgteapItal  betr&gt  1,105  300  fl., 
wovon    150.000    fl.    zur   An^ohnitang  von 
Verkebnniineln  m  verwenden  sind.  Etwaige 
Erspamitte  lind  in  die  Reaerve  ta  legen. 
Wenn  da*  Betriebs'.-r^clj  ,iss  eine  7"  u'g<^  Ver- 
zinsung des  (actuchcn  Anlegecapitals  Über- 
steigt, ist  der  Concctdonlr  (beaw.  dcaicB 
Rechtsnachfolger)    Dr.  Gabriel    V  a  r  a  d  y, 
verpflichtet,  tiber  Aafforderang  des  Handels- 
Bkiniitera  eia  nreitet  Geleite   ohne  Ent* 
Schädigung  ZU  legen   und    den    in  Budapest 
dauernd    iMMchlftigteo    Arbeitern    für  die 
Reiae  Bndafbk'BndapeKt  nnd  tetonr  40^/« 
Nachlats  vom  Preise  der  nierlri^stcn  Wagen- 
dasse,  der  studirenden  Jugend  aber  33  ^ 
an  gewihren  and  dieser  aar  Benütanng  der 
höheren  eventuell  mittleren  Wagecciaise  be- 
rechtigende  Abonnementakarten  auszaiuigen. 
Beettglidi  de«  Umiteigetrerlcehre  liat  der  Coa- 
cessioodr  mit  der  Strassenbah  n-(«  e  s  c  I  1- 
Schaft  und  der  eieklri^tciicnätaUt- 
bahn  •  Gesellschaft    Vertrage  abzo- 
si-.h'ie«*cn.  Das  n''-'thI^;eAiila^cca[>itaI  u  .rd  ilur..-!! 
LiijäüÄtoa  cmhcjljithcr  Tuic»  bssctiaiK  und  ist 
die  Hahn  ein  Jahr  nach  dem  Datum  derCottces- 
siunsurkunde  dem  Verkehre  zu  übergeben.  L'cr 
Cuncensionar  ist  ferner  ver|j|lichtet,  auf  Wunsch 
de«  f  landelsminiatera  die  Bahnlinie  bis  nach  N.- 
Tilinj  m  verlängern  ond  toa  der  lianpiimie 
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»bzwcigfnd  eine  Scltrnlinlc  nnd\  Toruk-H.sÜnt 
xa  b«aea.  Im  Falle  der  Coocessionär  dieser  Ver- 
pflichtung iiia«rh«Ib  swdier  Jahre  vom  Tagt  daa 
Inkrafttretens  der  C"nce>.sionturkunde  ge- 
rechnet, Dicht  entsprechen  sollte,  hat  der 
Kaadalimiaitter  das  Recht,  die  Fottaatraog 
der  zu  bnuenilen  Linie  aod  )»leichrciti^  auch 
die  Conces>ion  der  llauptlinie  gegen  den  t'tlr 
des  Fall  eiaer  •taatHcbea  EinltfMiig  feat« 
geselsien  Ersatz  einen  anderen  Unternehmer 
av  tibertragen.  Beiiierkenkwerth  ist  es,  dass 
bei  der  Concessions  -  Verhandlung  die  Ver- 
ff't-r  ■]'Tr  S'ri'h^'pnicin und  tlcü  städtischen 
ßauauite^  EiuwenuangcQ  dagegen  erhoben 
luuteo,  daaa  anf  dem  vofgedacbten  Rayon  der 
Hfiupt«tadt,  M'fVhcr  im  Interesse  des  alik^e- 
meinen  Verkehres  den  Strassenbahnca  vur- 
bebaltea  Ueiben  sollte,  eine  Vicinalbahn  an- 
gelegt werden  «soll.  Trotz,  dieser  Ein- 
wendungen, die  im  Gruucie  der  bestehenden 
Gesetze  widerlegt  werden  koBatcn,  gediA 
die  Concessions  -  Verhandlung  zu  dem  er- 
wähnten endgiltigen  und  befriedigenden 
Reraltatc.  Scbr. 

Die  Bndapester  Unter  ^'run  «l- 
bahn  mitelektrischemBetriebe. 
Der  Aaab«tt  der  elektriadieB  UBteigraiidbaha 

vom  Giselaplatze  bis  zum  artesischen  Hnie 
im  Stadtwäldchen  wurde  beender,  nnd  wird 
ttim  aa  der  ionereo  Einricbtnng  ood  Aa»- 

rilstnng  gearbeitet.  Diese  Bahn  soll  Ende 
März  dem  oüentlichen  Verkehre  tibergeben 
werden.  Sie  bildet  «las  Eigenthnm  einer 
separaten  Actien-Gesell^chaft.  Die  sämmt- 
liehen  Actien  behndeii  sich  je  zur  Half;e  im 
Besitze  der  Budapester  elektrisclien  Stadt- 
balin- Actien-(  rrceliscbaft  und  der  Hudapester 
Strasscubahn-Aciieu-Gese'dschaft.  Die  Buda- 
pester elektrische  Siadtbahn-Actien-Gesell- 
schaft  hat  zur  Beschaffung  der  Actien  ihren 
Reservefond  herangezogen,  so  dass  das  Er- 
trügnisa  der  UntergrundbahK  hiedweb  ihren 
Actionären  zu  Gate  kommen  wird,  ohne 
daas  dieaelbeo  hiefttr  irgendwelche  directe 
EiBzablaiic  .geleiltet  bitten. 

Nagy-Becskerek.  (Eisenbahn- 
p  r  o  j  e  c  t.)  Der  königl.  uogar.  UasdeU- 
mioiifer  bat  dem  Reicbstags-Abgeordneten 

Biiron  Georg  S  t  O  J  a  n  o  v  i  c  s  die  Brwilli- 
gung  zar  Vornahme  technischer  Vorarbeiten 
fttr  eine  vom  Stationaplntse  Vertecs  der  im 
Betriebe  der  künigl.  ungar.  Staat-bahneo 
stehenden  Localbabn  Nagy-Becskerek — 
Veraecz,  der  Torontaler  Comitata-Local- 
bibn- Actien-Gesellschaft  und  der  Linien 
Teme:>var — Versecz — Bäziaa  and  Verse« — 
Knbin  der  Icdnigl.  nngar.  Staatcbabnen  ent- 
gehende, im  Bereiche  iler  Stadt  Versecz 
mit  Benutzung  entsprechender  StroasenzUge 
eich  verxweigende  und  nach  ßerflhrang  det 
zukünftigen  Veisecr,  — Caitaya  bis  znr  stadti- 
schen Ziegeliabrik  iuhrende  SlrasseneisenbHhn 
mit  elektrischem  Betriebe  auf  die  Dauer 
eines  Jahres  erdici't. 

Pressburg.  (Eisen  bahopr  oject.) 
Der  königl.  nngar.  Handebminisler  bat  die 

Beeidigung  zur  V'ornahme  technischer  Vor- 
arbeiten im  Sinne  der  bestehenden  Normen 


.!er  Etseogiesserei  und  Maschinenfabriks- 
Acuen-GeseUtchaft  G  a  n  z  &  Co.  in  Buda- 
pest und  Leoberadorf  und  der  Firma  Lind' 
heim  &.  Co.  in  Wien,  als  ConcessionÄrcn 
der  Strasseneiaenbahn  mit  elektrischem  Be- 
triebe im  Berdcbe  der  Stadt  Foiaoojr  (Prec»- 
bürg),  fdr  emc  von  der  innerrtädtischen  Be- 
triebslinie in  der  Baroasgasse  abzweigende 
nad  ttber  die  Frans  JoaÄ*Braelce  auf  das 
rechtsseitige  Docanufer  bis  zum  KafTeebaaie 
am  Intelpiatze  fahrende  Stiaucneiaenbahd 
mit  elektrischem  Betriebe,  anf  die  Dauer 
eines  Jahres  ertheilt. 

Temesvär.  (U  t»  g  c  s  i  a  1 1  u  n  g  der 
Linien  der  Stras^eneisenbahn 
auf  elektrischen  15  e  t  r  f  e  h  >  Die 
L>itection  der  Temesvarer  Strasscnciscnbahn- 
Gesellschaft  hat  den  BetcfaluM  gefasit,  ihr 
derzeitiges  Bttriebsnetz  mit  einem  Kosten- 
aufwaudc  von  ruud  1,000  CKX)  fl.  auf  elek- 
trischen Betrieb  umzugestalten  und  diese 
Arbeit  innerhalb  accba  Monaten  durchzu» 
fuhren.  Die  Finanairung  wird  die  Ungarische 
Eisenbahn-Vetkehrabaiik  dnrchfähre«. 

Deutschland. 

Berlio.  Die  Plan-FeaUteUung  für  die 
elektrische  Hochbahn  der  Firma 

Siemens  &  Halskc  ist  nunmehr  er- 
folgt, nachdem  am  2$.  v.  M.  der  Termin 
f9r  die  öffentliche  Auslegung  der  Pline  eb- 
gclntifen  ist.  Gegen  das  F'roject  i>t  i  ;;  <  ae 
geringe  Zahl  von  Einwendongen  seitens 
der  Anlieger  erhoben  worden,  und  swnr  be- 
treffen  die  Einwände  lediglich  Entscbädi- 
guoga-Atuprttche,  welche  auf  die  Linienführung 
ohne  BinfluM  sind.  Sobald  das  Polisei-FrA» 
sidium  Uber  die  Berechtigung  dieser  Fin- 
spiilche  entschieden  hat,  wird  die  Unier- 
nehmerhi  dieselben  bflchstwehrsefaeinlieh  auf 
gUiIichem  Wege  beseitigen  können.  V^'cnn 
die  Entscheidung  der  Polizeibehörde  über 
die  Featsetsnag  der  Linie  erfolgt  ist,  soll  so- 
fort mit  den  Vorarbeiten  begonnen  werden. 
ZuQudut  werden  die  Gas-,  Wasser-,  Canali- 
sations-  etc.  Rohre,  towie  die  Kabel-  und 
Pferdebahn-Geleise,  soweit  diese  den  Funda» 
mentcD  der  m  Abständen  von  l6"5  Metern 
stehenden  Viaduct  -  StUlzen  im  Wege  sind, 
verlegt  wer-ieti  und  /.war  dergestalt,  'iass  j  -d- 
wede  Colli&iuu  vermieden  wird.  Erst  nach 
dieser  Verlegung  können  die  Fandanenti* 
rung«-Arbrltcn  in  Angriff  genommen  werden, 
welchen  die  Auti;c  lung  des  schon  fertig  ge- 
stellten Eisen  -  Viaducts  erfolgt.  Von  den 
EinzelentwUifen  der  Hochbahn,  mit  deren 
Ausarbeitung  mehrere  der  tüchtigsten  Archt« 
tekten  betraut  worden  sind,  verspricht 
namentlich  die  Ueberbrückuag  des  Wassui* 
tbor*Pfsttes  ein  hervorragendes  Banweik  zu 
wef<if  n. 

Leipzig.  Zu  dem  von  der  Berliner 
Banfitma  Kramer     Co.  geplanten  Ban 

einer  e  1  e  k  t  r  i  <  c  ii  c  n  1'.  a  h  n  Leipzig- 
Halle  wird  dem  „Leipzig  Tagl.''  ge- 
schrieben, dass  der  Ben  als  völlig  gesichert 
erachtet  wci  tt  n  kann,  da  tier  Plan  an  adcn 
zuständigen  Siellenf     bei  den  sächsischen^ 
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wie  bei  den  prcMiUchea  StMt*-  und  Stadt- 

behürden,  Entgegeakoinmen  findet.  Es  kann 
als  sicher  geiten,  dass  noch  diesen  Herbst 
der  Betrieb  eröffnet  werden  wird.  E«  ist  in 
Aussitht  genümmen,  dass  a!le  Standen 
2 — 3  LocalzUge  gehen,  die  nnf  allen  Staticnen 
ludten,  danebeii  «Usttadlich  ein  dorchgeheader 
Srhne  lzug  verkehrt.  Die  Wngen  sind  vler- 
achiig,  an  jedem  Ende  vier  Käder,  wodurch 
ein  »ebr  sicberer  Ljwf  enielt  wird.  Die 


Linie  wird  dnrebweg  üoppelgeleisig,  nmcr* 
dem  werden  Answcichste  lcn  für  das  lieber« 
holen  def  Localiiige  durch  die  SchnelliUge 
gescbnffen.  N«r  nnf  eintelneo  Stredten 
wird  die  Landstrasse  benutzt,  sonst  laufen 
die  Geleise  meist  dicht  neben  der  Strasse. 
In  Helle  wird  die  Biba  oicbt  an  die  cleb- 
trl^che  Stadtbahn  angeschlossen,  sondern 
selbstständig  bis  tief  in  das  ätadtionere  anf 
bidier  aicfat  befebrenen  Stredten  etogefUhrt. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 


Mitgetheilt  vom  Technischen-  nnd  Pntcntb 

Ingenieur  Victor  Monath 

WIEJM,  1.  Ja  somirgottstrasse  4. 
Denticbe  Pateataameldnngcn.*) 


Claas« 

»o,  ü.  9936.  Streckenstromschliesser.  — 
Oeory  GahrUt  nad  UrMiib  Shrlkhy 
Zabrse,  f  )    s    .17.  1895. 

21.  O.  2330.  Verfahren  znr  Hersteilang  von 
Elektrodeaplattea  fflr  elektrieehe  Sam- 

nie^bnttericn  ;  Zus.  z.  Pat.  75.349.  — 
ÜociKti  (jtrmajKhSuiate  de  l' accvmulateur 
€t  <lw  procitU»  Thiryc  'ONaster,  Frei« 
bürg,  Schweiz.  10./7.  1815. 
a  S,  8762.  Scbmel£»icheruog  mit  FaU- 
schieber.  8Umen$  ftHoMw,  Berlin. 
6.7.  1895. 

„  St.  4223.  .Mechanisch  wirkender  Ge- 
iprMebuähler  fUr  Fern<tprech-Vermilte- 
!un^?^:mte^.  —  M.  Sioek  A  Berlin 

27  /4.  »895- 

36.  L.  81 17.  tlerstellang  von  GlUhkörpem 
tür  Gasglühlicht  auf  eleklrolytischem 
Wege.  —  Ilui/olph  LauffUann,  Berlin. 
II./ 12.  1S93. 

31.  äcb.  ii.tio.  Gieasform  fttr  Accnmu« 
latoreB*Gitter.  —  ür.  8chn9idw  und 
Elektn':?<di»rt,l-e  Triberq^  Cm  MeUaner 
&  Co.,  Iriberg.  4./H.  1895. 

35»  A.  4389.  ÜdiacbtdiSrticheraBg  and  dek- 
trisch  veranlasste  Verriegelung  der 
bteaemag  bei  Aufsügen.  —  JJan»  aon 
Aä^tm  aad  (htealä  Fliegner^  Berlin. 
19./6.  1895. 

36.  R.  9836.  Vorrichtung  zoia  HeiMn  mit- 
teilt Elektrititit.  —  FernanU  l«  Soy, 
Pari*.  i8.  10.  1895. 

2i.  H.  14.634.  —  Wattstandenzähler  für 
WediMtttliuB.  —  Jfuminelf  Man- 
chen. 18./4.  1894, 
„  K.  12.894.  Elektrische  Bogenlampe  mit 
Klemmvorschob  für  den  oberen  Kohleo- 
stift.  —  S.  Kapmgot  Bräsiel.  17/5. 
1895. 

,1  K.  13.449.  Wechselslroro-BogeaUmpi?. 
—  Kürtinfj  &  Madäueitf  .  Lenizsch* 
Leipzig.  2  /!2.  1895. 
68*  M.  12.044.  EIrkirisches  Sicherheits- 
schloss;  Zus.  z.  Pat.  81.362.  — >  Eugen 
Mira»,  Berlin.  8./S.  1895. 


21.  J.  37 1!^.  Elektrische  Bogenlampe.  — . 
yVilliam  Janda»^  Cleveland.  6./2.  1896. 
n  73^3-  Verfahrea  rar  Herstelluag  voa 
Elektroden  für  elektrische  Sammler.  — 
Wilhdtn  I'eltchtk,  Missen  b.  Vetschaa 
oad  P«ul  OpifM,  Berlia.  4./3.  1895. 
„  S.  9031.  Verfahren  /.ur  Belastung«« 
regeinng  von  Elektromotoren,  die  mit 
aaderea  KraftBUebiaea  sttiammea  ai^ 
beiteo;  Zus.  z.  P.  72.882.  —  Siemen* 
&  HaUke,  Berlin.  25./to.  1895. 
n  S.  8939.  Verfahren,  die  wecbielade  Be> 
lastnng  von  GIeichstromvertheiliin|;s- 
Statiunen  (lurcli  S:iiiime!batterien  aoszu- 
gleichen;  Zus.  i.  Pat.  73.202.  —  Sie^ 
m>m»  &,  Hahkf,  Perlin.  (>./<),  1805. 
„  U.  1088.  Spann  UDgsregler  für  Wechsel- 
Strom.  —  Union  K!ektri^iUt'0»i^du^f 
Berlin.  22  /lo.  1895. 
A.  4471.  Winde  mit  elektrischem  Aa« 
trieb.  —  Georg  ilemaiMti,  Hambaqg. 
4-/9.  1895. 

P.  7Ö51.   Etektrimher  Wedrer,  deseea 

Läutewerk  nur  einmal  innerhalb  24  Stun- 
den in  Thätigkeit  tritt.  —  Gerhard 
Ptfkn,  Kiel  2«./8.  1895. 

A.  4247.  Mikrotelephon,  welciieü  durch 
die  Selbstinductiün  einer  einfachen 
Spole  die  SprachBbertragnni;  Über- 
mittelt. —  AclUn-CtetelLichaß  für  Fen^ 
»pndi- PeUetUet  Berlin.  5./3.  1895. 

B.  17.847.  StromabaabaicbttrM«  ani 
MetaUpuIver.  —  BwärtOlUf 
Paris.  6./7.  1895. 

P.    7173*    Eiarichtnag  für  Mehrfacb« 

Telegrophie  mittelst  wellenförmiger 
Strome  von  verschiedener  Schwlngangs» 
zahl.  —  Alfred  PMfmrtf  Catais,  Fraalc 

reich.  3./11.  1S94. 

S.  89t>i>.  Aolaiser  für  Kinphascn-  und 
Mehrphasen  -  Mo'oreo.  —  Sc  meite  & 
Ilahkc  in  Berlin.  23  /9,  1895 
S.  S976.  Selbstthätige  Aufziehvorrtcbtung 
für  llagheS' Apparate  mittelst  Druckluft 
oder  verdünnter  Lnft.  —  Siement  St 
EaUk«,  Berlin.  25. /9.  1895. 


35 


74 


*)  JHe  AuDMldnagwo  bleilMB  acht  Woohan  aar  Siaslebtnabnie  Offantlioh  aasgelegt.  Nach  J  24  da« 

dieser  Zeit  Slaatniak  Mgea  die  Aameldong  ««gan  Meagel  dar  Kaabalt 
erlMlMB  waidaa.  Dut  eiUta  Swean  basorgt  Absduiften  dmt  AaBeldangaa 
dla  TartratoBf  ia  «Uaa  BimprudiB-Angilsfialniten. 


Digitized  by  Google 


128 


ClMM 

36.  Scb.  9948.  Ei«ktriK)Mr  Sied*r  mit  Ca> 

dMIcd  zur  Durchführung  der  Ueiidrähfe. 

—  FrUtirick  Wilhelm  Sc/ihvlUr- Jenny, 
Kcnnatbach  1>.  Bregen*.  6./8.  1894. 

43.  U  loyf^.  Sclbstrassirenf^e  Stf omschlu«*- 
vorriduuog.  —  Lu,du:ij  Uhmunii,  Piaaea- 
Dresden,  b./g.  1895. 

49.  E.  43S6.  \'  rfn'  ren  zur  Herite  ' vn;^  von 
Bici&iaub  als  huilmasse  fiir  Sammler» 
elektrodeo,  Zu»,  z.  Fat.  70.348.  — 
Elelc'ricilaU-Gttellefhaf'  nthihansen  mit 
beachränkltr  Ilaßuu'j,  Gcluhauscn.  S./12. 
1894, 

iw.  E.  4633.   Elektriicber  Regulator.  — 

L.  A.  Enger  &  Co.,  Christiani«,  Nor*. 

10./7.  1895. 
83.  S.   8751.    Stromschlussvorrichtung  aa 

Uhreo   mit    elekuitcbem   Aoftog.  ^ 

Hamann  Sadi,  HualMurg •  Elmsbllitd. 

1./6.  1895. 
«   W.  11.365.  Et«ktrisdMi  Zdgcrwvrk. 

Max  Weigmtum^  GUto  i.  Sehl.  16./11. 

»«95. 

Deutsch«  Pnlentertheilongco. 
ClaaM 

5.  85.429.  Eleklruch  aogelriebene  ä^ämm- 
nuuchin«.  —  E.  B.  Slim,  Wuhington. 
5.,' 10.  1893. 
20.  85.428.  Treibrad-Aoordnang  für  eingc- 
)eii4i;e  Bnhneii  mk  elektviic^«»  B«tri«b. 

—  E.  M.  Bofftüton,   Wert  Neirbniy. 

ai.  85  44^  BapnUkgcr  som  Photogmphiren 

icle^jrajihischer  Zeichen.  —  .S-Jii'e'f?  In- 
dmtnelle  dt»  TiHphonta  (Constructions 
^iectrlqnes,  Cnontchooc  Cnblet),  Pnris. 
20./6.  1895. 

85.465.  Elektrische  liogenlampe  mit 
Kegelniig  dord»  Soleadde.  —  A.  Kitin, 

Erlangen.  i6.''7.  i8')5. 
n    85  4O6.    Elektrische    bogeolampe.  — 

D,  Bighamy  Boston  und  W.  S.  Ptrkiiu, 

Gloncester.  23./7.  1895. 
n    85.467.     Horizoutal  -  Bu^enlaiupc  für 

klmse  Scheinwerfer.  —  Körting  &  Ma- 

thte*eny  Leutzsch- Leipzig.  23.77.  1895. 
48.  85.435.  Verfahren   zur  Herstellang  von 

MetalUpiegeln  auf  elektrischem  Wege. 

—  //.  Boatf  Kiel,  Phy«.  lostitut  der 
kunigl.  UDiver«ilit.  6./2.  1895. 

74i  85.472.  helbslthätiger  Fernmelder.  — 
A.  Hemsen  und  //.  Ä,  j!rm«,nd^  Kopen- 
haijcD.  9./6.  1895. 

ao.  85.535.  R^elnngsvoiricbtong  fiir  elek- 
trische RisenbahnzUge.   —   .St«meiw  & 
Jfakke,  Berlin  4.72.  1894. 
„    85.590.  Stronuboehmer  für  elektrische 

Bahnen  mit  oberirdischer  Stromzu- 
fiihrung.  —  L,  C.  Seehfe,  VVashingion 

Auszüge  aus 

Henry  Bersier  in  Paris.  —  Stroxnzu- 
führting  fflr  alektrlsotie  Bahnen  mit 
Kabelanhebung  vom  Wagen  aue. 

Das  Kabel  wird  vom  Wagen  aus  in  be- 
kaaater  Weise   mittekt   eines  Rades  ange- 


ICImm 
und  G.  H^.  Btumhtmf  Lusere.  9./6. 

1S95. 

21.  85  526.  Leitu'ij^^au'jrdouug  fflr  littge 
elektrische  Stromkreise.  —  if.  J,  Fh- 
pln.  New>Vork.  II./I,  1894. 

,  ^5  537.  Verfabreo  tum  AesglltbeB  der 
Kohlcnf.i  icD  von  Glühlampen.  —  A.  Ch. 
Givarii  und  E.  Ä.  G,  Streti^  Paris. 
15.  8.  1894. 

„  85.5 2S.  Ankerwicklung  ftlr  elektrische 
Maschinen.  —  Ii.  Eisk4ma^€rf  .Jon* 
kert,  N.-Y.  11./9.  1894* 

„  85  529.  Stromabnabmebiirste  für  elek- 
trische Maschinen.  —  A.  B.  Soar  und 
E,  W.  CoOitr^  Londoe.  13./6.  1895. 

„  85.593.  Verfahren  tur  IIerstellurl^;  von 
Kohlen  und  Kohlenfaden  von  hohent 
IicbteaiUttoiiavefiB<ffen.  —  P.  Sriot«, 
London,  Engl.  it. '4.  1S05. 
30.  85.660.  Elektrische  Antriebvorrichtung 
für  StiatieBfabneagtt.  —  A.  B.  Brint' 
neV,  Toronto,  Canafla.  14. 'S.  iSn-. 

»  85.715.  Motoranordnung  für  FaNrzenge 
mit  elektrischem  Betriebe.  J,  J.  BeU» 
mnnn.  Paris.  19.  12.  1894. 

„  85.710.  Unterirdische  Scrumzufuhrangs- 
einrichtung  für  elektrische  Bahnen.  — 
'Jh.  van  Scbeodel,  Uecbcln,  Belg.  S^/i. 
1895. 

21.  85.661.  Vorrichtung  zur  Sununirong  der 
Ausschläge  freischwingender  Zeiger  von 
Messgerathen;  Zus.  z.  Pat.  75.502.  — 
«Siemen«  &  Haltkt,  Berlin  27./O.  1S95. 

„  85.71 7.Köraermikropboa  mit  mehrfachen 
Elektroden.  —  CA.  Adam» -Bwtil all, 
London  W.  II./ 12.  1894. 

,  85.718.  Feratpreckgeber  mit  VoTricb<u«g 
warn  Lockern  der  KobleBtheOcbea.  — 
J.  Ii  Watten  und  E,  CA.  Perfcer, 
London.  24,/!.  1895. 

^  85.719.  Etektritcbet  Metagerfltb.  —  Ste- 
rne«» &.  lial-sl^e,  Hcrlin.  I4  o.  lS<i5 

„  85.720.  Umwandler  für  Wechselstrom 
mit  getrennten  Spaten.  —  Union-Eldt- 
triclfuts-Vc'if'l^rhaff,  Berlin.  3.  ".  1895. 

R  ^5*7>i>  Aosführungsform  des  Isolators 
nach  Paleat  Nr.  83.143;  Zaa.  1,  Pkt. 
82.142.  -  V.  rnnhler  &  B«kfi,  Wien. 
10./9.  1S95. 
45«  85.745.  Bratapparat  mit  elektriieber 
Heizvorrichtung.  —  O.  Sc/kifbe,  Scraas* 
bürg  i.  E.  23./2.  1895. 
49«  85'7>3<  Verfahren  aar  Herttdluag  aaht> 
loser  Rotationskörper  dtjrch  comb:n!rtc 
elektroly tische  und  mechanische  Arbeits- 
weiae.  —  C.  SSpwutwdeif^  Badapctt. 
7./5.  1895. 

85.  85.728.  Liektristh  bclh.itigtcr  Absperr- 
hahn. —  F.  Butzke  &  Co.,  Adien-GeseV- 
achaü      r    MtialL  •  Indulte,  Berlin. 

27./7.  iSu;,. 

Palentschriften. 

hoben,  wobei  vermöge  der  dabei  eintrelen<:len 
Krümmang  der  innere  Stromleiter  A  mit  an 
der  isolirten  Halle  sitzenden  Stromschiuss« 
stücken  in  Verbindung  gebracht  wird.  Hier 
weiden  nun  diese  äusseren  Slromcchlnstriage 
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dertrt  aatgebildet,  dus  die  Vertiefang  iwi- 
ichen  den  Schicneo,  wo  das  Kabcl  liegt, 
m  dtr  Riihelif«  völlig  abgaiclilowai  wird. 


Fi(.  I. 

Her  Dnrchmefier  des  Anheberades  ist  so 
gewiihlt,  d»u  iteu  rd  mebmeo  SteUm 
gWekMitig  Stwwchhm  ■lattfiodet. 

Ooold  A  Co.  In  Berlin.  —  Vorrleh- 

tUDg  »um  Unterbrechen  sämmtlicher 
»chwarmwei4e    verlaufenden  Lel- 
tangtdrilite  b«lm  XotoMn  eines  der- 
selben. 

Bei  disMT  VorrichtttBg  werden  alle 
Diihte  bdm  Reines  eiaes  dertelbeo  aos* 


Fig.  I 


geschaltet,  indem  die  beweglich  gelagerten 
Isolaterea  t  der  einzelnen  Drttbte  einea 
Schwarmes  bem.  KeKscn  de»  ingehörigen 
Drahtes  L  eine  Bewegung  aa&ftihreD,  durch 
welche  ein  allen  Drähten  dieses  Schwarmes 
gemeinsamer  AoswlMltsr  r  is  Tbttigkcit 
gesetzt  wird. 

Niewerth  &  Cie.  in  Berlin.  Elektrische 
Bogenlampe. 

Das  Regelungswerk  Her  Lampe  ist  frei 
ichwingend  am  einen  Ende  eines  Waage» 


Fig.  I. 

bsikens  angtbrsdit,  datMa  sadtrse  Eade 

vom  Kegelungtmagneten   bewegt   wird.  — 
Der  Antrieb  des  Werkes  erfolgt  darch  den 
einen  KoUeabslter  mittelst  tiass  Kliaksa- 
wetksa 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


B^trlobserKM'bniss©  der  Buda- 
IMSter  Stadtbahn-AcUen-Gesellschaft 
für  Stmtsenelsenbahnen  mit  elek- 
trtacben  Betriebe  Im  Jahre  1895. 
Der  VerlMbr  aol  dea  Lisica  der  B«da> 
fwtter  dcklrieAea  Stadtbeks  bat  asdi  iai 
■■  '^  Arv.cn  1805er  Jakre  elaea  welterea 
AuUdkwung  genomoMB,  mid  kat  sich  die 
aukl  der  bcfBcdertea  Fenooea  von  15-4  Mil- 
lionen aaf  17-3  Millioaea  erköht,  wobei  eine 
McbreiBaakake  voa  fl.  I40.OOO  erxielt  warde. 
Die  Ceeenicbsft  kat  aaüaawide  Vorarbcitaa 
tUtt  die  Zrwalieffsag  dea  Betrlebtaatus  ge* 


trofTea,  welche  zam  Theile  bereits  im  Ltnfe 
des  Jahres  1896  erfolgen  wird.  Die  admini» 
strative  Begebang  der  Steinbracher  Linie 
durch  die  Kdpolna*Qtc/a,  sowie  für  dieFührnng 
einer  acsea  Lisie  aacb  dcat  a^^^pUget*  im 
Aaedünne  eiaeneltt  der  Uaie  daidi  die 
N^p«tinh.l-utcza,  andcreredtl  darch  die  Baros- 
atcsa  fand  statt,  nnd  wurden  diese  Uniea 
nodi  heoer  nm  Aasbaae  K^^'^^g^B-  Die 

Verbaodlungen  betreff*  der  Quailinie  wardcu 
abgeschlossen,  uad  wird  vorerst  die  Strecke 
vom  Botirost^r  bis  svm  Petofittfr  tarn  Aas- 
baa  gelaoges.  Für  das  Milleaniamsjahr  bat 
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sich  die  Bodapcstcr  elektrische  Sfailtbahn 
gerüstet,  der  Wagenpark  wird  am  30  ütUck 
Wagen    grdMcrer   Type  wmclirt  wetdcn 

urni  entsprechende  Vcrj^toSÄcrnn^j  dCT  Kraflt 
Station  und  Ketnisen  vorgenommeD. 

Herstellung  von  AetzknUlauge  auf 
elektroiytischem  Wege.  Dem  »Herl. 
B5Yt.-C.*  wird  mi  Stassfurt  geschrieben : 
^Die  Vereinigten  chemischen  Fabriken  tn 
Leopoldshali"  haben  im  letiten  Vierteljahre 
in  ihren  Ha«plartikdn  ein  Uber  Erwarten 
grosse?  and  günstiges  Geschäft  zu  verzcicli- 
nen.  Der  Ab»atz  von  Chlor kaiium  überi>uUe 
bei  Weitem  die  laufende  Pioduction,  so  dass 
die  Lager,  welche  an^  EnJe  des  vorjäliri^tTi 
Ueschaiisjahrea  bcülanden,  am  bchlusise  der 
Schiffahrt  vollständig  gerlnmt  sind.  Von 
noch  grösserer  Bedeutung  für  die  Gesell- 
Schaft  ist  die  Beantwortung  der  Frage,  wie 
sich  nach  mehrjährigen  Versochen  die  Her- 
stellung von  Aetakalilange  im  Grossbetrieb 
auf  elektrolytitchem  Wcye  gestaltet.  So  viel 
ateht  fest,  dass  die  jetzt  in  massigem  Um- 
fange in  den  Handel  kommende  Aetzkali« 
lauge  der  Geselltcbafk  «n  Qualitlt  vorxüglich 
ist  and  von  den  Cousumenten  der  Concur- 
rens  g^enilber  bcvorsogt  wird.  Der  Coasam 
▼on  Aeukelibioge  bei  der  SetfeDfiibrilcetioQ 
hat  im  letzten  Jahre  in  knuni  geahnter 
Weiae  zogeDommcn,  denn  die  Vcrwendaog 
der  Aetzlcalilfinge  ist  fttr  die  Seifenfabriken 
gftDZ  unenlhthrlich  L;ev.i  iden.  Der  Ilcrstc'- 
luog  von  AetzlcoUlauge  auf  elektrolytiscbem 
Wege  widmeten  sich  seit  einiger  Zeit  mit 
grossem  Erfolge  die  Fahrik  (Griesheim  und 
deren  Filiale  in  Biticrfeld,  eine  andere  Fabrik 
in  iBitterfeld  nad  eine  in  Lesum.  Seit  An- 
fang dieses  Monates  li.it  auch  die  chemische 
Fabrik  in  Ammendorf  bei  Halle  a.  S.,  eine 
Filiale  der  chemischen  Fabrik  in  Bndcan,  in 
überraschend  schneller  Weise  die  Herstellung 
von  Aetzkaliiauge  auf  elckirolytiscbem  Wege 
im  Grossbetriebe  begonnen  nnd  reussirt  in 
jeder  Beziehung  vorzüglich.  Durch  diesen 
letzten  glänzenden  Erfolg  der  Elektrolyi^e 
diiffte  die  Verwaltung  der  chemischen  Fabrik 
zu  Leopoldshall  sich  be>t.mmen  lassen,  einen 
Wunsch  der  Actiu&ärc  zu  folgen  nnd  ihre 
Actzkalilaugefabrik  recht  bald,  der  Concnr- 
renz  eiitsprechend,  bedeutend  zu  vergrössern, 
zumal  die  Gesellschaft  die  Herstellung  eines 
vorzüglichen  Fabrikates  erzielt  hat,  die  Ge- 
bäulicbkeiten  bereits  vorhanden  sind  nnd 
der  Coosum  von  Aetzkaliiauge  ein  sehr 
grosser  und  wachsender  ist. 


Ein   elektrischer  Telegraph  aus 

dem  vorigen  Jahrhundert.  In  der  Num> 
mer  des  «Öcott's  Magastae^  vom  1.  Februar 
1753  befindet  sich  die  genane  Beschreibung 

t^iiicr  'iruuciiljarcn  \'i.rrich  nng  zum  Aus- 
tausche von  Nachrichten  auf  elektrischem 
Wege.  Der  betreffende  Artikel  tat  C.  Jf. 
unterzeichnet,  und  man  nimmt  an,  diese 
Chiffre  weise  auf  Cbas.  Morrison  als 
Autor  dieser  ««ten  Schilderang  einer  der- 
nrtigen  Erfindung  hin.  Diese  Vorrichtttttg 
wild  wie  nacbätehend  beschrieben: 


,7  ^en  zwei  telegraphisch  miteinander 
SU  verüiodendaa  Oiten  warden  26  Drähte  in 
geringen  Entfenaagen  voneinander  an  Iso* 
Intoren  aufj^eh.ln^t  und  die  Enden  der  Drähte 
auf  beiden  Stationen  an  einem  starken  Stück 
Gla»  derart  befestigt,  daaa  sie  noch  etwa 

6  2U>11  lang  Über  das  Glas  hinausragten. 
Diese  6  Zoll  langen  freien  Dr<ihtendeD  war<len 
so  ventlrkt  und  steif  gemacht,  dass  sie,  ab- 
wärts gedt  tickt  'in  1  wieder  frei  gegeben, 
Fedeikiaft  genug  bcsas«e&,  um  in  die  hori- 
zonlale  Lage  tnrHek  an  kehren.  Unter  die 
Drnhtcnlen  ward  in  ungefähr  i  ZuA  Ent- 
fcruuui;  der  cylindrische  Conductor  einer 
Klekirisirmaschine  aufgestetl',  während  voa 
jedem  horizontalen  Drahte  an  einem  kurzen 
Drahte  eine  Metallkugel  herabhiug,  &o  das>s 
im  Ganian  36  Kogeln  voi banden  waren. 
Dicht  unter  jeder  dieser  Kugeln  ward  ein 
kleines  htiick  Papier  mit  je  einem  Buch- 
staben des  Alphabets  gelegt;  die^tfemung 
zwischen  Kogel  und  Papier  betrag  nnr  I/9  ZoU. 
Um  nun  z.  B.  den  Bachstaben  A  sn  tele- 
graphiren,  setzte  der  Aafgcber  des  Tele- 
grammes  anf  der  einen  Station  vorerst  die 
Elektrisirmaachtne  in  Thitigkeit,  nahm  dann 
ein  Stück  Glas  in  die  Hand  und  drückte 
vermittelst  desselben  das  federnde  £ade  des 
ersten  Drahtes  so  weit  henb,  dat«  es  den 

Conducior  der  Elektrisirmascrdnc  berührte. 
Die  beiden  Metallkugelo,  je  eine  nahe  jedem 
Ende  des  betreffenden  Drahtes,  worden  da» 
durch  mit  Elektiicität  geladen  und  ^  >gen  das 
dicht  unter  ihnen  liegcbde  Blättcheu  Papier 
mit  dem  Bnchstaben  A  an,  so  dass  der 
Empfänger  des  Tclegrammes  auf  der  and  r t  u 
Station  sich  den  Buchstaben  A  notiren  konnte, 
wihiend  der  Aufgeber  des  Telegrammes  ana 

der  St.Tltke  der  len  Buchstaben  A  seiner 
Station  einziehenden  Kraft  an  eutnehmen 
vermochte,  ob  genug  Elekirieitit  in  den 
Draht  geströmt  war  oder  nicht.  Auf  diese 
Weise  wäre  zugleich  die  gVergleichung"  des 
Telegrammes  ermöglicht  gewesen.  Ebenso 
konnten  auch  n!Ie  übrigen  Pnch«ätahen  de» 
Alphabets  in  beliebiger  Keihenfolge  tele- 
graphirt  und  so  jede  gewftluchte  Nadwicht 
z.vuciier  den  beiden  Stationen  ansgetaincht 

WC«  liCD." 

Zur  Ueberwindoog  der  Schwierigkeiten 
der  IsoliiUDg  schlägt  Übrigens  der  Autur  der 
Beschreibung  dieses  Telegrs^jhcu  vor,  die 
Diiihte  mit  einem  dünnen  Ueberzug  von 
„Juweiierkitt"  (jewelers  cement)  zu  bedecken, 
„der  —  selbst  ein  elektrischer  Korper  — 
jede  Elektricitätsmenge  hindert,  sich  der  um- 
gebeadcn  Atmosphäre  mit^ntheilen."  Der  Autor 
gibt,  wie  |}ereits  eingangs  bemerkt,  seinen 
Namen  nicht  an,  gleichsam  als  hatte  er  mit 
seiner  Ecfmdung  sich  lächerlich  zu  machen 
gefürchtet,  („die  ElefctHcitit.") 

Die  Allgemeine  £leh.tricitäts-Ge- 
Seilschaft  In  Berlin  hat  ein  Zweigbnreaa 

in  lla.sel  t-rrichtct.    wesentlich    auch    /u  dem 
Zweck,  um  die   Installationen  der   an  die 
„Kraftttbertragungswerke  Rheinfelden*  an 
geschlossenen  Fabriken   un  i  Liclitabnehme 
von  dort  aas  zu  bearbeiten.   Die  Betriebs 
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crürfLung  dieser  grussen,  im  Hadischcn  ge- 
legeoen  Kraftcentrftle  wird  im  nächsten  Jahre 
erfolgen,  da  die  Arbeiten  bereits  weit  vor- 
gesdlritteD  sind;  rie  nützt  die  Wasserkräfte 
des  Rheins  bei  Rhein  felden  ans  nnd  ist  cn- 
aächtt  auf  15.000  berechnet.  Aus  ver- 
waltQDgstecbniflchen  Gründen  hat  die  Allge- 
meine Elektricitäls-Gesellschaft  für  ihr  Schwei- 
xer Zweigbareaa  die  Form  einer  GeseUtchaft 
mit  betehrXnkter  Haftnog  gewihlt.  DIeaelbe, 
unter  der  Firma  „Allgemeine  E  1  e  k- 
tricitftts-GeseUschaftBasel'* 
mit  dem  Sltx  xn  Bcrtin  eingetragen,  verfügt 
über  ein  Stimmcapital  von  20  u  -  M.  und 
hat  «die  Vertretung  der  Allgemeinen  Elektri- 
dtits«G«MUidiaft  n  Beilin  te  BhbI  nnd 
der  übrigen  Schweiz  übernommen,  GeschSfls- 
führer  des  Unternehmens  sind  die  Herren 
Carl  Drentwntt  nnd  Dr.  Salsrnnan 
n  Basel. 


Der  Hyda-Park  In  London  wfrd 

von  jetst  ao  elektrisch  beleachtet 
werden.  Den  Anfang  damit  bat  man  mit 
der  Aufstdlnng  einer  Bogenlampe  gerade- 

über  vom  Marble-Arch  gemacht.  Der  Park 
war  seit  lange  nach  Einbruch  der  Dunkel- 
bieit  für  «nstlndige  Meosehen  völlig  un- 
benutzbar geworden  nnd  es  gehörte  Muth 
und  ein  tüchtiger  KnUppel  dazu,  ihn  selbst 
auf  der  obengeannatcn  bretteo  Allee  w 
dnrchscIueiteB. 


Ein  praktisches  Werkzeug  für 
Ijostallatlon  elektrischer  Anlagen  ist 
J.  R.  PI  e  m  p  h  i  1 1  in  Akrom,  Ohio,  pttentirt 
worden.  Dasselbe  dient  znm  Entfernen  der 
IioliruDg  von  elektrischen  Drähten  nnd  be- 
«teht  ana  einem  Stahl  st  ttck  mit  einem  oder 
mehreren  ennrenfärmigen  Bfnscbnitten  derart, 
dass  sich  die  Citr\'ea  immer  mehr  nähern 
uod  ein  Maul  bilden.  Die  eine  dieser  inneren 
Pläeben  ist  der  LSnge  nndi  gesabttt,  wtbrend 
die  andere  Fläche  in  der  Quere  gezahnt  ist. 
Dreht  man  nun  die  Einscbnitte  um  den  iso- 
lirten  Draht,  so  werden  die  Lingtsühne  Ein* 
schnitte  machen,  während  die  Qaerzrthne  die 
eingeschnittene  Isolirung  abreiben  und  den 
Kttpferdtnbt  in  kürzester  Zeit  firdlegen.  Da 
die  QnersSbne  scharf  sind  so  wird  man  anf  der 


frei  gelegten  Stelle  sehr  leicht  den  Kupfer» 
dnbt  blaale  sebnben  liMaen. 


Apparat  zum  Massiren  des  Gehör- 
ganges und  des  Trommelfelles.  Allge- 
mein bekannt  ist  die  Wichtigkeit,  welche 
das  Massiren  zor  IIer<?'<"l"nn.^  kr  regel- 
mässigen Function  erkrankter  i  iieite  besiUt. 
Auch  in  FlUen  gestörter  Gebörthäiigkeit 
würde  man  eine  Wied^belebung  der  erkrank- 
ten Nerven  dnfcb  Mastage  versucht  haben, 
wenn  es  einen  entsprechenden  ApfMMt 
gegeben  biUte,  mit  UiUie  dessen  man  eine 
s<^cbe  Massage  amttben  Icönnte.  Ein  Amerika^ 
nischer  Arzt  hat  nun,  wie  uns  das  Patent* 
bnrean  Fischer  in  Wien  mittbeilt,  einen 
solchen  Apparat  constmirt,  welcher  ans  einet 
Sonde  in  Verbindung  mit  einer  mittelst 
Elek^cität  bethätigten  Massirvorricbtang  be> 
steht^  Allgesehen  von  der  Batterie  nnd  der 
Stromzuleitung  ist  der  Apparat  so  klein,  dass 
er  mit  Leichtigkeit  von  dem  Arzt  in  der 
einen  Hend  gebatlen  werden  kann.  Die 
Sonde  wird  in  das  Ohr  des  Patienten  ein- 
gefühlt, der  Apparat  m  den  Stromkreis  ein- 
geschaltet nnd  die  massirende  Thltiglceit  be- 
ginnt. Durch  leichten  Fingerdruck  kann 
der  Arzt  die  Wirkungsweise  des  Apparates 
je  nach  Bedarf  regnilren. 


Elektrisch  l^ctriebeoe  Schlitten. 
Wie  die  „Münchener  Neuesten  Nachrichten** 
schreiben,  werden  in  Petersburg  Schütten 
erbaut,  welche,  durch  Ellektricit&t  betrieben, 
auf  dem  Ei&e  dahingleiten.  Bei  der  grossen 
Dnner  des  Frostes  In  Rnssland,  während 
dessen  der  überwiegende  Theil  des  Fahr» 
Verkehres  durch  Schlitten  erledigt  wird,  hat 
man  naturgenuUs  em  grosses  Iniemsse  daran,, 
sich  von  der  immerhin  sdhirlerigen  Be> 
wegung  der  Pferde  anf  dem  Eise  mQgllchst 
an  emancipiren.  (?) 


BÜCherverkan  r  Wir  machen  unsere 
P.  T.  Vereins-Mitglieder  darauf  aufmerksam, 
dass  in  der  Bnchhendlnng  R.  L  6  w  1 1, 
Wien,  Rothenthu  rmstrassezz 
(Antiquariat),  neueste  Werke 
über  Elelctrotecbnilt  nnd  terwnutte  Materien 
sn  sehr  crmilssigten  Preisen  sn  kanf«i  sind. 


VEREINS-NACHRiCHTEN. 


ObroiUk  des  Yereioes.  | 

2  2.Jäuner. —  Sitzung  des    o  r-  j 
trags-  undExcursioDs-Comitc. 
Sodann 

Vereiasversammlung.  Vor- 
sitzender: Vice-Präsident  Hauptmann 
G  r  ii  n  t:  h  a  u  m.  Vortrag  des  Herrn 
Ingenieur  Josef  Seidener,  Chef- 
Elektriker    der   Firma  Kremenezlcy, 


I  Mayer  &  Comp.:  ^Ueber  experi- 
I  mentelle  BestimmuDg  der  Ver* 
luste    bei    Gleichstrom- Ma- 
tch i  a  e  o.** 

Wir  werden  diesen  Vortrag  im 
nächsten  Hefte  vollstäadig  bringen. 

An  diesen  V^ortrag  scliloss  sich 
ein  Referat  des  Herrn  Dr.  G.  Stero^ 
Üirector   der    Interaationalea  Elek- 
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tricitäts-Gesrllscliaft.  an:  ,L'eber 
die  e  1  e  k  i  r  i  s  c  Ii  r  n  Bahnen  in 
Tcplitz-Eichwald  und  Bic- 
litt-Zig  eanerwald." 

Die  elektriflcbe  Bahn  io  TepHts> 
Eicbwald,  welche  vom  Scbolplatze  in 
'I'eplit^  in  einer  Länj^e  von  8  3  Am 
nach  Eicbwald  führt,  ist  seit  dem 
Sümmer  v.  J.  in  BctrieL».  Ein  eigener 
Unterbau  war  in  jenem  Theile  der 
Strecke  nicht  nothwendig,  wo  die 
Bahn  auf  Gemeinde-  oder  Berirks- 
strassen  verläuft  ;  drij^e^en  w  urde 
circa  5  km,  wo  die  Babotrace  über 
eigenes  Planum  gebt,  ein  Unterbau 
normaler  Construciion  hergestellt.  An 
Kunstbauten  ist  die  Unterfahrung 
der  Aussig  -  1  eplit /rr  Eisenbahn  be- 
merkensu  erth,  welche  in  Quader  aus- 
geführt ist^  ausserdem  ist  noch  eine 
Steinbrficke  Ober  die  Doz-Bodeo« 
bacher  Bahn  zu  nennen.  Die  Bahn 
Teplitz-Eichwald  ist  einj^eleisig  her- 
gestellt und  betragt  die  Spurweite 
I  m.  Der  Oberbau  besteht  in  einer 
Länge  von  2 'S  km,  nämlich  in  den 
-Gemeindegebieten  der  Städte  Teplita, 
Turn  und  Eichwald,  aus  Rillen- 
achiencn  J  >  pe  Phönix  7 .1  und  in 
der  restlichen  Länge  von  5*5  km 
aus  Vignoiscbienen  von  22  kg,  welche 
auf  Holiachwellen  gebettet  sind.  Die 
maximale  Steigung  beträgt  53  pro 
mille,  der  kleinste  Radius  ist  25  m 
in  der  Strecke  der  Riüenscbienen 
und  50  77J  in  der  Vignolschienen- 
Strecke.  An  Hochbauten  ist  das 
Maschinenhaus  hervorsuheben,  wel- 
ches in  Turn  bei  km  2*6  errichtet 
ist.  Neben  demselben  befindet  sich 
•eine  Wagenremisc  mit  acht  Geleisen 
zu  je  zwei  Wagen  nebst  Keparatur- 
Werkstfttte  und  Schiebebahoe.  In 
unmittelbarer  Nähe  dieser  beiden 
Hauten  ist  daa  Administrations-Ge- 
Laude  ^elejjen,  für  dessen  Zv\eck.e 
eine  von  dem  l'iirsten  Clary  aagc 
kaufte  Mühle  adaptirt  wurde.  In  dem 
Maschinenbause  sind  zwei  Dynamos  von 
der  Firma  Ganz&  Co.,  Type  C  100 
je  für  200  Ampere  und  550  Vnlt 
aufgestellt,  welche  mit  250  Um- 
drehungen pru  Minute  betrieben 
werden  und  mit  zwei  horizontalen 
-Compound-Auspuffmascfainen  ä  1 50  HP 


mit  Axreyiilatnr  und  Kolbenscbieber 
—  von  der  Irrsten  Rrönner  Ma- 
schinenfabrik —  directe  gekuppelt 
sind.  Zwei  Kessel  nach  dem  Systeme 
Babcok  &  Wilcoz  mit  je  iSom* 
Heilfläche  liefern  den  Dampf  in  einer 
Spannung  von  10  Atmns()Iiären. 

Der  Fabrpark  besteht  aus  acht 
Motorwagen,  deren  Untergestelle  von 
der  Union  -  Blektricitäfs-Gesellschaft 
in  Berlin  geliefert  wurden,  während 
die  Wagenkasten  aus  der  l'aljrik  von 
Joh.  Weitzer  in  Graz  stammen.  Die 
Motorwagen,  weiche  mit  je  zwei  Mo- 
toren ä  25  HP  ausgestattet  sind, 
haben  einen  Radstand  von  i'8m 
und  ein  Eigengewicht  von  7*7  /  bei 
5  t  Tragfähigkeit.  Sie  sind  für  18  Sitz- 
und  14  Stehplätze  vc^r^esehen.  Die 
Controller   sind    von    der  bekannten 

Type  der  Union->Elektricitäts*GeselU 
Schaft  in  Berlin  und  können  sowohl 

Serien-  wie  Parallelschaltung  der 
Motoren  bewirken.  Auch  i-t  ein 
Hebel  für  Ausschalten,  V  orwärts-  und 
RQckwärtsfabren,  sowie  zum  Bremsen 
mit  kurz  geschlossenen  Motoren  vor> 
banden.  Ausser  den  acht  Motorwagen 
verfugt  die  R:i]in  gegenwärtig  ilher 
sechs  offene  BeiwAgen,  welche  bei 
2*0  t  Eigengewicht  24  Sitz-  und 
10  Stehplätze  enthalten.  Die  Contact- 
leitung  ist  6  m  Aber  dem  Schienen- 
Niveau  geführt  und  besteht  aus  hart- 
jrezogenem  Kupferdrabt  von  8  mm 
Durchmesser;  die  Erdrückleiiuog  ist 
aus  8  nun  verzinktem  Kupferdraht 
hergestellt  und  wurde  für  solide 
Schienenstoss- Verbindungen  Sorge  ge- 
tragen. Die  Contactleitung  ist  in  sielien 
Sectionen  eingetheilt,  weiche  durch 
Speiseleitungen  von  7,  resp.  8  mm 
Durchmesser  den  Strom  zageffihrt 
erhalten.  Für  jede  dieser  Sectionen 
ist  eine  besondere  Blitz-Schutzvor- 
richtung, ein  automatischer  Aus- 
schalter und  B'cisiclierung  \orge- 
sehen.  Für  das  Linienmaterial  ist 
die  bekannte  Anderson'sche  Aetna- 
Isolation  angewendet.  Die  Leitungen 
werden  in  der  Stadt  Tepliti  von 
Mannesmann'schen  Rohrmasten  ge- 
tragen, wahrend  in  der  übrigen 
Strecke  \*erzterte  und  einfache  Holz- 
roaste  verwendet  sind.  Gegenwärtig 
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verkehreo  circa  125  Zügt  pro  Ta^ 
und    ist   die  Fahrgeschwindigkeit  in 

der  Stadt  mit  loAm  und  ausserhalb 
derselben  mit  20  /.m  festgrsrtzt. 

Oer  elektrische  und  maschioeile 
Tbeil  der  Anlage  «rnrde  voo  der 
Interoati  on a  1  e n Elektricitflts* 
Gesellschaft  in  Wien  ausgeführt, 
während  die  babnbaulichea  Her- 
stellungen voo  der  Firma  L  i  n  d- 
heim  &  Co.  henühren. 

Der  Vortragende  beapHcht  ao- 
dano  die  elektrische  Bahn  in 
Bielitz.  Diese  Mittheilungen  decken 
sich  mit  jenen,  welche  wir  an  anderer 
Stelle  dieses  Blattes  auf  Seite  115 
bringen, 

24.  Jftnner.  -»IX.  Ex  perl-  ; 
m  en  tal  Vortrag  von  Herrn  Pro- 
fessor   Max  Jöllig    über  ,Tcie- 
graph  und  Telephon**. 

Ucr  Vortragende  gibt  zunächst 
eine  karse  bkuoriscbe  Dttratellang 
der  Entwicklung  der  Telegraphie, 
bespricht  'iie  Telegraphen-Apparate 
von  Gauss,  Schilling  v.  Cann- 
stadt,  Cooke  und  Wh  eatstone» 
geht  sodann  sur  Beschreibung  des 
Morsr  telegraphen«ApparatM  über,  an 

wekhi»  si<-h  eine  systf  rn:itisfhe 
Darstellung  der  Hauptbpst  tn  !i  Ii?  Ii» 
jedes  Telegraphen  -  Apparates  an- 
scbliessi.*) 

Sodann  werden  die  Nadel-, 
Zeiger-,  Schreib-  und  Typendruck* 
telegrapben  beschrieben. 

Die  Ausbreitung  der  Kab.:ltele- 
^raphie  wird  an  einer  grossen,  mit 
f-iilfe  eines  Skiupttkuns  prujicirten 
Weltkarte  demonstrirt. 

Zum  Schlüsse  theilt  der  Vor» 
tragende  das  Wichtigste  über  die 
I^inrichtung  der  Telephone  mit, 
demonstrirt  die  Einrichtung  eines 
Peldteiephons,  und  ladet  die  An- 
wesenden ein,  eine  Collection  von 
Telegrapbenapparaten  zu  besichtigen. 

25.  Jänner.  —  Constituirende 
Sitzung  des  ,Urania-Com  i  tc^. 

•>  Anl&MÜch  der  Arb«it«n  ScbilUog'« 
Ml  Meb  erwäiwt,  dtM  d»i»«lb«  ia  Wien  im 
ilhl*  ISMait  AmImm  W,  KttingabftUüen,  Pro- 

Ihm»  4er  Ptaytlk  md  mltBKtoD  JKoquii],  Pro- 
tmu  Atr  Oh«Bl«  nad  BotftBlk,  Vcnuche  nn- 
•Mlt«,  lua  dte  iMt»  M«ÜH>d*  d«r  Porttoiiuug  Jet 
SilfnlMbw  StrOBM  für  TelMi«phMisw«ck«  »tum- 
nitttla.  J).  B. 


50.  Jänner.  —  Sitzung  de» 
Vortrags-    und  Ezcursions- 

Ccmitc.  Sodann 

E  X  p  e  r  i  m  e  n  t  a  I  -  V  o  r  t  r  a  g  d  es 
Herrn  F.  Spies  aus  Berlin: 
„Ueber  modernes  Beleuch- 
tungawesen**  und  „Ueber  die 
R ö n tg en'schen  Strahlen",  mit  den 
Apparaten  der  Berliner  „Urania". 
Hinsichtlich  des  ersten  Theiles  stellte 
sich  der  Vortragende  die  Aufgabe, 
den  experimentellen  Nachweis  daffir 
zu  erbringen,  dass  alle  Fortschritte 
im  Beleucbtungswesen  auf  Erhöhung 
der  Temperatur  der  leuchtenden 
KGrper  beruhen.  Zu  dem  Ende  wird 
xunächst  durch  Spectralversuche  ge- 
I  zeigt,  in  welchem  Verhältnisse  bei 
verschiedenen  Leuchtmnterialien  die 
heilen  zu  den  dunklen  Strahlen  stehen 
und  wird  weiter  nachgewiesen,  in-^ 
wieweit  wir  die  dunklen  Strahlen 
absorbiren  könoeti. 

Im  Gegensatze  zu  der  älteren 
Methode  der  Lirhtmessung,  als  deren 
vervollkommcnstcn  Apparat  das  Ro- 
tations-Photometer  vorgefQhrc  wird, 
erfolgt  der  Nachweis,  dasa  wir,  wenn 
wir  in  der  Lage  sind,  bei  einer 
leuchtenden  Fläche  das  Verhältnis 
ilrr  leuchtenden  zu  den  dunklen 
:äirahlen  genau  feststellen  künncu, 
wir  dann  eine  mathematisch  genaue 
Lichteinheit  gewinnen. 

Es  wird  gezeigt,  wie  man  mit 
Hilfe  des  Bolometers  den  Grad  drr 
Erwärmung  einer  Flatinplatte  genau 
bestimmen  und  damit  an  der  lange 
angestrebten  absoluten  Lichteinbeit 
gelangen  kann.  Durch  die  Herstellung 
von  Carbid  im  Flammbogen  und  dann 
daraus  erfolgende  Gewinnung  von 
Acetylen  wird  gezeigt,  wie  wir 
zur  Gewinnung  möglichst  leucht* 
kräftiger  Gase  gelangen  können. 
Schliesslich  zeigt  drr  Vortragende 
an  einem  Quecksilber-Lichtbogen  im 
luftleeren  Räume  die  Möglichkeit, 
sprungweise  im  Spectrum  die  rein 
leuchtenden  Strahlen  su  erhalten  und 
eröffnet  damit  die  Perspective  auf 
die  Möglichkeit,  iu  Zukunft  Licht 
ohne  Wärme  /u  gewinnen. 

Im  zweiten  l'beile  seines  Vor- 
tragesi  der  den  Röntgen*schen  Strahlen 
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gewidmet  ist,  macht  der  Vortrageode 
»iiiAcbM  «ineAufnalMne.  Hiesu  w&blte 
er  aeio  Porteoionnaie,  das  eine  Silber- 

oQilsettnd  einen  von  einem  Anwesenden 
!>etjrrst»?IIten  Schlüssel  enthielt.  Der 
Vcrsuf  h  war  so  angeordnet:  zu  uoterst 
auf  eine  1  ischplatte  wurde  die  sorg« 
filUig  in  ■ebwanea  Papier  eioge- 
vickelte  photograpbiscbe  Platte  ge« 
legt.  Auf  diese  kam  das  Porte- 
monnaie und  darauf  eine  Flolzplatte 
(um  die  Uurcbl&ssigkeit  dieser  lür  die 
Rflntgen'acben  Strahlen .  ni  xeigen). 
Ueber  diese  Aoordauog  wurde  eine 
birnförmige  Htttorfscbe  Röhre  auf- 
gcst»*!!'.  durch  die  14  Minuten  !ing 
der  elektrische  Strom  geleitet  wurde. 

Nach  einigen  geschichtlichen  und 
theoretischen  Mittheilnogen  Aber  die 
M&nner,  die  die  Vorarbeiten  fflr  die 
Röntgcn'sche  Entdeckung  geleistet 
(Hittorf,  Crookes,  Gnldstein,  Heinrich 
Hertz,  Philipp  Lenard)  und  über  die 
verschiedenen  Arten  von  Strahlen,  die 
bisher  bekannt  waren,  und  die  eigeat- 
lieh  Dur  eine  Recapitutation  >l  ssc-n 
bildeten,  was  unser  Präsident,  Prof. 
iJr.  Holtzmann  in  der  Versamm- 
lung vom  21,  Jänner  den  \  ereias- 
mitgUedem  mitgetheilt,  ging  S  p  i  e  s 
SU  den  Versuchen  Aber,  die  au  dem 
Rötttgen^schen  Funde  in  engerer  Be- 
ziehung stehen.  Er  zeigte  die  Er- 
scheinungen, die  man  bei  eickirischer 
Entladung  in  den  mit  verdünnter  Luft 
gefällten  Geissler'schen  Röhren  sieht, 
wenn  man  die  Verdünnung  stetig 
weiter  treibt.  Wird  die  Verdünnung 
in  der  Geissler'schen  Röhre  bis  zu 
einer  bestimmten  Höhe  getrieben,  so 
treten  an  der  negativen  Blektrode, 
der  Kathode,  die  von  Hittorf  xuerst 
beobachteten  Glimm- Erscheinungen 
auf.  Mit  diesen  Kathodenstrahlen 
beschäftigte  sich  Spies  dann  länger. 
Er  zeigte  in  sehr  anschaulichen  Ver- 
suchen zwei  wesentliche  Eigenschaften 
der  Kathodenstrahlen» die  Fluorescens- 
Erscheinung,  die  sie  an  den  Wänden 
der  Geissler  -  llittorf'schen  RAhre 
hervorrufen,  und  ihre  Besonderheit, 
dass  sie  von  dem  Magneten  abgelenkt 
werden.  Dann  erläuterte  er  kurz 
die  wesentlichen  Fortschritte,  die 
man  Hertz  und  seinem  Schaler  Lenard 


in  der  Lehre  von  den  Kathodenstrahlen 
verdankt.  Herls  zeigte  zuerst,  dass 
die  Kathodeastrahlen,  von  denen  man 

meinte,  sie  seien  auf  die  HittorPsche 
Röhrr  l  eschränkl,  aus  dieser  heraus- 
treten     und     durch     dünne  Metall- 
schicbten    dringen    küoueo.  Damit 
halte  Spies  den  Uebcrgang  zu  den 
Röntgen'schen  Strahlen.    Diese  sind 
den  Kathodenstrablen  verwandt,  aber 
nicht  identisch  mit  ihnen.  Sic  stehen 
aber  in  engster  Beziehung  zueinander. 
Die  Röntgen'schen  Strahlen  werden 
von  den  Katbodenstrahlen  erzeugt. 
Sie  gehen  von  der  Stelle  der  Hittorf* 
sch'-n  Röhre  aus,  wo  die  Kathoden- 
strahleu    wirksam  sind-     Uie  Haupt- 
eigcnschaftdcr  Röntgen'schen  Strahlen 
ist  die,  dasa  aie,  ohne  selbst  sichtbar 
zu  sein,  Körper,  die  fflr  das  gewöhn- 
liche Licht  und  die  Kathodenstrablen 
undurchgängig    sind,  durchdringen. 
Ferner    werden  sie   nicht  abgelenkt 
und  nicht  gebrochen.  Hingegen  werden 
sie  von  den  eiosdnea  Körpern  in  ver- 
schieden  starkem  Maasse  beim  Durch- 
tritt durch  diese  absorbirt.  Erkannt 
werden  sie  zunächst  dadurch,  dass  sie, 
für  das  Auge  unsichtbar,  eine  Ouores- 
ctrende  Substanz  zum  Aufleuchten 
bringen.  Diese  Anregung  der  Piuores- 
cenz  zeigte  Spies  durch  den  folgenden 
Versuch.     Eine    HittorPsche  R^hre 
wird  mit  einem  schwarzen  Tuch  um- 
wickelt ;  dann  wird  noch  ein  Carton 
und  ein  starkes  Holzbrett  vorgehalten. 
In  einiger  Entfernung  von  dieser  dicht 
umkleideten    Röhre    wird    eine  mit 
Hariumplatinc)  anür  bestrichene  Pappe 
gehalten.  Schickt  man  nun  durch  die 
Hittorf  sehe  Röhre  den  dektrischen 
Strom  hindurch,  so  beginnt  die  Platte 
zu    fluoresciren.    Der  Vortragende 
hielt  auch  seine  Hand  zwischen  dem 
Holzbrette    und    der  fluorescirrnden 
Platte,    und    es    zeigte   sich  deutlich 
wahrnehmbar  auf  der  leuchtenden 
Fläche    der    Schatten    der  Hand- 
knochen. 

)  V.'i,  ^Iniiben.  dieses  von  Herrn 
Spies  hier  zum  ersteo  Male  aiwgefiibrte 
Experiment  mvsdrflcklich  hervorhebeo  tn 
sollen,  weil  nach  Zeitungsnachrichten  nunmehr 
ancb  Profetior  filaserna  in  Rom  und 
Profeator  Srnlvioai  in  Fecuggia  eis  lo- 
ttramrat  nKryptotkop"  cosatmirteo,  mineist 
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Hierauf  wird  das  durck  Eat- 
>yickeltti^   gewonnene    Negativ  im 

Projectionsapparate  vorgeführt.  Die 
Aufnahme  gelang  voUkommeo.  Auf 
dem  gezeigten  Bilde  wareo  der 
Schlflssel»  die  Mfloxe  und  der 
Metallbflgel  des  Portemonnait  deut- 
lich zu  sehen.  Zum  Schlosse  wies 
Spies  noch  eine  Reihe  von  Auf- 
nahmen mit  Röntgen'scben  Strahlen 
vor,  worunter  sich  anch  bfichst  ge- 
Inogene  Aufnabflaen»  die  von  den 
Herren  Professoren  Dr.  E  d  e  r  und 
A'^alenta  in  Wien  herg^estellt  wur- 
den, befanden.  Die  Demgnstrationen 
waren  überaus  aoscbaulicb  und  wur- 
den  mit  vielem  Beifalle  von  der  Zu- 
schauer acbaft  aufgenommen. 

31.  Jänner.  —  Experimental- 
Vortrag  des  Herrn  P.  Spies  über 
ochs  paonungs -  Erschei- 
nung e  n". 

Der  Vortrageode  icnapfte  sunftchst 
an  die  bekannten  Tesla*8chen  Versuche 
an.  Die  Wechselstrifjme  von  gewaltiger 
Spannung  und  Wechselzahl  (bis 
1 00.000  Strom  Wechsel  in  derSecunde 
•und  gegen  600.-000  Volt),  welche 
Tesla  suerst  genauer  untersucht  hat, 
aeigen  Eigenschaften,  welche  von 
denen  gewöhnlicher  Ströme  wesentlich 
abweichen  und  in  mancher  Beziehung 
denselben  sogar  schnurstracks  zu- 
widerlaufen. Aus  einigen  Beispielen, 
•die  der  Vortragende  durch  trefiHich 
ausgeführte  !'!xperimente  illustrirte, 
lässt  sich  dies  verschiedene  Ver- 
halten am  besten  ersehen.  Bei 
gewöhnlichen  Strömen  ist  die  Elek* 
tricitätsmenge,  welche  einen  Leiter 
dnrchfliessty  seinem  Querschnitte direct 

«celchem  dieselben  die  gleichen  Erscheinungen 
4>eobachteten.  Dieses  lostrameDt  besteht  aos 
einem  Cytiader  ans  achwarscm  Pappendeckel, 
welcher  an  einer  der  Bodeofllcheo  im  Innern 
<nit  einer  noter  den  Röntgen-Strahlen  flaor- 
efcireaden  Sabttans  bettrichen  ist.  Am  *n- 
derea  Ende  btfiadet  sich  ein«  Unte,  durch 
•welche  rlie  flaorescirentle  Fläche  deutlich 
-siebtbar  ist.  Mao  stellt  den  zu  beobachtenden 
Gegeottand  and  den  Cylhider  vor  die  ans 
flcr  Crookes-Röhre  «ich  <  i.:  . ;  kelnden  Künt- 
gen-Strahieö  nod  dmi  an  die  Linse  angelegte 
Asfie  sieht  auf  der  flsoresdicnden  Fliehe  die 
Schatten  der  von  den  Strahlen  nicht  darch- 
dtaageaea  Tbeile  des  beobachteten  Gegen« 
Standes  dssSlidi  sidi  sbhebta. 


proportional,  so  dass  man  durch 
dicke   Kupferleitungen    den  Strom 

verhindern  kann,  in  einen  dünnen 
Draht,  den  er  sonst  ebenfalls  passiren 
müsste,  zu  gelangen.  Bei  den  Tesla- 
sehen  Strömen  ist  dies  nun  wesentlich 
anders.  Ein  Analogiefall  aus  dem 
täglichen  Leben,  auf  welchen  zuerst 
der  verstorbene  Präsident  des  \'er- 
eiaes,  Prof.  Dr.  Stefan  auf- 
merksam gemacht,  wird  dies  unserem 
Verständnis  nfther  bringen,  Denken 
wir  uns  einen-  Raum,  der  ungefähr 
zwanzigmal  in  der  Secunde  seine 
Temperatur  vollständig  ändern  würde 
und  in  demselben  ein  massives  Metall- 
stOck  befindlich,  so  wird  dasselbe 
offenbar  denTem  pera  t  u  r  s  c  h  w  a  n  kungen 
nur  an  seiner  (il)rr"nrii:hr  folgen, 
während  im  Innern  eine  constante 
mittlere  Temperatur  herrschen  wird. 
In  Ähnlicher  Weise  wird  bei  der  ge* 
wattigen  WecbselsabI  der  Tesla'schcn 
Ströme  die  Elektricität  nur  an  der 
Oberfläche,  also  in  einer  äusserst 
dünnen  Schicht  fortgepflanzt,  so  dass 
der  Unterschied  xwiscben  dicken  und 
dOnnen  Leitern  verschwindet.  Dieses 
Qberraschende  Verhalten  zieht  nun 
eine  noch  merkwürdigere  Folge  mit 
sich.  Lässt  man  Ströme  von  dieser 
enormen  Wechselzahl  und  Spannung 
durch  den  menschlichen  Körper  gehen, 
so  streifen  dieselben  blos  seine  Ober- 
fläche und  sind  rirmnach  vollständig 
ungefährlich.  Uni'  r  laurem  Bei- 
falle der  Versammlung  nahm  Herr 
Spies  diesen  Versuch  an  sich  selbst 
und  einem  Herrn  aus  dem  Publikum 
vor.  Diese  Wechselströme  zeigen 
ferner  verschiedene  andere  Eigen- 
schaften, von  denen  einzelne  auch 
für  die  Praxis  vielversprechend  sind. 
Durch  ihren  raschen  Wechsel  machen 
sie  zum  Beispiel  das  Schliessen  des 
Stromkreises  unnöthig-  v.rA  würden 
demnach  im  Principe  die  Hälfte  des 
LeituDgsmateriab  zu  ersparen  im 
Stande  sein,  wenn  —  wenn  eben 
nicht  andere  Bedenken  vorläufig 
hindernd  im  Wege  stehen  würden. 
Im  Princip  ist  durch  ihre  gewalriije 
Inductionswirkung,  die  sich  auch  aut 
etwas  grössere  Entfernung  erstreckt, 
auch  „die  elektrische  Lampe  ohne 
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Zuleituogsdräbtc*  crfuadeo.  Diese 
ideale  Beleuchtuogsforin  wurde  dem 
Auditorium  ia  der  .Auafahraag  ge- 
zeigt; mittelst  Geinler'scher  Röhren, 

tüe  iur«  h  A  nnährrun^an elektrische,  im 
Saale  aas  gespaanteLeitungsdräbte  zum 
Leuchten  gebracht  wurden,  konntea 
die  Zuhörer  das  elekcriacbe  Liebt 
sich  gewissermassen  „aus  der  Luft" 
holen.  Herr  S[)ips  wies  flhrij^t-ns 
mit  Nachdruck  darauf  hin,  dass  dirse 
Versuche  keine  blossen  bpielerciea 
seieo»  toodero  dsM  in  der  Anweodiiog 
der  Geiatler'tcbea  Röhren  wahr- 
scheinlich ndat  Licht  der  Zukunft" 
brstrhcn  werde,  f>a8  Licht  der 
Zukunft  —  das  Licht  ohne  Wftrme  ! 
Die  parasitären  WärmestrablcOi  welche 
sonst  den  Nntseffect  unserer  elek- 
trischen Beleuchtungsanlagen  bis  auf 
2  bis  4  Percent  der  aufgewendeten 
elektrischen  Energie  heruntergehen 
lassen,  sind  hier  auf  ein  Minimum 
reducirt,  so  dass  hier  vom  ersten 
Male  io  der  Technik  ein  kalter 
Körper  alt  Lichtquelle  snr  Ver- 
wendung kommen  \v!n!if.  — 

Im  Verlaufe  der  vorstt  lu  r  i^n, 
wiederholt  mit  lebhaftesten  Bctlalle 
begleiteten  Darlegungen,  beofterkte 
der  Vortrageode,  dass  die  Demon- 
stration der  Tesla'scben  Versuche  den 
anwesenden  Vereinsmi  tglieilern 
wohl  nichts  Neues  bieten  wird,  da 
ihm  bekannt  sei,  dass  dieselben  bereits 
von  dem  verdienstrollen  Mttgliede, 
Herrn  Dr.  Tuma»  TorgefOhrt  wur- 
den.*) 

Mit  diesen  [■".xpciinuMUalvortra^^c 
hat  der  Cy  kl  US  ^  e  m  c  i  n  ve  r  s  t  ä  nd- 
I  ic  her  Vorträge  Ober  Elek- 
trotechnik einen  wflrdigen  Ab- 
schluss  gefunden. 

iJie  starke  Rctheiligung  an 
diesen  Vorträgen  zeigte,  dass  das 
Bedürlois  nach  Veranstaltungen, 
welche  auch  dem  Nichttechniker  die 


'*')  Wir  bestätigen  dies  gerne  und  er- 
innern dural«,  dass  Herr  Dr.  Tum«  tehon 

am  20.  Dccem1)r-r  1893  einen  Vortrnt; : 
„DemoDstration  und  die  Theorie  der  Tesla- 
tchea  Vetaoche'^  nnserem  Vereis«  vorgeftthrt 

hat.  .Vcr^^l.  Jalir^'.  iSo;,  S.  5S.-)     D.  R. 


Fortschritte  in  den  Naturwissen- 
schaften verständlich  su  machen  ge- 
eignet sind»  ein  sehr  reget  ist.  Es 

bietet  sich  hier  ein  sehr  dankbares 
Feld  für  weitere  Arbeiten  und  steht 
zu  hoffen,  dass  die  bercitis  einge- 
leitete Action,  welche  der  Elektro- 
technische Verein  in  diesem  Sinne 
unternehmen  will,  mit  Erfolg  gekrönt 
sein  wird. 

Nach  dem  Vortrage  versammelte 
sich  ein  grosser  I  heil  von  i  heil- 
nebmera  am  Cyklus,  und  die  Vor- 
tragenden, sn  einem  swanglosea 
Abendensen. 

I .  Februar.  —  Sitsnng  des 

..U  r  a  n  i  a-Comi  te". 

5.  Februar.  —  Vereinsversamm- 
lung. Vorsitzender :  Vice  -  Präsident 
Hauptmann  Grünebaum.  Vortrag; 
des  Herrn  Hofrathes  Ottomar 
Volkmer:  ..Ueber  soge- 
nannte Kilometer  •  Photo- 
graphie." 

II.  e  1j  ru  a  r.  —  Sitzung  des 
Regulativ-Cumitc  und  des 
Ürania-Comit^. 


Frograi 

für    die    Vereinsversammlungen  im 
Monate  Februar  1896. 

Im  Vortrasflsaale  des  Wi88«nseh«ft* 

Uchen  Club,  I.  Esel  <  nijaciii^asse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

5,  F  e  h  r  u  r.  —  Vortrag 
des  Herrn  liotratbes  ütiomar 
Volkmer:  „Ueber  die  ao- 
genannteKilomete  r-P  h  o  t  o- 
g  r  a  p  b  i  e.^ 

12.  Februar.  —  Vortrag 
des  Herrn  Dr.  Josef  '1'  u  m  a  r 
„Ueber  Luitelcktricitäts- 
Messungen  im  Ballon.*^ 

19.  Februar.  —  Wegen  des 
Aschermittwochs  kein  Vortrag. 

26.  Februar.  —  Vortrag  des 
Herrn  Dr.  Carl  von  Hahn;  ^Die  * 

Kraft  ü!)ertragungs  -  Anlage 
an  den  N  i  a  g  a  ra  f  ä  1 1  e  n.** 

y  >  i  c   \*  c  r  e  i  n  s  1  p  i  t  u  n  g. 
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XIV.  Jahrg.  I.  Mftrz  1896.  Heft  V. 


ABHANDLUNGEN. 


Ueber  eine  elektrische  Bahn  mit  Stromzuführung  im 

Niveau. 

[Vortrag  voo  FRANZ  XfililK,  gebiltCB  Im  EkktrotcdiaiidM»  Vcfeb  io  Wien  «m 

so.  Kovenber  l895.]*> 

Hochgeehrte  Versammlung! 

Ich  muss  im  Voraus  um  Entschuldigung  bitten,  wenn  ich  nicht  solort 
mit  dem  Gegenstände  beginne,  Aber  den  zu  sprechen  ich  mir  zur  Auf- 
gabe gemacht  habe,  sondern  weiter  aushole,  aus  dem  Grunde,  um  einen 
kleben  UeberbUck  über  die  ganze  Entwickelung  der  elektrischen  Bahnen 

zu  geben. 

Ich  will  die  Geduld  der  Herren  nicht  lange  in  Anspruch  nehmen. 

Vor  Allem  constatire  ich,  dass  die  elektrischen  Bahnen  europ'iischen , 
speciell  deutschen  Ursprunges  sind.  Wie  die  meisten  der  Herren  wissen, 
war  die  erste  dektrische  Bahn  —  woht  nur  in  kleinem  Maassstabe  — 
in  der  Geweibe-Ausstellung  Berlin  1879,  von  Siemens  &  Hatske 
errichtet. 

Wenn  diese  Eisenbahn  auch  nicht  gross  war,  so  war  es  immerhin 
eine  Eisenbahn  und  hat  Personen  befördert;  die  ZuiUbrung  des  Stromes 

geschah  im  Niveau  der  Strasse. 

Nach  dieser  Eisenbatm  hüben  die  Herren  B.  Egg  er  &  Co.  in  der 
Gewerbe-Ausstellung  Wien  1888  eine  ähnBche  elektriKhe  Elsenbahn  in 
Betrieb  gesetzt   Spater  kam  die  elektrische  Bahn  in  Mödfing  mit  ober^ 

irdischer  Stromzuführungp  und  nach  dieser  Zeit  sind  noch  einige  Bahnen 

ausgefiihrt  worden,  aber  immer  nur  in  kleinem  Maassstribe ;  sie  sind  also 
wohl  hier  zuerst  construirt  worden,  aber  eine  grössere  Anwendung  ist 
lange  Zeit  nicht  erfolgt. 

Die  erste  elektrische  Bahn  in  Amerika  ist  erst  im  Jahre  188$  und 
zwar  in  Baltimore  entstand«! ;  seit  dieser  Zeit  aber  muss  man  sagen, 

dass  die  Amerikaner  in  der  praktischen  Ausnützui^  dieser  Erfindung  uns 
weit  überholt  haben.  Technisch  sind  wir  ihnen  mindestens  ebenbürtig, 
aber  in  der  Praxis  sind  wir  gewiss  weit  zurück. 

Ich  habe  einige  Daten  zusammengestellt  —  ich  glaube,  tlass  ahnliche 
bereits  im  Ingenieur-  und  Architekten- Verem  vorgebracht  wurden.  Das 
Diagramm  (Fig.  i),  m*  H.,  zeigt  uns  die  Entwickelung  der  Pferdebahnen, 
der  Damitf-  und  Kabelbahnen  und  der  elektrischen  Bahnen  in  Amerika; 
wir  sehen,  wie  rapid  die  Länge  der  elektrischen  Bahnen  gestiegen  ist,  SO 
dass  sie  im  Jahre  1893  bereits  rund  12.000  hn  betragen  hat. 

Man  k(')nnte  vielleicht  sagen,  dass  in  Amerika  ein  grösseres  Bedürfni«? 
an  Communicationsmitteln  herrscht,  als  es  hier  bei  uns  der  Fall  ist.  Dem 
muss  man  widerstreiten,  denn  das  BedQrfnis,  bequem,  nisch  und  billig  zu 
fahren,  ist  hier  dasselbe  wie  in  Amerika.  (Ganz  richtig  I) 


*)  Yergl.  Heft  XXIV.  (895,  S.  687  and  Heft  III,  1896,  S.  93. 
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AU  Beweis  dessen  zeige  ich  hier  ein  Di.i;,'ramm  (Fii,'.  2  ),  welches  die 
Hewe^lichkeit  der  Kinwohoer  und  zwar  xcr'^leichend  zwischen  (^'hicago  lind 
Wien  darstellt.   Diese  Linie  zeigt  uns  den  Zuwach^  der  Ein- 

wohner von   Wien,  die  Linie  den   Zuwachs  der  Einwohner 

von  Chicago ;  im  Jahre  1 880  hatte  Chicago  kaum  die  Hälfte  Einwohner 
als  Wien,  heute  hat  es  die  gleiche  Höhe  wie  Wien,  es  ist  also  heute 
Chica^'(3  bezüglich  Einwohnerzahl  Wien  gleichzustellen. 

Die  Linie  zeigt  die  Anzalil  der  Fahrten  per  Kopf  in 

\\  ien  und  die  Linie  stellt  die  Anzahl  der  Fahrten  pro  Kopf 

in  Chicago  dar. 

Trotzdem  also  heute  Wien  dieselbe  Einwohnerzahl  hat  wie  Chicago, 
entfallen  in  Wien  nur  45  Fahrten  pro  Einwohner,  in  Chicago  nahezu  230! 

Diese  Beweglichkeit  in  der  letzten  Zeit  muss  <lem  Umstände  zu- 
geschrieben werden,  dass  beciueme  und  bessere  Verkehrsmittel  geschaffen 
wurden,  un<l  dass  mit  der  Erweiterung  der  Eisenbahnen  audi  deren  Fre- 
quenz seitens  der  Einwohner  steigt. 


tzoaor—  I- 
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Fig  1. 


Fig.  a. 


Wir  haben  auch  hier  in  der  Nahe  Wiens  ein  ähnliches  Beispiel  und 
zwar  an  der  verhältnismässig  kleinen  Bahn  in  Baden.  Mehrere  Jahre  als 

Pferdebahn  betrieben,  erreichte  die  Fretjuenz  daselbst  loo.OOO  Personen; 
bei  F^inführun«4  des  elektrischen  I^etriebes  auf  genau  derselben  Strecke 
ist  aber  die  Fretjuenz  auf  das  vierfache  gestiegen.  Es  kann  iüs<j  kein 
anderer  Anlass  diese  Frequenzsteigerung  erklären,  als  der,  weil  diis  Ver- 
kehrsmittel bequemer,  schneller,  vielleicht  auch  billiger  ist. 

Man  wird  unwillkürlich  die  Frage  aulweden :  Warum  sind  andere  Länder 
in  der  praktischen  Verwerthun-^'  der  Klektricität,  speciell  mit  elektrischen  l^ahnen, 
voraus?  Ich  glaube  au>sprechcn  zu  können,  dass  wir  viel  zu  conservativ 
sind;  ein  billiges  Capital  zu  irgend  einem  neuen,  weniger  bekannten 
Unternehmen  ist  hier,  sagen  wir  in  Europa,  vid  schwerer  zu  haben  als 
in  Amerika.  Ich  bin  deshalb  der  Ansicht,  dass  es  wänschenswerth  wäre, 
Vorkehrungen  zu  treffen,  dass  sich  das  Capital  leichter  betheitigt,  damit 
wir  auch  in  dieser  Hinsicht  den  Amerikanern  nachkommen.  Es  i>t  dies 
vom  socialpolitischen  Standpunkte  zu  wünschen:  viel  Arbeit,  nielir  und 
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anhaltende  Beschäfti^^ung  brin;;^^en  Verdienst  und  begründen  sowohl  iVir 
den  Industriellen  wie  für  den  Hiindwerker-  und  Arbeiterstand  Wohlstand 
und  Zufriedenheit,  die  diese  eben  heute  nicht  immer  haben.  — 

Ich  komme  nun  zu  dem  eigentlidien  Gegenstande  meines  Vortrages. 

Wir  unterscheiden  in  Betraft  der  Stromzuleitung  verschiedene  Bc- 
triebsarten  :  die  I  nterirdischc,  wo  die  Schienen  auf  Holzschwellen  isolirt 
sind,  die  oberirdische  Stromzufühning  wie  in  Mödling,  dann  das  zu  uns 
zurückgekommene  Trolley-System,  wie  es  heute  bei  den  incisiten  Hahnen 
in  Verwendung  steht.  Später  haben  Siemens  &  Halske  das  System  mit 
unterirdischer  Stromzufllhrung  geschaffen,  welches  in  Budapest  angewendet 
wurde. 

Eine  andere  Betriebsart  ist  die  mit  Accumulatoren,  und  zwar  der 
reine  Accumulatorenbetrieb. 

Im  letzten  Jahre  ist,  wie  ich  glaube,  versuchsweise,  eine  Strecke  mit 
gemischtem  Betriebe  in  Hannover  eingerichtet  worden,  wobei  die  Accu- 
mulatoren  während  der  Thalfehrt  geladen  weiden. 


«8.  3. 


Alle  Betriebsarten  heute  zu  besprechen,  würde  zu  weit  führen,  ich 
-will  mich  nur  auf  jenes  System  beschränken,  welches  Gegenstand  meines 

Vortrages  ist. 

Auch  dieses  System,  ich  will  es  ,.die  Stromzufühning  im  Niveau  der 
Strasse"  benennen,  ist  nicht  neu;  es  wurden  darüber  schon  V'^ersuche 
angestellt  und  sind  auch  bereits  Bahnen  mit  dieser  Stromzululirung  aus- 
geführt worden;  soweit  ich  mich  orientiren  konnte,  fand  ich,  dass  die 
erste  Bahn  mit  dieser  Stromzuführung  Gordon  in  Frankreich  vorgeschlagen 
hat,  welcher  im  Jnhre  !  890  den  Vorschlag  machte,  den  Strcjm  im  Niveau 
zuzuführen.  Gordon  ist  aber  im  Jahre  1893,  ohne  sein  System  ausi^eführt 
zu  haben,  gestorben. 

Dieses  System  halte  ich  fOr  die  erste  Ausführung  dieser  Art  von 
Stromzuitkhrung.  Ich  lege  der  geehrten  Versammlung  htemit  ein  Diagramm 
(Flg.  3)  dieses  Systems  vor. 

Das  System  G  o  r  d  o  n  verlej^t  in  der  Mitte  der  Fahrbahn  zwischen 
den  Falirschienen  fortlaufende,  von  einander  und  vom  Erdboden  isolirte 
ContacUcfaienen  von  solche  Länge  und  von  solchem  gegenseitigen  Ab- 
stiinde,  dass  die  am  Wagen  in  dessen  Mittelebene  angebrachten  2  Con- 
tactbflrsten  stets  vor  dem  Verfassen  einer  Contactschiene  schon  mit  der 
nächsten  in  Berührung  kommen.   Die  Contactschienen  sind  in  Gruppen 
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von  je  12  getheilt  und  durch  Kabdstücke  mit  den  12  im  Kreise  ange- 
ordneten Contacdamellen  des  zur  betreffenden  Gruppe  gehörigen  Ver- 
theilungskastens  verbunden.   Jeder  Vertheilungskasten  enthält  einen  cen^ 

tralen,  mit  dem  Hauptstromkabel  verbundenen  Drehzapfen,  einen  um 
diesen  drehbaren  mit  einem  Elektromagneten  fest  vcibundenen  Contact- 
hebel  und  vor  jeder  Contactlamelle  einen  dünnl)ewickeltcn  ILlckdoniagnet. 
Der  Betriebsstrom  geht  aus  dem  Kabel  in  den  Drelizapiea  und  durch 
den  Contacthebel  in  jene  Contactlamelle,  weldie  eben  durch  Vennittelung 
des  darüber  stehenden  Wagens  und  durch  den  Wagenmotor  Verbindung 
mit  dem  Wagengestelle,  sowie  mit  den  rücklcitenden  Fahrschienen  hat. 
Kommt  die  vordere  Contactbürste  des  zufolge  des  Strojmhuchgan-es  vor- 
wärts rollenden  Wagens  mit  der  nächbteu  Contactscliiene  in  Berührung, 
so  geht  von  dem  Centraizapfen  ein  Theilstrom  durch  den  dünnbewickelten, 
zur  nächsten  Contactlamelle  gehörigen  Elektromagnet  in  das  Wagengestell 
und  in  die  Fahrschienen,  wodurch  der  am  Contactliebel  befestigte  Elek- 
tromagnet angezo^^en  wird  und  den  Contacthebel  auf  die  nächste  Lamelle 
legt.  Mit  der  Vorwärtsbewegung  des  Wagens  wiederholt  sich  durch  vor- 
schreitende Magnetisirung  der  festen  Elektro  magnete  die  geschilderte  Dreh- 
bewegung des  Contacthebels  in  der  Wnse,  dass  stets  die  unter  dem 
Wagen  befindliche  Contactschiene  vollen  Betriebsstrom  durch  den  Hebel 
erhält. 

Hier  glaube  ich  bemerken  zu  müssen,  dass  bei  diesem  S\btenie  der 
rsachtheil  vot  banden  wa«^,  tiass  die  Stromschienen  permanent  mit  der 
Etektridtätsquetle  verbunden  sind ;  es  kann  da,  wenn  auch  die  Veibindung 
durch  den  Wagen  nicht  bewerlotelligt  ist,  bei  feuchter  Witterung  eine 
Ableitnn<^^  des  Stromes  zur  Erde  erfolgen. 

Je  länger  die  Strecke  ist,  desto  grösser  sind  dann  die  Verluste,  je 
kürzer,  desto  geringer. 

Eine  fernere  Schwäche  des  Systems  liegt  in  dem  Umstände,  dass 
der  W^en  keinen  Strom  bekommen  kann,  wenn  der  Hebel  aus  irgend 
einer  Ursache  nicht  weiter  geführt  wurde  und  sich  an  einem  anderen 
Contacte  als  der  Wn<;en  befindet. 

Wie  schon  früher  erw.ihnt  wurde,  gehuigte  die  I'.rfuidung  Gordon's 
wegen  seines  frühzeitigen  Ablebens  nicht  zur  Ausführung. 

Nach  seinem  Tode  hatM.  Vuilteumier  eine  Bahn  ähnlichen 
Systems  in  Lyon  gebaut.  Meines  Wissens  war  diese  1V2  Jahre  in  Func> 
tion.  Man  kann  jedoch  heute  nicht  sagen,  ob  Vuillenmier  Kenntnis  von 
Gordon's  hüheren  Arbeiten  auf  diesem  Gebiete  gehabt  und  dessen  Ge- 
danken aufgenommen  hat. 

VuiUeumier  und  sein  MiUirbeiter  Ciaret  haben  einen  älmiichen 
^Distributeur'*  wie  Gordon  verwendet  Die  Fortbewegung  des  Hebels 
erfolgte  jedoch  durch  einen  einzigen  Elektromagneten,  dessen  Anker  durch 

Vcrmittelunj^r  einer  mit  einem  Zahn  versehenen  Stange  ein  nach  Art  der 
Spe!"i'-R;uler  ^'czal'intes  \md  auf  der  Drehachse  ffes  Hebels  niif^ekciltes 
Rad  jedesmal  um  einen  Zahn  verdrehte,  wenn  durch  die  Fortbewegung 
des  Wagens  ein  momentaner  Strom  durch  die  Elektromagnetspulen  floss. 
Bei  dem  System  von  öaret  und  Vuilteumier  sind  die  Contactschienen 
mdlt  mehr  permanent  mit  der  Stromquelle  verbunden,  sondern  nur  dann, 
wenn  der  Wagen  darauf  steht;  die  anderen  Schienen  sind  immer  stvomlos. 
Um  mit  dem  Wagen  sowohl  vorwärts  als  rückwaits  iahren  /.u  ki>nnen, 
sind  zwei  gexahnte  Räder  mit  entgegengesetzt  gestellten  Zälmen,  sowie 
zwei  Eldctromagnete  (dtkr  jede  Fahrtrichtung  einer)  nothwendig. 

Hier  genügt  ein  Versagen  der  Elektromagnete,  um  die  ganze  Section 
für  den  Betrieb  momentan  untüchtig  zu  machen.  Ich  will  nur  er\v;\hnen, 
dass  z.  B.  beim  Anhalten  des  Wagens  der  Strom  unterbroclien  werden 


Digitized  by  Gooj?le 


141 


muss,  dass  aber  der  Wagen  durch  seine  lebendige  Kraft  noch  ein  Stück 
weiterrolit.  Infolge  der  Stromunterbrechung  bleibt  der  Hebel  stehen,  wes- 
halb der  Wagen  zum  Wiederanfahren  keinen  Strom  bekommen  kann. 
E^was  ahnlidies  geschieht,  wenn  ein  Wagen  dem  voraus£üirenden  auf 

eine  geringere  Distanz,  als  die  Länge  der  zu  einem  Distributeur  gehörigen 
Theilstrecke  beträgt,  nahekommt.  Der  Verthcilungshebel  folgt  dem  ersten 
Wa<?en,  wodurch  der  Nachfolgende  stromlos  bleiben  mnss.  In  dieser  und 
älinhcher  Weise  können  mehrfach  Störungen  des  lietiiebes  vorkoninien, 
welche  das  ZurfickfOhren  des  Hebels  auf  eine  bestimmte  Stellung  von 
.  Hand  aus  nöthig  machen. 

Die  geschilderten  zwei  Arten  von  Stronizuführun^  sind  die  Vor- 
läufer der  von  mir  construirten  Art,  die  ich  mir  erlauben  werde  nun  zu  er- 
klären. Ich  muss  bemerken,  dass  ausser  mir  sich  noch  viele  andere  Firmen 
damit  befassen'  und  dass  ähnliche  Systeme  bereits  an  verschiedenen  Stellen 
auftauchen. 

Von  diesen  zwei  Systemen  unterscheidet  sich  meines  dadurch,  dass 
es  nicht  viele  Contacte  in  einem  Apparate  vereinigt,  sondern,  dass  jede 
Schiene  einen  separaten  Contact  hat,  dass  also  die  Functionirung  des 
Motors  im  Wagen  nicht  abhängig  ist  von  der  Functionirung  des  Distri- 
bttteurs.  Bei  meinem  Systeme  ist  es  auch  möglich,  dass  ich  mir,  wenn 
ein  Contact  versagt*  den  Strom  augenblicklich  von  einem  anderen  Con- 
tacte nehmen  kann.  Das  Versagen  eines  Contactes  hat  nicht  das  Ver- 
sagen de.-  ganzen  Fahrt  zur  Folge.  Ich  verwende  zwei  Stromschienen 
statt  einer,  die  eine  als  Hauptschiene,  die  »indere  als  Hilfsschiene. 

Die  donnere  Linie  vorliegender  Diagramme  (Fig.  4)  ist  ein  isolirtes 
Kabel,  von  welchem  Abzweigungen  zu  Kohlencontacten  führen,  weldie 
deshalb  angewendet  werden,  damit  eine  Oxydation  nicht  so  leicht  statt- 
finden kann ;  über  diese  Contacte  geht  der  Strom  durch  den  Anker  zu 
der  einen  Stromschiene. 

Wenn  der  Wagen  eine  Stromadiiene  verlässt,  Mt  der  betreffende 
Contact  ab,  so  dass  nur  die  unter  dem  Wagen  befindlichen  Stromschienen 
mit  der  Stromquelle  leitend  verbunden  sind. 

Es  könnf^n  d'ih^r  :(uch  Menschen  imd  Fuhrwerke  die  Stromschienen 
passiren,  ohne  dass  Suumschläge  oder  Kurzschlüsse  eintreten  k^'Minten. 
Stromverluste  zwischen  den  Strom-  und  Fahrschienen  sind  im  Zustande 
der  Ruhe  ausgeschlossen. 

Wenn  aber  alle  Contacte  abgefallen  sind,  so  könnte  ein  auf  der 
Strecke  stehender  Wagen  keinen  Strom  entnehmen,  es  müsste  der  erste 
Contact  mit  der  Hund  gehoben  werden.  Um  dies  zu  vermeiden  und  das 
Anheben  des  ersten  Contactes  an  jedem  Punkte  der  Strecke  vom  Vv'agen 
au4  bewirken  zu  können,  wird  auf  jedem  Wagen  eine  Ideine  Accumula- 
torenbatterie  aus  zwei  bis  vier  Elementen  bestehend,  mitgeführt,  deren 
einer  Pol  an  die  Fahrschiene,  der  andere  durch  einen  Umschalter  an  die 
Hilfsschiene  führt. 

Dieser  Umschalter  ist  mit  dem  Hauptschalt-Apparat  des  Wagens 
derart  vereinigt,  dass  bei  den,  dem  Anfahren  und  Bremsen  vorangehenden 
Stellungen  d(Mi  Sdialthebels  die  Verbindung  des  einen  Accumulatorenpoles 
mit  der  Hilfsschiene  von  selbst  hei^estellt  wird. 

Ich  muss  noch  bemerken,  dass  am  Wagen  vier  Bürsten  —  je  zwei 
miteinander  verbunden  —  vorhanden  sind,  damit  der  Raum  zwischen  den 
Stromschienen  durch  das  Verbindungsstück  je  zweier  Hülsten  überbrückt  wird. 

Die  Accujnulatorenbattene  hat  nur  den  Zweck,  den  ersten  Contact  zu 
heben  und  den  Strom  respective  den  Ausschalter  zu  schliessen;  ist  der 
Strom  geschlossen,  so  nimmt  der  Ws^en  Strom  aus  der  Centrale  und 
schliesst  die  anderen  Contacte  von  selbst* 
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Betrachten  wir  zur  Verfolgung  des  Stromlautcs  die  io  der  Fig.  5 
dargestellte  Stellung  der  Bürsten. 

Der  durch  die  Kohlencontacte  des  Contactautomaten  fltessende  Be- 
triebsstrom gelangt  durch  die  rückwärtige  Strombürste  in  den  Motor  und 
theilt  sich  nach  Passirung  desselben  in  drei  Theile.  Ein  Theil  ^^eht  durch 
die  Ililfsschiene  und  die  Wickelun«^'  des  ersten  Automaten  zur  Fahrschiene 
(Rückleitung)  und  hält  den  Kohlencontact  angeschlossen.  Der  zweite  Theil 
geht  bei  gewissen  SteUungen  des  Wagen  -  Sdialtapparates  durch  die 
Accomulatoren  in  die  Rückleitung  und  ladet  dieselben.  Eia  dritter  Theil 
geht,  wenn  die  vorderen  Bürsten  mit  den  nächsten  Stromschienen  in  Be- 
rührung,' treten,  durch  die  Wickelung'  des  nCichsten  Automaten  in  die  Rück- 
leitung und  hebt  dessen  Contacthebel.  In  diesem  Momente  bekommt  also 
der  Wagen  schon  Strom  durch  den  zweiten  Automaten;  bewegt  sich  der 
Wagen  weiter,  so  verlassen  die  rückwärtigen  Bürsten  die  rückwärtigen 
Stromschienen,  wobei  hier  ein  kleiner  Funke  entsteht  Die  Sdiienen  hinter 
dem  Wagen  werden  stromlos,  während  die  Schienen  unmittelbar  vor  dem 
Wagen  immer  mit  der  Stromtiuelle  verbunden  sind. 

Die  i.änge  der  Stromschienen  beträgt  low,  je  kürzer  dieselben, 
desto  ungefährlicher  der  Uebergang. 

Die  Contact-Apparate  sind  ein£idie  Appiirate,  die  wenig  Anlass  zu 
Klagen  geben  werden.  Sie  kennen  längs  der  Strecke  direct  bei  jeder 
Stromschiene,  seitlich  oder  zu  mehreren  in  einer  Gruppe  vereinigt,  an  irgend 
einer  Stelle  angebracht  werden. 

Ich  denke  mir  sie  in  einem  Holzkasten,  ähnlich  wie  die  Feuer- 
automateOf  an  der  Mauer  angebracht 

Eine  andere  Ausführung  kann  so  erfolgen,  dass  man  in  der  Strecke, 
100 — 200  w  von  einander  entfernt,  seitliche  Quercanäle  macht  und  in  den- 
selben auf  der  einen  Seite  die  Contacte  iür  die  eine,  auf  der  anderen  Seite  für 
die  andere  Theilstreckenhällte  anbringt.  Es  ist  selbstverständlich  nothwendig, 
dass  die  einzelnen  Stromschienen  mit  den  Contacten  verbunden  sind.  Eine 
weitere  Ausführung  könnte  so  geschehen,  dass  man,  wie  in  Wien  für  das 
Telephon,  eiserne  Säulen  am  Rande  des  Trottoirs  aufstellt,  welche  die 
Contacte  enthalten. 

Die  Anbringung  würde  keine  wesentlidien  Umstände  verursachen; 
es  ist  jedenfalls  vortfieilhaiter,  die  Contactautomaten  nicht  einzeb,  sondern 
gruppenweise  anzubringen,  weil  die  Reinigung  und  Beaufsichtigung,  even- 
tuell auch  die  Reparatur  derselben,  leichter  möglich  ist. 

Ein  Haupterfordernis  bei  diesem  Systeme  ist  unbedin<,^t  das  Rein- 
halten  der  Strasse  selbst.  Sind  die  Stromschienen  an  ihrer  Oberrtäche  so 
verunreinigt,  dass  kein  metallischer  Contact  zwischen  ihnen  und  den  Bürsten 
erfolgt,  so  kann  eine  Stromentnahme  nicht  stattfinden. 

Sollte  jedoch  eine  Stromschiene  nur  an  einer  Stelle  vorübergehend 
nicht  genu'^  rein  sein  und  daher  ein  Al)fallcn  der  Contacthebel  stattfinden, 
so  ist  man  in  der  L;ige,  an  jeder  Stelle  den  Strom  durch  den  Accumulator 
zu  schlierisen ;  es  wird  somit  eine  theilweise  Verunreinigung  kein  Hin- 
dernis bilden. 

Damit  die  Reinigung  der  Stromschienen  von  selbst  erfolgen  kann, 
sind  Cbntactvoniditungen  von  drei  Arten  vorgesehen, 

I.  Es  sind  zwei  Rollen  (Fi'j;.  6),  welche  einander  genähert  oder 
von  einander  entfernt  werden  können.  Eine  dritte  Rolle  wird  durch  eine 
Feder  an  diese  zwei  Rollen  angedrückt.  In  der  Alitte  ist  eine  runde 
Bürste,  welche  an  den  unten  befindlichen  Contactschtenen  schleift. 

Nachdem  diese  Bürste  einen  gewissen  Druck  ausübt,  so  wird  der 
Schmutz  beseitigt ;  die  zweite  Bürste  findet  schon  gereinigte  Schienen  vori 
gibt  Contact  und  hebt  den  Hebel  des  Contactautomaten. 
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2.  Nach  dem  zweiten  Bilde  ist  (Fi„'.  7)  eine  andere  Vorrichtung 
vorgeschlagen.  Ueber  ÄWei  Rollen  läuft  ein  nach  Art  einer  Hürste  aus- 
gebildetes Band,  welches  die  Schiene  reini<]^t.  Der  Antrieb  der  beiden 
Rollen  erfolgt  durch  eine  dritte  Rolle  mitteilt  Riemen  von  der  Wagen- 
achse aus. 

3.  Fig.  8  zeigt  eine  dritte  Contactvorridttuog.  Dieselbe  besteht 
aus  einem  Solenoid  und  einem  Eisenkern  mit  unten  angenietetem  Con> 
tactkopfe.  Geht  Strom  durch  das  Solenoid,  so  zieht  dasselbe  den  Eisen- 
kern an  sich. 

Ist  aber  unter  dem  Kopfe  ein  Stück  Eisen  (die  Stromschiene},  so 
ist  <iie  Anziehung  an  letzteres  eine  grössere  als  die  Hebekraft  des 
Solenoides;  der  Eisenkern  bleibt  daher  an  der  Stromschiene  magnetisch 
kleben  und  reibt  ach  iin  derselben.  Gelangt  der  Eisenkern  an  das  Ende 
der  Stromschiene,  so  zieht  ihn  das  Solenoid  in  die  lU^he,  der  Kern  geht 
in  der  Luft  von  Schiene  zu  Schiene  und  wird  hiebei  nicht  ab^jenützt. 

Beim  Anlangen  über  die  nächste  Stromschiene  geht  der  Eisenkern 
abermals  hinunter  und  bleibt  bis  zum  Ende  derselben  in  reinigendem 
Contacte  mit  der  Sdiiene. 

Ich  gehe  nun  zum  Oberbaue  über.  Dersell)e  (Fi'4.  9)  besteht  in 
der  Anwendung  von  Rillenschienen  als  Stuhlschiencn.  Das  durch  Wegfall 
des  Schienenfusses  ersparte  Material  verwende  ich  dazu,  um  die  Quer- 
schwcllen  zu  ersetzen.  Der  Raum  zwischen  den  Schienen  ist  Beton  mit 
Asphaltschichte;  wflrde  die  Schiene  einen  Fuss  haben,  so  k<>nnte  ich 
dieselbe,  wenn  sie  aljgenüizi  ist,  nicht  herausnehmen,  ohne  die  ganze 
Betont)ettun'^  zu  zerstfiren.  Deshalb  lasse  ich  den  Fii^^s  weg  und  kann 
nach  Herausheben  eines  Pflastersteines  (iie  Schiene  losmachen,  ausheben 
und  durch  eine  andere  ersetzen,  ohne  an  dem  Betonkörper  eine  Aenderung 
vorzunehmen.  1 

Bei  stark  be&hrenen  Strassen  ist  der  Beton  noch  asphaltirt,  um  die 
Isolation  zu  erhöhen.  Zwischen  den  Stromschienen  ist  die  Asphaltschichte 
etwas  convcx  geformt,  um  den  Wasserabl  lul  zu  begünstigen  und  rasch 
einen  trockenen  Streilen  zwischen  diesen  Scliienen  herzustellen,  Nebstdem 
ist  aus  derselben  Ursache  die  ganze  Fahrbahn  zwischen  den  Fahrschienen 
■gesattelt 

In  dem  Beton  können  rohrförmige  Hohlräume  ausgespart  werden, 

die  man  7.ur  Einziehung  von  Kabeln  verwenden  könnte. 

Nun  will  ich  noch  eine  kurze  Erläuterung  des  S ehalt ung s- 
Schenias  des  Wagens  (Fig.  10)  geben. 

Ohne  mich  in  weitläufige  Erörterungen  einzulassen,  möchte  ich  nur 
die  Abweichungen  von  den  bis  jetzt  bestehenden  Schaltungen  erwähnen. 
In  erster  Linie  bemerke  ich,  dass  der  Commulator  zum  W-chsehi  der 
Stromrichtung  weggelassen  ist,  was  den  Vortheil  hat,  dass  vier  Contacte 
erspart  werden. 

Der  Commutator  bewirkt,  dass  der  Vv' agcn  stehen  bleibt,  wenn  man 
die  Stromrichtung  umkehrt 

Die  Sicherheit  hängt  aber  in  diesem  l'alie  nur  von  dem,  den  W  igen 
bedienenden  Manne  ab.  Der  Wagen  läuft  zuerst  langsamer  und  bleil)t 
endlich  steilen.  Geht  der  Strom  länger  in  der  Gegenrichtimg,  so  tritt  eine 
rückläufige  Beweguuj^  des  Wagens  ein. 

Nachdem  die  Stromumkehrung  nur  bei  Gefahr  vorgenommen  wird, 
so  ist  es  nicht  ausgesdilossen,  duss  dann  im  Wagen  eine  Panik  entsteht, 
dass  Personen  hastig  aussteigen,  von  dem  zurückrollenden  Wagen  um- 
geworfen werden  und  sogar  unter  den  Wagen  kommen  lonincn, 

Dalür,  dass  es  dem  W  agenführer  unin'Vjlich  gemacht  wird,  zurück- 
zufahren, ist  noch  ein  weiterer  Grund  vorhanden,   nämlich  der,  dass  der 
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Fig.  IIa.  EtMnier  LangschweUeo  Oberbaa. 
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Fig.  HC  HöUerner  Qaenchwdleo*Oberban. 
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Fig.  iiri.  Hölzerner  QierachweUen*Obcrlian. 
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Fig.  II«.  Fig.  Ii/. 
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Wagenfflhrer  gezwungen  ist,  immer  auf  dem,  in  der  Richtung  der  Fahrt 
gelegenen  Wagenplateau  zu  stehen.    Will  er  die  Fahrrichtung  wechsein, 

so  muss  er  sich  auf  das  andere  \Vaj;cnphiteau  begeben,  er  steht  dso 
immer  an  der  bpitze  und  sieht  immer  wohin  er  tahrt.  Zum  Bremsen 
sind  an  der  Schaitvorrichtung  des  Wagens  zwei  Stulen  vorhanden.  Wird 
der  Schalthebel  auf  eine  derselben  gestellt»  so  werden  die  Motoren-Anker 
kurzgeschlossen  und  die  Magnete  mit  Zwischenschaltung  eines  Rheostates 
durch  den  Betriebsstrom  erregt.  Bei  der  ersten  Bremsstelliing  ist  dieser 
Rheostatwiderstancl  grösser;  bei  der  zweiten,  „starke  Bremsun:^*'  genannt, 
tlurch  Paralielsclialtung  der  Rheostatspiralen  kleiner,  daher  die  Erregung 
der  Magnete  stärker. 

In  den  Figuren  iia  bis  11/  sind  noch  einige  Varianten  des 

Oberbaues  dargestellt. 

Ich  erlaube  mir  zu  erwähnen,  dass  dieses  System  bei  meiner  Ik-lvedere- 
Bahn  in  Prag  in  einer  Lünge  von  600  tu  bereits  ausgeführt  ist  und  dass 
in  den  nächsten  Wochen  die  Versuche  mit  dieser  Stromzuführung  beginnen 
werden.*) 

Nun  ist  es  klar,  m.  H.,  dass  bei  nassem  Wetter  Stromverluste  entstehen 
müssen,  weil  die  beiden  Stromschienen  sehr  nahe,  15 — 20  cm  parallel 
nebeneinander  liegen.  Diese  Strom\  crhiste  sind  nach  den  Messungen  die 
ich  angestellt  habe,  so  gering,  dass  sie  gar  nicht  in  die  Wagschaie  fallen. 

Es  ist  leicht  erklärlich,  dass  bei  einer  reinen  Strasse,  die  nur  durch 
Regenwasser  nass  wird  (das  reine  Wasser  leitet  nicht,  nur  die  darin 
enthaltenen  Salze),  die  Leitungsfähigkeil  der  dünnen  Wassersdlichte 
zwischen  den  Schienen,  mit  Hinblick  darauf,  dass  das  Re^'enwasser  nahezu 
destillirt  ist,  und  hr^chstens  nur  die  am  Boden  befindlichen  Salze  entliäit, 
nicht  bedeutend  ist. 

Stromverluste  zwischen  den  Sdiienen  können  Überhaupt  nur  bei 
denjenigen  Stromschienen  eintreten,  welche  durch  ihre  Contactautomaten 
mit  der  Leitung  verbunden  sind. 

Berücksichtigt  man,  dass  die  Regentage  doch  nur  einen  Bruchtheil 
der  jaiiresdauer  ausmachen,  dass  immer  nur  ein  oder  zwei  Paar  Strom- 
sdiienen  mit  der  Leitung  in  Verbindung  stehen  und  dass  der  Widerstand 
sowohl  des  W^^enmotors  als  auch  der  Automatenspulen  —  welche  Theüe 
ja  den  Strom  von  Schiene  zu  Schiene  leiten  —  W^gen  den  Widerstand 
der  dünnen  Wasserschichte  zwischen  den  Schienen  nur  sehr  klein  ist,  so 
erhellt  ohneweiters,  dass  die  entstehenden  Stromverluste  im  Vergleiche 
mit  der  Gesammtarbeit  der  Stronu]uclie  nur  sehr  geringe  sein  können. 

Allerdings  treten  im  Winter,  wenn  die  Schienen  von  Sdinee  und 
Eis  bedeckt  werden,  schwierige  Verhaltnisse  ein.  Für  diese  ist  es  noth* 
wendig,  Vorrichtungen  vorzusehen,  welche  die  Schnceansammlung  verhindern. 
Ein  Mittel  wäre  z.  B.,  einen  Wagen  die  ganze  Nacht  hin  und  her  fahren 
zu  lassen,  was  wohl  keine  so  grossen  Kosten  verursachen  wurde.  Schliesslich 
ist  es  leicht,  statt  mit  dem  Besen  zu  kehren,  vor  dem  Wagen  einen 
elektrischen  Ventilator  anzubringen,  welcher  den  Schnee  wegblasen  könnte. 

Man  darf  den  Schnee  sich  nicht  ansammeln  lassen,  damit  man  nicht 
zu  viel  Ausgaben  mit  der  Reinic^ung  hat.  Im  schlimmsten  Falle  müssen 
Men-schenkräfte  zur  Reinigung  der  Strecke  herangezogen  werden,  wie  dies 
ja  auch  bei  den  Pferdebahnen  geschieht. 

Mit  Rüdksicht  auf  die  geringe  Zahl  der  läge,  an  welchen  Schnee 
fällt,  und  mit  Rücksicht  auf  dieses  Ausnahmeverhiltnis  fUr  gewisse  Tage 
im  Vergleiche  zum  ganzen  Jahre  ist  die  Regie  gewiss  keine  beträchtliche. 

*)  Auf  S.  1Ö3  dieses  Heftes  bTingcn  wir  das  Re$Dh«t  der  am  6.  v.  M.  sUttgefundeoen 
behöidltdi  MECordnet«!!  Erprobaog.  D.  R. 
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Was  die  Stromverlaste  anbelangt,  so  ist  es  klar,  dass  dieselben 
umso  kleiner  ausfallen,  mit  je  geringerer  Spannung  der  Betrieb  geführt 
wird.  Wenn  man  weiter  erwSgt,  dass  nicht  nur  cler  reine  Maschinen- 
betrieb durch  directen  Dynamostrom  gewisse  Schwierigkeiten  hat,  sondern 
dass  auch  dem  reinen  Accumuiatorenbetriebe  viele  Nachtheiie  anhatten, 
so  gelangt  man  zu  dem  Gedanken,  durch  Vereinigung  beider  Betriebs- 
arten, deren  Schwächen  zu  eliminiren. 

Beim  reinen  Maschinenbetrieb  erfolgt  die  Kraftentnahme 
von  der  Station  je  nach  dem  Kraftbedatfe  und  nach  der  Anzahl  der 
Waiden,  sie  ist  also  eine  sehr  variable.  Es  kann  dann  geschehen,  dass  die 
Station  zu  gewissen  Zeiten  fast  gar  keinen  Strom  liefert,  zu  gewissen 
Zeiten  jedoch,  wenn  z.  B.  mehrere  Wagen  zugleich  anfahren,  sehr  viel 
Strom  zu  liefern  hat.  Diese  Sdiwankungen  wirken  ungünstig  auf  die  Ma- 
schinen, welche  durch  die  sich  ofc  wiederholenden  Stösse  mehr  oder 
weniger  leiden. 

Es  ist  dann  noch  ein  zweiter  Umstand  zu  erwäfjen,  nämlich  der,' 
dass  die  Motorenanlage  infolge  dieser  wechselnden  KralLlcjstungen  unöko- 
nomisch arbeitet 

Das  sind  feststehende  Thatsachen. 

Andererseits  muss  man  sagen,  dass  der  reine  Accu mulatoren- 
betrieb  gewisse  Nachtheile  hat. 

Das  Gewicht  der  mitzutransportir enden  Accum uiatoren,  verglichen 
mit  Gewichte  des  Wagens,  beträgt  ein  Viertel  der  ganzen  Last, 
man  hat  daher  ein  Viertel  mehr  zu  bewegen,  und  die  hiefÜr  benOthigte 
Kraft  fällt  bedeutend  in's  Gewicht.  Dies  ist  umso  ungünstiger,  wenn 
es  sich  um  Bergfahrten  handelt. 

Weitere  Krattverluste  brinf^t  das  Laden  mit  sich,  denn  es  k.inn  aus 
dem  Accumulator  nicht  so  viel  herausgenommen  werden,  als  hineingegeben 
wurde.  Dieser  Verlust  beträgt  circa  20  Percent. 

Freiich  hat  der  reine  Accamubtorenbetrieb  auch  beachtenswerthe 
Vortheile,  und  zwar  keine  Leitungen,  keine  Verunzierung  der  Strassen, 
jeder  Wagen  ist  s  -ll»  tstilndig  und  unabhängig,  man  kann  bei  der  Thal- 
fahrt entweder  die  lebendige  Kraft  benützen,  oder  auch  die  Accumu* 
latoren  durch  die  BremskraJt  laden. 

Da  man  für  die  Aufstellung  der  Accumulatoren  im  Wagen  nur  über 
einen  beschränkten  Raum  verfügt,  so  kiuin  man  dieselben  nicht  so  gross 
wählen,  als  der  bedeutenden  Beanspruchung  beim  Anfahren  entsprechen 

würde,  nimmt  auf  diese  Mehrieistung  gewöhnlich  weniger  Rücksicht  und 
verlässt  sich  darauf,  dass  sie  es  aushalten.  Man  nimmt  sie  schwächer  in 
Plattenzah!  oder  Plattengewicht,  weil  man  eben  nicht  genü^^end  Raum 
hat,  um  grössere  Accumulatoren  unterzubringen,  und  weil  man  iin  Gewicht 
sparen  wUl. 

Ich  glaube  daher,  dass  man  durdi  Anwendung  des  combinirten 
Betrielies  wesentliche  Vortheile  erlangen  würde. 

Wie  »chon  eingangs  erwähnt  wurde,  existirt  in  Hannover  ein  Be- 
trieb, bei  welchem  die  Acciiniul atoren  wohl  mittransportirt  werden,  aber 
nicht  den  vollen  Strom  für  die  ganze  Fahrt  geben,  sondern  nur  als  Aus- 
hilfe dienen,  und  während  der  Zeit,  als  ihr  Strom  nicht  nothwendig  ist, 
geladen  werden. 

Ich  erlaube  mir  nun  vorzuschlagen,  dass  man,  statt  den  Wagen  mit 
Accumulatoren  zu  versehen,  dieselben  längs  der  Strecke  stationiit.  (Fig.  12.) 

Wenn  wir  erwä^^en.  dass  lieiiii  Fünf-Minuten-lletriebe  und  \2hm 
Fahrgeschwindigkeit  aut  jedem  Kilometer  ein  Wagen  lahrt,  so  kiuiie  also 
eine  Batterie  in  jeden  Kilometer. 
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Die  Accumulatoren  können  in  beßebiger  Weise  entlan^^  der  Strecke 
vertheilt  oder  seitwärts  derselben  in  Kellern,  eigenen  Kammern  etc., 

untergebracht  werden. 

Durch  die  Anwendung  stabiler  Accuniulatorenbatterien  erreidit  man 
den  VortheiJ,  dass  jeder  Kilometer  von  tler  Station  unabh  in^ig  ist,  und 
dass  man  mit  einer  kleineren  Spannung  ariieiten,  daher  auch  die  Verluste 
im  Fahrbahn-Niveau  geringer  gestalten  kann. 
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Fig.  12. 

Die  Accuniulatorenbatterien  sdialtet  man  parallel  zu  den  Dynamos, 
so  dnss  wej^^en  der  Constanten,  in  der  Leitiin<.f  henschenden  Spannung 
die  Accumulatoren  nur  so  lange  geladen  werden,  bis  sie  die  I^etriebs- 
spannung  erreichen;  dann  geschieht  die  Speisung  der  Leitung  aus  der 
Centrale  automatisch  für  die  ganze  Strecke,  deren  Betrieb  somit  nur  mit 
variabler  Stromstärke  vor  sich  geht. 

Man  erspart  hiebe!  den  Tr.msport  der  Accumulatoren,  man  kann 
grössere  Accunm!  itoren  anwenden,  und  dieselben  entweder  tur  den 
ganzen  Betrieb,  nuniiich  diiect  zum  Bewegen  der  Wagen  oder  nur  beim 
Anfahren,  sowie  bei  Ueberwindung  von  grösseren  Steigungen  benQtzen. 

Sollte  es  sich  um  ein  grostses  ausgedehntes  Netz  handeln,  dann  ist 
es  seihstverstrmdlich,  dass  man  mit  reiner  Parallelschaltung  nicht  aus- 
kommen k;mn  und  andere  Mittel  anwenden  muss.  Da  muss  man  mehrere 
Unterstationen  mit  Translormatoren  ausführen,  die  den  Betrieb  in  diesen 
Strecken  besorgen.  Der  hochgespaimte  Strom  verbindet  daim  alle  diese 
Stationen  miteinander. 

Ich  habe  mir  ei  laul)t,  ein  Modell  der  nach  meinem  Stromzuführungs- 
S\stem  ausgeführten  Ivihn  mitzubringen,  und  kann  dasselbe  mit  kleinen 
Accumulatoren  in  F-ietrieh  gesetzt  werden. 

Der  Ausschalterkasten  wird  in  der  Mauer  angebracht,  wie  dies  m 
Wirklichkeit  bei  der  Bahn  am  Belvedere  ausgeführt  ist. 

Ein  kleiner  Accumulator  am  Wagen,  der  mitgelührt  wird,  besorgt 
das  Heben  des  ersten  Contactes,  die  anderen  Contacte  hebt  dann  der 
fahrende  Wagen  selbst. 


Zur  Ermittelung  von  Werihen  fQr  Tracttons-Coefficienten 
bei  elektrischen  Strassenbahnen. 

Dieses  Thema  hat  auf  den  ersten  Blick  zieniiich  viel  Aehnjchkeit 
mit  dem  Allgemeineren  des  Tractions-CoC-ificienten  überhaupt,  \  erlangt 
aber  doch  eine  eigene  Behandlung,  so  dass  die  Mittheilung  des  Kach- 
stehenden gereditfertigt  sein  dOrfte. 

Ueber  die,  der  Berechnung  des  Arbeitsertbrdernisses  elektrischer 

Motorwag>^n  zu  Gr-unde  zu  legenden  Tr  iclions-d  .efficienten  liegen  zahl- 
reiche Beobachtungen  und  Werthe  vor.  r)onn  )ch  „übt  es  viele  Fillle,  wo 
man  mit  den  bestehenden  Erfahrungen  nicht  au>iangt  oder  aut  Wider- 
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Spruche  stösst,  und  wo  die  Fr.ixis  des  Betriebes  Beträge  ergibt,  welche 
von  den  in  der  Vorausberechnung  enthaltenen  wesentlich  abweichen. 

Derartiges  ereignet  sich  z.  B.  bei  Bahnen,  welche  in  Gegenden 
laufen,  wo  stark  wechselnde  Witteningsverhälloisse  den  Geleisezustand 
beeinflussen,  besonders  wenn  gleichzeitig  bedeutende  Steigungen  und 
Cur\'en  vorhanden  sind  und  den  Betrieb  compKdren. 

Eine  solche  Balm  ist  die  von  B.  Egger  &  Co.  im  Jahre  1895 
erbaute  elektrische  Localbahn  Gmunden.  Die  durch  die  Lage  unrl  Art 
dieser  Bahn  beeinflussten  Erscheinuu'^en  gaben  mir  Veranlassung,  fil  er 
die  Tractions-Cocfficienten  elektrischer  Motorwagen  überhaupt  gewisse 
Betrachtungen  anzustellen.  Dieselben  erstreckten  sich  vornehmlich  auf 
zweiachsige  Wagen  mit  dem  normalen  Laufrad -Durchmesser  von  30"  = 
760  mm,  laufencl  auf  Vignolschienen ;  die  Spurweite  war  i  m,  beide 
Achsen  getrieben. 

Ks  möge  demnach  «gestattet  sein,  die  den  Werth  der  genannten 
Grösse  bestimmenden  Factoren  einer  Erörterung  zu  unterziehen. 

Zur  Fortbewegung  eines  im  Gange  befindlichen  Motorwagens  im 
Gesammtgewicht  von  Ö  Tonnen  auf  der  Horizontalen  mit  sleichförmiger 
Geschwindigkeit  ist  eine  Zugkraft  Q./  erforderlich.  Der  Ausdruck  /,  in  kg 

pro  Tonne  ^les  zu  befördernden  Gesnmmt^ewichtes  rcpräscntiit  den  so- 
genannten i  ractions-Coi:  fficienten,  und  setzt  sich  im  wesentlichen  aus  drei 
Thailen  zusammen,  nämlich 

J  ~h  4-/3  -f/sf 

wobei  bedeutet 

j\   den  Coetficienten  zur  Ueberwindung  der  rollenden  Reilning, 

,,  u  „  «  (lei  Leerlaufsarbeit  d.  Mechanismus 

„  n         n  «  Luftwiderstandes, 

alles  in  hg  pro  Tonne  Gewicht 

Der  letztere  Ausdruck  ist  vom  Wagengewicht  eigentlich  unabhängig, 
kann  aber,  sobald  die  Geschwindigkeit  bekannt  ist,  in  Kilometer  pro 
Tonne  umgerechnet  werden. 

Von  einem  gewissen  Einflüsse  sind  auch  die  beim  Befahren  des 
Geleises  sich  ergel>enden  Oscillationen  desselben;  dieselben  sind  schon 
im  Jahre  1879  durch  eine  Commission  des  „American  Institute  oi  Civil 
Engineers"  untersucht  worden.  Bei  einer  Geschwindigkeit  des  Wagens 
von  ca.  30  Arm  pro  Stande  beträgt  nach  den  Erhebungen  dieser  Commission 
der  Widerstand,  welcher  aut  diese  Art  entsteht,  bereits  ca.  I  hg  pro 
Tonne  und  wachst  (juadratisch  mit  der  Geschwindigkeit.  Eine  sonstige 
l>edeutende  Abhrm<j;igkeit  des  Tractions-Cocfficienten  von  dieser  scheint 
nicht  zu  bestehen,  und  ist  auch  der  vorerwähnte  Einfluss  hier  vernach- 
lässigt, da  gewöhnlich  nur  kleinere  Geschwindigkeiten  in  Betracht  kommen. 

Wfirde  man  nun  die  beiden  Werthe  und  f-^  \  emachlässigen  dürfen, 
so  hätte  man  zu  setzen: 

Der  Reibungs-Coj^ffident  wäre  dann : 

1000 

mid  würde  dieser  und  die  2u  erzielende  Geschwindigkeit,  sowie  die  Last 
die  zur  Fortbewegung  des  Wagens  erforderliche  Arbeit  bestimmen. 

Vernachlässi'^t  man  aber  /j  und  /g  ni  ht  so  kann  man  einen  idealen 
Reibungs-Cociiicienten  autstellen,  dessen  Ausdruck  lautet: 
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und  mit  diesem  die  erforderlichen  Berechnun;^^en  durchtühren. 

l*r-!chtlicherm  i>scn  ist  <I''Mmach  die  zur  Fortbewoi^in^  des  Wasens 
eiiorderli' ho  Z'i'^dc-aft  P  m  der  Weise  bestimmt,  diss,  je  <^'rfi-scr  /  wird, 
sie  auch  in  die.sem  Masse  zunimmt.  Daher  ist  der  Betrag  des  Reibungs- 
Cö£ßicienten  von  prindiHeller  Wichtigkeit, 

Bei  den  Strassenbahnen  mit  den  in  den  Städten  gebräuchlichen 
Geschwindigkeiten  kommt  in  erster  Linie  der  Atisdruck  /j  -|~^  ^ 
tracht»  doch  muss  auch  der  W  ili      herüdcsichtigt  werden,  was  man 
öfters  unterlassen  findet,  und  i^t  die  Grenze  aufzustellen,  wo  überhaupt 

fi  das  /j  -|  überwiegt. 

Ist  nun  der  jeweilige  thatsächliche  Reibungszustand  zwischen  Rad 
und  Schiene  kleiner  uder  grösser,  so  ist  auch  die  zur  Fortbewegung  des 
Wagens  nötbige  Zugkraft  kleuer  oder  grOsser,  demnach  vor  sdlem  der 
Betrag  /,  einer  Unteisuchung  unterzogen  werden  muss. 

Die  denselben  beeinflussenden  Factoren  sind  ausser  der  Gattung 
\md  dem  Materiale  der  Schienen  und  Radreilen  und  dem  Raddurchmesser 
der  Witteningszustand. 

i-iinsichtlich  Gattung  und  Material  liegen  genügend  Beobachtungen 
vor;  die  Mehraufwände  an  Arbeit,  welche  Phönixscliienen  gegenüber 
Vignolschienen  v^rsachen,  sind  vielfach  bestimmt  worden  und  können 

procentuell  zugeschlagen  werden.  Hauptsächlich  interessant  ist  der  £in- 
fluss  der  Witterung.  Ich  habe  in  Gmiinrlen  wiederholt  beobachtet,  dass 
bei  gleicher  Rclastung  und  verringerter  Geschwindigkeit  der  Wagen  auf 
den  Steigungen  bei  eisigem,  nebligem  Wetter  ein  wesentlicher  Melir- 
verbrauch  an  Strom  gegenüber  trockenem  Wetter  eintrat. 

Es  kann  dies  nur  darauf  zurückzuführen  sein,  dass  die  Rädel  bei  dem 
Schienenzustande,  welcher  bei  diesem  Wetter  henrsdit,  gleiten  und  hie- 
durch  bei  einer  gewissen  Wagengeschwindi^keit  eine  erhöhte 
Fortlicwe^'ungsarbeit  geleistet  werden  muss.  Dieser  Znst  ind  lässt  sich  auch 
verbessern,  wenn  man  Sand  streut,  indem  dann  solort  die  Stromstärke 
sinkt,  welche  der  Wagen  beanapiuciit.  Direct  feuchtes  Wetter  übt  weniger 
Einfluss  auf  den  Betrag  der  Zugkraft,  da  hiebei  die  rollende  Reibung  ver- 
mindert wird.  Am  unangenehmsten  erwies  sich  stets  weicher  Schnee  bei 
nebeliger  Atmosphäre,  indem  hiebei  das  Geleise  gleichsam  mit  einem 
schlQplerigen  Ueberzuge  bedeckt  erschien. 

In  solchen  Fällen  zeigte  sich  beim  Her'_Mu(Tahren  deutlich  die  Noth- 
wendigkcit  der  Erhöhung  der  Motorj^eschwindigkeit.  Waren  auf  dem 
Wagen  die  zwei  Elekromotoren  in  Hintereinanderschaltung  betrieben,  so 
konnten  sie  die  Rampe  von  94^00  i^<cht  nehmen.  Schaltete  man  die  Mo- 
toren parallel,  was  am  Perronumschalter  mittelst  einer  einfachen  Kurbel- 
drehung ermöglicht  i>t,  so  l)lieb  deren  Zuukraft  die  'gleiche,  wahrend  ihre 
ümlaufzahl  auf  ungeiälir  den  doj)|)clten  Werth  stieg  und  dies  dann  an- 
standslos ging.  Ersteres  war  wohl  theiiweise  auch  darauf  zurückzuführen, 
dass  der  Spannungsverlust  zwischen  Rad  und  Schiene  (welche  bekanntlich 
bei  dem  T  r  olley-System  als  Rüdcleitung  dient)  infolge  der  letztere 
bedeckenden  Krusten  erhöht  w?r;  in  erster  Linie  war  die  vermehrte  Ge- 
schwindi'_:keit  der  Wagenräder  jedoch  vonn'Mben,  um  den  Einflu-s  des 
Gleitens  aulzuhel>en,  d.  h.  den  für  die  lineare  lortbewegung  des  Wagens 
nothwendigen  Restbetrag  von  der  Gesammtarbeit  zu  erübrigen. 

Derartige  Beobachtungen  über  Einwirkung  von  Regen  und  Schnee 
auf  den  Geleisezustand  hat  auch  Reckenzaun  gemacht. 
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Die  besprochenen  Thatsachen  leiten  da^u,  überliaupt  die  Bedingungen 
aufeustellen»  unter  welchen  ein  Gleiten  elektrischer  Motorwagen  stattfinden 
kann. 

Hat  der  Motorwagen,  Mrie  hier  von  Anfang  an  vorausgesetzt,  gekup- 
pelte Achsen,  beziehungsweise  sin<l  beide  Achsen  getrieben,  so  kann  auf 
der  Horizontalen,  unter  gleichlöi miger  Bewegung,  ein  Gleiten  nicht  auf- 
treten. Es  kann  sich  jedoch  ergeben,  abgesehen  von  dem  Falle,  dass  An* 
hängewagen  vom  Motorwagen  zu  befördern  wären,  bei  Geschwindigkeits- 
flnderungen,  also  auch  beim  Anfahren,  wo  von  der  Geschwindigkeit  Null 
auf  eine  endliche  Geschwindigkeit  übergegangen  wird,  ferners  beim  Be- 
fahren von  Steigungen.  Hienach  sind  die  folgenden  drei  Punkte  in  Ver- 
gleich zu  ziehen,  wobei  conform  den  früheren  Bezeichnungen  die  zur  Fort- 
bewegung des  Wagens  mit  gleichförmiger  Geschwindigkeit  auf  der  Hori- 
zontalen erforderliche  Zugkrä  am .  Radum^ge  0/ die  doitselbst  hen^or« 
gebrachte  Zugkraft  F  sei. 

P<D/i  d.  h.  die  erforderliche  Zugkraft  ist  grösser  als  die  hervor- 
gebrachte. In  diesem  Falle  wird  sich  der  Wagen  nicht  bewegen,  sondern 
blos  ein  Drehmoment  am  Rade  vorhanden  sein.  Der  Motor  wird  sich, 
der  vernichteten  Arbeit  entsprechend,  erwärmen. 

P=0/,  d.  h.  die  erforderliche  Zugkraft  ist  gleich  der  hervor- 
gebrachten. In  diesem  Falle  wird  sich  der  Wagen,  falls  er  sich  schon  in 
gleichlörmiger  I^ewegung  befindet,  weiterbewegen.  Zum  Anfahren  muss 
aber  ausserdem  noch  die  hiezu  erforderliche  Arbeit  geleistet  werden. 

P>  £l  j\  d.  h.  die  erforderliche  Zugkraft  ist  kleiner  als  die  her\or- 
gebrachte.  In  diesem  Falle  wird  ein  Uebersdiuss  über  die  zur  gleichförmigen 
Fortbewegung  des  Wi^ens  nöthige  Arbeit  vorhanden  sein.  Dieser  wird 
im  Allgemeinen  in  zwei  Thcilc  zerfallen  und  zwar  wird  der  eine  Theil 
den  W  .Igen  beschleunii^en,  der  andere  Theil  durch  das  nunmehr  eintretende 
Gleiten  vernichtet  werden.  Die  Vertheilung  dieser  Beschleunigungs-  und 
Gleitungsarbeit  wird  davon  abhängig  sein,  in  welcher  Zeit  dem  Wagen  die 
vergrösserte  Zugkraft  mitgetheilt  wird.  Der  Fall  des  Gleitens  infolge  flber- 
schüs-iger  Zugkraft,  bezw.  plötzlicher  Beschleunigungs-Ertheilung  kann  beim 
Anfahren  von  Locomotiven  häufig  beobachtet  werden.  Der  in  unserem  Falle 
von  einem  Funkte  des  Radumf  tnges  zurückgelegte  Weg  ist  nun  nicht 
mehr  gleich  dem  gemessenen  W' eg  des  Wagens,  sondern  grösser.  Da  nun 
das  Gleiten  unter  Reibungsdruck  stattfindet,  so  erklärt  sich  der  Mehrbedarf 
an  Arbeit  beim  Gleiten.  Man  braucht  nämlich  blos  den  Fall  P>0/  um^ 
zukehren.  Ist  zwischen  Rad  und  Schiene  ein  i'cringercr  Reihungswider- 
stand  vorhanden,  so  wird  der  Wagenmotor  momentan  mechanisch  wider- 
standsloser sein.  Dies  bedingt  bei  den  tür  Bahnbetriebe  hauptsächlich  ver- 
wendeten Hauptstrommotoren,  unter  Abfall  der  Stromstärke,  eine  Erhöhung 
der  Umlaufsgeschwindigkeit.  Dies  hat  dann  einen  Weg  der  Räder  zufolge, 
der  am  Geleise  nicht  xurückgele^'t  werden  kann.  Die  am  Radumfan!j;e  ge- 
leistete Arbeit  wird  also  grosser  sein,  aU  der  Längsbewegung  des  \\  agens  ent- 
spricht. Hiebei  muss  man  jedoch  noch  eine  Annahme  machen.  Wäre  namiich 
der  Retbungs-Cböfßdent  zwischen  Rad  und  Schiene,  bei  welchem  das 
Gleiten  eingetreten  ist,  constant,  so  könnte  —  wenn  sich  z.  B.  der  Wagen 
auf  der  Ber^^fahrt  befindet  —  derselbe  überhaupt  nicht  weiterkommen. 

Nachdem  jedoch  beobachtet  werden  kann,  dass  eine  Fortbewoi^ring 
auch  unter  Gleiten  stattfindet,  so  fuhrt  dies  zu  der  Ansicht,  dass  sich  infolge 
des  Gleitens  selbst  und  während  desselben  der  Reibungszustand  zwischen 
Rad  und  Schiene  ändert,  und  zwar  vergrössert,  was  eine  Folge  der  ein* 
tretenden  Wärmeentwicklung  sein  mag.  Obwohl  die  nun  folgende  Bei  ech- 
nung  theoretisch  nicht  richtig  ist,  k;uin  man  durch  Einsetzun  g:  des  factiscii. 
also  linear,  am  Geleise  zurückgelegten  Weges  und  eines  entsprechend  er- 
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höhten  Tractions-Cocfficienten  diese  Mehraibeit,  welche  durch  diis  Gleiten 
bedingt  itt,  in  die  Rechnung  einbeziehen.  Eigentlich  sollte  die  in  einem 
solchen  Falle  geleistete  Aibeit  aber  aus  zwei  Theilen  gebildet  werden, 
nämlich  aus  der  Fortbewegungsarbeit  und  der  Gleitungsarbeit.  In  der  vor- 
erwähnten Weise  wurde  auch  der  bereits  einganp^s  erw'ihnte  Einfluss  ge- 
wisser Witterungen  berücksichtii^t,  w-is  durch  Ablesung  der  Messinstru- 
mente, (dso  Constatirung  des  btrom Verbrauches,  bei  bekanntem  Wagen- 
gewichte, leicht  möglich  war.  Auf  diese  Art  ergaben  sich  dann  die  be* 
treffenden  Werthe  des  Tractions^CöCfficienten  in  allen  Fällen,  wo  ein 
Gleiten  in  Betracht  kommt. 

Dieselben  lassen  sich  auch  auf  sehr  einfache  Art  rechnerisch  dar- 
steilen und  führen  zu  interessanten  Schlüssen. 

Die  Möglichkeit  des  Gleitens  besteht,  wie  schon  gesagt,  beim  Be- 
fördern von  Anhängewagen  auf  der  Horizontalen,  bei  Gesdiwindigkeits« 
Aenderiingcn  und  beim  Befahren  von  Steigungen. 

Der  in  den  n aclifolgenden  Rechnungen  ersehnende  Auüdruck  Q  ist 
stets  in  Kilogramm  ausgedrückt. 

I.  Der  erste  FaO,  also  das  Ziehen  von  Wagen  auf  der  Ebene,  kann 
folgendermassen  dargestellt  werden. 

Der  liier  gezeichnete  erste  Wagen  (Fig.  i)  sei  ein  Motorwagen  vom 
Gewichte  Qt  welcher  Anhängew^en  zu  ziehen  hat. 


Fig.  I. 

Ist  der  Coclficient  der  gleitenden  Reibung,  r  der  Cocfficient  der 
rollenden  Reibung,  so  ist  die  maximale  Last,  welche  befördert  werden 
kann,  inclusive  des  Eigengewichtes  des  Motorwagens 


Wird 


so  beschleunigt  sich  der  Motorwagen  und  gleitet 


bei  plötzlichem  Ansteigen  der  Zugkraft 

Nimmt  man  z.  B.  an,  p  =  — ,  r  =  — -  , 

*^     7  loo 

zu  Anlang  in  die  Rechnung  eingeführten 

entspricht,  so  erhält  man 


lOOO 


welch  letzterer  Werth  dem 


für  /i  =  IG  ky  pro  Tonne 


loo  Q 


In  der  Praxis  des  eleklrischea  Strassenbahnbetriebes  wird  man  je- 
doch nicht  P  =  —  nehmen  dürfen,  sondern  —  und  r  « ein  Werth, 

der  so'^'ar  manchmal  noch  überschritten  wird,  und  von  dem  noch  die 
Rede  sein  wird.  Demnach  kann  bei  gleichförmiger  Bewegung  auf  der 
Horizont  ilen  unter  ungünstit^en  N'erhältnissen  ein  Motorwagen  ausser  sich 
selbst  noch  das  5 — 6fache  üewiclU  belördern. 
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2.  Hienach  wäre  das  V^erhalten  auf  der  Steigung  zu  untersuchen, 
wobei  von  Anhängewageo  abgesehen  sei. 

Die  Steigung  t  sei  ausgedrückt  in  Procent 

Es  lässt  sidi  dann  sofort  deren  Maximatbetrag  für  die  Wertbe  p 

r  bestimmen,  und  zwar  fol'^endermassen: 
Q9-\-Q^-{-Q-Sy  denn  es  i^t  natürlich  die  Zugkriift     o  nunmehr 
nötliig,  sowohl  um  die  rollende  Reibung  zu  überwinden,  als  die  Last  zu 
Jieben. 

Der  Betrag  für  letzteres,  Q,s,  wird  von  Hauer  als  rebtive  Sdiwere 
bezeichnet. 

Es  folgt  p  =  r  4-  s  und  «  =  p  —  r. 

Ist  s  >  p  —  r,  so  wird  der  Wagen  gleiten,  bezw.,  trotzdem  der  Motor 
eine  der  aunräits  gebenden  Bewegung  entsprechende  Drehungsrichtung 
bat,  nach  abwärts  rutschen. 

■  Die  hiebei  verrichtete  totale  Arbeit  setzt  sich  dann  aus  zwei  Theilen 
.zusammen,  nämlich  aus  der  vom  Motor  geleisteten  und  aus  der  bei  der 
Abwärtsbewegung  geleisteten,  ist  also  in  HP  ausgedrückt  durch 

.  p  .  0    ,   4> .  2  sin  K 


75      •      75  -i 

wobei  l  der  zurückgelegte  We»^  in  Meter,  x  der  Iv'ischunuswinkel,  r  die 
Umfangsgeschwindigkeit  der  Räder  in  Meter,  t  die  Zeit  für  die  Zurück- 
iegung  des  Weges  l  in  Secunden  bedeutet. 


Fig.  3. 


Nimmt  man,  wie  zuvor 


.an,  so  folgt  als  Grenzwerth  der  noch  zu  befahrenden  Steigung: 

II  AI 

9  =  =  13*2%. 

7  IOC 

Dies  ist  ein  Betrag,  mit  dem  die  Praxis  nicht  rechnen  darf.  Denn 
in  den  lür  die  Ueberwindung  der  rollenden  Reibung  nöthigen  Tractions- 
-CoCffidenten  muss  auch  der  Betrag     für  die  Eigenaibeit  enthalten  sein, 

walirend  p  in  Berücksichtigung  kritischer  Witterung,  wie  früher  mit  ^ 

anzunehmen  ist. 

Wie  später  noch,  aus  experimentellen  Beobachtungen  henilhrend, 
angegeben  wird,  muss 

lOOO  lOOO 


cois 


gesetzt  werden,  und  folgt  sodann: 


11 
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als  kritischer  Werth  der  noch  mit  einem  Motorwagen  zu  be&hrendea 
Steigung  bei  ^^nnz  iingünsti;4en  Verh.iltnissMn. 

3.  Wir  kommen  nun  zur  l'ntersucimiif;  des  Anfahrens  und  Be- 
schleuni,^ens  auf  der  Horizontalen,  was  der  priignanteste  FaU  der  Ge- 
schwtndigkeitS'Aendening  ist. 

Hiebei  muss  festgeh<ilten  werden,  dass  für  die  Untersuchung  das 
Motorwagen  gewicht  Q,  wie  j  i  auch  in   ler  Praxis,  constant  sei. 

Ks  sei  wieder  von  Anhängewagen  abgesehen;  zum  Anfahren  be- 
Döthi^t  man  eine  Zu^ki.ift 

Q  r  +  K, 

Hiebei  bedeutet  .  r  liie  Zuf^kratt  zur  Uebcrwindung  der  ruhenden 
und  rollenden  Reibung»  einschliesslich  der  Eif^enarbett  des  Getriebes. 

TT  ist  die  Zugkraft  der  Beschleunigung.  Solange  nun  Q  .t  K<Q,^ 
wird  der  Wagen  ohne  Gleiten  anfahren. 

Anders  verhält  es  sich  aber,  sobald  ^^.^'-f  K  ^  Q  ^. 

Man  muss  demnach  den  Maximalwerth  von  K  für  den  Grenzfall 
ableiten,  wo  der  Wagen  noch  anfahrt,  ohne  zu  gleiten. 

Derselbe  ergibt  sich  als  Q.p  —  Q.r=  K  und  mit  diesem  Weithe 
kann  man  Oberhaupt  die  maximale  Beschleunigung,  welche  einem  Motor- 
waifen  ertheilt  werden  kann,  bestimmen.  Nennen  wir  dieselbe  a,  so 
muss  sein 


a  — 


ff 

wobei  f/  die  Beschleunigung  der  Schwere  bedeutet. 

Setzen  wir  nun  den  obigen  Grenzwerth  ein,  so  folgt 

a  —  ..     ..  —  V 


Für  P  = 

^  7 


r  =  — -  ergibt  dies 

100  ^ 

j  i_ 

a  =9'8o8  .  —  —  =  125  1»  pro  Secunde. 

I  -j  

Dies  wäre  der  maximale  Bettag  der  Besdileunigung,  welche  ein 
Motorwagen  annehmen  kann  filr  die  angenommenen  Reibungsverhaltnisse» 
und  man  sieht,  dass  derselbe  nur  von  diesen  allein  abhängig  ist. 

Legt  man  dem  aber  die  Werthe  der  Praxis 

T 

!•=  OÜI5 

zu  Grunde,  so  folgt  daraus 

a  =  o'öoS  — - —  ' —  =  o'77  m  pro  Secunde. 

I  —  O'I  —  O'OI  5  "  r 

Der  Weg,  welcher  in  der  ersten  Secunde  maximal  zuiückgelegt 
werden  kann,  ist  demnach  durch 
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I  *2C 

— i-  ^  o'62$  m 


0'77 

bezw.  — —^o*$9m  bestimmt 

Man  kann  nun  auch  leicht  berechnen,  welche  Zeit  ein  Wagen 
brauchen  wird,  um  eine  gewisse  Geschwindigkeit  zu  erreichen. 

Angenommeo,  man  woOe  auf  v  m  pro  Secoade  kommen,  so  «gibt  dies 

a 

Ist  z.  B.  «spni  pro  Secunde  (entsprechend  circa  32*519111  pro 

Stunde),  Omi^x  =  077  m,  so  ergibt  dies,  dass  die  kürzeste  2Ieit,  in  weldier 
"  —  0  >/»  erreicht  werden  kann,  ungefähr  1 2  Secunden  ist ;  von  einer  Be- 
rücksichtigung des  Luftwiderstandes  ist  hiebei  aber  abgesehen. 

Ebenso  einfach  kann  auch  der  kürzeste  Weg  bestimmt  werden,  nach 
welchem  der  Wagen  die  Endgeschwindigkeit  v  annehmen  kann.  Es  ist: 

2a 

Wünscht  man  auf  die  Geschwindigkeit «  =  9  m  zu  kommen,  so  ergibt 
sich  unter  der  früheren  Annahme 

a  3=  077 

/min  ^  52 

Auch  rlie  zum  ErtheOen  der  Beschleunigung  erforderliche  Arbeit  ist 
leicht  ZM  berechnen. 

Die  durdischnitttidi  lebendige  Knift  ist  —  bezogen  auf  ^e  Weg- 
länge I  m,  demnach  die  durchschnittliche  Arbeit,  welche  zum  Anfahren 

0  e« 

per  Secunde  ertorderlich  wird,   beträgt  ~^*'^' 

Wir  sind  nun  in  der  Lage,  die  gesammte  zum  Anfahren  erforderliche 
Arbeit  zu  bestimmen.  Dieselbe  setzt  sich,  wenn  wir  noch  vom  Luftwider- 
stande absehen,  zusammen  aus  der  Arbeit  zur  IJeberwindung  der  rollenden 
Reibung  und  aus  der  Arbeit  zur  Ertheilung  der  Beschleunigung,  lautet 
demnach : 

Setzt  man  die  früheren  Annahmen  hier  ein,  also 
9  =  9 
52  m, 

/=  A  +^8  =  15  *^  per  Tonne, 
O  Wagengewicht  in  Tonnen, 
Q  Wagengewicht  in  Küogramm, 
so  erhält  man  per  Tonne  Wagengewicht: 

^        locx)  729^ 

75 

als  die  zum  An&hren  auf  der  Horizontalen  mit  maximaler  Beschleunigung 
erforderliche  Arbeit. 

(ScbluM  folgt.) 


11* 
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Der  Centraithurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

VoD  CLEMENS  BIEGLEK,  k.  k.  Ober-Iogeftiear. 
(FortKetzun^  ans  Heft  IV.) 

Gleichwie  jetzt  am  Ccntralthurme  <lio  Adern  ilcr  KalxM  zeitlich 
iius  (lein  Holzschlauche  treten  und  sich  zu  den  1200  Stiften  des  Thurmes 
vertheilen,  würden  dann  die  (1200)  Kabel  selbst,  und  zwar  bei  jedem 
der  12  zehnstiftigen  Querträger  beiderseits  fünf  Kabel  aus  dem 
Schlauche  treten  und  unter  Benutzung  einer  weichen  UnSeriage  an  die 
Isolatoren  mittelst  Bindedrahtes  gebunden  werden,  keineswegs  aber  beim 
Isolator  enden,  oder  in  ihre  Adern  aulgelöst  werden,  sondern  als  complete 
Kabel  zu  den,  den  Thurm  umgebenden  Dachständern  weitergefülut  werden. 
Die  EintheOung  wäre  so  zu  treffen,  dass  die  Hälfte  eines  jeden  der  zehn 
i2ostiftigen  Thurmielder  mit  ihren  60  dreiaderigen  Kabeln  auf  einen  drei- 
rohrigen  i  Sofachen  DachstJlndcr  in  der  Umgebung  des  Thurmes  entfällt. 
Bei  dem  Dachständer  an-^elangt,  werden  die  60  Kabel  über  Rollen,  die 
das  gehörige  Anspannen  ermöglichen,  zu  einem  an  der  mittleren  Rohr- 
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1   1    1    t    !    1    1   1    1  1 
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1  1  1  1  1  1  1  1  1  1 
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Fig.  15. 

Säule  des  Ständers  in  ähnlicher  Weise,  wie  beim  Thurme  angebrachten 
Holzschlauche  geführt,  der  unterhalb  des  Trittbrettes  beginnt  und  oben 
beim  Rohrabschlusse  endet  Der  iSofache  Dachständer  hat  neun  Quer- 
trägerreihen h  20  Stifte.  (Fig.  15.) 

Es  hätten  demnach  bei  jeder  (Juerträgerreihe  beiderseits  10  Adern 
der  an  entsprechender  Stelle  aufgelösten  Kabel  beiderseits  aus  dem 
Schlauche  zu  treten  und  zu  den  Isolatoren  zu  gehen. 

Damit  das  Gewicht  eines  solchen  dreirohrigen  iSofachen  Dach- 
ständers ein  möglichst  geringes  sei,  hätten  die  Querträger  nur  20  cm  und 
die  Stifte  nur  15  oh  vnn  einander  abzustehen,  wonach  die  ganze  Breite 
des  Ständers  nur  3*2  »<  betragen  würde,  wiUirend  sie  bei  den  gebräuch- 
lichen dreirohrigen  Ständern  5*3  m  beträgt.  Von  jedem  dem  Ccntral- 
thurme zunächst  stehenden  Dachständer  gegen  auswärts  wären  in  üblicher 
Weise  blanke  l^ronzedrähte  zu  spannen,  und  es  hätten  die  in  jeder  Trace 
folgenden  Dachständer  die  normale  Stiftentlernung  von  25  rm  zu  <*r- 
halten.    Dd  zumeist  von  einem  jeden  Dachständer  einzelne  Abonnenten- 
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leitungeo  abzweigen^  somit  sich  der  Bedart  an  Stiften  im  Verlaute  eines 
Leitungsstran^es  successive  vermindert,  so  konnte  der  nächste  Dadistand^r 
nur  i&stifiig,  der  folgende  I408tiftigy  der  nächstfolgende  aber  normal- 

mässig  nur  I20stiflig  sein  u.  s.  w. 

Wenn  der  dreirohrige  Dachstrmder  einen  soliden  Unterbau  erhält, 
der  auf  den  Hauptmauern  des  Gebäudes  aufruht,  so  ist  iüx  letzteres  und 
ftlr  den  Ständer  selbst  kein  Nachtheil  zu  befürchten,  auch  wenn  9  Quer- 
trSigerreihen  vorhanden  sind.  Es  kann  aber  atich  beim  ersten  (l  Sofachen) 
Daudistander  eine  Tracentheihing  eintretoi«  so  dass  sich  die  Dr&hte  auf 
zwei  9ofache  Ständer  {Vvj;.  16)  verzweigen. 

In  ihrem  Verlaufe  von  der  Centrale  über  den  Centraithurm  zu  den 
ersten  Dachständern  wird  nicht  leicht  ein  FeWer  in  den  Kabeln  eintreten, 
wenn  diese  gut  construirt  und  die  Dachstander  mit  guten  Bfitzableitem 
versehen  sind.  Um  jedoch  leicht  constafiren  zu  können,  ob  eine  Störung 
im  Kabel  oder  in  der  offenen  Leitung  zu  suchen  sei,  wird  das  Al)n  'ftnien 
der  Ka!)elader  vom  Leitungsdrahte  beim  Dachständer  in  der  Weise  ver- 
einfacht, dass  der  blanke  Leitungsdraht  nächst  dem  Isolator  in  ein  mit 
entsprechender  Nute  versehenes  Messingklötzchen  von  12  mm  quadra- 
tischem Umfange  und  5  mm  Höhe  gelegt  und  mit  einer  Schraube  fest- 
geh<dten  wird,  welche  letztere  gleichzeitig  das  um  dieselbe  gelegte»  blank 
gemachte  Ende  der  Kabelader  hält.  (Fig.  17.) 


In  der  Centrale  werden  die  Kabel  zum  Fusse  der  Schaltwand  (Fig.  18)- 
geführk,  dortselbst  in  ihre  Adern  aufgelöst  und  die  Enden  der  einiaelnen 
Adern  an  die  Klemmen  befestigt. 

Die  Einrichtung  des  Centralthurines  könnte  in  analoger  Weise  für 
4800  Leitungen  erfolgen,  wenn  einer  jeden  der  10  Seiten  des  Thurraes 
dr«i  für  160  Leitungen  eingeriditete  Stander  gegenüberstünden  und  zu 
jedem  Ständer  40  vieraderige  Kabel  zugeführt  würden;  oder  für  7200  Lei- 
tungen, wenn  jeder  Thurmseite  4  Ständer  mit  je  180  Stiften  gegenüber- 
stünden und  sechsadrige  Kabel  verwendet  würden. 

Uebcr  diese  Grenze  hinaus  würde  die  Vermehrung  der  Anzahl  der 
Leitungen  wohl  an  den  derDachstünder^AufiiteUung  sich  entgegenstellenden, 
unüberwindlichen  Schwierigkeiten  scheitern.  Rücksichtlich  der  Anfertigung 
und  Unterbringung  der  Kabel  besteht  eine  Schwierigkeit  nicht,  cl  i  selbst 
52adcrige  Kabel  der  beschriebenen  Gattung  erzeugt  und  in  Holzschläuchen 
vor  den  Kohrsäulen  des  Ccntralthuimes  untergebracht  werden  können. 

Nach  dem  Luftkabel-Systeme  Hesse  sich  jedoch  diese  Grenze  noch 
weit  hinausrücken,  wenn  man  die  Kabel  nicht  beim  ersten  Dachs^der- 
kreise  enden  Hesse,  sondern  noch  zu  einem  zweiten,  von  diesem  50  bis 
100  m  nach  Aussen  entfernten,  oder  zu  einem  dritten,  vierten  etc.  Um- 
kreise führen  würde,  allwo  erst  die  sämmtüchen  Kabel  aulgeiüst  würden. 


Kabelader 


Fig.  16. 


Fig.  17. 
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nachdem  man  ihnen  die  für  die  nächste  Umgebung  der  Centrale  nöthige 
Anzahl  von  Anschhissleitungen  schon  früher  entnommen  hat  So  könnten 


Fig.  18. 


Fig.  19.  (Querschnitt  natürliche  Grosse.) 


sich  beispielsweise  bei  einer  Verwen(iun,4  von  i ^.idcriuen  Kai)c-n  15.600 
und  bei  einer  solchen  von  26aderigen  leichten  Luitkalieln  31.200  Leitungen 


Digitized  by  Google 


159 


in  einer  Centnüe  vereioigen.  Die  techmsdien  Schwierigkeiten  lassen  sich 

überwinden,  wenn  nur  jene  Schwierigkeiten,  welche  manche  Hausei;^en- 

thOmer  der  Dachstander- Aufstellung  entgefjenhtcllen,  überwindlich  sind. 

Rücksichtlich  der  aus  Anlass  der  Errichtung  des  neuen  Centraltluirnies 
für  das  Britnner  Telephonnetz  in  der  Umgebung  dieses  Thurm  es  zur  Auf- 
stellung gelangten  Dadiständer  wird  beigefügt,  dass  dieselben  gleichfalls 
von  der  ZXiptmer  und  Stefanauer  Bergbau-  und  Eisenhütt en-Gewerk>  ehalt 
bezogen  wurden,  und  dass  die  Rohrsäulcn  theils  aus  Zoreseisen  des  Pro- 
files Xr.  349,  meistentheils  aber,  wie  die  des  Tl^urnies,  aus  jenem  des 
stärkeren  Profiles  Kr.  350  bestehen,  üie  Querschnitte  dieser  beiden  Trofile 
sind  in  Fig.  19  in  natOrlicher  Grösse  abgebildet 

(PoitMttmig  iaHgL} 


Die  elektrische  Anlage  des  Elevators  in  Noworossijsk, 

Nm^  M.  CfUTBUN.  CEldrtritKlieitWD«.) 

Der  Elevator  ia  Noworossijsk  (Kuban,  kaukas.  Rasa.)  ist  eiae  der 
grossartigsten  Anlagen  dieser  Art  io  Rus^ad.  Er  besteht  aua  eiDcm  CeatraU 
Elevator  und  einigen  ThOrmen.  Um  den  ganzen  Mechanisaitta  des  Elevators 
in  Betrieb  zu  aetzeo,  benöthigt  man  eine  cntsprechead  groaae  Kraft,  welche 
nach  Bedarf  vertheilt  werden  musa.  Die  Vertheiluag  mittelat  Traasmissiooen, 
Riemeaacheiben  und  Riemen  wSre  aiiMerordentlich  achwierig,  weil  die  ver- 
achiedenen  Maschinen  im  weitverzweigten  GebAudecomplex  aufgestellt  und 
oft  sehr  weit  von  einander  entfernt  sind. 

Aus  diesen  Gründen  entschloss  sich  der  Erbauer  des  Elevators, 
lageaieur  A.  N.  S  c  h  t  e  n  a  a  o  w  i  t  a  c  bt  die  elektrische  Energie vertheilung 
ancuwenden. 

Der  Elevator  functionirt  nun  seit  einigen  Jahren  und  das  gewählte 
System  entspricht,  wie  die  Praxis  gezeigt,  allen  Anforderungen. 

Die  Vertbeilung  erfolgt  in  der  Centrale,  wo  die  Dynamomascbioen 
aufgestellt  sind ;  von  da  gehen  die  einselnea  Letter  su  den  Elektromotoren, 
welche  aich  in  verschiedeaen  Gebäuden  befinden.  Dieaelben  Leiter  liefern 
den  Strom  auch  für  Bogen-  und  Glühlampen.  Die  ffanze  Vertheilung  ge- 
schieht mit  Hilfe  des  Dreiphascnstromrs  von  250  Volt  Spannung,  drr  von 
Altematoren  (,  i  ype  Brown)  geliefert  wird  und  auch  die  Drehstrom-Muturcn 
derselben  Type  speist. 

Die  Centrale  befmdet  sieb  io  einem  besonderen  einstöckigen  Gebäude, 
welcb("s  -n  drei  Abthcilungjcn  eingetheilt  ist.  In  der  ersten  sind  die  Kessel 
auf^rbteilt,  in  der  zweiten  <]'ir  Dampfmaschinen  und  Dynamos,  in  der  dritten 
belindet  sich  die  Werkstatte,  im  Kesselraum  stehen  aebeneiuauder  6  Kessel 
an  je  165  HP;  die  Heisung  geschieht  mittelat  Naphta  nach  dem  System 
Schucbow.  Der  erzeugte  Dampf  bat  eine  SpannoBg  von  10  Atmosphären. 
Im  Maschinenraum  sind  4  Dampfmasch ;n^-n  7\i  je  2^0  HP;  die  Compound- 
maschinen  —  Scbiebersteuerung  von  h-oilmaun  und  Mayer  —  wurden  von 
der  Firma  Weichelt  geliefert  und  machen  125  Touren  pro  Miuute.  Die 
Condeosatoren  —  2  Stück  —  je  fOr  520  HP,  werdea  mit  Meerwasser  gespeisst; 
aar  Speisung  der  Kessel  dient  eine  besondere  Waaaerleitung.  Die  Conden* 
aatoren  sind  im  Keller,  unter  dem  Maschinenraum,  aufj^estellt. 

Eine  jede  Dampfmaschine  treibt  je  eine  Dynamomaschine,  iype 
Brown,  ao;  zwei  davon  treiben  ausserdem  noch  je  einen  Erreger.  Die 
pyBaaK»*Maachinea  aiad  24polige  und  liefern  einen  Dreiphasenatrom,  im 
gansen  700  Ampere  bei  250  Volt.  Alle  Dynamos  aind  mit  den  Dampf<* 
maachinen  direct  gekuppelt. 

Zur  Erregung  des  magnetischen  Feldes  dieser  Dynamos  dienen  bc* 
aondere  Erreger,    gewöhnliche  sweipolige  Dynamomaschinen  von  Brown 
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(dfrlikon),  wrichr  150  Ampere  1»"!  11  >  Volt  licfer«.  Wfi!  ein  Krrfger 
8uo  Touren,  der  Üamplmotor  al>rr  nur  125  Toiiren  pro  Minute  macht, 
äomtt  eine  RiemenQbertragung  unvermeidlich  war,  ao  wurde  tolgcndc  An» 
ordnttng  gecrofFcD.  Die  Rienentcbeibe  det  Erregers  ist  mittelst  Riemens 
mit  einer  Spannrolle  desselben  Durchmessers  verbunden  (Pig.  l).  Der  obere 
Riementheil  geht  unter  dem  Schwunji^radc  der  Dampfmaschine,  welcher  sich 
auf  dem  Riemen  snznsng^en  abwälzt,  dcnscibcn  mitnimmt  und  dadurch  die 
Erreger  ia  Bewegung  setzt. 

Die  Schmierung;  aller  Maschinen  geschieht  von  Hand  aus ;  onr  die 
Dampfmaschinen  sind  mit  automatischen  Schmiervorricbtungen  versehen. 

Der  Strom  von  allen  Maschinen  wird  zum  gemeinsamen  Schaltbrett 
geleitet.  Daraufsind  Wechsristrom-Amfif re-  und  Voltmeter  <ler  I'irma  Hart- 
mann &  Braun,  Glrichstrom - Ain[)trr*-  und  V'oltmcter,  Rhcüstatr  für  liie 
Erreger  und  andt*re  Apparate.  Die  Kheostate  sind  je  mit  einem  üntf  ver- 
sehen, jedoch  können  dieselben  miteinander  verbunden  werden.  Alle  vier 
Wechselstrom- Maschinen  können  parallel  geschaltet  werden,  zu  welchem 
Zwecke  auf  dem  Schaltbrette  Phasenanzeiger  angebracht  sind.  Auch  die 
Blitzableiter  sind  am  Schaltbrette  befestigt. 


Fig.  I. 

Der  vou  den  Wechselstrom-Maschinen  erzeugte  Strom  dient  theils  zur 
Speisung  der  Elektromotoren,  theils  cur  Beleuchtung,  Die  letxtere  geschieht 
mittelst  Bogen-  und  Gtflblampen«  Die  GtQhtampea  sind  50T0ltig  und  werden 
je  fOnf  hintereinander  geschaltet,  für  die  Bogeabeleuchtung  jedoch  werden 
Regulatoren  von  Fabius  Henrion  (in  Nancy}  verwendet,  welche  xu  je 
sechs  liintt*reinander  jjesrhaltct  werden. 

Die  Elektromotoren,  deren  Grösse  verschieden  ist  (es  gibt  welche  zu 
5,  y,  10,  20  HP  u,  s.  w.),  werden  direct  an  das  Netz  der  Alternaturea 
angeschlossen,  so  dass  bei  der  gansen  Anlage  kein  Transformator  verwendet 
wurde.  Die  Zuleitung  ist  eine  oberirdische  und  besteht  aus  Siemens-  ttod 
Podobedow-Leitern,  welche  an  Porzellan-Isolatoren  befestigt  sind. 

.Ausser  den  anj^f  führten  Mas<  liinrn  fiefindet  sich  im  Maschinensaale 
noch  ein  Keserve-Krre^er  mit  einer  besonderen  Dampfmaschine.  Der  Strom 
dieser  Dynamos  kann  zur  Beleuchtung  verwendet  werden. 

In  der  Centrale  ist  noch  ein  kleiner  Maschinenraum  vorhanden.  Dort 
ist  ein  halb  transportabler  Dampfmotor  von  Ruston-Proctor,  mit 
80  Touren  pro  Minute,  und  zwei  Gleichstrom-Dynamomaschinen  System 
Dero  zier  aufgestellt.  Diegr*  Dynamos  liefern  den  Strom  aussrhliessürh 
für  Bogenlampen,  welche  den  Hatea,  die  Quais  u.  s.  w.  beleuchten.  Vom 
Schaltbrette  gehen  8  Ketten,  welche  jede  mit  einem  eigenen  Messapparac 
und  Rheostat  versehen  ist. 
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Die  Centrale  ist  im  Besitze  eioer  Werkstätte,  io  welcher  nicht  nur 
die  Reparaturen  alter,  sondern  auch  die  Erzeugung  neuer  Matchinen  vor- 
genommen wird.  AUe  Wechselstrom-Maschinen,  so  wie  alle  Elektromotoren 

sind  an  Ort  und  Stelle  erzeugt  worden.  Aus  Moskau  werden  nur  die  Eisen- 
und  Stahlgussgegenstände  bezogen;  alles  andere,  wie  Bewickeln,  Montiren, 
Ausprobiren^  geschieht  in  der  Centrale.  Es  scheint,  dass  die  Centrale  in 
Noworossijsk  die  etnsige  in  Rassland  ist,  welche  die  Herstellung  der  Dynamo- 
maschinen,  und  noch  dazu  von  so  grossen  Dimensionen,  selbst  vornimmt. 
Das  ist  durch  die  isolirte  Lage  von  Noworossijsk  und  das  absolute  Pehlen 
g;eeij^[ieter  Fabriken  in  der  Gegend  erklärlich.  Au3  demselben  Grunde  hat 
sich  die  Centrale  auch  ihr  Personal  selbst  herangebildet,  von  der  Annahme 
ausgehend,  dass  jene  Techniker,  welche  die  Maschinen  selbst  bauten,  die- 
selben auch  am  besten  warten  können. 

Die  Centrale,  so  wie  alle  Maschinen  sind  unter  der  Leitung  tles 
Maschinen-Ingenieurs  A.  N.  S  c  b  t  e  n  s  n  o  w  i  t  s  c  h,  weicher  auch  gegen- 
wärtig der  Leiter  des  Lateraehmens  ist,  erbaut  worden. 

Alexander  Brauner. 


Verkehr  der  österreichischen  Eisanbahmn  mit  elektrischem  Be- 
triebe im  Monate  Decembcr  189^,   her.w.  5r^i  2.  Halhjnhre  1895. 


f — "  

Bennaasg  d«r  Eiaeohtlinefi 

Im  Monaie  December  1S95 

Vom  I.  J;innrr  bis 
31.  December  1895 

Durchschoitt- 

liche 
Betriebslänge 

V  a  u 
0  ^  ^ 

M   ^  :0 

"   3  *tt 
«1   «  0 

Die  Einnah- 
men f.  Perso- 
nen u.  Gepäck 
betrugen 

Personen 
wurden 
befördert 

Die  Einnah* 
men  f.  Pcrso- 
nc-a  u.  Gepäck 
betrugen 

km 

Anzahl 

fl. 

Anzahl 

fl. 

1 

Baden- Vusiau  

81 

25« 

25 

588.574 

70.421  1 

33 

24,087 

1.939 

24.0S7 

I  -9  59 

Gmnnden  Bahuhof-Stadt  

a*6 

5*494 

581 

110.995 

14.506  1 

Lemberger  Elektrifche  Eisen- 

8-3 

255-456 

1 

13.626  ; 

3,262.094 

17s. 852 

4*0 

4.809 

73«  1 

_  i 

334.111 

50.488 

Prag  (Re!veders).BttbB»  TWer- 

1-4 

8-s 

aa.374 

a.S58  1 

1 

»5*499 

11.825 

Telephonie. 


Telephon  Wien-Krakau.  Am 
20.  V.  M.  wurde  die  iniernrbane  Telephon- 
Linie  Wien^Krskaa  in  Betrieb  gesetzt.  Der 
di-.r^h  iJiese  neue  Linie  zu  vermi?teln<fe  te!e- 
phoniscbe  Verkehr  erstreckt  sicii  vurjaufig 
auf  das  Telephonnet/.  Wien  einerseits  und 
sof  sämmtUehe  öffentlichen  Sprecbstelies  und 
Abonnenten  •Starionen  il«r  Telephonnetze 
0!niiitz,  Sterubcrg  unJ  Malirisch-Scliönberg 
andererseits,  wahreoii  der  Verkehr  mit  Krakau 


nur  zwischen  den  öffentlichen  Teleplum- 
steilea  (mit  Ausschluss  aller  'i'hcilDciiiiicr 
und  Abonnenten-btationen)  des  Wiener  Netzes 
utiil  i1er  otTentlichen  Sprechntelle  in  der 
Teiepbuu-Cciiiraie  Krakau  zulässig  erscheint. 
Die  Sprechgebühren  für  ein  einfaches  Ge> 
sprach  in  der  Dauer  von  drei  Minoteo  be- 
tragen für  Wien  •  Mlhriseh  -  Scbönberg  «od 
•Sternberg  je  t  fl.,  Wien>Kfak»a  I  iL 
50  kr. 


*)  Der  Verkehr  bleibt  wtthrend  des  Winten  eingestellt. 
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Eise  Ernls^igung  der  Tele> 

p  h  u  n  y  e  b  ü  h  r  e  n  in  Heriiii,  wie  solche 
voQ  den  Interesseaten  schon  lange  aoge&trebt 
«ird,  durfte  io  nicht  «UsufetBcr  Zeit  er- 
möglicht werden.  Cegenwarti^  werden  nnmlich 
nach  Angabe  der  „Berl.  B.-Zig."  von  der 
HeichspoHidirectioD  Versuche  mit  einem 
•elbstthätigcD  Telephonuin«cbaltcr  gemacht, 
durch  we  chen  die  Möglichkeit  geschaffen 
werden  .>-üll.  dass  alle  '.n  eiucm  Hause 
woboeDdea  Femaprecbtheilnchiuer  ein  und 
dcBMlben  VerbiDdaDgadrnht  benntten  kOnnen. 
Hierdurch  würden  sich  die  Iii.s;aliatioiisko»ten 
bedeutend  verringern  und  auch  eine  Ver- 
bilUgnoie  der  jtthrlicikeii  Aboaaen«otig«baliren 

eriBOtilichen. 

Das  i  elephon  imDico^le  des 
Heeres.  Unter  den  Hilfsmitteln,  welche 
die  moderne  Kriegswiaaeoschaft  in  "<rf 
Dienste  Kcstellt  hat,  haben  die  Telcgraptm 
und  Telcpliunic  naiijent.ich  iDfüIge  iiirer 
gewaltigen  Jj^twickluageo  in  den  IcUteo 
Jahren  eine  hervorragende  Bedeatnng.  Denk 
der  Beiiutiuiig  beider  Kräfte  können  vir  je 
müitürische  Uperatiunen  einen  bemerken»- 
werthen  Grad  von  Genauigkeit  nnd  üchnelllg- 
keir  erzielen,  welcher  der  unrr!''!r  baren 
Wirkung  des  gesprocUenen  Commaaaüwo'le* 


nahesa  gleiehkonmt.   Wie  un«  das  Bareau 

für  Patentschutz  und  Verwerthung  von 
Dr.  ächans&  Co.,  Berlio,  mittheilt,  ist 
kVrdieh  von  einem  französischen  Linien» 
hatiptmann  eine  werthvollc  Krtindung  ge- 
luacUl  worden,  die  beruteu  zu  t>e:n  si;reiot, 
eine  praktische  Bedeutnag  zu  gewinnen.  Es 
handelt  sich  um  einen  telephooischen 
Apparat,  der  an  Stelle  des  Tornisters  den) 
So.ddien  auf  den  Ruclten  ^escJina.lt  wird 
ttud  biosichiUcb  der  Einfachheit,  Lcichtig- 
keit,  Dauerhaftigkeit  nnd  der  damit  ver> 

bunifcnen  Schnetli^ikeit  seiner  iJethritignng 
allen  Aotorderungen  entspnciit,  die  man  mit 
Recht  Steden  darf-  Um  dieses  Mittel  der 
Ik-fchlscrthediiDf;  möglichst  Vrin:ilich  zu  ge- 
>UUeo,  beauUl  der  Erürdcr  uar  einen 
nicht  isolirteo  Diaht  und  bedient  sich  der 
hrdc  als  Kückletter,  bin  leichter,  biegiamer, 
biliig  hertnstetlender  Drabt  aus  Stahl  mit 
Knpfetnmhülluog  besorgt  die  Leituni;;  zu 
dem  den  Apparat  tragenden  Soldaten, 
welcher  in  der  Hand  eine  RoUe  trlgt,  voo 

der  !)ei  jedem  Schritt  sich  der  Draht  ab- 
wickelt. Der  KilcLlettungsdraht  ist  mit  dem 
Seitengewehr  verbanden,  das  wUliread  des 

Gesprächs  in  den  Erdboden  gesteckt  wird 
und  SU  den  Rückstrom  bewirkt. 


Sociele  Internationale  des  Electriciens. 


Ia  der  Monatsversammlung  dieser  Ge. 
sellsdiaft,  welche  am  5.  Febraar  stattfand, 

machte  Herr  Perrin  vun  der  ficcjle  nor- 
male Mittheilungen  bbcr  die  Röntgen- 
•cbcD  X-Strahlen  und  Ober  die  Pbotogiaphie 
dnrch  undurchsichtige  K   r] '"r 

Herr  Perrin  erklärte  znnaclut  die 
Kö  n  t  g  en'sdien  Strahlen  und  zeigte  deren 
Erscheinung  an  der  Kathode  im  luftleeren 
Kaame.  Er  stellte  fest,  dass  de  sich  von 
den  ErscIieinuDgen  in  den  G  e  i  s  s  t  e  r- 
schen  Köhren  nnterscheideo.  Diese  Kathoden« 
stfahlen  werden  refleetirt,  vom  Magnet  ab- 
gelenkt und  unterliegen  mcchani-chen  Ein- 
HU  sen.  Die  deutschen  Physiker  nehmen  an, 
dass  es  sich  hier  am  eine  besondere  Art 
der  Aether-Schwingungen  bandelt,  während 
die  Eogb-inder  —  und  insbesondere  C  r  o  o  k  e  » 
—  die  Ansicht  vertreten,  dass  die  strahlende 
Materie  im  Spiele  sei.  Es  gibt  Argumente 
für  md  gegen  beide  Anschauungen.  Die 
FortpflanzuDg:>-Geschwindigkeit  bildet  jeden- 
falls «in  weseotUcbes  Moment  iiei  der  Be- 
nrtheUnng  des  PlilQomens.  Thomson  be- 
stimmte  dieselbe  mit  200  Lvi  in  der  Sccunde, 
ein  Werth,   weicher   für   die  hchwingungs- 


theorie  an  klein,  fär  jene  der  suabienden 
Materie  so  gross  ist.  Herr  Perrin  zeigt 

soJnnn  <ue  Uildung  der  Röntge  n'schen 
Strahlen  in  einer  C  r  o  o  k  e  s'achen  Rohre, 
ia  welcher  die  Laftvardtonnng  mhr  weit 
};etrieben  wurde.  \YeDn  mnn  diese  Köhren 
in  schwarzes  Papier  hUbl  und  einen  Schirm 
davur  slclh,  welcher  mit  Barinmcyanttr  ge> 
tränkt  ist,  »o  fängt  dieitcr  bchirm  an  zu 
lenchien.  Gewisse  Körper,  wie  Holx,  Papier, 
FleiKchtheile  sind  lilr  die  Strahlen  sehr 
durchlässig;  andere  sind  es  minder.  Dia 
DurchlMstigiceit  der  Metalle  Mögt  von  deren 
I)ii:Iitc  ;ib.  Die  R  ö  n  t  g  c  ri'M_l.ri; 
werden  nicht  redectirt  and  zeigen  weder  die 
Erscheinung  der  Strevnng  noch  jene  der 
Brechung.  L  i  p  p  m  a  n  n  fand  klirtlicto,  dast 
sie  geladene  Körper  entladen. 

Keine  der  bisher  gegebeneu  Theorien 
erklärt  vollauf  das  nene,  hochinteressante 
Phänomen. 

Herr  Perrin  schloss  seine  Mitthei> 
longen  durch  Projectionen  nach  Röntgen 
erheltener  Bilder  eines  Frosches,  von  Com- 
pasnndeln  im  Gehänse  etc. 


Die  neue  Centrale  des  S 

Seit  Aufang  des  Jahres  ist  diese  Ceu- 
irdstatton  im  Gange.   Bisher  betrieb  die 

Gesellschaft    nur    eine    kleine  Gleichslrom- 
Centrale   auf    der  l'tace   du  Pantheon.  Die 
neue  Anlage    behndet    sich    ausscrtiaib   der  ; 
Siadt    in  I>sy   und  entsendet  vorläuhg  nach  j 
Paris  zwei  ir'eeder  von  200  mmS,  we.che  am  | 


cteur  de  la  I\ive  Gauche. 

Zusammensioss  des  Boulevard  du  Moot« 
parnnsse  nod  des  Bonlevard  des  Invslides 

auseinandergehen  nnd  am  Boulevard  St.  Mi- 
chael und  Boulevard  Si.  Geimain  wieder 
zunammenkommen.  Es  sind  Feiten  lind 
Guilleaume-Kabel  für  30'^-)  Vo  '  SpannaDg, 
welche  direct  in  die  Erde  veriegt  sind. 
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Die  CffBtnltUlion  fit  nur  «o  wdt  an»- 

gebaat,  b1<  es  der  gegenwärtige  KeCrieb  er- 
fordert.  Sie  nmfasst  7  Crensot-Kes»el,  welche 
je  3000  kg  Dampf  pro  Stunde  liefern  und 
3  horizontale  DampfmaEchinen  ä  700  HF 
bei  125  Touren  pro  Minute.  Jede  Dampf» 
maschine  treibt  einen  G  a  n  z'schen,  in 
Creotot  gabauteo  AUctnator  ä  400  Kilowau 
hti  3000  Volt  mid  43  WccbselB  pro  Se> 

Coadr.  Irr,  |:;'\nzen  Ausbau  wird  die  Anlage 
10  solcher  Crarnitaren  mnfasseo.  Di«  Erre- 
gng  dar  WaelitalatioiD*MaadilBan  baiorf  «■ 

«wei  «echNpoiige  Gleichitrom*MaBchiti-n.  vm 
denen  jede  630  Ampere  bei  1 10  Voit  und 
200  Touren  liefert.  Letztere  »ind  von  be- 
•OBderan  horitontalen  Dampfmaschinen  an> 
getrieben.  Der  volle  Ansbaa  amfa»»t  4  rolche 
Maschinen,  von  denen  jede  zur  Ürregung 
TOB  4  WedMatottoW'MMciiinao  geoUgt. 


I        In  dar  Mitta  des  MaaehiBaaliaaMa  itt 

'  auf  einem  Baicon  an  der  Mauer  dis  Schalt- 
brett aufge>teik.  in  der  Mitte  betiudei  ä>ch 
das  Erreger- Schaltbreit  (Widerstände,  bignal» 
lampen,  Voltmeter)  und  za  beiden  Seiten 
de&selben  die  Schalttafeln  für  die  Wechsel- 
strom-Maschinen. Link«  vom  Schaltbrett  be- 
findet sich  eia  Belastungs-Riieoatal,  weicher 
die  nnimale  Beiast  ong  eiaar  Maselii«e  von 
^M.-;  KiU'^vatt  vor  deroB  ZudiaUttag  «olsa* 
nehme D  bestimmt  ist. 

Die  TraasformatioB  aaf  1 10  Volt  ge> 
«^rhieht  iheils  bei  den  grösseren  Consn- 
I  mctuen,  theils  in  rraosformatorea-ötaliooea, 
j  deren  es  gegenwärtig  4  gibt.  Von  latitereB 
gebt  das  Secondiroets  aas,  da*  au»  nackten 
Kabels  besteht,  welche  in  Ceueat-Canalen 
unter  den  Trotteln  auf  PoiicUaB>Iso)atoreB 
jjcfuhrt  sind. 


Oesterreich'Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Alt  Auaaea.  (Elektrische  Kraft- 
aber tragna  g.)  Die  „Oesterr.  Zeitschrift 
iüt  Berg-  und  Hüttenwesen"  schreibt : 

Die  k.  k.  Salinenvcrwaltaag  bat  mit 
Geoehmignng  des  k.  k.  FtaansintBlsteridnis 
die  Ausführung  eiocr  elektrischen 
iCraftttbertragungs-ADlage  auf 
dem  Saltbargbaoe  in  Altaaasea 
der  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien 
tibertragen.  Zur  Aafüiellung  kommt  in  der 
Gl  übe  eine  H och d ruck tvrbtne,  welche,  von 
Gmbenwässern  betrieben,  direct  mit  einer 
Gleicbstrom-Dynamomascbine  f&t  350  Volt 
Spannung  gekuppelt.  Der  von  denselben  gelie- 
ferte Strom  wild  tum  Iktrieb  einer  elektrisdiea 
LooomotiTbahn  and  ainaff  Gattehn-Drdibohr» 
mascbine  verwendet.  Ganz  besonderes  Inter- 
esse erhält  diese  Anlage  dadurch,  dasx  sie 
aeigaa  wbd,  «fe  acibst  die  kWnUen  Waiaat- 
krMfte  durch  elektrische  Kraftübertragung 
noch  giiORtig  verwerthet  werden  können ; 
denn  die  Nutzleistung  der  Turbine  beträgt 
nnr  7  ^  die  der  Locomotive  an  den  Spor- 
fcrlnsen  2I/]  l,  welche  nur  2  bis  3  Hunde 
zu  ziehen  haben  wird.  Als  Bohrmaschine 
soU  eine  neae  Form  einer  elektrischen  Dreb> 
bohnnaachinef  ohne  biegsame  Welle  nnd 
olinc  Motorkasten,  bei  welcher  sich  der 
Motor  direct  mit  der  Bohrmaschine  con- 
ttnotfv  vereinige  befindet,  nnd  weldie  nnr 
circa  35  hj  wiegen  soll,  gebaut  von  S:eTnens 
&  Halske  in  Wien,  verwendet  werden. 

K  ramsach- A  ch  enrain  (Tirol).  (H 1  e  k- 
trischer  Walzwerkbetrieb.)  E* 
hat  bisher  als  ein  schwieriges  Problem  ge- 
golten, den  Betrieb  eine«  Walzwerkes  mitteist 
elektrisciter  ArbeiuübertragnBg,  respectivc  mit- 
telst Elektromotoreb  ta  versehen,  nachdem 
die  bisher  hi  '  u  er  wendeten  elektrischen 
Einrichtnogen  den  speciell  in  einem  Walz- 
werke an  diaaelbea  gestellten  Anfordemngea 
bezti^lich  des  Antriebes,  sowie  der  veränder- 
lichen Belastung  nicht  gewachsen  waren.  Es 


kann  somit  als  eine  gelungene  Lösung  des 
Problems  der  elektrischen  Arbeit^ulicrtra- 
gung  jene  Anlage  betrachtet  werden,  welche 
in  dem  Messingwerke  der  Firma  C.  K  u  I- 
m  i  z  in  Adieorain  hergestellt  und  anfangs 
dieseN  Jahres  dem  Betriebe  übergeben 
worden  ist.  Wie  die  «N.  Fr.  Presee*  mit* 
thriit,  erhielt  dieses  Waltwerk  Mber  seine 
Hr_':rir!)skraft  vom  Wasserlau  :1er  Ache, 
hatte  jedoch  bei  laaganhalteiider  iClUte  viel 
mit  Wassermangel  an  kämpfen,  welcher 
dasselbe  sehr  oft  zu  grossen  und  andauern- 
den Betrieb>-Reductionen  nöihigte.  Um 
diesem  Uebelstande  abzuhelfen,  wurden  der 
Ache  circa  2  5  km  oberhalb  des  Werkes 
durch  eine  seitens  der  Firma  Gan  z  ■&  Co., 
Budapest- Leobersdorf,  gebaute  Turbine  weitere 
100  entnommen  nod  ein  Tbeii  derselben 
mittdst  Drehstromes  in  das  Werk  flbertragea. 
Die  im  Turbim  i  Vi  lu  c  siebende  Piioiür- 
Dynamomaschine  (Generator)  ist  zur  AoC- 
nehme  von  ito  PS  conatrrirt.  Im  Werlte 
befinden  sich  zwei  Drehstrom-EIektrnmotoren 
(System  G  a  n  z  &  Co.)  zu  je  60  1'6,  welche 
mit  den  im  Werke  eriicbteteo  Turbinen  zu- 
aammae  arbeilen.  Die  noch  verfügbare  Kraft 
der  Turbine  wird  tor  Bdeuchtnng  des 
Werkes  nnd  des  Ortes  Acheorain  benUtzt, 
and  cn  ist  sehr  bemerkenswertli,  daas 
trois  der  beim  Waliwerkbetriebe  vorkom* 
menden  starken  Siu^se  da«  Licht  stets  ein 
vollkommen  ruhiges  itt.  Die  Anlage  bat 
sieh  aneh  gelegentlieh  der  g^en  Ende 
Jänner  eingetretenen  Wassernoth  in  vollem 
Ma»se  bewahrt,  da  dieselbe  den  beträciiliich 
gesteigerten  Betrieb  mit  Leichtigkeit  bewältigt 
und  seit  ihrer  Eröffanag  Tatf  und  Nacht 
ohne  jede  Siurnng  arbeitet.  Es  ist  tn  be- 
merken, dass  dies  der  erste  Walzwerk- 
betrieb in  Oesterreich- Ungarn  ist,  welcher 
mittdst  Drehsiromlibertragung  versdien  wird. 

Prag.  Ueb,-r  il)c  am  6.  V.  M.  statt, 
gefundene  behördliche  Erprobung 
der  K  f  i  z  f  k'schen  elektrlüchen 
Tramway  mit  Stromzufiihrung 
im  Strassenniveau  wird  —  tu  Ergao- 
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znng  Je«  im  vorigen  Hefte  Mitge!heilten  — 
Folgendes  beliebtet:  Ueber  Anordnang  de* 
Handelsminhterinms  fand  am  6.  v.  M.  taf 
der  im  'Kon;glii:hen  I'aumgartcn  befindlichen 
Theibtrecice  dieser  Bahn  die  Probefahrt  und 
techoitche  Prüfung  des  neuen  Syatent  sUtt. 
Als  Vertreter  des  HandeUminitterium!;  haben 
sich  die  Herren :  k.  k.  Ober-In.«pector  aod 
Referent  für  elektiische  Bahnen  Maximilian 
Ritter  v.  Lc'cr  -ir  !  <  >inmissär  Frcilierr 
V.  Ferste],  itrner  V  erireter  der  Stalthai- 
terei,  der  Polizeidirection  der  königl.  Hanpt' 
ftedt  Preg,  tob  Knrolineniha),  den  königlichen 
Weinbergen,  von  iizkov,  Reichmihi^Abge- 

onineicr  K  Q  r  z,  der  Frager  slä  hi>che  Ober- 
logeoiear  V  ä  c  1  &  v  e  k,  der  Vorstand  der 
elektrotecbotteben  stldtbehen  Anlogen,  Fe- 
1  i  k  ä  n  imd  viele  E!ekTrotechnikc',  Private 
nnd  Fachmänner  eingefunden.  Herr  in* 
genleur  Kfi2ik  empfing  die  Angekom- 
menen nm  Einj^nngc  5n  (Jen  kut.i^lidicn 
ThieigarteQ  und  &ch(Ut  sofort  an  die  Er- 
klärung des  Systems,  wobei  die  Fahrten  auf 
der  Theilstrecke  mit  divexier  Schnelligkeit, 
der  Beginn,  das  laagMme  nnd  da«  piflts» 
liehe  Hallen  elc.  erj.r«  bt  wurden.  Den  Re- 
gierongsrertretern  gaben  die  l^Ienen  In- 
genienre  K  f  i  £  (  k  nnd  P  e  t  r  i  die  nOthigen 
Aufklarnngen.  Es  handelte  sich  vor  Alxni 
darzutbuD,  dass  das  System  i  etnebäfahig, 
flOnit  eine  Bahnanlage  bei  dessen  Anwen- 
dung zulässig  sei,  und  dass  hicbri  fflr  die 
Pastanten  und  Fahrgäste  eine  absolute  Sicher- 
heit geboten  ist.  Die  Betiieb»fähigkeit  wurde 
bei  der  Probefahrt  constaiirt,  nachdem  man 
inr  Ueberteugung  gelangte,  das«  die  Ein« 
richtuDg  nicht  vcr^a^t.  1  linsicbtÜLh  <ier 
Sicherheit  der  Passanten  gegen  Stiomschläge 
erklMrte  der  Herr  Ingenieur  KfiSfk,  data 
im  Birgiten  Falle  nnd  auch  da  nur  für  den 
vierten  Theil  einer  Secunde  ein  Kaum  von 
etwa  7  m  vor  dem  Wagen  gefährdet  wäre, 
dass  'cnDch  auch  diese  Mu^lichkeit  nahe/.u 
ausgeschiusiiCQ  ist,  wenn  man  in  Erwaguug 
zieht,  dass  dem  Publikum  die  rasche  Fahrt 
bekannt  ist,  der  Wagenführer  auf  eine  so 
nahe  Entfernung  Niemanden  herankommen 
lassen  darf,  eine  ylei*. li.'citi^c  Bctrctun^'  beider 
parallel  laufenden,  von  einander  durch  einen 
überragenden  Sieg  getrennten  SebieneotheÜe 
än  ser-t  se'.tcti  vorkommen  kann.  Zur  voll- 
komiDcnen  btchciiiCiL  fugte  noch  Herr  In- 
genieur K  f  i  Z  1  k  bei,  Hass  er  statt  der 
dreitheiligen  Stromleitung  eine  zweitheilige 
einfultren,  den  vur  einem  Wagen  befind- 
liehen  gefährdeten  Raum  ionit  nut  etwa 
3  r/i  redndren,  aber  aacb  diesen  durch  An- 
koppclnng  einet  Beiwagen*  vollttfindig  auf- 
heben wird.  Uc!'Ci  iu-;  wurde  ;iI"L;cmein  die 
Zweckmassigkeit  e^oer  beweglichen  GaUerie 
anerkannt,  «eiche  an  der  Stirnseite  des 
Wayens  aiif;tVir:  cht,  den  kr.t  si  hen  Raum 
vor  demseitira  voiikuuiuica  decken  wUrde, 
welche  Einführung  bereite  in  England  und 
Amerika  mit  dem  besten  Erfolg  angewendet 
wird.  Die  weitere  Sicherheit  bietet  die  vom 
Herrn  Ingenieur  Krizik  eingefiihrte  Ein- 
richtung, daw  der  Wagenführer  den  Wagen 
onr  nach  vorwärts  bewegen   und  bei  der 


Riickwärisbewegnng  iomit  tnf  die  rllck- 
wärtige  Plattform  treten  mnaa,  ndthin  ge^ 
zwangen  ist,  den  Raum  vor  dem  Wagen  tti 

beobachten.  Zum  Hallen  sind  zwei  mecha-. 
nische  nnd  eine  elektrische  Bremse  ein- 
gerichtet, so  zwar,  das*  alle  drei  gteiebaeitig 
in  Verwtndiing  gclanjjen  können.  Von  den 
mechanischen  Bremsen  ist  die  eine  die  ge- 
wöhnliche Handbremse,  die  andere  eine  durch 
Fussdrnck  in  Bewegung  gesetzte,  auf  die 
Schienen  einwirkende  Klutibremse.  Die 
.Sicherheit  ist  demnach  bedeutend  grösser  aU 
bei  Pferdebahnen.  Der  .Regierangsvertreiteff 
Herr  Ober-Inspector  lUtter  Ton  Leber 
sprach  sich  über  die  Gesammteinrichi  ir^; 
sehr  lobend  aas  nnd  etklärte,  dass  durch 
das  System  KfiSfk  das  elektriscbe  Bahn- 
wescn  entschieden  in  ein  neues  StndiOA 
tritt.  Herr  Ingenieur  Kritik  wird  bis 
Mitte  Mai  die  im  königlichen  Banmgarten 
befindliche  Theilstrecke  hh  lum  .Miischinen- 
hause  bei  der  Drahtseilbahn  verLiM^crn  und 
fortan  bei  dem  Betriebe  seiner  elektrischen 
Bahn  am  Belvedere  nur  die  Niveau- Leitoog 
anwenden.  —  Ueber  den  ttt^nhuhan  Tlieil 
dieses  Systems  bericliten  wir  Msffihilicb  an 
der  Spilte  dieses  Heltes. 

b)  Uognrs. 

Brad.  ComitaitHnnyad.  (Elektrische 

Kraft  ü  b  ertragung)  Anf  der  Gold- 
grube der  Kudaer  Zw  ulfapostel-Gewerk- 
schaft  in  Biäd  bei  Deva,  wird  eine  interes- 
sante elektrische  Kraftttberimgong  nnsgeAhrt. 
Naeb  der  „Oesterr.  Ztschr.  für  Berg«  nnd 
Hüttenwesen"  wirf!  20oo  m  vom  Stollen- 
mundlocb  im  Thale  eine  Dampfceotralan- 
läge  fflr  ISQ  e  Leistung  gesoffen.  Die 
stehend  p  Schnell-Comjionnd-Cnnden^ations- 
MaschiDC,  wird  eiiie  Drehstrom-Ma^ciuoe  für 
63.000  Watt  Leistvng  betreiben,  weldie 
direct  Sfr«ni  mit  2500  Volt  Spannung 
liefert.  Dieser  hochgespanute  .Siruin  wird 
auf  zuerst  g«Mnftle  IMtfaBZ  mittelst  blanker 
Lnftleitongeii  an  einer  am  Stolienmundlocb 
befindlichen  Transfbtmatorenstation  geleitet, 
wo  er  auf  5011  Voit  heraiitransfurmirl  wird. 
Dieser  niederer  gespannte  Strom  wird  miitelst 
eiaenarmirter  dreifacher  Bleikabel  auf  S630  m 
Entfernung  zti  einer  aufzustellenden  elektri- 
schen Schachlfördermaschine  von  40  e  Lei- 
stung und  dann  dorch  einen  130  m  tiefen 
Schacht,  zn  einer  Sehachtwasserhaltung 
für  2tJO  Miuutcnlitcr  geleitet.  Ausserdem 
wird  zur  Bewetterung  dieses  Schachtes  und 
neines  Tiefbanca  ein  elektrischer  Ventilator 
für  150  m>  Luft  pro  Mfnete  angestellt 
Die  .-\nsftlli I ung  dieser  ge.^nmniten  Anl-ige 
wurde  der  Firma  Siemens  &.  llalske 
in  Wien  itbertragen. 

Budapest.  (F  o  1  i  t  1  s  c  h  -  a  d  »n  i  n  i- 
strative  Begehung  der  elektri« 
schenStrasieneisenbahn-Linie 
vom  I.uitoviceum  nachNepliget 
[V  o  1  k  s  g  a  r  t  e  dJ).  Am  17.  Janner  fand 
iiie  poliiiich-admini'trative  Begehung  der 
von  der  Direction  der  „ätadtbahn-Actien* 
gescUtcbaft    fiir  Strasseneisenbahoen  mit 
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•dektriicbeiB  Betriebe*  proiectirten,  nächst 
dem  Ladovicenm  ansgcl  c  i  I  n  ir  '  1  is  zun 
oeaea  VoUugitrten  za  erbaueudeo  Linie 
tttit.  Die  Getellidieft  hat  sidi  verpflidite», 

den  Hat!  dieser  2*4  km  langen  Linie  sofort 
in  AngriK  zo  nehmen  und  die  Strecke  bis 
31.  Vbi  U  J.  betrlebefahig  herzustellen. 

(Projecttrte  Localbabn  mit 
elektrischemBetriebe  TonBuda« 
pcät  uberBudafok  bisTdteny.) 
Uie  effcctiven  Uaokosten  der  von  der  Firma 
Kolomatt  Gnlacty  &  Bmit  Virady  und 
2war  theilweise  mit  Bcniltsang  entsprechen - 
der  Strassenabschnitte,  als  normal<>parige 
Localbahn  so  erbauenden,  8*53  km  Jangen 
I-ocalbahn  Ri:  lapest  (II.  Stadtbezirk,  Ruda- 
Chrisitinavucos  [Ofen-ChristiDcnstadt])  —  I'ro- 
montoT —  Bndaftik  (-cioerzeit  T^teny).  siod 
iai  die  Strack  Budapest — Budafok  mit  Inbe- 

. griff  des  Baaet  der  Central-Siromerzeugungs- 
Station  und  sonstiger  maschineller  Kinriclitung, 

.mit  1,105.300  fl.  bemessen,  von  welcher 
Summe  150.000  fl.  flar  Betdiaffong  der 
Fahrbetriebsmiite!  enlfailen.  Die  nach  dem 
amerikanischen  Üochieitanga-System  io  An- 
Wendung  zu  bringend«  Stirke  der  Betriebs* 

.kraft,  bezw.  des  constanten  Gleichstromes, 
ist  mit  etocm  Maximum  von  5UU  Volt 
bemessen. 

Im  StDBe  der  vom  HandcitmiBiiter 
geatellten  Bedingung    wird  die  Strecke  tob 

Budafok  bis  Teteny  verlängert  und  von 
einem  geeigneten  Punkte  der  Strecke  leiner* 
zeit  auch  eine  Zweiglioie  bis  Török*Bdllnt 

erl)nnt  werdtn,  in  welchem  Falle  eine  Er- 
höhung des  Baucapttais,  jedoch  mit  dem 
Bemerken  in  Ansticht  genommen  ist,  dass, 
wenn  der  ConcessionäSr  dieser  Bedingung 
innerhalb  zwei  Jahren  vom  Tage  der  Bclneb»- 
Obergabe    der   Strecke   Budapest — Budafok 

•  nicht   entaprccben   sollte,    dem  Handel«- 

•  minister  das  Redtt  tustebt,  towebl  die  Con- 

•  cension    zum  foi-ts-etiungsweisen  Ausbau  der 
Linie  bis  T^teuy  und  der  bis  Török — BäÜut 
•fttbrcnden  FIttgelbahn,   als  anch  jene  für 
die  ursprüngliche  Hauptlinie  gegen  den  für 
den  FaJ  einer  staatlichen   Einlösung  fest- 

,  gaietBten  Ersata  dner  andern  Unteroehmmg 
an  übertragen. 

Noch  Kciligstclluug  der  Staatsbrücke 
am  VAmhiiler  (Zo)lamttplatz)  wird  die 
proieciirte  Linie  durch  ein  Geleise  mit  dem 
Budapeater  donaalinlmiferseitigen  Strasien* 
bnhnnetze  und  im  Interesse  der  Appro- 
visiooirangi  durch  dessen  Vermittlung  mit 
der  CentralmarltthaUe  nächst  dem  Zollamte, 

verbunden  werden,  und  ist  die  Unler- 
Deiiinuiig  verpflichtet,  bezüglich  de»  wechsel- 
seitigen Ueberganges  der  Güterwagen  und 
der  Einführung  von  Umtteigk.irlen,  einen 
Verfrag  mit  der  Directioa  der  an  ihre 
Linie  anschliessenden  Budapester  Stadtbahn- 
Geaellschaft  für  Strasien-Eisenbabnen  mit 
elehtrifldiem  Betriebe  abEtticbtiesaen.  Von 

jirincipieber  Bedeutung  ist  iin  vorliegendem 
Falle,  dass  die  Einwendung  der  Budapester 
hanptlttdtfacbcB  Communalverwaltung  gegen 

die  Ausführung  des  Baues  einer  I.ocnlunhn, 
theilweise  im  Bereiche  des  hauptstädtischen 


Territorinma,  mit  Hinweis  a«f  di«  diesbe- 

ziig'ichen  Bestimmungen  des  G.«At  XXXI 
ex  1S80  abgewiesen  wurde. 

Dentschlaad. 

Berlin.  (S  t  u  f  e  n  b  a  h  n.)  D  e  Er- 
richtung einer  Stufenbahn  auf  dem  1  errain 
der  Ausstellung  ist  nun  völlig  gesichert, 
nachdem  ein  diesbezügliches  Abkommen 
mit  dem  Arbeitsausschüsse  getroffen  ist  und 
di«  erfarderlichca  Geldmittel  tou  Capiu* 
listen  gesichert  sind.  Die  Bahn  wird  in 
einer  Länge  von  500  m  von  Alt-Berlin  aus 
an  dem  Terrdn  der  Goloaiatabthdlailg  vor« 
Uber  bi<  zum  Vergnügnncspark  führen  und  soll 
„vierstaüg"  erbaut  werden.  Die  Vorarbeiten 
ftir  dieselben  werden  nunmehr  unversilglielt 
in  Angriff  genommen  werden,  so  dass  so» 
fort  nach  Ankunft  der  von  Amerika  kommen» 
den  Killrichtung  der  Bau  begonnen  werden 
kann.  Das  System  ist  folgeodes :  Es  werden 
vier  Stufen  gebildat,  die  auf  gemauertem 
Untergründe  ruhend,  auf  Schienen  laufen  und 
mitteist  Elektricität  in  ständiger  Bewegung 
bleiben.  Die  Geschwindiglieit  der  untersten 
Stufe  ist  eine  so  geringe,  da'i.s  Jedermann 
dieselbe  besteigen  kann.  Die  zweite  hat 
die  doppelte,  die  dritte  Stufe  die  dreifache, 
die  vierte  Stufe  die  vierfache  Geschwindig- 
Icelt  der  ersten,  und  ist  somit  die  Bewegungs- 
Schnelligkeit  der  Stufen  unter  einander  die- 
selbe wie  das  Verbältais  der  Stufe  1  sn 
dem  Erdboden,  wlhrend  die  thatsficblicbc 
Ge.'chwindigkeit  der  vierten  Sinfe  derjenigen 
eines  schnell  fahrenden  Fferdebahowagens 
gleicht.  Diese  letztere  Stufe  wird  das  eigeat« 
liclie  Verkehrimittet  rein  ;  sie  erhält  eine 
ca.  I  m  breite  Abplattung,  auf  vvclclier  für 
das  fahrende  Pub.ikum  Siltpläsze  errichtet 
«erden,  die  durch  ein  Scbutsdach 
vor  Reffen  und  Sonne  geschfiist  sind. 
Die  .Stufetd^abn  kann  vua  jeder  i)telle  aus 
be»tiegen  oder  verlaaseo  werden,  ohne  dass 
sie  deswegen  still  hilt.  Wiewohl  der  Auf. 
und  Abstieg  ein  völlig  gefahrloser  is!,  so 
werden  doch  zur  Benutzung  dieses  Trans- 
portmittels besondere  polizeiliche  Be- 
Stimmungen  getroffen  werden.  Die  Leistungs- 
fähigkeit der  Stsfeubahu  wird  sich  bei  zeun- 
stundiger  fiotriubtdauer  täglich  auf  eine  Be> 
fSrderung  von  ungefthr  300.000  Personen 
belaufen.  Das  Project  stammt  von  der 
Eisenbahnbaufirma  Richard  l)  a  m  m,  Berlin. 
Das  Consortium  beabticbtigt  ausser  in 
Berlin  auch  an  anderen  Orten  StufenbaHeen 

zu  erbauen  und  zu  beireiben,  und  hat  die 
Patentrechte  für  Deutschiand  von  der  Mal» 
tiple  Speed  and  Traetiou  Company  in  Chi- 
cago erworben. 

Da^  Project  der  elekrischen 
Ringbahn  zwischen  Berlin  und 
den  aUdiichen  Vororten  geht  jetzt 
endlich  seiner  Verwirklichung  entgegen. 
Nachdem  nun  amli  die  GemeindcA  cr- 
tretung  von  Tempelbof  beschlossen  hat,  mit 
den  Unternehmern  den  Vertrag  abzu' 
schliessen,  steht  damit  von  sämmtüchen  be- 
theiligten   Vorort  -  Gcmeindeu    nur  noch 
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SchöRcberg  tat.  Doch  tiod  »ucb  mit  dieaem 
die  Verhandlung^  bereits  «oweit  gediehen, 
da«s  der  Vettrag»»b «ch  iKs  m  kürzester  Zeit 
erfolgen  wird.  Kfir  die  durch  Ikrlin  fäbrco« 
den  Strecken  (T.  Man*teiB>Bfllow*DeBnewitt> 
Flollwell-  iinti  T.inVstrnsse  bis  zum  Pot*- 
daner  Bahnhof  i  a.  Kreiubefg- Möckern* 
York-  und  BerieallienCMtnuite,  Blücherplatz, 

BI'irhrrs'rKse  uwd  Hascohniilr)  liabc»  <ier 
Magistrat  die  principicUe  Zottimmang  be- 
reitt  en  heilt  nnd  dee  Volitelpritidinin  die 
Genehmigung;  In  sii-ncrc  Au<^sicht  gestellt 
anter  der  Bedingang,  data  für  die  tu  3  an- 
gegeben« (Ringbahn-)  Strecke  ttbernll  die 
«chon  vdrhao'lf  nen  Geleioe  (]tT  Grossen 
Berliner  Pferdebahn  beofitxt  werden.  Uem- 
gemit««  dsd  twitdicn  den  Uatcrnehmera  der 
elektrnchen  Kingbahn  und  der  Plerdebabn- 
Gesetlschaft  die  Verhandlungen  bereits  im 
Gange  nnd  werden  aller  Vorenasicbt  PMch 
inm  günstigen  Resultate  führen,  snhnlri  erst 
alie  Vorortegeme  nden,  also  jttLl  nur  noch 
Schttneberg.  ihrerseits  den  VertragBmb<kchlass 
vn!'?'ii;en  habm  werden.  Hoffentlich  gelirgt 
es  nar.n  den  Unternehmern,  die  elektri»che 
Ringbahn  doch  noch  bis  zur  Gewerbe-Aus- 
stefunt;  zu  vollenden,  da  <nnst  r\ie  Ver- 
bin dang  des  Westens  mit  derse>btn  eine 
n'cbt  entfernt  nnsraicbaide  aein  würde. 

Die  e  !  c  k  t  r  i  s  r  h  "  A  1  1  f  1  ;  u  ti  g  s- 
b  a  h  n  der  Firma  Siemens  &  Halske 
(BebrenstrHae—'Treptow)  ist  soweit  vorge- 
schriiicn,  das«  detnnüclist  mit  (!etn  Ziel  tn  der 
Oberleitang  begonnen  werde»  wtrd.  Der 
grdsste  Theil  der  LeitnnganiMten,  welche 
sich  so-.vohl  durch  ihre  gefallige  Form,  wie 
durch  ihren  weissen,  mit  Goldverzierungen 
venehencn  Aaaitrich  Tottlieithaft  daratellen, 
sind  -—  weit  nicht  die  noch  aussTehende 
Kegniirarig  des  Kottbuser  Ufers  seiieD&  der 
Stndt  Hindernisse  in  den  Weg  legt  —  zum 
grössfen  Thei!  ge<?pT?t  nn  i  die  Wandroietten, 
an  Welchen  die  .struin m isrn  Querdrähte  an- 
gebracht werden,  hcfe.sti^t.  Der  Bntricbi- 
Bahohof  in  Treptow  ist  in  den  Müürer-  und 
Zimmerer-Arbeiten  fast  voilendct.  Um  den 
drei  Minuten- Verkehr  anf  der  9*3  A-ra  lan^jen 
Strecke  aufzunehmen,  werden  über  50  Wa^en 
in  Betrieb  gestellt  werden.  Die  Linie  HoU- 
uiannstrasse,  Alexandnnen-,  Wa^scrthor-,  und 
Britierfttrasce,  Kottbuser  Ufer,  Grünauer-, 
Wienerrtratse,  Lohmäblenweg,  Köpniker 
Landstras<e,  Parkallee  wird  oberirdisch  ge- 
speist nnd  soll  bereits  am  15.  April  dem 
Betriebe  ttbergeben  werden.  Die  Strecke 
Lindenstrasse,  Markgrafen-,  Schützen-, 
Man*r-.  Bebrenitrasse,  welche  mit  anter- 
irditcher  Strourafllhrung  nach  den  von  der 
Firnm  S  i  c  in  e  n  s  &  Halske  seit  sechs 
Jahren  in  Bodapest  eingeführten  System  ge- 
baut wird,  wird  Toransstchtlich  bis  tarn 
2.  }a"i  er.  ferti(;^esteKt  .-ein.  Uclier  die  I-nße 
der  Haltestelle  hat  das  Politeipräsidlam  noch 
keine  Bntacheidnng  getroffen. 

Dieelektrische  Beleuchtung 
des  „Theaters  des  Westens"  wird 
sich  durch  Schönheit  nnd  Lichtfülle  aus- 
zeichnen. Der  Kronleuchter,  der  in  der 
Form  einer  Lyra  gestaltet  nnd  mit  pracht- 


vollen Glasmalereien  ▼ersehen  wird,  wird 
etwa  vierhundert  Glühlampen  enthalten.  Die 
Decken  der  um  die  verschiedenen  Ränge 
hernmfithrenden  Umgänge  werden  casaetten- 
artig  nu^^rbildet,  und  jede  der  Caaaetten 
wird  mit  einer  in  Bronce  getriebenen  Binmen- 
roseit«  verseben,  ans  weicher  je  eine  Glüh- 
lampe  beranswfchtt.  Die  Dctüte  des  Um» 
ganzes  im  ersten  Koni.',  die  am  reicli&fen 
atugebüdet  werden  soll,  wird  aiebenhaadcit 
Boleber  Glflhlampcii  erhalte«.  Die  Beten^tnng 

des  in  den  frei  behandelten  Formen  iler  Empire 
aasge^atteten  Zuschaoraames  wird  um  so 
glänzender  wirken,  nlt  Winde  nnd  Decken 

in  h'iMi  ^c'T»  Weisi  ßchaU^in  *ind.  Schein- 
werfer werden  aus  deu  vier  Eckkappeln  de« 
Theaters  heraus  allabendlieh  die  Zeit  der 
Vorstellung  weit  hinaus  verkönden.  Selbst 
den  von  Bahnhof  Zoologischen  Garten  tum 
Theater  fttluenden  Weg  wird  die  Theater« 
Verwaltung  eick'risch  hcleochten. 

In  der  au^seroriientlicheo  Situng  vom 
15.  V.  M.  hat  das  Magistmte>Colleg:inBa  ani 
rirund  des  Berichtes  der  gemischten  Depn- 
talion  zur  Vorbemthung  der  Angelegen- 
heit  wegen  Uebernahne  derBer- 
liner  Elektricitatswerke  in  die 
stai-itischeRegie  beschlossen,  mit  der 
Elektricitüts-Gese'.lschaft  in  cr>mmi<sariscbe 
I)er.-)t}inng  in  dieser  Angelegenheit  ciasn- 
treten. 

Fran  k  reich. 

Paris.  (Die  Stadtbahn.)  Der  mit 
der  Prüfung  der  Sudtbabnfiage  betrante  Aas* 
schnss  de»  Pariser  Gemeinderathes  trat  am 

8.  Jänner  d.  J.  zusammen,  prüfte  die  ihm 
vorliegenden  Entwiufe,  fasste  al>er  zunächst 
nnr  mit  18  ge^^cn  3  Stimmen  den  grufd- 

sätzlichen  Beschluss,  das«  die  F,i-ei»b.<ihn, 
die  das  Wesen  eines  f^tndstKchea  Neuei 
erhahen  soll,  so  schma  >(>urig  gebaut  und 
für  r.tktrischen  Betiieb  eingerichtet  werde, 
damit  nicht  die  Eisenbahn-GeseUscbaften 
ihre  Wagen  darauf  verlcehren  lassen  können. 
Die  Richton^slm  e  ist  in  folgender  Wr.-c 
in  Aussicht  genommen  :  i.  eme  Kinglinie, 
wekbe  mdglicbsi  der  Linie  der  alten 
Boulevards  theik  in  Scliienenh  ;Iie.  iheÜs  im 
offenen  Einschnitt  folgt,  wahrend  unter- 
irdisdie  Strecken  so  viel  wie  möglich  ver- 
mieden  werden  sollen;  2.  eine  nordwest- 
bstliche  Qaeriinie  mit  Fuhrung  nan-h  die 
Kftanmnrstrasse,  den  Schwerpunkt  des  Pariser 
Bebauungi-planc'^ :  3.  eine  noid,-,üd!if.}ie  Quer- 
linie, Uber  die  toch  nichts  wcUci:  i<cschlossea 
ist.  Im  Hinblick  auf  diese  allgemeinen 
Gesichtspunkte  hat  nnnmehr  der  Stadtbnn- 
director  die  botwurfe  auf  ihre  Ausfutirbarkcit, 
sowie  auf  die  Müglichkeit,  den  WönsctieB 
<ler  Regierung  ii;ich  Verlängerung  der 
MuuÜDeaiixlinie  bis  mm  Orl^ans-Lyoner  und 
Vincenner  Bahnhof  gerecht  zu  werden,  sa 
prüfen.  Jeden  directen  Antchluss  des  Stadt* 
bahnnetzes  an  die  Linien  der  grossen  Gesell» 
Schäften  hat  dagegen  der  Aasschuss  ver- 
worfen. Scbliesslicti  wurde  noch  mit  14  gegen 
II  Stimmen  beschlossen,  dass  die  Stadtbahn 
von  der  Stadt  gebaut  und  der  Betrieb  an 
eine  Pachtgeaelischaft  überlassen  werden  soll. 
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NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetbeilt  vom  Tecbnuchea-  «od  Palcnitbttr«ft« 

Ingenieur  Victor  Monath 
WIEN,  L  Jasomirgottstrassa  4. 


scbePfttvotanmflldttii  gen*)- 


Den 

ClMI« 

ai.  C.  4S82.  Sehrclb^Tefegniph  tut  tele- 

gra-^  ben  UebermittelnnsJ  von  Hand- 
scbrihen,  2^ichnangea  u,  s.  w.  — 
Dr.  Lnifi  CtnboUmi,  MflnclieD.  2./i. 

TS04. 

^  D.  7066.  Elektriiche  BogeoUmp«  mit 
tchwtegeadein  Laufwerk.  ~-  E,  Drtef», 
Höchst  a.  M.  13./8.  1895. 

„  E.  4"o»>.  SchaltungsweiM  «ar  Sicher- 
•telauig  des  Gleichlaufes  parallel  ge- 
schalteter  Gleichstrommotorea.  —  Elek- 
(rieiUitt  -  Actien  •  GutiUehaJi^  vormaU 
SehudceH  Co.,  Nürnberg.  2S./9. 
1895. 

^    F.   8121.   Eicktrodca    fttr  S«c«ndar> 

Parii  aad  JVanl;  JSim^»  Lpsdon,  a7./a. 

!Sos. 

u  J-  359^'  Bogenlampe  mit  gebogenen 
Konlcastüben.  —  Gtorge  Robert  Mnc 
Intire,  New- York.  19./3.  1895. 

«  N.  3447.  Drehstrom-Molor.  —  Pierre 
Leun»  Marie  NienwUmd,  Aat««rpeD, 

1./4.  1895. 

„    K.    9707.    Wechselstrom  -  Molorzähler. 

—  Carl  fUbmlaateni, 

1895. 

Seh.  10.922.  Elektrischer  Cigarren- 
mOiider;  Z«k.  s.  Pat.  82.541.  —  Bie- 

drleh  Wifhefm  S<-hini(fer-Jevny,  Kennrl- 
bacb  b.  tiregeoz,  Qesterr.  9./S.  1S93. 
W.  ii.«t6.  Verfkhrett  tnr  ekktrolyti- 
schen  TTerstellung  von  Bleichflüs<igkeU. 

—  JhUhs  H  eiss,  Brtton.  7./9.  1895. 


7S. 


Deatich«  P«t«lit«rth  « I  Inv  g  es. 

Cla«to 

20.  85. 851.  Durch  mechanische  St«acnnK 

vom  Wagen  um  "irw  rKtr  Stromzu(ilh<ung 
ftir  elektrische  Eii'enbahnen.  —  J,  Sidcer^ 
Dreideo.  a./6.  1S95. 
ai.  85.767.  SelbstthStiger  Um5icha1ter  flir 
zeitweise  elektrische  Betenchtung.  — 
< Kn  ni  a ,  Schöo  eberg- Berlin.  lO./ 1 0. 1 894. 
„  85  7(j8.Fern»precheinrichtiing  mit  Samm- 
Icrbetrieb  des  Mikrophons.  —  Firma 
Friedrich  JTtffar,  Nttnb«rff-Gld«haflnD«r. 

5  /9.  »895. 
s    S5.827.   ElektfodMphttc   fSr  Stron- 

Sammler.  —   J»  A»    Tlmmkt  L«itd<MI. 

„   85.838.  GftfMw  nt  «Uhtiiic^  Batteriea. 
—  /.  M.  JUsfat»  BMitMd.  Eagl.  37^3. 

»895. 

85.839.  Aafbaii  von  ThermneUmentmi 
zu  grösseren  Batterien.  —  A.  IVtmder» 

lieh,  Ulm  a.  D.  30./6.  1895 
„    85.830,  Fern^prechanlage ;  Zus.  r.  Pat. 
7^.755.  —  O,  Bitttr,  S(attgart5./io.  1895. 
jo.   S5.854.  Klektrtaehe  WimcTorrichtiing 

für  .üssii;keiten.  —  P,  S/otz,  Sii  -tLirt 
and  F,  H'.  Schindler '  Jeimjf,  Kennei- 
baeh  b.  BregMC.  $^4..  1895. 

48.  85.840.  Einrichtung  zur  Herstcünng  von 
Metaiiniederschlägen  auf  elektrolytischem 
Wege.  —  B.  Heatfield  s.  IT.  SU  Bawtm, 
London.  21./ 5.  1895. 

58.  85.848.  Elektrische  Aurfidtvorrichtang 
an  Pressen.  —  K.  Kram*,  Laiptig. 
20./8.  1895. 

75.  85.818.  ElektToden«7ft«in  flIr  alektro* 
lytische  Processe.  —  Dr.  C.  KelbUT^ 
Wien  nnd  Haileio.  14^4.  1S95. 


Auszüge  au8  Patentaclirlften. 


Henri  Noel  Frenay-OlyCr  tn  BrOssel.  — 

Fernsprechanluge. 

Bei  dieser  Fern^prechanlage  »ind  behnfs 
Vereinfachung,  insbesondere  Fortfalles  be- 
sonderer Anrufs'rnniqucllen  an  den  Sprech- 
•tcUea  die  Verbiodongen  zwischen  diesen 
und  der  Vermlltetongcttdle  derwft  betgeslelit, 
da.*;':  die  Beeitflnssnnj;  der  Rufopparnte  durch 
von  der  Sprecbslelle  bewirkte  Unterbrechungen 
diiea  an  der  VctmittehtiigMteUe  vnterbaltenen 
Dnnerstromei  «ifolgt. 

Carl  Pcrilak  tn  Frankfurt  a.  M.  — 
Stromwender  zum  Umwandeln  von 
W  echselatrömen, 

Dieter  Stromwcndar  gebart  an  der  Art 

t1er:enik;en,  bei  wclcheo  die  Annchaltnog  in 


den  Angeoblicken  bewirkt  wird,  wo  der  nach 

(■■ncr  .Sinuslinie  verlanfende  Wechselstrom 
eine  der  Spannang  des  Nulsstromes  ent- 
sprecbeode  Hflhe  nMenehreitet.  —  Jeder  Pol 
hat  zwei  oder  mehr  m  der  Richtung  des 
Trommelamfangcü  gegen  einander  verschieb- 
bare Bürsten,  und  die  Zwischenräume 
zwischen  den  Stegen  besUzcn  etwas  grössere 
Breite  als  die  Stege  selbst.  Demgernfftt  kana 
durch  Vcrstc  lun-^  der  zusanimengeiioi  i^en 
Bürsten  gegen  einander,  auch  während  des 
Ganges,  die  Daner  der  StionabnabiBe  sadi 
He  i.Trf  j^e-regelt  werden,  ohne  dass  r^abei 
jemals  K.ursscbln«s  herbeigeführt  werden 
köGDte. 


•)  Die  AnmelducR«)!  blcthfn  »cht  Wochen  snr  Bintiehtnahno  SffentHch  aatg«l»gt.  ITacb  }  34  dsa 
PMeut-Gesctie«  kiuin  iiinerh»lb  dieter  Zeit  Einspruch  ff«fren  di«  AnianldoBg  w«g«D  Mangel  ÜM  Nsubatt 
oder  widerrechtlicher  Entnahm»  arbobAn  w«rd«n.  Da«  oii^<  Huraau  besoigt  Absehrlltaa  dar  Aamlilaitfaa 
und  Qbaroimmt  di«  Vsrtrstong  in  allen  EinBpiuoht-AiigelegüuUeitcn. 
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Elisha  Gray  in  Ilighland  Park,  L4llLe 
Ccdinly,  Illinois,  V.  St.  A.  —  Einrich- 
tung zur  Kraftübertragunf  auf  das 
ecnpfangende  Schrelbwerkxeug  des 
Gray'schen  Sclirelbtelegraphen. 

I>ir  einfach  oder  doppelt  v  rhandene 
Kritl'im»schme  des  Empfänger«  spanm  eine 
«•tiiprachsoil  licii  doppslMitigen  Antrieb  des 
(jcnannten  Werkzeuges  dopp>elt  Torhandene, 
iwi»chcu  ihr  und  den  i  riebwerlcen  für  die 
Kühroogtarme  des  Wericzeuges  eingeschaltete 
Fe  icr  bis  zti  eioem  die  Aasschaltnng  der 
Ki«ftmaschine  veranlkssenden  Höchslbetrage. 
Hierdnrch  wird  die  Feder  frei  und  über* 
tragt  die  in  ihr  aafgesp«ich«rte  Kraft  nn  das 
Triebwerk,  bis  sie  diucb  Eilangung  ihrer 
«tnpränglichen  Spaaowig  dt«  Kvsftmaschioe 
wieder  eiascbaltet. 


Eltoha  Gray  In  Highland  Park,  Lake 

County,  l!llno!s,  v.  ?t  A.  Verfahren 
und  tlnnchiuiig  zum  Betriebe  des 
UmsteueruDgswerkes  für  den  Km- 
pfjinger  beim  Gray'schen  Schreib- 
telegraphen  mit  nur  einer  Umsteue- 
rungslaltung. 

Hei  ilicÄcr  Ausfuhrun^;pfo^m  des  Gray- 
schen  Schreibtelegraphcn  wird  die  Llmsteue< 


rang  einer  der  Astriebtrotlen  des  etopfan- 

geoden  Instruiucntc*  atis^tutt  «luuh  Polarität^ 
wcdwcl  darcb  Acaderang  der  ätärk«  de» 
i  Umsteoertiegtstrones  bcwirltt  -~-  Hicrdaich 

wird  d>e  Ausführung  der  Inutenerungea 
mittelat  einer  einzigen  temleiinng  mugiich. 


Soci6t<    Franpalse    de  rHorlogerie 
Rlectro-Automatique,  Paris.  —  Mag« 
netaJakIritcher  Kleinmotor  mit  dral« 
spuligem  Anker. 

Der  Dreispulenanker  dieses  Motors,  der 
ein  sweipoliges  Magnetfeld  betittt,  wird 
durcli  einen  besonders  angeordneten  Strom» 
Wender  in  solcher  Weise  erregt,  dsss  Todt> 
puekdegen  nunOtUch  sind.  —  Der  Strom* 
Wender  bc^itit  nämlich  sechs  nbwecliselnd 
lange  lud  karte  Abschnitte.  Das  eine  End« 
jeder  Ankersfiale  itt  mit  )e  einem  Isngen 
Abschnitt,  die  nnderen  Enden  sind  anter 
sich  mit  kurzen  Abschnitten  verbunden.  — 
Mittelst  sweier  einnnder  gegendlicr  liegenden 
Scldeifl-llfsten  wir.I  deriaufidge  der  Strom 
abwechselnd  einer  Spule,  dann  dies«  Qod 
einer  sweiten,  atidsno  der  s weiten  nllein, 
ferner  der  zweiten  und  sngtdcb  der  folgenden 
zugeführt  u.  s.  w. 


Die  Galvaaoplastlk.  Ausfuhriicbes 
Ijehrbnch  der  GalvsnoplnstUt  nnd  Galvano- 
«tegie.  Nach  den  neuesten  theoretischen 
Gruud&aUcu  und  praktischen  Erfahrungen 
bearbeitet  von  Jnlins  Weisa.  Mit  6i  Ab- 
bi, düngen.  Vierte,  vermehrte,  völlig  um- 
gearbeitete, und  verbesserte  Auflage  von 
J.  K.  Bschmann,  Ingenieur.  25  Bogen. 
Ocfav.  Geh.  2  fl.  20  kr.  —  4  Mark.  Eleg. 
gcbdn.  2  fl.  65  kr.  B  4  M.  80  Pf.  A.  H  a  rt- 
leben's  Verlag,  Wien  1S96. 

Die  vierte  Auflage  dieses  l»eksnnten 
l^eiirlmdies  vnirrscheidet  sieb  Ton  den  vor licr»  1 
gehenden  Auflagen   durch  eine  vollständige 
Umarbeitnng  der  einzelnen  Abschnitte  und 
Vcrmehnini;  der  Abbildungen.  Eise  dementar 
gctiuitene  Einleitung,    in  welidicr    die  in  der 
Galvanopla'^tik  m  lietracht  kommenden  elek- 
tri<^ben  Vorgänge  popalär  behsndelt  werden , 
crm-iglitht  es,  das«  Jedermann   ohne  beson- 
dere elektrotechnische  Kenntnisse  sich  der 
üel««noplssttk  widmen  kenn,  indem  er  In 
diesem  Abschnitte  die  nöthigcn  Belehrungen 
tmdet.   Sehr  eingehend  sind  die  elektrischen  [ 
nnd  dtemisdien  Veihiltnisse,  soweit  sie  nii(  | 
die  Galvan' itechnik  l?e7ug  haben,   behandelt  ' 
und  über  Greise   und  Zuääiiimensetznng  der  . 
Btfder,  sowie  die  nöthigen  Spannungen  nnd 

Str'im^tSrkrn  sehr  zuidrciclie  Angaben  ge- 
macht. Eine  siaU.iche  Kcihe  vou  ciprublca  | 
K«cepten,  sowie  Angaben  zur  Erhaltung  und 
Erneuerung  der  galvani*ch!.-ii  l'.-i  Icr  etmjg- 
iichen  dem  Gaivanotechmkcr  an  btellc  des  , 
bisherigen,  planlosen  Versuchens  und  Pro- 
birens  bei  nicht  enUprechcnd  arbeitenden  j 


Baderu  eine  zielbewuäjtte  liehanaluog  der- 
selben treten  zn  lassen,  durch  welche  allein 
eine  rationelle,  gleichmässige  nnd  gute  Arbeit 
ericichbar  ist.  Ausser  diesem  worden  die 
Einrichtungen  und  die  eigentlichen  gnlTsno> 
techuiacben  Arl>eiten  nach  den  modernsten 
nnd  liewtthrtesten  Methoden  eingehend  be- 
handelt und  im  Anhange  einige  KoileB« 
berecttanngen  nnd  Vorsichtsmassregelo  enge» 
fuhrt.  Dieses  Lcbrbudi  ist  dnrch  die  leicht« 
verständliche  und  doch  eingehendste  Behand- 
lung des  Stoffes,  unterstülit  dnrch  aehireiche 
und  gute  Abbildungen  sowohl  fttr  Praictiker 
a'.s  auch  für  Aid-aii^cr  zu  empfehlen,  nnd 
erleichtert  eis  sehr  reichhaltiges  Ssdiregister 
des  Aufsuchen  von  bestimmten  Gcgenatanden. 

Nach  dem  Tode  des  Verfasvers  Julius  Weiss 
hat  der  Bearbeiter  der  vierten  Auflage, 
Ingenieur  f.  F.  Bsehmsnn,  das  WÖfk 

in  luL'hkundigcr.  geschickter  Weise  vollständig 
auf  die  iiöhe  der  Zeit  gebracht. 


Anleitung  zur  Ausführung  gra- 
phischer Constructlonen  im  Masciu- 
nanbau.  Von  Dr.H.  liederlch,Ingeniesr. 

Heft  I.  Zahnräder  und  Aclisen.  Mit 
9  iafeln.  i^rei«  5  Mark,  Jena,  Hermann 
Costenoble's  Veilagsbnchhandlnog. 

W:c  in  dem  Vorworte  erklärt  ist,  be- 
ginnt mit  diesem  Hefte  eine  Sanimiuug 
grnphiacher  Construciioneo,  für  deren  Zu» 
sammen<<te)!nrg  iiic')t  die  inatliemati^che  ^b-'g• 
achkeit,  suducio  die  [iran.Ui.cac  iifuucabar- 
keit  massgebend  war.  1  >cr  Verfnsser  hat  sich 
daher  nicht  daran!  bctcbrinkt,  die  in  den 
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Lehrbdcheni  der  Graphoitatik  vadniiideoeB 

Methoden  anzuwenden,  sondern  vielmehr  die- 
jenigen, welche  ungenaue  Kesnltate  gaben 
oder  so  grOMe  PdDÜchkeit  bei  der  Awi> 
fBhrnng  voratissftzten,  ttorch  neue  ta  ersetzen 
ond  lu  dem  Zwecke  Iliifatafeln  entworfen. 
Das  Inhalts- Verzeichnis  des  ersten  Heftes  ist. 
1.  Ciraphitcbe  Ernitteluogett  ens  dem  Ge- 
biete der  Fettigkeitslelire.  —  3.  Graphische 
Bestimmungen  der  Zahnräfler-Dimen>.ioneD. 
—  3.  Graphische«  Rechnen,  —  4,  Das  Kräfte- 
ttnd  Seilpolygon.  —  5.  Cofistractioik  der 
mathematisch  genr  ierj  Aclisenform  bei  l'.ie- 
({uogobeansprochung.  —  0.  Construciion  des 
FrobadiegreBamt.  —  7.  Beispiele:  a)  Con- 
strnction  einer  einfachen  Tragachi>e  mit 
Probe  uu4l  SpaonuDg&diagramm ;  b)  Cqq- 
ütruction  zweier  freitragender  Achsen.  — 
Vereinigung  drehender  und  biegender 
Momente  für  Körper  mit  krelifOrrnfgem  und 
recliteckigem  Qaerschnitte.  9,  Beispiele  : 

a)  Conütruction  einer  auf  Torsion  und  Bie- 
gung gleichzeitig  beanspt  achten  Achte; 
b.  Constmction  der  Kurbel  und  Kurbelwelle; 
c)  Constraction  einer  Waseerradachse  mit  frei- 
tragendem Schenkel.  —  10.  Ennlttelong 
der  Köri)erform  von  geringstem  Material- 
verbrauch iür  gleichzeitige  Beanspruchung 
auf  Tofwon  und  Biegung  nebit  Beispielen* 


Das  Löthen  des  Bleies.  Eine  Schule 
fSr  Bleilöther  ond  ein  Nachscblagebudx  lör 
Chemiker,  Gewcrttetreiliende  und  Indoilridle, 
Nebst  eioeni  Anluinge  :  Ueber  das  BIeil5theA 
tnittelst  des  elekirischen  Lichtbogens.  Zam 
Tbeil  Dtdt  eigenen  pmktischen  Erfahrungen 
bearbeitet  von  Carl  Richter.  Mit  228  Ab- 
bildungen. 17  Bog.  Gr.  Oct,  Geh.  2  ß.  50  kr. 
B=  4  M.  50  Pf.  Eleg.  gebdn.  3  fl^.  5  M. 
40  Pi.  A.  H  a  r  1 1  e  b  e  n'a  Verlag,  Wien  1896. 

Nach  einem  kurzen  biatoriscben  Abriss 
und  einer  Anfühning  jener  persönlichen 
Eigentcbeften,  welche  dem  Bleilöther  bei  der 
Anatnrang  «eines  Bernfes  sostatten  koninen, 
gib'  irr  Verfasser  im  T.  Abschnitt  eine 
Uebersivht  Uber  die  tat  Arbeit  Dötbigen 
Werkseoge  vnd  A^vnte,  wobei  er  den 
Hauptwerth  auf  das  Brauchbare  und  Zweck- 
mässige legt.  Die  folgenden  zwei  Abüchniiie 
machen  den  LGtber  mit  den  B^enüchnften 
der  Lölhgase  und  des  zu  Terar)ieitenden 
Materiales,  sowie  mit  den  chenitcben  Vor- 
gängen bei  der  Erzeugung  der  ersteren  be- 
kennt. Im  IV.  Abschnitt,  wek:her  die  Ueber- 
Schrift  „Allgemeine  Arbeiten  des  Bleilöthers* 
trägt,  behandelt  der  \"i  rf-  er  jene  Kennt- 
nitse,  welche  als  die  Gtuodlage  für  eine 
erfolgrelehe  Aosflbnng  dieses  Gewerbes  be* 
trachtet  werden  mössen,  die  «ozujagen  den 
geistig-ktlnstler  Ischen  Kein  desselben  bilden. 
De  es  bei  der  Herstellung  von  Blecharbeiten 
wesentlich  auf  den  Zuschnitt  von  Körper- 
oberflächen oder  von  Theilen  derselben  an- 
kommt, so  wird  zunächst  die  Construction 
der  Körpersetse  an  zaklreicfaeo  Instractiven 


Beispielen  erUatert.   DieieB  Netsconslroc- 

liooen  geht  eine  klare  An<:einnnderselsilBg 
jener  geometrischen  Verhältnisse  voraus,  die 
Mir  jene  die  Grandlage  bilden.  Obgleich 
dieser  Theil  cnturgemS'«?  in  das  Gebiet  der 
darstellenden  Geometrie  hintibcrgrcift  und 
somit  das  gegenwärtige  lüldungsniveau  vieler 
Bleilöther  Überschreitet,  so  ist  diese  Vor» 
bereitnng  snm  Vevstindnitse  der  nachfol- 
genden Beispiele  und  zur  selbständigen 
Lösnog  anderer  doch  itherlässUch.  Der  Übrige 
Inhalt  dieses  Abschnittes  besieht  sich  auf 
die  Herstellung  nller  beim  Luthcn  des  Rteles 
vorkommenden  Nahte,  wobei  die  Unter- 
schiede, welche  sich  bei  der  Ansflübning  der- 
selben, namenllich  in  Beznp  auf  für  Hc- 
weguDg  und  Moditicalioa  der  Flamme  er- 
geben, in  syslemalischer  Weise  in  ihrer 
Abhängigkeit  von  der  Lage  der  Löihfliche 
beirschtet  werden.  Der  folgende  Abschnitt 
hat  den  Zweck,  den  Pileilöther  nn  der  Hand 
specieller  Ausführungen  mit  den  verschiedenen 
Nebenarbeiten,  Anordnungen  und  Kunst« 
gtiffen,  sowie  mit  den  Mitteln  bekannt  zu 
machen ,  durch  welche  jene  besonderen 
Schwierigkeiten  überwunden  werden  können, 
welche  bei  Keparnturen  hnnfip  auftreten. 
Von  den  fulgeoden  beiden  Ab&chuitten  be- 
handelt der  VX  die  Dauerhaftigkeit  der 
Bleioonstructionen,  während  der  VII.  die 
Verwendung  von  Altblei  zum  Gegenstand 
hat.  Zum  Sctiutz  vor  den  Gefahren  dirsrs 
Berufes  sind  im  VIII.  Abschnitt  jene  Um- 
stinde  In  Betracht  gezogen,  welche  einen 
nachtheiligen  Einllusi«  auf  die  Grsnndheit  des 
Bleilötbers  und  seiner  Gehilfen  austtben 
können,  nnd  die  sanitären  Vorsiehtsmassr^da 
angegeben,  welche  jene  zu  Leobitchten  haben. 
Diese  Hinweise  »ind  hier  umso  nölhiger,  da 
sich  die  schidlidien  Wirkungen  des  Bleies 
auf  den  Organismus  snmeist  erst  nach  Ittn- 
gerer  Zeit  bemerkbar  machen.  Schliefilieh 
bespricht  der  Verfasser  in  einem  Anhang 
noch  das  Lötben  des  Bleies  mittelst  des 
elektriidiao  Lichtbogens. 


Siebenter  Jshrosbericiu  der  Phy» 
slkalf  sehen  Geseltseliaft  In  Zürloh  IflOiS 

und  !H'J4.  Nebst  ti  V.  is.senschaftlichen 
Beilagen  :  l>r.  II.  Beho-Escbeaburg, 
Oerllkon:  Pomdli  aar  ^tVhmg  imd  Be- 
rechnung von  Dreiphasen  Strom-Motoren. 
J.  Fleischmann:  Ueber  die  Wirkimgea 
eines  geraden  Stromes  a»f  einen  SOgenaontCB 
PoL  Ustar-Züiidu  1^5. 


Hannover'srhe  Caoutchonc-,  Gut- 
tapercha- uad  Telegraphen- Welke. 
Linden  vor  Hannover.  Preiscourant  über 
isolirte  Kupferdrihte  und  Kabel  für  Elefc- 
trischlicht-,  Telegraphen-  und  TelephoiK 
Leitungen ,  sowie  fttr  DTumnomatdlinca, 
Eiektromagnete  etc. 
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KLEINE  N  ACHRiCHTEN. 


Uabcr  die  Eatwlckdoo^  d«r  Ahunl" 

nlutn-^Indiistrlc  Jn  den  Vf-rflnlgten 
Staaten  voo  Nordamerika  wird  im 
Emmw  ^Glfleka«r*  da«  Folfcnd«  mitg«* 
tbeilt:  Die  erste  amerikuDitche  Fabrik  vud 
AitumBiom-UteoiUieo  fing  ihren  Betrieb  1892 
Md  prododrte  ni  dicMr  Zdt  da  Dotatad 
vertchi'  Jrncr  Arlike!  ;  gegenwärtig  schlieut 
ihre  habrikation  »chnc  ca.  300  Artikel  ein, 
lUltar  denea  anmeatlicb  Haashaltuogs«^Gegen* 
stände  voTwic;;en.  Die  nachfolgende  Tabelle 
teigt  die  i'roUaction  and  den  Preis  des  Alu- 
aiataais  ia  dea  Veraiaigtaa  Staatea  von 


tS«4— 1893: 

Jalin 

Produotiu» 
in 

JMd.  Kogl. 

Prall  pro 

Pfd. 
la  DoU. 

TolnIveMh 
Dollatt 

1884 

150 

9'00 

t.35« 

1885 

2-550 

1886 

3.000 

9'üo 

27.000 

1887 

18.000 

3*«7 

59.000 

1888 

19.000 

65.000 

1889 

47^68 

2*04 

97.33s 

1890 

61.881 

«■55 

61  .«8 1 

1S91 

1 50.000 

066 

100.000 

1892 

259.000 

o'66 

172.834 

1893 

333.639 

075 

«66.903 

Im  J.ilire  1894  >t>eg  der  Verbrancb  dei 
Aluroiniaa»  ia  den  Vereinigten  Suntea  auf 
ca.  5CH)  000  Pfund,  fttr  1895  schitat  matt  die 
Production  schon  auf  2  Mill.  Pfunfi.  Auch 
die  Venttche  der  AIamiaia]ii*Legtmngen  er» 
gaben  leltr  gate  Retnltate,  beaoadert  die» 
jenigcn  mit  Zink,  Wismut,  Nickel,  Kadmium, 
Magneaium  oder  Maogao,  wohingegen  die 
Ziaa-Leginingen  nicht  ganz  dea  Erwartungen 
entsprochen  haben.  Die  Fittsbur.:  TJr  ^tictiun 
Company  hat  kürzlich  bekannt  gemacht,  dass 
«Ae  ia  der  Lag«  sei.  in  Znkaaft  Alaaiiaiam* 
Legirangen  liefern  zu  künncn,  die  das  Mes- 
sing für  Gasstücke  enetzen  würden  nad 
darea  tpedfiicheB  Gewidit  3 — 3*15  ni,  fe> 
gen  8'2i — 8'44  bei  Messing.  Man  kann  er- 
warten, dass  der  Verbraoch  des  Alaminiams 
stetig  saaimiat,  aidit  aar  ia  der  Heretdlaag 
▼on  Gegenständen  aüer  Arf,  wie  unter  nn- 
dciea  auch  bereits  von  Möbeln  und  selbst 
kleineren  Kähnen,  darch  seiaa  Anwendung 
in  der  Metallurgie  als  RcJuctions-  nntl  RafTuiir- 
Mittel,  für  l^girungeu,  und  auch  für  Con> 
structioostheila  de,  wo  dats  Metsiag  voräieQ- 
Imft  wird  enetxt  werdea  Icdaaea 

Der  Berliner  Messpalaat.  Nachdem 

der  Rohbau  de-!  .luf  dem  ansgclehnten 
Grundstücke  AiexaD.irineni>lras>»e  llu  er- 
richteten Messpalastes  voUeadet  ist,  bringt 
die  1893er  Vereinigung  fttr  inter* 
nationale  Messen  in  Berlin  jetxt 
ein  hübsch  aaigeMattates  Heft  —  das  auch 
im  Lesesimmer  nnseres  Vereines  anfliegt  — 
nur  Versendung,  welches  neben  den  Grund- 
rissen der  fünf  Stockwerke  diescä  Ausstel- 
iBBge*Gebändes  eiae  Aaiicht  des  Vorder- 
baases  lowia  arlinlamd«  BaaterkBogea  cai^ 
hilc. 


Der  Baa  wird   aaeh  EalwVrfaa  des 

Architekten  S.  Z  a  d  e  k,  Charlottenburg,  von 
der  Firma  Blomberg  dt  Schreiber,  Berlin, 
aatgenhit  aad  ist  varttapailMlg  ao  atltig 
fertig  tn  stellen        He  KitbjahnMMe  t<96 

darin  statt hn den  kann. 

Dia  Baaflldia  dea  Bedlacr  Meaapalaate« 

amfasst  ein  Aren!  von  5535  m*  nnd  bildet 
ein  1 28  m  langes  und  52  m  breites,  aaclt 
der  Fnwt  xa  dcli  ▼eradiaiMenidea  Viavadt. 
T>rr  Hnu  selbst  Qtnfasst  ein  Vorder»  und  zwei 
dahinter  liegende  QnergebHude,  welche  darch 
zwei  parallel  laufende  Seitenflügel  mit  einoa- 
der  verbanden,  drei  Hufe  bilden,  voa  d«Baa 
der  mittlere  932  m*  gross  ist. 

Im  I.  Stockwerk  des  VordergebSudes 
befinden  «ich  ein  grosser  Festaaal,  mehr  als 
500  i'crsoncn  fassend,  Speisesäle,  Toilette- 
nnd    Garderobezimmer    etc.,    darüber  im 

II.  Stockwerk   die    Dareauräume    und  im 

III.  Stockwerk  die  liearoteDwohnungcD. 
Den  Personenverkehr  vermitteln  neben 

vier  breiten  Treppen  in  dea  vier  EdMa  det 
Gebäudes  ebensoviele  elektrifdie  FabtsiOMe. 
Dampfheizung  und  elektrische  Beleuchtung 
sind  flu  alle  Riame  vorgesehen.  Für  tele- 
phoaiidia  Verbindungen,  Gelegenheit  zar 
Erledigung  des  Briefwechsels  und  ähnliche 
ficqaemlicbkeitea  det  AanteUert  aad  det  Ein« 
klnfett  dienaa  hicna  bettittaM«  aeparate 
Ziauaar. 


HoImoa^Locomotivan.  Eine  Loco- 

motive  von  ganz  eigenthiimlicher  Constructioo 
ist  gegenwärtig  in  der  Locomotiv-Baoanstalt 
der  Gebr.  Btldwia  ia  Fbiladeipbia  ia  Aat- 
fuhrung.  Ihr  Erfinder  ist  Mr.  J.  W.  H  o  1  ro  o  n. 
Man  schätzt,  data  es  durch  diese  Maschine 
mflglidi  teia  wird,  mttbdot  Gctchwiadig- 
keilrn  vpn  145 — 150  Im  pro  Stande  /u  er- 
reichen, ohne  dass  zu  diesem  Zwecke  ein 
grtearer  Krafiaafwaad  alt  gcgeawirtig  aotb- 
wendig  werden  wurde.  Mr.  Holmon  bentttzt, 
wie  wir  einer  Mitthcilnag  des  Patentbureaa 
J«  P  i  I  c  b  e  r  ia  Wien  entnehmen,  eiae  ge- 
wöhnliche Locomotive,  deren  Triebräder 
5  Fuss  im  Durchmesser  haben  und  piacirt 
diese  auf  ein  Untergestell,  welches  eigentlidl 
auf  den  Schienen  ro!U.  r>'r  Rader  der  cij^-n»- 
lichen  Locomotive  ruhen  iwi&chen  iwei 
kleineren  Rädern,  die  am  Untergestell  aa« 
pebraclit  sind.  Diese  beiden  kleineren 
Ruder,  sind  ihrerseits  wieder  zwischen  drei 
ähnlichen  Rädern  montirt,  dieauf  den 
Schienen  rollen.  Wenn  die  Räder  der 
auf  dem  Gestell,  btündlichen  Locomotive 
in  Bewegung  gesetzt  werden,  so  setzen  sie 
infolge  der  Reibung  die  Räder  aal  deaaa 
sie  aufruhen  und  darch  diese  wieder  die 
unmittelbar  auf  den  Schienen  befindlichen 
Kider  ia  Bewegnng.  Der  Darcbmesaer  dieser 
vertcbiedeaea  Rfider  iit  to  berecbaet,  dats 
eine  doppelt  so  grosse  Umlauf-geschwindig- 
keit,  ab  jese  der  eigentlicheu  Locomotiv- 
räder  ist,  cmldit  wird.  Ein  Venach  bat 
mit  eiaer  derart  coattmiitea  LoooaiotiTa 
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MAllgvfunden,  bei  welcher  vorderhaod  einr 
Gnchwiadigkeit  roo  12&  km  pro  ätoade  ei- 
tdi^t  «wdc 


StraiMnsprengwagen  mit  elek- 
trischem Betriebe  sind  soerst  in  Newark 
im  ätule  Ohio  probeweiM  in  Benütrang 
gnonuncn  «ad  «regen  de«  damit  «riicltcn 
Erfolge«  beibehalten  worden.  Wie  nn«  daa 
Bnreaa  fiU  FmtMttchatx  und  Verwerthang 

Dr.  J.  S  c  Ii  a  n  z  &  C  o.,  Berlin,  mit« 
theüt,  worden  daaelbst  grcMC  tonnenartige 
WaMerretcrroin  mf  Motorw^en,  die  dwch 
dne  ebeie  Stroauafllhnuic  Art  der 

Personenwagen  in  das  Leilunganett  ein- 
g^chaltet  werden,  montirt  and  m.t  Köhren- 
•y*leui  vad  Re^lirvorrlditang  riu  i^'crä»tet. 
Wodurch  r=  firirdi  Wa^;enführer  ermöglicht 
wird,  von  seinem  SiandpUtse  ans  veracbieden 
btaite  Straataa,  aewolil  tob  Bordschwelle 
SU  P  »r  lMjh'.vr'lr.  «uch  nur  theilweite  lu 
beepreogeo.  Es  sind  a&mlicb  zwei  Zer- 
«iMbar  sa  jeder  Seit*  des  Wegent  so  «}«- 

|arf^lrt|  daas  sie   ,c   [lacli    '.er  l'reitc   der  iii 

bilpNBgfladcia  Strassenseile  unter  einem 
betHamtea  Winkel  eiagatellt  werdea  kflaaea. 

Durch  die  Reg^lirfÄhigkf'i'  rie.  Wns»cr»trahlcs 
nnd  der  Wageagescbwiodigkeit  Uast  sich 
j«le  VerkeknMtfraag  aU  LddMgfceil  f«v 


Die    Fabrieatlon    des  neaan 

Schleifmittels  Carbonindum  mittelst 
der  Kraitanlage  der  MIagara-Fälle.*) 
Daa  aeoe  Schleifmittel  Carboroadaa^ 
welches  in  seiner  Heimat  Amerika  In  Gestalt 
»on  Pulver  und  Platten  den  sonst  za  gleichen 
Zweilcrn  benoteten  Schmirgel  schon  fast  ganz 
▼erd rängt  hat,  fangt  antli  allmäli^  in  Enrup.i, 
bczw.  ( »esterrejch  au,  von  sich  reden  zu 
■achen  und  wird  wohl  hier  auch  bald  eben- 
*o  allgemein  VerwenduD)^  linden  wie  jenseits 
de»  Oceans,  da  es  bLliger  wie  Schmirgel, 
▼on  grösserer  Härte  wie  dieser  ist  nnd  non- 
ntchr  in  Amerika  auf  elektrischem  Wege  in 
einer  einer  durch  die  Kraft  der  Niagara-Fälle 
betiiebenen  grossen  Fabrik  in  durchaus 
gleicher  Gäte  und  in  so  beträchtlich en  Quau« 
tititen  hergestellt  wird,  dass  diese  Anlage 
imstande  sein  dürfte,  der  gröasten  Nachfrage 
sa  geaiigca.  Da«  Carbomadum  wurde 
biriMr  vom  Erfiader  oad  der  voa  ihm 
begründeten  Carborandum- Company  nur  zu 
Moaogahela  ia  Pcaaaylvaaiea  labcicift,  wo 
jededi  der  deitlnache  Strom  erst  mlttelat 
Damprkraft  erzeugt  werden  masste,  also 
t  he  Oer  kam  aad  eine  lagUcbe  Froduction 
fOB  aar  150  fe^  sntieas.  Alt  jedoch  die  Nia> 
gar  1- Wasserkraflanla^e  en  fTiiet  war,  die  be- 
kaaotlich  mittelst  Turbioea  aa  50.000  i^ä' 
awamlKa  kaaa,  wer  die  C*rboraadam*C(^m- 
paaj  etoe  der  ersten,  welche  sich  contract* 
liA  elae  elektriaclie  iunaitabgabe  von  1  o.uoo  1*6 
Ür  ibfvZwedie  ildiera  liam.  Die  Fabrik,  die  ia 
drr  jetzigca  Gröne  sttr  Aasautingvoa  3000— 


*)  In  B«Mtak  (BAha»«D)  l«t  eb«nfalU  pine 
Mch  d«Malb«a  PaMntso  dnroh  <iia  Wasaerkrafl  ^^<•T 
Isar  b«trl»b«n«  C»rboraodum-ADl*H*  eingcrtchitt. 
jMsatib«  iss  asMMwasiaaca  Jahr*  to  Oaag*.    D.  &. 


.;(MM>  J'S  geeignet  ifit,  soll  eine  wahre  Muster- 
aostait  hiosichtiich  der  Verwerthung  der 
aeaeiten  technischen  Hilfsmittel  sein,  sowohl 
wss  die  elektrischen  Schmelzöfen,  Zerkteine» 
rungs-  und  Misch mascbioeo,  als  auch  die 
zur  Herbeischaffang  der  nöthigcn  Rohmala- 
teriftlien  dienenden  Transportvorrichtungen  an« 
betrifft.  Mittelst  elektrischer  Bahn  der  Nia- 
gara-Eisenbahn angeschlosaea,  liolt  entere 
den  Bedarf  an  der  aas  Penntjrivanien  kom- 
menden Mtamindeea  Kohle  heran,  ferner 
den  ans  Ohio  bezogenen  Qnarzsand,  Koch- 
salz aiu  New-Yoik  oad  SAgetptfne  ans  den 
Mühlen  von  Toaawanda.  Ia  mnaiergtkig  eia* 
gerichteten  Stampf  werken  wird  der  Coaka 
zerkleiaevt,  gesiebt  aad  aiit  d«a  ttbrigea  ge> 
nannten  Rohmaterialiea  ta  psmeaden  Ver- 
hältnisse gemischt,  ohne  dass  irgendwie 
directe  menschliche  Arbeit  dabei  nötJüg 
werde.  Die  fertige  Masse  wird  aaa  dem 
Schmelzoienranme,  drm  H:iu;.(gfli..u.le,  zu- 
geführt. Diese  Schmelzofen  stellen  eigen- 
artige,  aas  ChamotteUOclKB  oline  Mörtel 
zusammengefQgte  hohle  Kästen  von  5  m 
Länge  nnd  2  m  Weite  dar,  von  denen  nr 
Zeit  fünf  Torhandea  ^d.  Mittca  ia  den  Kopf- 
seiten eine«  soIchcT>  Ofens  sind  zwei  grosse 
Bconseplatten  eingelassen,  an  welche  sich 
die  einen  Strom  «aa  1000  safUnenden 
LeitODj^-knliel  anschliessen.  Diese  Platten 
tragen  inwendig  aecbzig  StQck  fiei  in  den 
Ofen  ragender  KoUeasttbe  von  3  Zoll 
Durchmesser  und  etwa  2  Fn^«  Lünge. 
Zwischen  diese  den  Strom  Tertheilenden 
Kohleastif^e  wird  ein  Kern  aas  gtannlirter 

Kohle  eingelegt,  nun  ler  ganze  Ofen  mit 
üben  erwihnter  Mischung,  an  io.uoo%,  em- 
gefallt  und  der  elektrische,  taaseadpfcrdige 
Strom  eingeleitet.  Die  Erliitznng,  also  der 
riesige  Kraftaofwaad,  dauert  gcgea  24  Stun- 
den. Zuerst,  nach  elwn  3  Stunden,  entwickelt 
sich  durch  die  Zersetfung  der  Sägespäne  ein 
blauliches  (las;  almalig  wird  lier  Ofen 
warm,  bis  der  Inhalt  nach  etwa  12  Stunden 
in  Iciihafte  Rothginth  geräth.  Ist  nach  24 
Stuodea  die  Charge  beendet,  so  wird  i  hci 
dem  vorUnfigeo,  nodl  hsschriakten  Betriebe) 
der  Strom  dem  iDzwisehcB  beschickten 
nächsten  Ofen  zugeleitet  und  der  erslere  der 
AbkahloDg  Überlasten.  Der  innere  Kohlen- 
kwn,  der  21  Zoll  im  DarduMMer  l»ei  circa 
4  m  Lnrgc  hat,  zeigt  elae  totst  veriaderte 
Structur,  nämlich  jene  des  Graphits,  nnd 
ist  am  ein  Fünftei  aeiass  Gewichtes  leichter 
geworden.  Rings  am  dea  Cylinder  Itemm 
Sitzt  zuiiaehst  eine  schone  kr) -ia!litusche 
Sdücht  von  Carbornndum,  die  ein  compactes 
Rohr  bildet;  aeeh  aassea  werden  die  Kry- 

stalle  initiier  schwächer,  um  nKiiiM!]^  in  eine 
graogrUoUcbe,  roetalUsch  schimmernde  amor- 
phe Masse  überxogehen,  welche  dareh  das 
geschmolzene  S:il,  als  fester  Plock  erscheint ; 
beide  Massen,  sowohl  die  innere  wie  die 
lassere,  sind  reiner,  dnrcbaas  gleichartig  sa- 

»aminen^;c^:ctzlcr  Klesclkohlen»*'  !!,  \i>ni  Er- 
fmder  A  s  h  e  s  o  a  mit  dem  Mamco  Carbürun- 
dambelegt.  Ans  einer  solchea  Charge,  die  sa- 
fangs  lo  t  betrug,  erhält  man  etwa  2  '  des 
genannten   Productei,  indem  die  aus  dem 

Ii»» 


Digitized  by  Google 


172 


OfcD  genommene  Mute  znnächst  zerstampft, 
gemahlen,  mit  Släre  md  Waster  voo  frem- 
4m  Beimischungen  gereinigt,  getrocknet 
«ad  ihn  in  Mahlmilhlen  der  gewiinschte 
Grad  der  Feinheit  gegeben  wird,  wählend 
die  V«mrbeitiiag  für  SchlcU«dMibM  «halicli 
wie  beim  Schmirgel  geachieht  Uad  to  bildet 
dieae  neue  Industrie  schon  heute  eine  der 
grouwtigsten  elektro  •  cbcaiscbcn  Fabriks- 
Milagen,  bei  wetcher  towoht  das  Fabrikat 
wie  auth  der  Ort  scrincr  Darstellung  das 
Naacate  und  Eigenart tgale  voritelit,  was  die 
«odenic  Zeit  dar  ElektrotadiDik  gtiaitigt. 
(Mil^eth^ilt  \nm  interniiiiona!en  Pate»tb«l«»« 
Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1 1,  Üerüo.) 


Entfernen  des  Rostes  voo  Stahl- 
und  Elsenthellen.  Ist  dar  Roat  aocb 
frisch  und  nicht  cingefressea,  SO  aehiD«  maa 
einen  mit  Oel  befeuchteten  Kork  und  rciba 


damit  die  verro<ttelen  Stellen  ab,  wodurch 
sie  Reinheit  und  Glane  tactcktrlialtaa,  oha« 
durch  Krat2en  beschädigt  tQ  werden.  Hat 
der  Kost  dagegen  schon  weitere  Fortschritte 
gemacht,  so  empfiehlt  es  sich,  die  ange» 
rostatea  Staiiaa  mit  abiam  Geniach  aoa 
fetaan  Trtpal  ead  SdiwafeiblAthe,  welch* 
mit  Hilfe  von  Olivenöl  tu  einem  Teige  ge- 
knetet  wardea,  aa  beatreichaa  and  aacb 
aiaigar  Zait  nit  atnan  weiehaa  Lader  abca* 
reiben.  Dadurch  wcrJrn  .lie  betreffenden 
Stcllaa,  soweit  e&  ilberhaapt  möglich  ist,  m 
ihrem  arsprünglichaa  Aanahaa  aaillchg«- 
bradit. 


Accumulatoren  -  Werke  System 
Pollak  (Actien  -  Gesellschaft),  Frank- 
fart  a.  M.  Die  Gesellschaft  hat  ihre 
GcoeraURcpräaeatanz  für  Oesterreich« 
Ungarn  Herrn  Friedrich  T  r  e  i  e  r,  WieSi 
IV.  SchleifmUh.gasse  15  übertragen. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


G.  Z.  417  «X  1896. 


Generalversammlung. 


Die  XIV.  ordentliche  flrnernlverpanimlung  des  Elektrotechnischen  Vereines 
in  Wien  findet  Mlttuorh,  den  18.  Mätz  d.  J.,  um  7  l  hr  Abends  im  Vortrags- 
aaale  des  Wisseuschaltiicbcn  Clubs,  Wico,  I.  Eschenbachgasse  9,  statt. 

Tagesordnung^: 

1.  Bericht  über  das  abgelaufene  Vereinsjahr. 

2.  Bericht  über  die  Cassagehahruag  und  Vorlage  des  Rechnungs- 
abschlussea  pro  1895. 

5.  Bericht  des  Revisioiis-Comit6s. 

4.  Beschlussfassung  über  den  Rechnuogsabschlttss. 

5.  Wahl  rinrs  \'Hr-Prrisidrnten. 

6.  Wahl  von  Ausschussmiti^hfdf rn.  *) 

7.  Wahl  der  Miti;lieci(-r  des  Rfvisions-Comilcs  pro  lSi)b. 

Die  P.  T.  Mitglieder  werden  ersucht,  beim  Eintritte  in  den  Sitzungssaal  unter  Vor» 
areUaog  der  Miigliedskarte  ihre  Namen  in  die  PrSsenzliste  einzvt 
GüBta  babea  zar  GeaeralTcrsamnlnag  k  e  t  a  e  n  Zatritt. 


Froinuui 

Pflr  die  Vereiosversanumluiigeo  im 
Monate  Mirx  1896. 

Im  Vortrap:ssaa!e  des  Wlssenschafl- 
lichen  Club,  L  Eschenbachgasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Absuds. 

4.  Mfirs.  —  Vortrag  des 
Herrn  Ingenieur  Willj  Chitil,  Ober* 
Inspector  der  Wiener  städt.  Feuer- 
wehr: „lieber  di**  elektrischen 
Si  g  na  1  -  A  n  I  a  g  e  n  dei  Wiener 
Feuerwehr."  (Mit  Demonstrationen.) 


II.  Märs.  —  Vortrag  des 
Herrn    M.    Ritt,    Ingenieur  der 

Internat.    F.Icktricitäts  -  Gt-sellschaft : 

V  <- 1)  e  r  R  e  r    (•  h  n  u  n  ^  d  f  s  1  r  a 
werkes    der  oberirdischen 
Stromsuffihrun  g  bei  elektri- 
schen Bahnen«* 

18.  M&rs.  —  XIV.  ordent- 
liche Generalversammlung. 

25.  März.  —  Des  Feiertages 
wegen  kein  Vortrag. 

Die  Vereinsleitung, 


wählbar. 


*)  Laot  I  7  dar  Ver«inait«tat«n  tlad  »swcheldanda  AattchswmilgUeder  wieder 


YanAtwortlioher  Redactenr:  JOsKF  KAKKIS.  —  8«lbMv«riait  des  EIektrot«oh' 
b  OaraWoD  bei  LEHMANN  k  WSNTZEL.  BBobbaadlaii«;  Ki  Technik  nad 
Drook  Toa  &.  SFIE8  *  Co.  ia  Wiea,  V.»  StmuaeogaHa  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Zur  £rmiUelung  von  Werthen  für  Tractions-Coefficienten, 
bei  elektrischen  Strasseobahnen.  « 

Vm  laf.  BRUST  EGGER. 
(Scilan.) 

Wie  schon  eingangt  abgeleitet,  ist  die  Arbeit  zum  Fortbewegen 
des  Wagens  mit  gletdifönniger  Geschwindligkeit : 

demnach  unter  den  gleichen  Annahmen  per  Tonne 

75 

Man  steht  demnach,  dass  die  An&hrarbeit,  um  auf  die  Geschwindig* 
keit  v  zu  kommen,  im  ungünstigsten  Falle  ciica  das  3*3&che  der  normalen' 
Arbeit  bei  dieser  Geschwindi^ikeit  botirigt.  Daraus  erklrirt  sich  die  bedeu- 
tende temporäre  Inanspruchnahme  der  Kriifterzeu^er  bei  einer  elektri- 
schen Bahnanlage.  Weiters  ist  auch  ersichtlich,  dass  aus  diesem  Grunde 
fast  alle  bb  jetzt  vorgenommenen  Versuche  mit  Accumulatorenwagen  ein 
negatives  Resultat  ergeben  haben. 

Der  ein£iche  Grund  hiefür  ist  eben,  dass  die  hiezu  verwendeten 
Accumulatoren  einer  dreifachen  Ueberlastung  auf  die  Dauer  nicht  ge- 
wachsen waren. 

Hs  liesscn  sich  die  vorstehenden  l'nterMichim^en  auch  leicht  für 
die  Fahrt  auf  der  Steigung  austuhren,  doch  ist  die  Keclmung,  wenn  mau 
die  relative  Schwere  in  Berücksichtigung  zieht,  ganz  analog  der  froheren, 
daher  ich  davon  absehe.  Jene  Steigung,  bei  welcher  beim  Anfahren  über- 
haupt d'  T  Icritische  Wertli  für  dasEinticlen  des  Gleitens  lie^t,  kann  übrigens' 
unter  Zut^'rundelegung  einer  empirisch  gefundenen  Thatsiiche,  nandich, 
dai,s  der  iractions-Coctficient  beim  Anfahren  circa  das  Dreüache  des- 
jenigen der  normalen  Fahrt  ist,  sofort  berechnet  werden. 

HiefOr  lassen  wir  auch  die  früheren  Wertbe  von  p  und  r  gelten, 
und  erhalten  lür  den  ungünstigsten  Fall: 

100—45 

  -»=5-57o. 


Ilicbei  i>t  loo  L'j  die  Zugkraft  in  Kilogramm,  welche  der  Motor- 
wagen per  looo kg  seines  Gewichtes  bei  p  — L.  ausüben  kann. 

Der  Nenner  des  Bruches  repräsentirt  den  Betrag  der  relativen 
Schwere  per  i      Steigung  in  Kilogramm. 

45  kg  ist  der  I  r  icti  >ns.Coi}fficient  üQr  das  Anlahren,  drca  dreimal  so 
gross  ak  während  der  Fahrt. 

Die  vorstehenden  HeiechnmiL<"n  sirvl  !i*-i  tloktrischen  .Str:issen!)ahn- 
wagen  nur  approximativ  richtig,  und  zwar  aus  dem  Grunde,  weil  beim 
EanschaHen  der  Wagenmotoren  der  Anlasswiderstand  stufenweise  aus- 
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geschaltet  wird,  und  tonach  flb*  jede  Stufe  sich  ein  etgenarBeichiounigungs- 
ZiBtaod  einstellt. 

An  der  Iland  der  vorhergehen  Ten  ]\  L^hmint^en  kann  man  auch  die 
kürzesten  Zeiten  und  Wege  feststellen,  um  rhalb  welcher  ein  im  Laufe 
befindlicher  Motorw^en  zum  Anhalten  gebracht  werden  kann.  Ange- 
nommen wird,  dies  erfolge  mittelst  gewOhnttcher  Radbremsen,  natürlich 
bei  abgestelltem  Strome,  und  zwar  seien  diese  Bremsen  so  stark  ange* 
zogen,  dass  die  Räder  stilt  tohen,  also  der  Waiden  -leitet. 

Es  ergibt  sich  dann,  dass  die  lebendi^'c  Ivraft  des  Wagens  durch 
den  Widerstand  der  gleitenden  Reibung  innerhalb  der  Zeit  t  aufgezehit 
wird,  demnach 

mr2      I  V  . 

.  7-  =  V.p.-^  oder 

—    ~  =  ^  ^  ^  ,  demnach 
$  *  Zi  2 


die  Zeit 


der  Weg 


^  =  und 


t  =a       in  Secunden, 
9P 


B  =  -r  m  M. 

2gy 


Für  unser  früheres  Beispiel 

I 

ergibt  dies 

/  ^  9  See 

aU  kürzeste  Zeit,  bezw.  Lünge,  auf  welcher  ein  Motorwagen  bei  der 
Geschwindigkeit  von  9  m  per  Seconde  mittdst  Radbremsen  angehalten 
werden  kann. 

Dies  ist  eine  Strecke,  welche  in  der  Praxis  zu  <:,Tois  ist ;  in  Noth- 
iällen  greift  man  daher  zu  dem  Mittel  des  Rückstromes,  um  ein  schnelleres 
Anhalten  zu  erzielen. 

Nachdem  nim  auf  Steigungen  (fiese  Beträge  noch  entefMrechend  an- 
steigen,  so  wird  man  bei  Bahnen,  deren  Längenprofil  kritische  Steigungen 
aufweist,  den  Brem-.en  Atifmerk-^ainkeit  zu  schenken  haben,  interessant 
ist  das  Verhalten  der  Schienenbremsen.  Kann  man  mit  einer  Radliremse, 
wie  früher  angenommen,  eine  so  kräftige  Wirkung  erzielen,  dass  die 
Räder  zum  Stehen  gebracht  werden,  so  wäre  theoretisch  dies  gleich- 
bedeutend  mit  einer  Schienenbremsung;  der  Wagen  würde  sich  wie  ein 
Schlitten  veilialicn.  Dennoch  ergibt  die  Praxis  Unterschiede  zu  (lunsten 
tler  ietzteien.  Diese  sind  jedenfalls  darauf  zurückzuführen,  dass  die  4  Räder 
das  Geleise  theoretisch  nur  in  4  Linien,  praktisch  also  in  4  kleinen 
Flächen  drficken,  während  die  Bremsklötze  der  Schienenbremse  dies  auf 
wesentlich  grosseren  Flächen  thun.  Ausserdem  sin  !  letztere  aus  Holz  und 
ergeben  einen  h<")hercn  Reihun^^s-Cocfficienton,  als  die  «latt  »gelaufenen 
RTider  aut  den  Schienen.  Der  erslere  Umstand  spricht  auch  dafür,  dass 
<lie  Keibung  von  der  Fläche  nicht  ganz  unabhängig  ist.  Hauer  fuhrt 
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m  seinem  Werke  über  „Fördermaschinen"  gelegentlich  der  Besprechung  der 
Grubenbahnen  die  rollende  Retbang  auf  ein  ^ndrOcken  des  Rades  in 
die  Schiene  zurück,  und  erklärt  damit  auch  die  Zunahme  des  Reibungs- 
Cocfficienten  für  kleinere  Räder.  Dies  widerspricht  nun  scheinbar  dem 
Vorhergesagten das  Eindrücken  des  Rades  bedin^jt  jedoch  ein  Aufstauchen 
der  Schiene  zu  beiden  Seiten  der  Eindrückuug,  ein  Umstwd,  den  man 
sich  auch  ganz  gut  an  den  beiden  Kanten  des  Bremsldotiet  einer 
Schienenbremse  denken  kann,  trotzdem  dessen  Krümmimgsradius  oo  ist, 
daher  nach  der  Annahme  von  Hauer  der  Reibungs-Cooffidenl:,  respective 
die  Eindrückung  eigentlich  Null  sein  sollte. 

Jedenßdls  zeigt  die  Praxis,  dass  Schienenbrernsen  auf  ^»^ungen, 
wo  Radbremsen  nicht  mehr  genügen,  noch  in  Wirksamkeit  sind,  was 
beim  Bau  von  Strassenbahnen  mit  elektrischem  Betriebe  ein  wichtiges 
Moment  ist. 

Wir  haben  nunmehr  eine  Reihe  von  Thatsachen  fixirt,  welche  fObr 
den  elektrischen  Strassenbahi^etrieb  von  grosser  Wichtigkeit  sind. 

In  den  vorstehenden  Formeln  war  der  \\  erth  /=:  15  fr^r  per  Tonne 

f,'ebraucht  worden,  und  war  gebildet  aus  4- /o,  also  dem  Tractions- 
<"oefficienten,  der  durch  rollende  Reibune'  und  Leerlaufs-  oder  Ki^en- 
arbeit  bedingt  ist  Letztere  ist  bei  den  iieutigen  Motoren,  wenn  man  die 
Nutzeffecte  derselben  fi9r  verschiedene  Belastungen  durchschnittlich  an- 
pim  Mt,  incl.  der  Getriebe  ca.  30—40^/0  der  Gesammtarbeit.  Mit  diesem 
Werthe  braucht  man  zwi^-  nicht  separat  zu  rechnen,  da  die  Summe 
i\  H~/2  ^''^^  empirisch  bestimmt.  Doch  ist  derselbe  insofern  nützlich, 
als  er  es  ermöglicht,  im  Falle  Anhängewagen  zu  befördern  sind,  den 
Tractions-Co6fficienten  <tlr  diese,  als  / — /g,  festzustellen. 

Es  wäre  jetzt  noch  der  Luftwiderstand  zu  berOcksiclitigen.  Ueber 
diesen  existiren  sehr  niseinandergehende  Ansichten.  Derselbe  muss  in 
wesentlich  hervorragenderem  Masse  berücksichtigt  werden,  als  dies  bei 
Voilbalmen  nütiiig  ist.  Denn  bei  diesem  ist  die  dem  Lutt widerstände 
ausgesetzte  Fläche,  mithin  der  auf  dieselbe  wirirande  Druck,  gering  gegei^ 
das  2Uiggewicht.  Anders  bei  elektrischen  Wagen,  welche  einerseits  den 
Tramvvay verkehr  einhalten,  also  einzeln  fihren,  daher  mit  relativ  ge- 
ringerem Zuggevricht,  dabei  aber  andererseits  hoh»^  Geschwindigkeit  be- 
sitzen. Beide  Momente  wirken  aut  eine  wesentliclie  Erhöhung  der  er- 
forderlichen Zugkraft  durch  den  Luftwiderstand  ein. 

Tm  Allgemeinen  kann  man  nach  N  e  u  t  o  n  annehmen,  dass  der 
Luftwiderstand  projnrtionr'l  sei  dem  Ouadrate  der  Geschwindigkeit  und 
dem  Querschnitte,  welciier  ihm  geboten  wird.  Nach  Untersuchungen  von 
Pellissier  lässt  sich  dies  ausdrücken  als  008  S.  t>2,  wobei  das  Re- 
sultat in  Kilogramm  Zugwiderstand  sich  ergibt,  demnach  mit  — ^  raul- 

tipJicirt,  direct  in  Pferdekräften  erscheint. 

Es  ist  nach  dieser  Berechnung  für  einen  Wagen  von  ca.  7 
Querschnitt  bei  30  km  Geschwindigkeit  per  Stunde  der  zur  Ueberwindung 
des  Luftwiderstandes  erforderliche  Betrag  gleich  4-3  Hf,  demnach  cnca 
Vs  des  Gesammtbetrages  des  bei  dieser  Geschwindigkeit  auf  der  Hori- 
zontalen für  die  Ueberwindung  der  rollenden  Reibung  und  Leerlaufsarbett 
eines  Wagens  von  7000  ki]  (Gewicht  n5thigen  Arbeitsaufwandes. 

Em  derartiger  Werth  kann  natürlich  nicht  vernachlässigt  werden 
und  ist  nur  darum  so  hauHg  in  die  Rechnungen  mM.  einbezogen,  weil 
Geschwindigkeiten  von.  30  km  per  Stunde  bei  Strassenbahnen  in  Städten 
selten  vorkommen. 

Bei  einer  stündlichen  Geschwindigkeit  von  18—20  km  beträgt  dfr 
Betrag  zur  Ueberwindung  des  Luftwiderstandes  noch  ca.  Vs  übrigen 
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Arbeit,  und  Icaim  gerade  noch  venu^Uässigt  werden ;  weiter  huunis  sollte 
dies  nicht  mehr  der  Fall  sein. 

Nachdem  mit  Bestimmtheit  zu  erwarten  ist,  dass  innerhalb  der 
nächsten  Zeit  der  elektrische  Strassenhahnbetriel  sich  auch  auf  inter- 
urbane  Linien  erstrecken  wird,  so  wie  er  ja  in  Amerika  sogar  schon 
auf  manche  Volibahnen  übergegangen  ist,  so  gelangt  auch  die  Frage 
des  Luftwiderstandes  zu  hervorragender  Bedeutung.  Denn  dann  werden 
wesentlich  höhere  Geschwindigkeiten  zur  Anwendung  gelangen.  Hiebei  wird 
aber  ein  gewisser  Mangel  an  Erfahrungen  hierüber  fühlbar  werden.  Auch 
die  Formel  P  e  !  l  i  s  s  i  e  r's  scheint  gerade  iür  höhere  Werthe  nicht 
einwandsfrei  zu  sein. 

Es  sei  hier  erwähnt,  ciass  die  Ar  ad -Csanader  Eisenbahn- 
Gesellschaft  beabsichtigt,  auf  ihren  Linien  die  elektrische  Traction 
einzufOhren,  und  zwai  mittekt  Accumulatorenwagen.  Gemeinsdiaftlich  mit 
det  Äccdmulator  enfabriks- Actien-Gesellschaft  hat  die 
Firma  B.  Egger  &  Co.  schon  voriges  Jahr  ausführliche  Berechnungen 
über  diese  projectirte  Betriebsführung  angebteilt  und  Resultate  für  Ge- 
sdiwindigkeiten  bis  76  km  per  Stunde  bestimmt.  Um  jedoch  vor  Aus- 
filhning  der  de&nitiven  Wagen»  welche  nach  diesen  Resultaten  einen 
Tractions-Cocfficienten  von  ca.  ro  kg  per  Tonne  erfordert  hätten,  ganz 
sicher  zu  gehen,  werden  im  Frühjahre  Versuche  mit  einem  provisorischen 
20.  IJF  Motorwagen  ausgeiührt  werden,  die  hauptsachlich  dazu  dienen 
sollen,  einerseits  den  ^nfluss  des  Luftwiderstandes  zu  erforschen,  anderer- 
seits  jenes  Mass  der  ßeschleunigungsübeit  festzustellen,  welches  den 
Accumülatoren  noch  mit  Sicherheit  aufgebürdet  werden  darf. 

Wie  bereits  erwähnt,  kann  mim  den  Luftwiderstand,  sobald  dessen 

Arheitserfordernis  bekannt  ist,  auch  in  Kilogramm  per  Tonne  ausdiückcn' 
und  zum  Tmctions-CoL-fficienlen  zuschla'^^en  ;  doch  muss  dann  das  Wagen- 
gewicht dabei  berücksichtigt  werden.  Es  ergibt  sich  dann  in  Kilogramm 
per  Tonne 

.     008  S^^ 

/a  

welcher  Ausdruck  in  den  Betrag 

/=/l+/2+/s 

einzusetzen  ist 

Hat  man  demnach  z.  15.  einen  Wn^jen  von  7  t  Gewicht  und  7 
(Juersciinitt,  und  einer  secundlichen  Geschwindi<4keit  von  9  m,  so  ergibt 
sidi  lür  diese  Weithe  bereits  ein  Zuschlag  zum  Tractions-Cocllkienten 
von  6'5  kg,  also  ein  bedeutender  Betrag,  der  nicht  mehr  vernachlässigt 
werden  darf.  Der  Ausdruck  fs==  2  ergibt  sich,  wieder  bei  einem  Motor- 
wagen von  7  t  Gewicht,  bei  ca.  18  Am  Geschwindigkeit  per  Stunde  und 
kann  allenfalls  noch,  wie  (ruher  erwähnt,  vernachlässigt  werden.  Hei  50  Am 
per  Stunde  ist  der  Arbeitsaufwand  zur  Ueberwindung  des  Luitwiderstandes 
bereits  so  gross  wie  jener  zur  Erzeugung  von 

Unter  den  verschiedensten  Verhältnissen  ^■ln^^  in  Gmunden  bis  zu 
circa  30  hn  Geschwindigkeit  per  Stunde  zahlreiche  Beobachtungen  genjadit 
worden  und  hat  es  sich  gezeigt,  dass  der  Werth  derTractions*Coefficienten, 
wie  er  direct  aus  den  Ablesungen  bestimmt  wurde,  die  gewöhnlich  iür  die 
Berechnungen  angewendeten  üblichen  Beträge  wesentlich  übersteigt.  Die 
Resultate  wurden  bei  verschiedenen  Witterungen  be-timmt,  sowohl  auf  der 
Horizontalen,  als  aul  Steigungen  und  bei  verschiedenen  Geschwindigkeiten. 
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Die  Berechnungen  wurden  angestellt,  indem  die  vor  dem  Wagen 
herrschende  Spannung,  sowie  die  denselben  passirende  Stromstärke,  er- 
bobeB  wurde. 

Oer  EfTectveriust  durch  Eigenarbeit  des  Motors  und  Getriebes  wurde 
gleich  in  die  Rechnung  einbezogen.  Den  verschiedenen  Stellungen  des 
Perronumschalters  entsprechend,  wurden  die  Arbeitsveriuste,  welche  durch 
die  den  Motoren  vorgeschalteten  Widerstände  bedingt  sind,  in  Abzug  gebracht. 

Bei  Messungen  der  Arbeitsaufwände  auf  Steigungen  wurde  der  Betrag 
der  jeweiligen  Hetningsarbeit  von  der  Gesammtleistuag  abgezogen  und  aus 
dem  Restbeträge  der  Tractions-GoCffident  beatimmt. 

Folgende  Werthe  sind  hiebe!  ermittelt  worden,  und  zwar  9Xd  Vigool^ 
schienen,  bei  Geschwindigkeiten  bis  zu  15/fm  per  Stunde: 

Bei  trockenem  Wetter  in  der  Geraden  ca.  14 — 15^,  demnach  der 
ideale  Reibungs-Cdefficent  rs  0*015,  ^  Idebrigem  Schienenzuslaiide  auf 
dtn  Steigungen  von  ca.  50*^/00 — 94Voo  '  ^  ^  O*^^* 

Auf  Phönixschienea  kann  man  einen  Zusdilag  von  ca.  50^/9  91  diesen 
BetrüK'^"  hinzufügen. 

Hei  Einsch  ütung  von  Cur\'en  steigt  der  Tractions-Cocfficient  au«$ser- 
ordentlich  an  und  hat  z.  B.  für  eine  Curve  von  60  m  Radius  in  Gmundea 
ca.  so  kg  erreidit 

Nähere  Untersuchungen  fiber  Cmvendnflfliae  wurden  fedoch  nkihl 
angestellt. 

Der  Werth  von  15  kg  ist  ;ils  guter  1  Jurchschnittswerth  für  die  Durch- 
führung der  Bereciinungen  zu  empiehien.  Derselbe  ist  höher,  als  man  meist 
in  Specialwerken  und  sonstigen  Veröffentlichungen  angegeben  findet  und 
habe  ich  darum  mir  erlaubt,  des  AusAhrKcheren  darQber  za  sprechea. 

Untenudiungen,  welche  ähnliche  Resultate  ergaben,  Mrurden  von 
1  I  yman  in  Rochester  N.  Y  mgestellt  und  dabei  17^7  »'^  Mittelwerth 
ijeiunden.  Man  wird  also  immerhin  'jnt.  thun,  bei  Vornusbesiimmung  des 
Kraitcrfordernisse^  elektrischer  Motorwagen  mit  einer  gewissen  Sicherheit 
XU  rechnen  und  twat  umsomehr,  als  der  NutsefTect  des  Getriebes  mit  dessen 
steigender  AbnOtzung  abnimmt  und  nicht  zu  kna[)pe  Werthe  einzuführen» 
welche  dann  bei  einigermassen  ungünstigen  Verhaltnissen  nidit  mehr  aua> 
reichen. 

Wie  wir  nunmehr  aus  den  einfachen  Rechnungen  und  iieis|)ielen, 
welche  vorher  durchgetührt  wurden,  entnehmen  können,  wird  der  Motor 
eines  elektrischen  Strasaenbahnwagens  ganz  ausserordentlich  wediselnd  be- 
ansprucht. 

K->  ist  interessant,  zu  sehen,  auf  welche  Art  dersellje  den  gestellten 
Antorderungen  gerecht  wird.  Die  Zugkraft,  welche  er  zu  entwickeln  hat, 
ist  proportional  der  den  Motoranker  durchiliessenden  Stromstärke,  der  ge- 
sammten  Felditftrke,  d.  i.  dem  Summenbetrage  der  das  Magnetfeld  duid^ 
setzenden  Kraitluien  und  der  2ahl  der  Drähte  am  Anker.  Allgemein  kann 
man  also  filr  das-  Drehungsmoment  am  Ankerumfang  setzen: 

P  ?  ?JfJ 
*  2  IC 

wobei  D  den  Ankerdurchmesser,  Z  die  Zuhl  der  Kraftlinien»  i  die  Strom- 
stärke, y  die  Zahl  der  Ankerdriihte  bedeutet. 

Ks  ist  also  die  Zugkraft  einei  Motors  von  der  Geschwindigkeit  un- 
abhängig, kann  daher  auch  direct  mit  dem  Tractions-Coi^f6cienten  in  Be- 
rechnung gezogen  werden. 

Es  folgt  flir  die  bei  elektrisclien  P.  ihnen  verwendeten  Hauptstrom- 
motoren, bei  denen  ja  die  Z  ihl  der  Krafthnien  Z  auch  durch  1  bestinunt 
ist,  dass  die  Zugkraft  proportional  dem  Quadrate  der  Stromstürke  mal 
einem  CoCtfidentcn  ist,  welch'  letzterer  für  jedes  1  verschieden  ist,  je 
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nachdem,  wie  sich  die  magnetische  Sättigung  des  Elbens  verlült.  Hewe^t 
sich  diese,  was  man  so  einrichten  kann,  noch  in  jenen  Grenzen,  innei  \raib 
welcher  die  Feldstarke  proportional  der  magnetisirenden  Stromstärke  an* 
steigt,  so  wird  sich  die  Zugkraft  direct  proportional  dem  Qua(!rate  der 
Stromstärke  verhalten.    Es  wiid  also  2.  B«       die  doppelte  Zugkraft  die 

Stromstärke  nicht  um  das  Doppelte,  sondern  nur  mit  dem  Factor 

ansteisien. 

Man  sieht  daraus,  dass  sich  der  Eicktiumotor  für  grosse  Zugkräfte 
besonders  gut  eignet 

Da  nun  bei  elektrischen  Strassenbahnen  die  grösste  Zegkraf)  meist 
nur  erforderlich  ist,  wenn  die  Geschwindigkeit  klein  sein  kann,  also  beim 
Anfahren,  heim  Be&diren  von  Steigungen  o.  s.  f.,  so  muss  hieidr  Vorsorge 
getroffen  werden. 

Die  volle  Spannung  von  500  Volt,  mit  der  die  elektrischen  Bahnen 
betrieben  werden,  bedingt  eine  Gesdiwindigkeit  der  Wagenmotoren,  welche 
deren  xuiQckzutegenden  grössten  Wege  in  der  Zeiteinheit  entspricht  Diese 
zu  verringern,  muss  die  in  den  Motorklemmen  herrschende  Spannim;^' 
reducirt  werden.  Ks  geschieht  dies  hei  Motorwagen  ilut  zwei  Motoren 
durch  i^intereinanderschaitimg  der  letzteren. 

Ausserdem  werden  noch  WideistOnde  vorgeschaltet  bei  den  ersten 
Geschwindigkeitsstufen.  Die  Bestimmung  derselben  kann  sehr  ein&di  nach 
den  früheren  Berechnungen  geschehen. 

Miin  bildet  sich  nämlich  aus  dem  Tractions-Cocificienlen  den  idealer» 
Reibungs-Cocfficienten ,  berechnet  mit  diesem  die  maximal  erforderlichen 
Arbeiten,  bezw.  Beschleunigungen.  Durch  Umrechnung  der  mechanischen 
in  elektrische  Arbeit  lüsst  sich  die  zugehörige  Stromst£fce  mit  Leichtigkeit 
finden  und  für  diese  werden  dann  die  Widerstände  dimensionirt. 

Es  ist  klar,  dass  mit  dem  Einschalten  von  Widerständen  der  Xutz- 
effect  des  Motors  heral)gedrückt  wird.  Dies  kommt  besonders  bei  Stadt- 
bahnen mit  dichtem  Verkehr  in  belebten  Strassen  zur  Geltung,  da  dort- 
selbst  zumeist  langsam  gefahren  werden  muss.  Man  aibeitet  in  solchen 
Fallen  stets  mit  ziemlichen  Energieveriusteo,  die  sich  besonders  bei 
'Meinen  Tractions>Co6fficienteo,  welche  eine  geringe  Stromstärke  bedingen, 
bemerkb  ir  machen,  d  i  <1er  Hauptstronmiutor  bei  '^erin'^er  Stromstflrke 
die  Tendenz  zum  Schnellei laufen  hat,  also  seine  Gt-srhwindigkeit  durcli 
Vernichten  der  Spannung  herabgediückt  werden  muss.  Bei  hohen  Zug- 
kräften, also  wigOnstigen  Tractions-CoCffidenteo,  Befahren  von  Steigungen^ 
wird  dagegen  dieser  Motor  von  selber  langsamer  laufen,  ohne  dass  erst 
seine  Spannung  vermin« !ert  werden  müsste. 

Die  Frage  ist  also,  trotzdem  sie  von  vielen  Seiten  negativ  ent- 
schieden wurde,  meiner  Ansicht  nach,  noch  immer  offen,  ob  nicht  doch, 
sobald  nur  eine  geeignete  Constnicticn  für  die  Uebersetzung  von  Motor* 
achse  auf  Wagenacbse  gehmden  sein  wird,  der  Elektromotor  mit  con- 
stanter  Gesdiwindigkeit  fttr  Strassenbahnzwecke  sich  im  Felde  be» 
haupten  wird. 

Derselbe  würde  stets  mit  d^^r  vollen  Spannung  laufen,  und  als 
Uebersetzungimechanismus  ein  variables  Getriebe  bethätigen,  von  dem 
durch  detsen  entsprechende  jeweilige  EinsteUung  hohe  Zugkraft  bei  ge- 
ringer Geschwindigkeit  oder  geringe  Zugkraft  bei  hoher  Geschwindigkeit 
bei  stets  gleichem  Nutzeffecte  abgenommen  werden  könnte. 

Die  sprunghaften  Werthe,  welche  die  erforderliche  Zugkraft  lür  \  cr- 
schiedene  Tractions-Coctlkienten  und  Steigungen  annimmt,  iiessen  dies 
als  sehr  wünschenswerth  erscheinen,  und  zwar  umso  mehr,  als  der  Motor 
mit  constanter  Geschwindigkeit  auch  noch  den  Vortheil  der  dlektrisdien 
^Selbstbremsung  besitzt 


Digitized  by  Google 


179 


Wenn  die  einliichcii  Reclinungen  und  Ableitungen,  die  im  Vor* 

stehenden  j:^egeben  wurden,  etwas  drizii  beigetragen  hnben,  um  den  en<^en 
Zusammenhang  der  eleVtri'-f'hpn  und  mechanischen  £^scheinun^cii  auf 
dem  Gebiete  des  elektrischen  btrasscnbahnwesens  darzuthun,  so  wird  ein 
Hauptzweck  derselben  erreicht  sein,  und  hoffentlich  ZQ  weiteren  und  auf* 
ffthrficliefen  VcnRidieD  und  Beobacfatongen,  als  es  mir  mflgfich  war,  aber 
dieses  Thema  anzusteUen,  Anregung  gegeben  sein. 


Der  Centraltburm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

VoB  CLEMEMS  BUGLBR»  fc.  k»  ObMsIsf takw. 
<F«flNiwMig  MS  Heft  V.) 

Das  nächst  höhere  Profil  Nr.  3Si  (innere  lichte  ioVt<^)  wflre  fOr 
Leitungsanlagen  viel  zu  gross,  und  es  werden  nicht  nur  die  Rohrsäulen 
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selbst  ein*  bedeutendes  Eigengewicht  Inbwip  sondern  aucb  eine  schwerere 

Montirung  beanspiuchen.  Um  aus  dem  Zoreieisen  Rohre  zu  gewinnen, 
wird  dasselbe  in  vi  r  I-^ahrik  wasserdicht  ;;«<?ammengenietet.  In  dieser  Form 
entspricht  es  wegen  seiner  guten  Beschaffenheit,  Klisiicität,  Ke^ti<rkeit 
und  Leichtigkeit  vollkommen  dem  besprocheaea  Zwecke.  Vom  Zureseisen- 
Profite  Nr.  349  wiegt  eine  Rohrsftule  per  Meter  6*5  kg,  vom  Profile 
Nr.  350, 9*2  kg. 


B«darf  an  Material  fttr  aisctt 
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In  4er  Regel  wird  Üb*  Dachstander  bis  zu  28  Dribtea  etn  Rohr,  und 
werden  für  sol(äe  weitechm  bis  zu  50  Dtfthton  zwei  Rohre,  jedes  4.'S  *m 

Jane,  vom  Zoreseiscn-Profile  Nr.  340  '^'enommen.  Darüber  hinaus  nimmt 
ni.in  6  2  in  lange  Rohre  des  stärkeren  Profiles  Nr.  350.  Im  Uebrigen 
pichtet  sich  die  Rohrsäulenläoge  nach  den  iocalen  Verhältnissen. 
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Einen  gebräuchlichen  einrohr^en  Dachstander  des  Profiles  Mr.  349 

zeigt  die  Flg.  20,  einen  zweirohrigen  desselben  Ptofiles  die  Fij;.  21,  einen 
zweirohrigen  des  Profiles  Nr.  350  die  Fig.  22  und  einen  dreirohrigen 

Dachständer  des  Profiles  Nr.  350  die  F\^.  23. 

RücksichtUch  des  einrohrigen  Dachständers  wird  beigefügt,  dass  der- 
selbe mit  Biitzableiterspitze  nur  dann  verwendet  wird,  wenn  kein  Biitzdraht 
Aber  selben  führt ;  andem&Ils  ist  ein  Rohrabschluss  mit  Isolatorstift  anzu- 
bringen,  zu  welchem  auch  der  Blitzableiterdraht  zugeruhrt  wird.  Femer» 
ist  (ler  besseren  Stabilität  wetzen  die  Befestigung  der  Rohrsäulen  bei  Dach- 
ständern  jeder  Art  an  drei  Stellen  angezeigt. 

Der  Materialbedarf  lür  einen  normalen  Dachständer  erscheint  in  der 
vorstehenden  Tabelle  spedfidrt. 


Flg.  25.  Fig.  26. 

In  Fig.  24  ist  die  Abbildung  einer  Rohrschelle,  in  Fig.  25  die  Seiten- 
ansicht eines  Trittbrettes  sammt  Consolen-Tritt- Träger  und  in  Fig.  26  die 
Ansteht  voa  «nem  Paar  TritUatt-Befestigungsschfauben  gegeben. 

(FoitielsitBg  Mgt) 


Probebetrieb  mit  Accumulatoren  auf  der  New-York-  and 

Harlem-Railway. 

Seitdem  das  ablebnende  Verhalten  der  massgebenden  Behörden  ameri- 
kanischer Städte  gegen  die  Anbringung  oberirdischer  Surkstromleitungen 

innerhalb  der  Strasscnzüge  notorisch  in  Zunahme  begriffen  ist,  entwickelt  sich 
bekanntlich  auch  in  Amerika  eine  ausserordentliche  Thätigkeit  auf  dem  vorher 
daselbst  Terhflltfiiamflssis  nur  matt  gcpikgten  Gebiete  der  elektrischen  Etsea- 
bahnen  mit  unterirdischer  Zaieititng  and  im  Gebiete  des  Accumulatoren- 
betricbes.  Zu  den  bemerkenswerthestea  BemQhungea  auf  letzterem  Felde 
gehören  auch  die  Versuche,  welche  seit  Kurzem  von  der  New-York-  and 
Harlem-Railway-Compaoy  auf  ihren  in  der  Viertea  und  in  der 
Madisoo*A?enue  liegenden  Strecke*  mit  Accamulatoreo  der  Electric-Stor^e* 
Batterie^Company  durchgeführt  werden,  und  die  aich  gegenwärtig  bereits 
tu  einem  regelrechten  Probebetrieh  entwickelt  haben.  Besonders  eigeDthflmI ich 
ist  dabei  laut  den  diesfällij^en  Mittheilungen  des  „Elcctrical  Engineer*  die 
Unterbringung  der  üatterie  au   den  W  agen.  Um  der  Unbequemlichkeit  aus- 
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zuweichest  welche  mit  der  zumeist  verbreiteten  Aufstellung  von  Accumu* 
iatoren  unter  dco  Sitzbänken  verbunden  ist,  bei  welcher  Annr  innog  es  über- 
dem  schwer  hält,  das  Eiodriagen  von  Säure-Dämpfen  in  den  lauenraum  der 
Wagen  absolut  zu  verhindern,  gab  man  der  Batterie  ihren  Platz  unterhalb 
des  Wagens,  und  damit  dabei  nicht  erst  der  Wagenkasten  selbst  fOr  das 
ganxe  aufzubflngende  Gewicht  construirt  zu  werden  braucht»  wie  dies  bei- 
spielsweise bei  der  Pariser  Accumulatorf nbahn  df*r  Fall  ist,  so  hängt  die 
£Iectric-Storagc>Batterie>Comp.  den  Accuraulatorcnkasten  nicht  direct  auf 
den  Pttssrahmen  de«  Wagenkastens,  sondern  in  das  Untergestell  ein, 
welches  die  beiden  Drehgestelle  des  Wagens  rabmenartig  verbindet.  Der 
^  Wagenkasten  braucht  daiier  nicht  stärker  dimensiooirt  zu  sein,  als  ein  ge- 
wöhnlicher Pferdebahnwagen.  Behufs  Auswechslung  der  Batteriekasien  ist 
unter  einem  Zweiggeleise  ein  Tunnel  und  Schacht  angelegt,  ßrsterer  führt 
nun  Ladeplatt  der  Batterien,  die  für  je  einen  Wagen  in  einem  Kasten  ver- 
einigt, vermittelst  einer  eigenen  Rollbahn  bis  snm  Schachte  gefahren  nnd 
hier  auf  einen  Sprague*scben  elektrischen  Aufzug  gebracht  und  zum  darQber 
stehenden  Waggon  horb-;rliohrn  wird.  Sobald  die  federnden  Aufhänge- 
klammcrn  des  Battenekastens  m  den  zu  ihrer  Aufnahme  von  Wagenunter- 
gestelle angebrachtai  Oesen  einschnappen,  erfolgt  eine  «elbstthitige  ROck« 
Steuerung  des  Hebeseuges,  das  also  «neder  in  den  Schacht  surflckkehrt. 
Ein  eigenthOmliches  Hebelwerk,  dessen  Wirkungsweise  durch  die  Lage  eines 
an  jedem  Wagen  angebrachten  Anschlagbolren  bestimmt  wird,  hat  die  Auf- 
gabe, dem  am  Aufzuge  nach  aufwärts  gehenden  Batteriekastca  als  Führung 
SU  dienen  und  ihn  stets  in  jene  Richtung  ta  lenken,  welche  erforderlich  ist, 
damit  die  Aufh&ageklammera  richtig  an  ihre  PUtse  gelangen,  auch  wenn 
der  zu  beschickende  Wagen  nicht  gerade  vollkommen  genau  so  fiber  dem 
Schachte  steht,  dass  Oesen  und  Klammern  in  einer  Senkrechten  liegen.  Beim 
Einhängen  des  Batteriekastens  erfolgt  gleichzeitig  die  selbstthätigc  Ein- 
schaltung der  an  ihre  Stelle  gelangten  Batterie,  indem  Stromschlussplatten, 
welche  an  dem  Batterietrog  angebracht  sind,  mit  federnden  Contacten  in 
Berührung;  gelangen,  die  am  Wagenrahmen  sitzen.  Dass  das  Wegnehmen  der 
abgf braurhtrn  Batterien  in  ähnlicher,  jedoch  verkehrter  Weise  geschieht, 
bedait  wohl  keiner  näheren  Erläuterung.  Die  den  Ladungsplatz  mit  der  Aus* 
wechslusgsstelle  verbindende  Rollbahn  ist  vorUufig  noch  fflr  Handbetrieb 
eingerichtet,  soll  jedoch  ehestens  ebenfalls  automatisch-elektrisch  angeordnet 

werden,  so  dass  sich  der  ganze  Vorgang  der  Auswechslung  im  Wesent- 
lichen nur  seibstlhaiiv^  abwickeln  wird.  Jede  einzelnr  Wagenbatterie  besteht 
aus  üo  Chioridzellen,  vuo  2^Sokg  Gesammtgewichc  und  400  Ampcre-btundeo 
Capacitftt.  Man  hofft  jedoch  das  Gewicht,  nachdem  sich  Öftere  Auswechs- 
lungen Äusserst  leicht  bewerkstelligen  und  daher  Wagentouren  fOr  einen 
grr tnj^'eri-n  Aufwand  von  Ampcrc-Slunden  einfuhren  lassrn.  nuf  1080 
herabmindern  2u  können.  Die  von  der  General-l^lrrtm  -(  nm[;  vny  gelielcrtcu 
Wagenmotoren  sind  ausserhalb  der  Radacbsen  gelagert  und  lür  eine  Maxtmal- 
gcschwindigkeit  von  38*5  Irin  in  der  Stunde  gewickelt.  Den  Betriebsstrom 
liefert  eine  durch  einen  Otto'schen  Gasmotor  angetriebene,  13*5  KW 
leistende  Dynamomaschine  der  vorgenannten  Eiektricitäts-Gesellschaft. 

L.  K. 


Elektrische  KraftObertragUDg  In  Bergwerken* 


Die  AnwienJmig  der  elektrischen  Kr.ift- 
flbertraguog  gewi&nt  immer  mehr  uaü  mehr 
an  Ausdehntiog  vod  es  gibt  kaum  einen 
Indostriezwf -p.  !n  welchem  die  elektrische 
KianubeitijiguDg  eicht  mit  giossem  Vorlhcil 
angewendet  werden  könnte.  Httufig  bietet 
<iie  Ekktfidtit  K^ar  das  cio»ge  Mittel  zur 
istloDsUim  Lteasg  von  schwierigen  tech« 


nischeii  Aofgaben,  s.  B.  der  Betrieb  von 
WauerhaUnnga-,  Förder-  nnd  \'entUations- 
MsseUtten  in  den  Bergwerken  etc. 

In  fier  Ttchtigen  Erkenntnis  dieses  Um- 
standcs  wurde  diese  Bctrieb&&it  schon  seit 
einer  Reihe  von  Jahna  la  ametikan Ischen 
Bergwerken  angewMtdet  and  anch  in  Oester« 
reich- Ungarn  sind  bereit«  mehrere  derartige 
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Anhgep,  SWIiievtllch  anf  nngarischen  Kobleo- 
berg  werken,  Von  der  Firm»  Gans&Comp. 
in  Budapest  ansgefttbrt  worden. 

Gegenwärtig  wird  von  dieser  Finna  eine 

SroMe  elelctricch«  Kiaftäbertref^nng  auf  den 
leibergwerikea  der  BleibcrgcrBerg- 
w  e  i  V.  s  -  U  n  1  I)  n  ZI  BleJberg  ;n  Kirnten 
aucgefubrt,  welche  in  deotUcher  Weiae  die 
«aivOTtdle  VtrwerAbMkeit  der  d«kir{wb«a 
Kraftübertragung  illostrirt. 

Als  Betriebskrak  wird  die  Vt'atseikratt 
dm  NlilidibMbei  auagenätst,  welcher  ans 
den  verschiedenen  Bleiberger  GiabenwfitMiii 
entstehend,  den  NöUcbgraben  in  tiefen  Ein» 
schnitten  dnrchfüessend,  mit  bedeotcDdem 
GeHUl«  gc£eii  Kötach  und  dem  GailfiosM 
sutrdmt. 

Die  normale  Wasser mcpt;r-  des  Xötscb« 
bMClwa  betifigt  70Q  Secuiiden-Liter,  für 
weldM  Wanammift  adKm  jatit  der  ge- 
satnmte  Wasserbau  nod  die  Centrale  ausge« 
baut  wuidcB..  Der  maschinelle  Theil  in  der 
Centrale  iil  aber  TorlliiEe  «v  Cflr  die  luilbe 
Leistung  vorgesehen  und.  gelangt  eine 
Part  il*Girard*Tarbine  mit  hori* 
zontaler  Welle  (System  Ganz  &  Co.)  zur 
AnfsteUni^,  welche  bei  360  Secoodea-Liter 
Wasier,  80  m  efieet.GeflUle  «id  170  Tonren 
per  Minntr  2^5  UP  effect.  leistet.  Die 
Regnliruog  der  Turbine  erfolgt  ausser  duicb 
dne  Rnndtdiieber' Regnlining  -  mit  H«id> 
antrieb  noch  mittelst  eines  sntnmnf fschcn 
Regulators  mit  hydraulischer  Einwirkung, 
dnidi  welchen  eine  lebr  prädse  Constant- 
orbaltung  der  Tourenzahl  ersieh  wird. 

Als  Ptimirgenerator  wird  eine  unipolare 
Drehstroromascbine  (System  Ganz  &  Co.) 
mit  einer  Leistong  von  200.000  Watt  bei 
3000  Volt  Spannung  und  170  Toaren  per 
Minute  verwendet,  welche  ebenso  wie  die 
sagehörige  Err^ermaschine,  mit  der  Turbinen* 
welle  dnrdt  eine  Lederknppelang  dlieot  ver- 
banden ist. 

Sämmthche  Scbalt«,  Regalir-  und  Mess- 
apparate in  der  Centrale  werden  auf  eioem 
Schalttableau  aus  Marmor  in  UbemchtUchcr 
und  handlicher  Weise  montirt. 

Der  PiimSrstrom  von  3000  Volt 
Spannung  wird  mittelst  blanker  Draht» 
Mtnngen  von  S  mm  Dnrchmeeser  in  vier 
Secundär>StatioDcri  gc-'.e  te',  welche  am  Ein- 
gange dea  Bellegaide-,  Kastel*,  Friedrich 
nnd  RttdolfMbaebtea  nutergebradit  nnd  mit 
eigenen  Schalttafeln  ausgestattet  werden,  so 
swar,  dass  in  den  Stollen  und  Schächten 
nirgends  Hochspannvngalcitnngen  aar  An* 
Wendung  kon^men. 

Die  Secondärlciinngea  sind  durchwegs 
als  isolirte  Leitungen  und  xwar  die  Schacht» 
leitnngen  nla  dreifach  conceotrlach»  dxnbt* 
■rmirtc  Kupfcrktbel  vorgesehen. 

Die  Transfotmatoren  verwandeln  den 
IPrimiirstrom  auf  eine  Secondilrspannang  von 
SOG  Volt  «nd  vertbeilea  ateh  anf  dea  Belle* 
garde-  und  Kastelschacht  mit  einer  Leistung 
von  je  50,  auf  den  Friedriebschacht  mit 
einer  solchen  ito  nnd  auf  den  R,ndolfBdiadit 
ton  15  Kilowatt. 

Der  Secondärbetrieb  vertbeiit  und  voll» 
«itbt  aich  anf  folgoidt  W«i««: 


f.  im  BiUcgBfdeschachte  :  zwei  Dreh« 
itrommotoron  tum  Betriebe  eines  Förder» 
hanpelv  fttr  eine  Leistung  von  600  kg 
Förderlast  and  I  m  Fördergescbwindigkeit 
und  einer  Pompe  fttr  eine  Leiataag  von 
600  l  per  Minate  anf  70  m  Pördcrböna  bd 
60  Touren  ;  r  j  Minute; 

2.  im  kastelscbachte:  swet  Diebstrom« 
meloren  anm  Betriebe  etaea  FSrderbatpda 
%vie  vorstehend  und  eine  Pompe  fQr  eine 
Leistang  von  looo  l  per  Minute  auf  70  nt 
Förderhöhe  bei  60  Touren  per  Minute; 

3.  im  Friedrichschachte :  ein  Drehstrom- 
motor (fir  eine  Leistung  von  160  HP  bei 
500  Touren  per  Minute  tum  Betriebe  einer 
horiMnialen  Bergwetlwpnmpa  ffta  «ine 
xinale  Lelitaag  von  6000  t  per  Mlnnte  anf 
62  m  Förderhöhe.  Diese  Pumpe  ist  derart 
eingerichtet,  dass  sie  in  einfacher  Weise 
aowobl  fBr  eine  Leistung  von  3000,  als  fttr 
eine  solche  von  6goo  l  per  Üßanl«  eioge<* 
schaltet  werden  kann ; 

4.  iaa  Rudolfschacht :  ein  Drehatrom» 
motor  zum  Antrieb  der  ebendaselbst  auf- 
gestellten Gleichstrommaschine,  welche  schon 
vor  Jahren  von  der  Firma  Gans  &  Co« 
mit  der  gleichseitig  von  ihr  •  anagefahrtea 
dcittrbchcn  Grabenbabn  fnatatürt  worden  ist. 

Sämmtliche  von  der  Firma  r;  a  n  /  ?c 
Co.  nach  eigener  Constmction  gebauten 
Motorra  erhaben  Aslamheoatate,  wdeb« 
selb  t  beim  Anlassen  nicht  über  loo  Volt 
Spannung  an  den  Klemmen  hnben,  eine 
Construction,  durch  woldte  jede  Gefahr 
und  Hetriebsstümng  von  voiaharein  aaag»> 
schlosfca  ist.  ... 

Die  Beleuchtung  der  SecundXrstationen, 
der  Stollen  and  Schichte  wird  direa-  an  di« 
SeevBdIrleitvDgen   angeedifoBaen ,  wlhrend 

für  die   I'cleUchtUDg   der  \'<_rwaifun|c;s^;cbrai  le 

eine  eigene  Transformatorea-Stalion  errichtet 
wird.  Die  geaammitt  Anlage  wird  im  Herbst 

rfieses  Jahres  in  Betrieb  gesetzt  werden  und 
weiden  sowohl  die  Turbine,  als  auch  die 
elektrischen  Maschinen,  die  Pampen  and 
F(jrilerl];i  ■  L't !,  wie  erwrihrit,  von  der  Firma 
G  a  D  Od.  Co.  in  iiudapest  ausgeführt 
werden.  ErwKhnenswecth  Iftas,  dass  die  grÖMte 
vorkommende  £ntfemnng,  «if  welche  der 
dektrfacbe  Strom  vertbeiit  wird,  nimlicb  jene 
zwischen  derPrimSrstadon  und  dem  Friedrichs» 
schachte,  circa  9  km  beträgt.  Anf  diese 
Distaas  wird  beillagg  die  Hilfte  der  ge* 
rammten  Leistung  abgegeben.  Nachdem  sich 
auf  einem  Theile  der  Leitungstrace  nnd 
zwar  in  einer  Mageren  engeren  Strasse  die 
elektrischen  Starkstromleitungen  mit  ära» 
rischen  Schwachstromaolagea  begegnen  uud 
solcherart  zu  besorgen  würe,  dass  eine  gegen» 
seitige  Beeinflnssang  dieser  Leitaogen  ein« 
treten  konnte,  bat  <Ke  Post»  irad  Tetegrapbcn* 

Verwaltung  entgegenkommcntl  ^;cs;rtitet,  dass  ' 
die  Telegraphenlinie  umgelegt  wird,  was 
anf  Kosten  der  Bleiberger  Berg« 
werks-Union  geschiebt.  Vorerst  jedoch ' 
soll  die  Telegrnphenlinie  fQr  kur»e  Zeit  bc» 
stehen  bleiben,  um  dergestalt  ein  Versuchs» 
object  abzugeben,  inwieweit  und  in  welcher 
Weise  der  Betrieb  von  Stark»  und  Schwach« 
atioalcitnngeo  aafetoandcr  dnwiikt,  Scfar. 
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Sisnd  der  stattllcbmi  TaI«plioiin«tz9  und  intenirbaoea  Telephon« 
leitungen  mit  31.  December  1605. 

Der  Stand   der  im  Veiw.nltun^'sgebiete  dm  k.  k.  Handelsrnraiit-riumq  mit  31.  De- 
«cBiber  in  Betheb  atebcsdeo  ttamllicbcB  TeLephoaneU«  und  interorbaaea  Teleptaoa* 

MlniMi  irt  Mch  4mi  P.  umI  T.  V«wid.*BI.  Hr.  5,  1896,  folfMdwt 
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B.  laterarbaae  XelephoBleitonfeB. 


LeituDgf» 

BmeinaBg  der  Lchvng 

Län^c  in 

Hit  dra  SuÜOBcii 

ErdflflMigilig 

Kilometern 
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Leitnng*» 

Benennaag  der  Leitung 
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iKilOBStMB 

Mit  den  Stationen 
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Bregenz— St.  G«U«il  

Wien— TriMt   , 
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Innibmdb— Hall  


i8-io8*) 
s8*ooo 


1501S 
306' 121 

52-I7S*) 
52- »75*) 

S»*  "75*) 
5S>i75«) 

10*046*) 
i«*Si3 


Brünn— OlmUti  '  75-711 


St.  Pölten— Hainfeld 


Wien— Beilia. 


40- 858 

184-249 
19*850 

«4*5S«*) 
»9'9>5 

>54'3$9 


69-868 

5-S49 

43*890 

31*350 

3**485 

0-341  ♦) 

Brcgriii',  St.  Cia'ilcn 
Wien,  Graz,  Trieat 


Stein- 

•ehönau,  Haida,  Zwickau, 

Böhmisch-Leipa 

Salzburg,  iialicia 
Wien,  Prag 
Wien,  Liesing,  Maner 
Jigerndorf,  Troppan^ 


WliB,G1oggDftz,Scbottwien, 

Semmering 

Wien,  Budapest 
Wien,  Marcliegg,  Pressbnrg, 


Wien,  Badapwt 

»  • 

Prag,  Saas,  Ks-^  Un, 
KarJalMd,  ^cr,  Franxen*- 
hwi,  Asch 

Salsbuf ,  Bwl  RdcbenhiOl 

Inntbruck,  Hall 

BffBceoi,  Dornbirn,  Feld- 
kirch, Bladenz 

Brünn,  Olmflti 

St.  Pölten,  Wilhelmsbarg, 
LiHenfeld,  Hainfeld 

Wies,  St  mitM,  Um 

BddwBba^f  ,  Fiiadkad 

Wiflo,  Berlin 

Wien,  Florididorf,  Konen» 
barg,  Stockerau 

Prag,  Rottok,  Kralap, 
Melnik,  Raadoits,  Leftme- 

ritz,  Lobositz,  Auv-i^;, 
}Jodcnbach,  Tetschen 

Auuig.  TepUtz,  Brüx, 
Gflrkan,  KomotM 

Aico,  lUnt 

Prag,  lUndno,  Schlau 

Eg«r,  Marienbad 

Wien,  B4amgarten, 

Pressbaum,  Kekawiokel 

Wdpcrt,  BuchhoU, 
Anaaberg 

Uns,  WeU 


I.  October  1892 

Um 


31. 


20.  Februar 
20.  Aprü 
13.  JnU 
I. 


1893 


4. 

4- 


n 

R 

II 

n 
n 


1894 


n 
» 

ff 


*|  In  Oesterreich. 


4.  t» 
4.  1, 
29.  • 

X. 

10.  , 

I.  Kov«mb«r 


»5. 
10. 

c. 
I« 

II. 


3>*       n  Ji 

16.  Jinner  1895 

36.  U»l  „ 
6.  J«U 

3t.     »  » 

20.  September  , 

t*  Nofember  „ 

14 
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c  c  ä 

5     0  K 

*•   -  0 

a  1 

-  >  2 
u  *^  c  1 

j  S  1 

Mit  FinscMuss  tifr  in    mclircren  Orten 

xte)l«M  vod  EteicUnicUllste  «rgibt 
sich  mit  3t.  D«c«mber  1895  da 

124 

1  53 

4.3SÜ"337  1 

kuaacli    gegeBtibfir    dein  gieicbartigco 
Stüde  «om  31.  December  1894  mit 

104 

329 

8.733 

47 

4.230*63« 

im  Jahre          eiu  Z  u  «  a  c  b    vua  . .  | 

L,.35y 

1 

II  »27005 

1 

<Zanmtaeog(»teUt  in  statutiidMd  I>fli»irt«menl  d««  k.  k.  Hmnddsminbttrivmi.) 


L  i  tt  4.e  r 

Bei  dcD 

StMti-'iciegraphen 
atattoocB 

a  S  B  t« 
'S  S  ** 

Gesammlxahl 

» 

Eln- 
g«hob*B« 

Tarlf- 
gebahran 
der  Staats- 
T«l«gTmpheo- 
statiooMi 

anrgcgebene 

intern« 

iDtar- 
nattomle 

geblhceapfliehtigc 

Telegramvc 

Oesterrdch  anter 

<^CT  Enns  

Oeiterreich  ob  der 

Oesterr.-illyr. 

'  Küstenland  

1  Tirol  ond  Vorarl- 
Schlesien  

1,894.48s 

I9X.97« 

71.787 
328.683 
86,305 
73.394 

336.656 

«56.53« 
M7t.i47 

492.058 

12S.396 

893.22« 

«27  533 
<ai.i72 

668.817 

a6.77s 

19-754 
26.845 

5.350 
3.602 

185.534 

84.707 
3«4.75« 

40.937 

129.942 
ai>.a84 
16.895 

1 

700.802 

27.«3« 
«3.004 

29.321 

5.815 
3.671 

203.06  t 

81.640 

397.55* 

55.666 

22.284 
143.687 
24421 
i8.ia6 

1 

40438 

16.645 
5'43> 

30.600 , 

10.933 
6.455 

3.95* 

86.90t 
124.610 

36.170 

S.730 

7.318 
7"| 

3i304.545 

,^62.520 
118.976 

4«  5.449 
108.403 
S7.122 

729.207 

449.079 
2«3o8»o6i 

624.831 

iSt.oio 
^  1,234.542 
1  »79.556 
1  a5*.904 

1,981.015 

117.560 

52.291 

43.979 

33.148 ! 
463.007 
I  177.820 

97a.943 

251.245 

3 19.847 

74442 
115.550 

'   ImGan-  JiSqS- 

6,573.343 

1.5*5.791 

1,735.181 

385.890 

**)i2,042.95i 

S.O49.318 

xn  h894> 

6,203.109 

«,508-494 

1,6*4.751 

373.979 

t)i  1,502.534 

4.757.59t 

Zun  ahmt  gegen 

370.234 

57.297 

1 10430 

11.91X 

j  5404*7 

291.727 

*)  Uievon  entfallen  anf  da«  mit  l.  Joni  1895  >*»  <^  Staatseigentham  Übergegangene 
Localtdephonnets  7.652  Stoticaea. . 

**)  Darunter  7.v!^.746  aas  Ungarn  abgekagtc  Tetegmuma  nnd  i,034«ooo  fiitenMticM«!» 

Tnit*it-Telc|;r.Tmmc  (provisorisch ). 

f}  DaiQQter  727.829  aus  Ungarn  eingeiangte  Telegramme  upd  1,0^4.372  internationale 
Timniit-TdegniiiiBie  (definitiv). 
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Telephonie. 


Erweiterung  der  Staatstelephon» 
anlagen  Jn  BÄhmen.  Für  d«s  J»hr  1896 
ist  die  Errichtung  folgcoder  Staatslelephon- 
sctxe  nnd  iDterutbaaer  TdepbonUnien  in 
Avtttcht  gettonnwB  tind  rmr:  A.  Telephon- 
netze  in  :  Aman,  Chrudim,  Falkenaa  a.  E., 
Nftcbod,  Schlockenan  und  LAnn.  B,  Inter- 
tarlim«  Liaiest  tod  Badweb  aadi  LIbi,  toii 
Reichenbfrt:  nach  Zwickau;  von  Ramburg 
fiber  Schinckenau  Bftch  Nixdorf;  von  Pmg 
aber  Kolin,  PardttUtt,  Küniggrätx,  Königin« 
hof  nach  Trautenan  mit  einer  Astlinie  von 
Pardubitz  nach  Chrndim  ;  von  Kaaden  nach 
Wetpert  und  von  Komotaa  nach  Kaaden. 
Femer  dm»  tweite  TeicphonnrbiDditag  swi- 
■dien  Wien  nnd  Berlin,  )n  wdche  todi  die 
Tekiili  r, netze  Prag  und  Dresden  zur  Corre- 
spondcDE  eingeschaltet  werden,  endlich  eine 
swdte  Tdephonlinie  xwitehcn  IVag  wd  Jang» 
banzlau  fflr  die  Telephonnebe  Prag,  Ibaad- 
eis  a.  R.  und  Jaogbunzlna. 

Das  Handelsministerium  hat  die  Er- 
ricbtuDg  einer  directen  Telef  honrerbindung 
swischeu  Wien  und  Reichenberg  mit  Rück- 
sicht auf  die  zur  Verfiignng  stehenden  Mittel 
aicbt  bewilligt.  Um  jcdocb  eine  Erleichterung 
fltr  den  Verlcebr  Reichenl)ergi  mit  Pmg  and 
Wien  hf-r! '  i  uführen,  würde  die  Zu  :  nr.Mung 
eines  zweiten  blromkreises  zur  Leitung  Prag- 
RelclieBberg  in  der  Streelce  von  Prag  bis 
Jungbnnzlau  angeordnet.  In  diese  neue 
Leitnog  zwischen  Prag  und  Jungbunzlou 
werden  die  Telephonnetze  in  Jungbnnzlan 
und  Brandeis  a.  E.  über»cha!tct,  so  dass  ilie 
TclephoDlinie  Prag- Reichen bcrg  Nr.  923  zur 
ausschliesslichen  Benützung  für  die  Abonnenten 
des  Reicbenberger  Nettes  and  dar  in  Reichen- 
berg einrnftadeaden  TeleplioaBetfe  verfügbar 
wird.  Nach  einer  Miltheilung  der  I'ost- 
nnd  Telephondiiection  wird  nach  erfolgter 
Herstelluag  dar  aanen  Linie  der  Telephon- 
tat liahr  swiidian  Reidienbarg  «nd  Wien  in 


der  Welse  erleichtert,  dass  für  die  in  Prag 
ioterurban  angeschlossenen  Teiephoncentralea 
eine  Telephonlinie  zwischen  Prag  nnd  Wien 
reservirt  bleibt  QOd  die  Prager  Centrale 
streng  angewiewn  {tt^  die  aaswtrtigen  Ver> 
binduttgen  mit  Wien  tinvrr.iii;;  Ii  herzu- 
stellen. —  Das  liaodelsministerinin  hat  die 
Erticbtaag  der  latamrlmBen  TalaphiontdtaBg 
zwischen  Reichenberg  und  ZwidttB  I,  B» 
für  das  laufende  Jahr  bewilligt. 


Russlands  Telephonwesen.  Im 
Jahre  1894  belief  sich  die  Zahl  der  Staat* 
liehen  Tclephoanetw  ia  Rnssiand  auf  34,  dia 
Zaiil  der  AtKniBeBtea  betrug  393S,  Limea 
waren  25S2  Werst,  Leitmif^c  n  iu.125  Werst, 
Apparate  4397  nnd  Centralatationen  43« 
G^en  1893  liat  die  Zahl  der  AboaaeBten 
um  32*50/0  zugenommen,  die  Ausdehnung 
der  Telephonlinie  um  40*' 0  ""*^  <l<i<^  Leitangen 
um  38%.  Im  Jahra  1894  sind  auf  dem  Staat« 
liehen  Telephonnetze  145-^97  telephonische 
Dcpcücheu  ausgetauscht  worden.  Die  Zahl 
der  Telephon  netze,  die  von  Privatunter« 
aebmeni  cxploitirl  werden,  war  im  Jahre  1894 
die  nimlicbe,  wie  im  Jdire  1893,  da  die 
Regierung  Privatunternehmern  keine  Con- 
cersionen  mehr  gibt  zor  Errichtung  städtischer 
Telephonaette.  Die  PHvattaleplioBaetse  iffhl« 
ten  im  Jahre  1894  :  Abonnenten  Sr>04, 
LioicB  1152  Werst  und  Leitungen  16.875 
Werst.  Im  varflosMBen  Jahre  i!;t  die  Ge* 
nehmignng  ertheüt  worden,  160  Privat« 
Tclephonvcrbindnngen  cinmrichten.  Beson- 
ders oft  wird  das  Telephon  von  den  Eisen« 
bahnen  gebnacht.  Im  JiUure  1894  waren 
insgesammt  znm  allgemdaeB  Hatien  45  Tale« 
phonnetze  vorhanden  :  1  *  C(  n'rrdstatioBea; 
die  Zahl  der  Abonnenten  Lwtrug  11.835, 
LiniaB  weian  3735  Want  nnd  Ldtaacen 
27.000  Warnt, 


Die  Sitzung  der  wissenschaftlichen  Com- 
misilon  aar  Vorbereitaag  and  Controllirung 
des  Baaes  and  Betriebet  der  Jungfranbahn 
fand  am  15.  Februar  I.  J.  in  Zürich  statt 
und  wählte,  uiit  einer  karaen  Unterbrechung, 
TOB  Morgaaa  10  Uhr  bis  Abends  7V«  Ubr* 

Ueber  den  Verlauf  derselben  berichten 
wir  nach  den  „Schweizer  Bahnen"  Folgendes: 

Ueber  die  Trace  der  ersten  TlieUstrecke 
Tcferirt  TTcTr  I^irector  Brack.  Situations- 
plan  und  Langenprohl  sind  fertig  und  liegen 
bereits,  sammt  den  Giunderwerbungstabellen, 
ia  den  Gcmeinderathskanzleien  Lauterbrunnen 
vad  Griadelwsld  auf.  Die  Aufnahmen  für 
dieses  Stück  sind  von  Mcrrn  Ingenieur 
Wildberger  in  Cbnr  gemacht  und 
wurden  daaa  «o  aufgefeilt,  wie  rie  Mr  die 
Bedflrfnis-e  ler  Baiin  am  zwetkmlissigsten 
sind,  namentlich  in  Bezug  auf  allfällige 
Weg&betginge,  Twamtf  Graeaa  der  Ein« 
tcbaitte  (am  die  AvMiditniditinsacdarbaB) 


bahn.*) 

n.  B.  w.  Der  Tnnad  im  ersten  Theilstück 
wird  aina  Länge  von  aar  70  n»  bekoeimeB. 
Die  Station  Eigerglettdier  ist  aas  der  Hanpt- 

linie  herauszurücken,  weil  man  sonst  die 
Cefällsverhältnisse  bis  zum  Tnnnelportal 
Bidkt  einlidten  liflnnte. 

Herr  Prof.  G  0  11  i  e  r  -  Lausanne  re- 
ferirt  über  die  Lage  der  projectinen 
Station  Mönch.  Auf  Gmnd  aiaUsslicher  an 
Ort  und  Stelle  vorgenommener  Studien 
schlägt  er  vor,  diese  btation  auf  dem  oberen 
Mönchsjoch  zu  erstellen,  wo  sich  leicht  ein 
Plateaa  von  siemUcbcr  Aasdebanag  hanichten 
lässt.  Von  Mer  aai  Ist  der  Abstieg  aaeb  dem 

ewigen  Schneefcld  leicht.  Dieses  hinwieder 
hat  bis  zu  seiner  Ausladung  nach  dem  Con« 
eordiaplats  tdn  kdne  Glctscberspdtea.  Wo 

diese  beginnen,  soll  dn  Saumpfad  in  den 
Felsen  gehauen  werden,  der  dem  Aletsch- 

*i  Tastf.  B.  41t,       aa«  Ul  Jahrg.  18BS. 

14* 
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glcticher  «aüftog  aad  bei«  Miii«l«««o»  vor- 
bei bft  aadi  F}«acli  fllliT«n  wM.  Pi«f«Mor 

Golliez  ist  der  Meinung,  dies  wurilc 
dit  groManigste  ToarUtau'raMe  der  Welt 

Anstatt  der  früher  pfoiectirten  Guggt- 
gletichersialioo  schlägt  Dr.  VV  r  n  b  e  1  eioe 
Doppel  Rtation  in  Jongfranjoch  vor.  Sowohl 
»nf  der  Berner,  wie  auf  der  Wn  li«er 
Seite  um  uackter  Felsea  lü  Tage.  Nca 
foUen  vom  Tannel  unter  dem  Joogfraojoch 
tw«  QaervchUge  nach  Sädeo  oed  Nordeo 
getrieben  werden.  Sie  erhalten  aar  eine 
Länge  von  je  50 — 70  m  and  bieten  an 
UucB  EodptwktMi  die  bcrrtkhate  AoMidtt; 
der  Bördlidie  «vf  dl«  tief  vmtem  liegcadea 
grttneti  FIutcd  des  Cantiins  Bern,  der  sii  I- 
liche  auf  die  Wa'.liser  Regionen  des  ewigen 
Ein».  Zvdeai  ist  von  der  ndidlidiea  StsSo« 

.«snwoM  der  Aafstteg  «nf  den  Grat  des  JnTi^- 
fraajoches,  als  der  Abstieg  auf  den  Juog- 
fmafim  nsd  dem  Aletidigletieher  lekhl. 

Sou  i>hl  die  Variante  Prof.  G  o  ]  1  i  e  2' 
fär  die  MÖncbstAtioD|  als  diejenige  Doctor 
W  r  11  b  e  rt  für  ^  .A]etecfa<GflggiglatMlMr< 
stit  an"  wvrdctt  vos  der  ConaivlM  «age- 
Dummea. 

Prof.   Dr.  Weber-Zarich  beriebtet 

Uber  <\  'reipbaiigen  Wechselstrom.  Prof. 
I>r.  Weber  bebaaptet,  des»  otaa  einen 
Motor,  der  vom  dreipbe^geB  Wediedstroai 

genährt  wird,  mit  deriteUien  Sicherheit  and 
Vollkommenheit  geLraucUea  kauo,  wie  einen 
Gleichstrommotor,  auch  in  Bezug  anf  das 
Anfaluen  und  die  Variation  der  Geschwindig- 
keit. Auch  für  die  jungfianbahn  ist  dies^ 
SfrtMB  des  dffnkhr  beste 

Inspector  S  t  r  u  1»  -  Tnicrltiken  erlänterte 
eine  neue  Wagenconstruclioo.  Nach  derselben 
könnten  bei  Stcplätxen  und  5  fltfch« 
Zögen  400  Personen  befördert  werden,  was 
eioeo  Kraftaufwand  vua  nur  41JQ  Iii'  erfor- 
dern wUrde. 

Von  Wueerkraftenlageii  toU  die  ia 
Borglaoenen  elt  die  etSrkere  «erst  in  An- 
griff genommen  wer<l;n.  Da  vielleicht  sjKitcr 
eine  Cumbin&tion  dabin  möglich  ist,  dass 
endi  die  W.  A.  B.  nnf  der  eioeo  Seite  den 

e'eV.'.rischen  Pclrieb  einfahrt  und  ihr  Darnpf- 
rollmjiterial  euf  die  andere  concentrirt, 
■wbd  loepeetor  Strub  cciodit,  so  emircn, 
welche  Kosten  die  Umbauten  der  S'ra'se 
Grindelwald-KL  Scheidegg  auf  1  m  äpur- 
wdte  «nd  100  m  Minimelndio*  kosten 
wurdet, 

Eine  lange  Di<cnssion  verursachte  die 
endgiltige  Formulirung  der  Preisausschreibuag. 
Wir  tbeilea  dieseltie  in  der  Fassnog,  welche 
ile  ia  der  Bcnttbong  bekonmen  iMt,  wArt- 
lidi  ndt: 

„Internationaler  Wettbewerb  «ur  Er- 
Ungang  von  Entwürfen  für  die  Anlage  der 
Jnagfraubabn. 

Die  (ttr  die  Vorbereitong  des  Baaea  der 
JnngfranlMÜin  bestellte  wi«sea»cbaftlicbe  Com* 
inijsion  »etzt  hiemit  Preise  aus  im  (iesaramt- 
betrage  von  Fna.  ju.ooo  für  die  besten 
Lümngen  dner  ReUie  von  Fragen,  welcbe 


beim  Ban  «od  Betrieb«  dieier  Bäk«  in  Be- 
trscbt  fatlen. 

Die  wesentlichsteo  der  fo  Frofe  kOB- 

menden  Punkte  smd : 

I.  Bei  der  Anlage  der  Bahn; 

a)  Das  Tannelprofil,  ohne  and  nit  Aas* 
mitiening;  der  Unter-  und  Oberbau: 
LAofediieaea,  Zabattaoge,  Weictien  oad 
KraaMiagen« 

h)  Dis  z'jr  Ucbertragnng  der  etcUtrischco 
Betrtebikrali  tn  waklcode  ä/stem  ;  E  n- 
rfebtaag  der  PfinlritaÜoaen,  d<!r  Ferm- 
leifmg  und  der  secan^'i'en  Sraliotien  ; 
Sjitem  der  Vertheiluag  der  Betneb&kraft 
in  der  Stromldtang  entlang  der  Balui: 
Sicherung  gegen  ataaoyhäfisch« S:d«ng— 
de»  Betriebes, 
e)  Die  Fahrtenge  de«  elektrischen  BetridMi 
mit  allen  nöth^a  Sicherbeitsvonrich« 
tungea. 

^  Project  fdr  den  Bau  eines  StatI  .ns-  u:\i 
Rcatanraitionigebiades  der  Station  Eiger- 
gletaeber. 

t )  Hau  und  Aatrfletang  der  GaIleiic«Sta' 

tionen. 

/)  Project  einer  grosseren  Clobhatte  Area. 

50  Clnbisten  auf  ^fönch^i  •ch-Sr.ntion. 
g)  Elevator  von  ca.  luo  m  Hone  und  &  im 
Durchmesser,  m.t  Treppe«  vondien,  «nf 
den  Gipfel  der  Jungfrau. 

U.  B«i  d«r  Aasfttbrnng  de» 
Baves: 

«)  Die  Tunnelbohrung:  Bohrmaiddacn  mit 
elektrischem   Betrieb,    Sprevgmaterial , 

VcntiJatiun. 

b)  Das  WegschaffM  dct  Attibracbamatoiidla 
(Schulterung)» 

c)  Voriorgliebe  Haanabmen  fBr  die  Er- 
haltung von  Gesundheit  und  Leben  der 
Arbeiter;  Typen  von  amboiaaten  Ba» 
tacken. 

IZL  Belm  Botrieb«  derBabn« 

a)  Massnahmen  nod  Einrichtungen,  welche 
unter  den  gegebenen  Verbdltnissea  den 
oootianlrlidien   Betrieb  eicbera,  bexw. 

Stüruiij^cn  verhindern. 

b)  Art  der  elektrischen  Beleachtung  des 
Tannela,  der  Wagen  nnd  der  Stationen. 

1)  Elektrische  Behrri/.uu^  der  Wni;;r'n  cr.d 
der  Stationen  ;  Vorkehrungen  zum  ."schütze 
der  Reiacndea  nnd  dea  B«triebcp«r- 
sonales. 

Hiezu  ist  zu  bemerken: 

Von  diesen  Fragen  können  eiatdae 
oder  mehrere  im  Zusammenhange  durch  einen 
oder  mehrere  Bewerber  (coUectiv)  gelöst 
werden;  ebenso  ist  die  Eiareidinog  der 
I.  )-un^  weiterer  Fragen,  wei  he  das  Jung* 
fraabahn  •  Uotemebmen  wcsentiich  fordern 
könnten,  »nlissig. 

Die  wissenschaftliche  Commisäion  prüft, 
unter  event.  Beicog  ron  Experten,  die  da- 
gc(;ang«nen  Arbeiten  nnd  entscheidet  Ober 
die  P[a-ii'!raii.j  i,.'_'r  N .c'.';"'':'irii;ir',iri.;  der- 
selben. Die  Resultate  der  i'rufung  werden 
ftfieatUdi  bdcaant  gemacbt. 
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Mit  der  Freiiertb«UiiDg  cibilt  die  Jojig« 
fr«i1w1iD*GM«IIid»ft  d«!  Recht,  die  ptlni- 

irtcD  Lösungen  chne  weitere  Entschldignog 
für  &ich  za  veiwendeo;  im  itbrigen  bleibt 
das  gewerbliche  UrhebcRMlkt  den  Bewerbero; 
nicht  prSmiitte  Lösungen  weiden  den  Ver« 
fastern  wieder  zugestellt. 

Fttr  die  Lösung  der  gestellten  Fragen 
sind  die  nadisteliienden  Anfaben  mew- 
gebend: 

Die  ^^px't^l.'l'::.!c'L;tltl^  ('er  Pnlin  Ir.rrägt 
a5  FioccBt,  die  Spurweite  i  m,  der  kleinste 
KrttmnaBgamdivi  iit  loom,  der  kleinil«  Anc- 
rnndüDgsradiüs  500  w,  die  grüsste  Fahrieugs- 
breise  Z'5om  und  die  grösste  iiöhe  3  m,  die 
tulässige  Fahrgeschwindigkeit  J—lOkm  pro 
Stunde.  Die  Wasserkräfte  xom  elektrischen 
Betriebe  (ca.  50CO  l/i*)  werden  d«n  LUt- 
schicen  entnommen.  Von  den  Tnrbinen-An- 
legco  bis  snm  Anfangspunkte  der  Bahn  bei 
der  kleinen  Sekeidegg  ist  dieEntferonng  ca. 
8  hm,  von  diesem  bis  zum  Tunneleingang 
3*5 km;  der  Tosnel  bat  eine  Lünge  von 
10  Ihn. 

Die  Bewerber  haben  ihre  Lösungen 
dorch  Zeichnungen,  event.  Modelle  tu  er« 
liatern,  sowie  eotopreekcnde  Koitenkerecb- 
nungen  beiufagen. 

Als  Endtermin  für  die  Eicgabefrist  wird 
der  J.  Angtut  1S96  ieitg^ielit. 


Ntthere  An«k«nft  wird  ertheilt  in  dem 
Barenn  dar  Jongbmnbakv,  Zibidif  Beknkof« 
Strasse  10,  von  wo  auch  die  gen  ereilen 
Pläne,  die  Resultate  der  geologischen  Unter« 
snchnngen,  die  genaueren  Angaben  der  Iw* 
nntzbarcn  WnssetkiÜte  besagen  «erden 
können. 

Die  witsensdieftlleli«  Comnbtlon  der 

Jungfraubahn  besteht  ausser  dem  Unterzeich- 
neten aus  folgenden  Mitgliedern:  Iog.>Top. 
Prof.  Becker,  Obeittlt  im  idiwcit.  Gea«- 
rahtab,  Zürich ;  H.  Brack,  techn.  Director 
der  Schweiz.  N.  O.  B.,  Zürich  ;  Prof,  G  o  1- 
1  i  e  z,  Geologe,  Lausanne;  Dr.  Mau  r  e  r, 
Meteorologe,  Zürich;  Dr.  L.  v.  S  a  1  i  s- 
G  n  y  e  r,  Prof,  der  Rechte,  Basel ;  Doctor 
S  c  h  m  i  d,  Director  des  eidgen.  Gesundhaita» 
amteS|  Bein ;  Schriftsteller  G.  Strasser, 
Pfairer  In  Grtndelwald  ;  Ingenieur  E.  S  t  r  u  b, 
Inspeclor  der  Wcnt^erna  ji-  und  Bernerober- 
laod-Bahnen,  Intertaken ;  Prof.  Dr.  W  al  de  r« 
Meyer,  Redactenr  der  „Alpina*,  Zilildi'; 
Dr.  Weber,  Prof.  der  Physik  am  eidgen. 
Polytechniksm,  Ztlrich ;  Dr.  W  r  a  b  e  1,  Berg- 
wcrkliagealeBr,  Zflriek. 

ZU  rieb,  den  15.  Febrnar  1896. 

Namens  der  Jungfraubahn-Commisaion 

Der  Prttaideat:  G ajer-Zeller.** 


Grosae  Berliner  Pferdeelsenbalm-Geeellachaft. 


Dem  Berichte  des  Vorstandes  für  das 
Jahr  1S95  CBtnehmea  wir  Nacbstebendcs : 
Die  Gesanmtsahl  der  anf  den  ge- 

scllschaftlichen  Baholiiiien  b  e  f  ö  r  d  <■  r  ;  c  n 
Personen  ist  von  131,800.000  in  1894 
auf  138,900.000  In  i895t  mithin  nm  7,100.000 
Personen  —  5"39*'/u,  die  Einn.ihme  ans  der 
Personenbeförderung  von  i4,7oo.755'23Mk.  in 
1894  anf  I5»307.384*3i  Mk.  in  1895,  dem- 
nach 11m  606. 529-08  MV:.  —  4' gestiegen. 
Das  iictriebsergcbnis  einschliesslich 
der  auf  Betriebsrechnong  vetboehtan  Naben« 
ertrige  be*iffert  sich  in 

Bü.nab«e      A«.».be  ^.t"; 

Hk.             Hk.  Mit. 

1895  auf  15,560.806  8,377  675  7,183.130 

1894  „  I4,9>0.54'  8.096.621  6,813.920 
mübinin 

1895  „  6S0.S64  a8i.054  369*210 
Mk.  nebr. 

Das  GesamnitbetriebeBehE  hat  eiaan  Za> 
gang  von  10.479  m  Ge!eisen  und  eine  Aus- 
debnnng  von  273.123171  in  1894,  283.602m 
Geleise  ia  1895  «tfahren. 

Der  bereits  im  Ceschäftsbei  ichte  für 
1S94  erwähnte  Yersachsbetrieb  mit 
drei    Accnnnlatorenwngen  anf 

der  Linie  Grossgörschen-  und  Potsdamcr- 
«trasse-Moabit  hat  in  der  Zeit  vom  18.  Fe- 
hmar  bis  18.  Juni  mit  kurzen  Unterbvedinn- 
gen  stattgefunder.  NncV-tf  Veranla.^snng  zu 
seiner  Einstellung  wurden  Pßasterarbeitea 
i  n  der  von  den  Wagen  zu  pasairenden  Thurm- 
Strasse.  Die  Ftthraog  der  Wagen  aber  die 


dort  snr  Anfrechterbaltnng  des  Bahnbetriebes 
verlegten  Notbgeleise  ersdiien  in  Anbetracht 
der  Schwere  der  Wagen  nicht  angängig;  ans 
(.Irschen  HinderungsgTÜnden  verbot  sich  der- 
zeit auch  eine  Fortsetzung  des  Versuchs- 
betrlefaea  anf  einer  der  anderen  von  MoaÜt 
ausgehenden  Linien.  Die  Triebfähigkeit  und 
der  Gang  der  Wagen  haben  nach  Beteiligung 
einiger  anflngUdi  anfgctretenen  Mängel  den 
Anforderungen  entsprochen;  die  durch  die 
Nüthwendigkeit  der  Auswechülung  der  Accu- 
mulntoren  nach  etwa  dreistündiger  Betriebs« 
dauer  beschrlakte  Leistnngifi^gkeit  der 
Wagen  eiscbiin  jedodi  für  die  BedSrfnisse 
des  hiesigen  Strassenbahnbetricbes  nicht  ans« 

reichend  und  Uess  deshalb  eine  Wiederanf- 
nahme  des  VersncbsbeCrfebet  ddit  angezeigt 

erscheinen.  Dagegen  hat  die  Gesellschaft  im 
Berichtsjahre  Vorbereilung  zur  Einrieb« 
tnag  elektrischer  Leitungsbe- 
triebe getroffen.  Die  Gese'hchaft  bethei- 
ligte sich  an  der  im  Februar  1S95  seitens 
des  hiesigen  Magistrates  öffentlich  ansge« 
schriebenen  Bewerbung  anf  HersteUnng  einer 
mit  mechanischer  Kraft  sn  betreibenden  Kldn- 
bahn  vun  der  Wiener  Strasse  nach  der  Treptower 
Gewerbe-Ausstellung  und  erbot  sich  gletch- 
seitfg  rar  Weiterfttbrnng  dieser  Bahn  dttieh 
die  Glogauer-,  Reichenberger-,  Ritter-,  Je- 
I  usaiemerstrasse  bis  zum  I^önhofljplats  unter 
Einrichtung  des  elektrischen  mit  der  ober« 
irdi.'ichen  Strurnzuführong  zu  versehenden 
JJetiiebes,  vun  der  Ansicht  ausgehend,  dass 
erst  die  Weiterführung  der  Linie  in  das 
Stadtinneie  die  von  dem  Fntiiikam  lebhaft 
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gewünschte  gceißMte  VerLißtiunj;  mit  der 
Treptower  Aautellaag  flduffeo  würde.  Das 
im  Uebrigea  dM  VOB  der  SlAdtgemeinde 
gettellteD  Bedhigiingen  darcfiwegi  entspre- 
chende Angebot  fand  indessen  keine  Be- 
t4d«tcbi)gnag.  Ilemaageaclitet  hielt  ca  die 
Vcrwdtaog  Im  lalercne  dd  ni  erwsrtaaden 
gro««en  AasstcIIunjisverkehrs  unJ  <lcf  Stellung 
der  GeacU»cli«f(  als  bedeateadsten  Verkehrt- 
ifttltlates  te  Berlin  ftr  gebotca,  alt  der  Eia- 
richtnng  entsprechender,  mit  elektrischer 
Oberleitung  xü  vcrsehcBciea  liahLlinieo  vor- 
zugebeo  und  etbieli  <iie  Zustimmung  der  be- 
thciligten  Gemeindcbebörden  und  des  künig- 
lii.lien  Polizeipräsidiums  für  die  Herstellong 
Dachstehender  Linien:  I.  Vom  xoologischeo 
GartcD  über  die  Knrfttnteo»,  MieMcnwretic, 
den  NoUendorfplets,  die  Bolow»,  York«, 
UclIcRlli.inccstras»e,  den  TüUcherpIatz,  die 
Halle  »che  Thor  -  Brücke,  die  Uitschiacr-, 
SkilitEer««  Schlcwiche  Stnisee  and  Treptower 
Chaost^e;  3.  vom  Dün1iofr|i!atze  über  die 
Commaodaotcn»,  Linden-,  KtUer-,  Keichen- 
Iwrger-,  SkeUliwitratM  and  von  dort  weiter 
Über  den  liahnweg  zu  I.  nach  der  gedachico 
Ausstellung  und  ferner  auch  3.  vom  Don- 
hoffplatze tiber  desB^nwe)^  zu  2.  nach  der 
Reichenbetgerstrasse  und  weiter  dorch  diese 
bis  tor  Glogaaerstrasse.  Diese  Bahnlinien 
sind  auf  Erfordern  der  staatlichen  Aufsichts- 
behörde tarn  Tbcil  ntit  der  elcktriscbca 
StronsnftthraBg  mittelst  oeterirdbcher  Cenlle, 
im  überwiegenden  Theilc  mit  überirdischer 
Stromsufübrttog  antniriUten*  Die  Verwaltoog 
hnt  unverzagileh  mit  aBer  Knft  die  Aas* 
führtiDg  der  Arbeiten  in  Angriff  genommen 
uod  bullt  zuversichtlich  trotx  der  vieila<;heu 
SchwierigkeHen  nod  Bdriadcmngen  in  dem 
verli;illni.>'nia!;sig  tiiir  kurzen  zur  Verfügung 
yleheuden  Zeiträume  die  rechtzeitige  Fertig- 
stellung und  Inbetriebsetznog  der  Linien  za 
armögUcbcB.  Der  Abschlust  ergibt  asch  den 
ttbllchen  AlMchreibangen  tflr  da«  Geeclitfts- 
jähr  lSi»5  einen  Reingewinn  von 
2,925.699  Mk.,  welcher  gestattet,  der  Ge- 


DCiiiIver&ammiung  die  Festsetzung  einer  Divi- 
dende fär  1895  anf  I2t^/«  des  Actien- 
captiala  wie  in  da  Vorjakraa  in  Vortcklaf 
ni  briogea.  Nach  de«  Gesekiftsberfehtea  der 

( •csell>c!iaft  sind  bis  End«  1895  für  rund 
26ti  km  luhnbauten  einschMeaaUcb  der  ObU* 
gatiunentilguagsbetrage,  SOWie  Attbgca  ftr 
«ien  elcl  I  >  I  rtneb  25,375.1-50  Mk.  acs- 
gegebeoi  davon  cslfailen  auf  das  Berliaer 
Gebiet  aad  aaf  die  von  der  Berliear  G«> 
meinde  zu  nntcrhalfendeo  VerV  rhr?wei^r  nach 
Abzug  der  mit  20  Mk.  für  den  iauieadea 
Meter  veraoschlaglaa  Geletsehetat«lhuiige> 
kosten  für  l'fla^terangen,  Entwässerungtan- 
lagen, Bnickenbauten.  Grandstttcks-  und 
Terrainerwerbnngen  zu  StrasaenvsrbreiteroD- 
gea,  mitUa  (Ar  gemeianlltsig«  Verbcuaraagaa 
der  Vericebrawege,  deren  Kottea  der  Städt- 
gemeinde  durch  die  Gesellschaft  erspart 
worden  sind,  18,817.130  Mk.  Aiuser  diesem 
Betiage  sud  ▼<»  der  Gesdlsebaft  bie  Ende 
iS()5  veraasgabt  worden:  an  UmpSasteranga- 
koiten  2.182.503  Mk.,  an  Pflasterrentc 
3,243.847  Mk.,  an  entstandenen  Kosten  dvvdl 
die  CanaIi<iation>ausfUhruDgen  in  dm  S'rns^en 
4O2.423  Mk.,  an  Stra&senreiniguogs-  und 
.SchneeriUnBoagskosten  3,463.284  Mk.,  an 
Abgabe  von  der  Bruttoeinnahme  aas  der 
PersoaeabefOrderong  12.351.646  Mk.^  aa 
Chausii^egeld  I73.iL'47  Mk.,  an  Gemeinde» 
Eiokommeosteocr  1.051.459  Mk.,  an  vcr> 
■diledeaea  Stenern  nnd  Abgaben  358.916  Hk. 
Hiernn  ergibt  sieb  bis  Ende  1895  eine  Ge- 
sammtleistnng  der  Gesellschaft  im  Gemdnde« 
fntereMe  voa  4t,i04.s57  Mk.  Die  im  Be- 
richtsjahre  an  die  Stadtgemeinde 
bezahlte  Abgabe,  Pflasterrente,  die 
verschiedenen  Steuern  und  Strassenreinigungs* 
kosten  beziffern  sich  ausschliesslich  Pflaster- 
kosten  auf  ruul  i, 790.000  Mk.  =  8"37<yo 
desAalagecapitals,  mithin  anf 
etwa  swei  Drittel  des  an  die 
ActioBire  aar  Vertheilung  ge> 
langenden  Reisettrages  der 
2,<J7i.875  Mk. 


Strassenbab 

Dem  Gecchiftsbericbte  der  Straasen« 
Iwlia  HaanoTer  catnebtnea  wir  Naehttehen- 

tles:  „Der  seit  etw  :i  fünf  Monaten  einge- 
führte Accamalatorenbetrieb  hat  sich  bis 
jetst  bewiSut,  nnd  die  BefOrcbtungea,  wdcbe 
bezüglich  der  Haltbnrkeit  der  Accumulatoren 
anfangs  bestanden,  haben  sich  bisher 
eis  nnbegründet  erwiesen.  Die  Unterhal- 
Inrf^'sknsten  siad  zwar  noch  nicht  in  vullem 
Umtange  festgestellt,  jedoch  darf  gehottt 
«refden,  dass  der  Aecamidalorcnbetrieb  sich 
aaderen  Betriebsarten  gegenllber  als  eben- 
bürtig  und  concurrenzflhig  erweiten  werde. 
Aus  diesem  Grumic  hnbeti  wir  unter  Zu- 
stimmang  des  Aufsichtsrathes  mit  der  Stadt 
Hannover  einen  Vertrag  abgeschlossen,  wo- 
nach wir  den  Pferdrbetricb  nacli  und  nach 
eingehen  lassen  und  an  Stelle  desselben  den 
Accamnlstorenbettieb  und  beziehnagsweisc 
den  dektriBdMn  Oberleitangsbetrieb  aaf  allen 


n  Hannover. 

Linien  einriditen.  Die  biesn  edorderlichen 
Wagen  babea  wir  in  Betlcllnng  gegeben, 

aucli  werden  wir  die  Maschinenaiilage  auf 
der  Kraftstation  in  der  Ihmestrasse  ver« 
stirkcn,  so  dais  wir  Mitte  de«  Jahres  1896 
etwa  6n  Accum. ilatorenv.i^yn  WL-rdea  laufen 
lassen  können.  Weiter  wird  beabsichtigt, 
und  es  .sind  die  entsprechenden  Vertr&ge 
bereits  abgeschlo'isen  worden,  eine  Ober- 
Icilangilinic  Über  U  jhr cn  -  Wiilfel  -  Laalicn- 
Grasdorf-Rethen  (mit  Anschlussgeleis  Uber 
Coldingen  nach  Pattoiaen),  etentnell  spiter 
▼on  Rethen  nach  Gleidfngen-Heitede^Sar- 
stedtHierbruch-För.^te-Ha'.eile  und  Hildes- 
heim  »u  baoen.  Ferner  wird  eine  Aussen« 
liale  Uber  Kleefeld-Kirdiiode-Thiergarten- 
Anderten-!  löver-Ilten-Sehnde-Rethmar-Kvcrn- 
Dolgen  nach  Heimar  geplant.  Beide  Linien 
sollen  von  einer  Caiitfnle  mit  dektrisdier 
Kiaft  gespdst  und  so  eingetiehtet  werden. 
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'du*  zo  berührenden  Ortschaften  zn- 
glpir>i  elektrische  Energie  für  Licht-  und 
Kraftiwccke  empfaogeo  können.  Die  Ver- 
handlnngen  mit  den  in  Frage  kommenden 
Gemeiiiden  habta  mm  beCriMÜgaaden  Ab- 
•cfaloM  getahrt  Die  eitlidIteB  Coacealonen 
erstrecken  sich  auf  45,  beziehi;n^;;A\eisf-  s*"' 
Jabre  vom  Tage  der  Eröffanag  de«  Betriebes 
ab  gerechnet^  und  ntotn  die.  Limit»  apSte- 
stcii-  bis  zam  I.  September  1897  eröflFnet 
werden.  Weiter  benbilichtigen  wir,  da«  ge- 
MHamte  Bentsthua  d«r  Condiieiital -Pferde- 
Eisenbahn-. \ctienge<5r11<ic1inf?,  ao  weit  es  in 
Hannover  und  dessen  Vororte  gelegea  isl, 
kXaflich  an  erwerben.  Die  erforderlichen 
-Verhandlung^  hkrflbtr  iliid  «iageliwtct  nnd 
hoffen  wir,  dti*  die  GeBenlfemmnlnngen 

beiiier     ri«:c,ell  scVi^ftcn     ("cn     Jit-t  bez.  üblichen 

Yorachiägen  ihre  Ziutimmnng  geben  werdeo. 
BahalMm.  Di«  faHunnte  Straduntliige,  «ia- 

schliesalich  der  von  der  Continental-Pferde- 
«iaentMÜin-Actieogeaelkcbaft  erpachteten  Li- 
aifls,  anfiuat  85.458*21  m  mit  eiiMr  Bstriebs- 
länpe  von  63.984-85  m.  Hiervon  wcr  leri 
elektrisch  betrieben  21.497*40  m  und  mit 
Pferden  42.487*45  «.  Ab  Wagen  für  den 
;Sl«kttiad»ea  BcÄrkb  wma  am  JahrMachlau« 
«orhanden:  33  Ifotorwagen  fOr  elektrische 
Linien  mit  Cjhcrieitnngsbetricb,  9  Motor- 
vagen,  sowohl  fiir  Oberleitungs-  «U  auch 
,AccaralitOfeiibetriebt  1  SduBeefegemaadhine 
für  elektrische  Linien,  i  Wasserwagen, 
weicher  bei  BenfitMog  den  Motor  von  der 
iSehaeefegemMdiiM  anmoatirt  erbult." 

In  ficr  am  15.  v.  M,  ühf^flisl^pnen 
Generaiversammiung  der  Actionare 
.der  Strasaenbahn  Hannover  verlas  der  Vor- 
•itscnde  den  Bericht  dea  Anfuehtsratliet,  der 
die  Ricbti|;keit  des  Vorttandibericbtea  und 

der        Bilanz.        Cvjnstitii  te,  Recli'vnn'.vnlt 

Dr.  Tiets-Frankfort  bemängelte  Ver- 
•cMedenc«,  lubetoaden  beMkbaei  er  den 
Accnmnlaiorenbetrieb  ali  ein  Experiment, 
dnrcb  welche  die  Protperität  des  ganzen 
Ustmabmew  ia  Ffeaga  gestellt  werden 
lammt*  DlMCtoirKrllger  «nriderie  bierauf, 


dass  der  eMdriadM  Betrieb  tidi  31/f  Tt» 

das  Kilometer  biUig*T  stellt,  als  der  Pferde* 
betrieb.  Wenn  man  den  Accumulatoren- 
betrieb  hier  eingeführt  habe,  so  sei  das 
namentlich  dnrch  die  Schwierigkeiten,  die 
sich  dem  oberirdischen  Betriebe  im  Innern 
der  Stadt  entgegenstellten,  veranlasst.  Den 
mit  der  Hagenet  Accamniatoreafabrik  ge- 
sdiToneaea  Vertrag  a8«M  er  gehctanbalteB, 
d fch  l:öiine  er  so  viel  sagen,  dass  lit- 
Gesellschaft  völlig  gesichert,  sogar  gegen 
jedea  Sdiadea,  der  etwa  derdi  dte  Aoeamv» 

latorcn  an  ä^TS  Waffen  entstehe.  Der 
Accunialatürenbetrieb  sei  üunmehl  seit  sechs 
IMoaaten  hier  im  Gange  nnd  er  könne  vor 
aller  Welt  behaupten,  dass  die  Frage  des 
Aecumnlatorenbetriebes  gelöst  sei.  —  Es 
wnrde  dann  dem  Vorstande  und  Anfsichts- 
rath  Eotlastnag  extheiit  osd  die  vor» 
gesclilagene  V«rdieilang  dee  Rebgeviane» 
genehmigt.  Die  Geueralversammluag  be> 
schloss  sodann:  ,Das  Gmndcapital  der 
Gesellschaft  wird  am  1,500.000  If.  i» 
1500  Inhnherncticn  von  je  !moo  M.  erhöht. 
Die  neuen  Actien  üind  mit  den  bisher  ans* 
gegebenen  gleichberechtigt  und  nehmen  an 
den  Dividenden  seit  i.  Jänner  189b  tbeil. 
Der  Ausgabeconrs  darf  nicht  unter  dem 
Nennwerthe  sein."  Direclor  Kriiger  begrün- 
dete dann  dea  Antrag  des  Aofsichtsraihes : 
Die  Geaenl««f«muiil«ag  wolle  bescUieeian ; 
„Vorstand  nnd  Aufsichtsr.itli  werden  er- 
mächtigt, nnter  I^soog  des  jetü^en  Pacht» 
Verhältnisses  die  sämintlichen  sa  ÜMmover 
riTid  in  Jen  \'ororten  belegenen  Strassenbahn« 
Aula^eu  ucLat  zugehörigem  Groodbcsitt  der 
Continental  •  Pferde  -Eise&babllrAcllM^eseU- 
schaft  für  den  Preis  voa  1,415.000  Mark 
eigenthiimlich  so  erwerben.  Der  bisherige 
Pacl.:ver[r ag  mit  der  Cootinental-Gesell&chafc 
sei  kein  günstiger  und  es  erscheine  der 
MomMt,  deoflclbea  s«  lösen,  jetit  gekommea* 
Die  Anlagen  sollen  am  r.  Apn";  iS'-;  über- 
nommen werden. "  Aach  dieser  Antrag 
fand  die  Geaehmfgwif  der  G«a«ialF«ff- 
MMualaag* 


Starkstr« 

Oetterreich-Ungara. 

o)  Oesterreich. 

BUin.  (Elektrische  Stadtbe- 
leaehtnngi)  In  Bilin  soll  demnächst  mit 
■der  Rohrlegung  für  die  Wasserleitung  auch 
glcicbzeitig  die  Kabelleitung  für  eine  in  der 
«ladt  fB  errldMid«  «lektiSdie  Belenehtuti^; 
durchgeführt  werden«  Die  Anlage  wir  l  Fursi 
Moiis  V.  Loblcowits  ia  der  ehemaligen 
Zuckerfabrik  Ja  der  Teplitzer  Vorstadt  er- 
richten la^^ien.  F!<?  werden  dann  nicht  nur  die 
fürstlichen  Gebäude  und  Etablissements, 
sondern  auch  die  Stadt,  and  swai  letztere 
gtgati  eine  zn  vereinbarende  Ealadiidigang 
«idttriacb  beleuchtet  werden. 

Gottschee.  (Krain.)  Die  Stadtgemeinde 
«röfiaet  eine  aligemeine  Offertverbandlnng 
sar  Erdelung  von  Angebotaa  fdr  den  Baa 


Tjmanmgen, 

eines  Wasser-  und  Elektridtllswerkes  dort* 
selbst.  („Zeitschr.  f.  BeL«) 

Kratzen.  (Elektrische  Cealral* 
Anlage.)  Das  von  der  Stadtvertretung 
eingesetzte  Comit^  behufs  Dnrchftlhruag  der 
Vorarbeiten  anlässlich  der  Errichtung  eines 
Klektricitäuwerlces  in  Kratzen  arbeitet 
tltiH  i^;  weiter.  Bit  fettt  sind  gegen  15.000 
Glühlampen  und  lo  77"P  angemeldet.  Die  Er- 
bauung eines  derartigen  Werkes  wird  ia 
>  aidit  allsaferacr  Zeit  enaOgUdit  wcrdea 
können. 

Lemberg.  Wie  die  „i^tschr.  f.  Bei." 
mittbeilt,  Üit  im  v.  M.  die  gegen- 
wärtig grösste  elektrische  Blockstation  voll- 

'  endet  worden.  Dieselbe  fährt  den  Namen 
„llausmannshof  nnd  versieht  eine  Gruppe 
von    12  Häusern  aüt  elektrischem  Strom. 

J  Bis  jetzt  sind  laoo  GlOhlampen,  22  Bogeuf 
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laxnpen  und  4  Elektromotoren  im  Betriebe. 
Dia  mecbanixhe  Kraft  wird  von  2  ZwiUiag»* 
gtnaolor«»  Sytttm  Olto  vott  35  mp.  30  HP 
crxeogt.  Auch  eine  Accumulatorcnljatierie 
voo  300  Amp^reAtoAden  C*p*ciiat  Ut  «io' 
tMtellt.   Dttt  Stnm  «tungm  %  Djmano* 

von  ll?.00O  rcsp.  22.(X>0  Watt  l^i&tnn;,"- 
faiii^keit.  Die  Anlage  Ul  im  Ztreüeiters) &ieni 
ansgeführt.  iDteressant  itt  hier  di«  Parallel- 
schaltung beider  Maschinen  nnd  der  Acco- 
malatoren,  was,  trotxdcm  ursprünglich  das 
X>eitangsnele  sehr  angleich  auf  beide  Mai- 
•dÜMa  vwtheilt  war,  eine  voUkomaneti  gleicho 
«Dtetge  BdattitBf  der  Meeddaen  crmöK  icht. 
l'iii  Tli-il  der  Anlage  ist  von  der  Firma 
Kremeaeskyi  Mayer  &  Comp^  der 
«idere  vo«  Sieaeae  &  Heltke  aes- 
geführt  worden. 

Mährisch  -  Ostrau.  (Errichtung 
einer  elektrischen  Centraista 
t  i  o  n.)  Die  hiesige  Stadtvertretung  hat  die 
Ausführung  der  elektrischen  Centraistation 
der  Firma  Ganz  Sc  Co.  in  Bndapest  Uber- 
tragen.  Wie  der  .Bautech."  hierüber  mit- 
tbeilt,  erhält  die  Finne  das  aaucblicaaliche 
Kecht,  ««r  «eidtbcliem  Terrltorfan  dck- 
tristhe  Leitungen  für  Belcuc'i  niu;  uud  Kraft- 
Ubertragang  vx  fuhren,  sowie  elektrische 
Kraft  gewerbemlaaff  abngebeiit  eaf  die 
T>auer  von  50  Jahren.  Nach  Ablaaf  dieser 
Zeit  geht  die  gc&ammte  Anlage  uoeotgcitlicb 
In  den  Besitz  der  Sudt  Uber.  Die  Stadt» 
gemeinde  übernimmt  der  Firma  geg^enOber 
keine  sonstigen  Verpflichtungen,  erhalt  30/0 
der  Brutto-Einnahme  aas  den  gesammten 
StroEtlieferangen  des  Werkes,  ferner  einen 
Grundzins  Yon  l  kr.  pro  Meter  verlegter 
Kabclicitung;  überdies  hat  die  Stadtgcmcmdc 
eiDca  Aatheil  des  über  7%  betragendea 
Reingewinne*  fon  V$— Vt   si^geed.  Die 

Stadtgemeicdc  hat  «ich  ausserdem  das  Recht 
'vorbehalten,  dos  Werk  noch  vor  Inbetrieb« 
'eetsnnf  snm  HenteUongtpreite  an  ttbec^ 
nehmen,  in  welchem  Fnlle  Hie  Firma  Ganz 
A  Co.  sich  veipüichtet,  den  Betrieb  durch 
5  Jahre  pachtweise  zu  führen  and  hierfür 
50/Q  des  An»chaffangswerthes  als  jri)\t  liehen 
Pachtzins  zu  bezahlen.  Ebenau  kuun  die 
Stadtgemeiode  das  Elektricititswerk  nach 
a5  Jahren  elnldaen  auf  Grand  eines  Kein- 
gewinaee  der  letsten  7  Jalire,  welcher  25  fach 

capilalisirt  winl.  Falls  tlie  Slnitgemeincic  das 
Werk  nicht  vor  Inbetriebsetzang  Uberaimmt, 
gründet  die  Finaa  Ganx       Co.  ewe 

AcUen-GesclIschaft  rntn  HetrieLe  des  Werkes, 
in  deren  Verwaltang  die  Stadtgemeinde  ein 
Mitglied  <tt  del^ren  daa  Recht  hat  and 
überdies  l/if)  der  Actien  zom  N'ominal'.verthe 
beziehen  kann.  Die  Treibe  für  die  oltcist.iciie 
Beleochtung  wurden  etwa>  billiger  als  die 
'bithcr  der  Gasanstalt  bezahlten  vereinbart, 
die  Preise  für  Beleuchtang  an  Private  worden 
mit  40  kr.  pro  Kilowattstunde,  für  Kraft* 
übertragaog  mit  15  kr.  pro  Kilnwattstande, 
aalt  Rabatren  von  xo  bis  30"  0  festgesetzt. 

Prag.  (BlektrisebeBahnen.)  In 

der  Stadtmlhsältzung  vom  2S.  v.  M.  inter- 
pelUrte  der  Herr  Aich.  B  £  1  s  k  ^  den  Bürger- 


meister, fib  die  Verhandlungin  mit  der» 
Nachbergcmeiaden  bcziiglich  der  Errichtung 
-elektrischer  Bahnen  abge«d>lo»icn  seien.  Der 

Herr  BElrj;ermei»ter  etwidrrtf,  !ass  die  Vor- 
orte bereits  vor  sechs  Wochen  ihre  Anträge 
eingebracht  haben  nnd  dass  das  Cssawmt» 

;  r  >irrf  der  Generalinspection  der  Staats- 
b&kaea  zur  Genehmigung  vorgelegt  wurde. 

Abs  t.  d.  iat  die  Frist  äbcdanln,  vrdche 

der  Stadt  laih  den  fünf  Offerenten,  die  sich 
um  die  Krrichtong  elektrischer  Straaieabahaea 
In  Trag  beworben  haben,  bebaCs  Stellnag 
günstigerer  Pcdingnnjjen  cinj^rr  ^nmt  hat. 
Drei  VOR  den  Oneientcn  haben  zum  i.  ü. 
neue  OtTerten  e:nt>ebracht  nnd  zwei,  daraatev 
die  Banlcgrappe  2ivnostenskä  banka-Länder- 
bank,  nm  Gewährung  einer  wetteren  Frist 
bi.i  zum  9.  d.  angesucht.  Der  Stadt  rath  hat 
diese  Friaterstreckang  bewilligt.  Die  stidtisdie 
Coomltalon    snr    EMebtang  elektriaeher 

Strasscnbnhnen  wir  1  >i  1.  in  len  nicfasteB 
Tagen  zunächst  mit  den  eingelangten  dni 
Offerten  bescblfügca. 

Przemysl.  (Elektricititswerk.) 
Am  35.  V.  M.  Wörde  das  im  Sommer  1^95 
in  Ben  genommene  Blektridtitswetk  In  Be- 
trieb gesetzt.  An  'f;  :t.-r  Ir-,  Unterneh- 
mens, welches  spaterliin  in  eine  Actien-Ge- 
aellsdiaft  amgewaaddt  werden  soll,  steht  die 
Caliiische  Acticn-HypoThekenbank  in  I  rm- 
berg.  Da«  Elektriciiätswerk  wird  durch  zwei 
von  der  M aschinenisbrik  F.  Rlnghoffer 
in  Smichow  gebaute  Scpferdige,  verlicalc, 
schnellgeheudc  Danipfiu&schinea  betrieben, 
denen  von  3  Comwallkesseln  mit  je  45 
Heisflftche  mit  Ueberhitxn-Betriebskraft  ge- 
liefert wird.  Den  Strom  erzeugen  3  vier- 
polige Nebenschluss-Dynamomaschinen  mit 
je  400  Ampere  Stromstärke.  Diese  Dynamos, 
sowie  die  gesammten  clektioledraisclien  Ar- 
beiten -v  II  itr,  von  Siemens  &ila!ske, 
Wien,  geliefert,  während  die  baatecbnischen 
Arbeiten  von  der  Bamintemdmiong  Civil- 
in^enieur  Ju'ius  Reiniger  ausgeführt 
wurden.  Die  Aulngc  war  orsprfinglich  aaf 
ca.  1000  Glühlampen  berechnet ;  nachdem 
die  Anmrldungen  je<loch  bereits  mehr  als 
55cx>  Glühlampen  und  loo  Bogenlampen 
erreicht  haben,  so  wird  die  Erweltacnng  der 
Anlage  in's  Auge  gefasst. 

Trauteoau.  (£1  ektricitätswerk.) 
Der  nene  dritte  Dampfkessel  ist  seit  Anfang 

Jänner  in  Retr.r'i  ^c:-r'ix.  Da  sich  die 
Lieferaog  der  neuen  i^opferdigen  Dampf- 
BMSchine  nnd  der  dasn  gehörigen  Dynamo* 
maschine  verzögerte,  stellte  die  Firma 
Siemens  db  Haiske,  am  allen  Evea- 
tualitüteo,  welche  durch  die  Ueberlastang 
der  iwei  im  Bettiebe  stehenden  Dampf- 
uia^chinru  cntkteliea  koaueo,  vur^ubcugen 
nnd  eine  vorläo%e  Reserve  so  schaffen, 
aaf  ihre  Kosten  provisorisch  eine  5opfeniige 
Dampfmaschine  and  Dynamo  aaf,  welche 
seit  December  v.  J.  wahrend  der  Zeit  des 
grössten  Coosums  in  den  Abendstunden  im 
Betriebe  stehen.  Die  nene  Dampfmasdtine 
witd  jet.£t  n:io(itirt  und  in  einigen  Wwhm 
i  in  Betrieb  gesetzt  werden. 
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Wien.  (Elektriteh«  Stratt««* 

bahnen.)  Reziikshaaptmano  Dr.  Frieb- 
eis  machte  dem  siadtUcheo  Beirathe  Mit- 
tbeilQDgen  über  den  Staad  der  VerhaodloDgen 
fSr  den  Baa  elektriicber  Sirauenbahnen  in 
Wien.  Er  gab  eine  aasführliche  Darstellung 
der  eiagereichteo  Projecte  nod  sprach  die 
AoNcht  «Bf,  daas  <•  Ti«llcicbt  wob  VortlMU 
-Witt,  efse  OmbloatfoB  ▼tr«di{ed«aer  Ptv>- 

jecte    vnrrunrfiiiirii    und    auf    nruinl  cintT 

•olcheo  Combination  «ich  fUr  den  Bau  clek- 
trUdwr  Stww— bahaatt  m  aataehlfaiaaa.  Er 

fordeite  daon  die  Beira'lir  n^if,  Ihrr  Meinung 
abcugeben.  Von  den  Beiräthen  wardea  die 
verBchiedenen  voigelegten  Projecte  und 
Offeite  kritisirt  und  dalei  !i;rvrirgehüben, 
das«  e  gentÜcb  keioes  (jr  ticli  allein  den 
Bedürfnissen  aatoprtche.  Einer  der  Bataltha 
baloaie«  dait  man  wühl  klar  vorliege,  was 
der  Gemeinde  aageboteo  nod  was  von  ihr 
begehl t  wird,  aber  darlilier  sei  man  noch 
siebt  einig  geworden,  was  die  Gameiada 
Mlbit  will,  mt  tolla  naaflMbr  nm  Stadtbaa* 
an."(»  ein  Plan  ausgearbeitet  werden,  der  zu 
efithaiten  habe,  was  auf  Grund  der  vorga« 
Icgtaa  Pi«)ecla  «ad  Offarta  aanafabtaa  wi. 
Eine  Ab*llmmang  fand  nicht  statt,  doch 
d&tUe  im  Sinne  der  Discu&ston  an  das  Bau- 
ant  ein  Auftrag  gelangen,  einen  Plan  für 
die  auszuführenden  elektrilchan  StTtHeo» 
bahnen  auznarbeiten. 

Kadi  dem  „Berl.  Bfira.  C."  beradite 
der  Statthaher  Graf  Kielmansegt;, 
wakher  sich  besocbswaita  tn  Hanaover  auf- 
hMt,  am  35.  v.  M.  dia  aldttritdba  Kraft* 
Station  der  Stra-sscnbahn  Hannover  and  lie»s 
sich  namentlich  eingehend  Uber  den  Accu- 
malatorea  bet  rkb  BaricKt  eratatten.    Er  war 

von  drn»  Ge»^h^•T^rn  r?nrrhnai  befriedigt  Und 
•pracil  seine  Cienn(hnun|^  au»  Uber  die  neuen, 
praktischen  und  schönen  Wagen,  stellte  auch 
in  Aussicht,  dass  eine  gröuere  Commtssion 
der  Stadtverwaltung  von  Wien,  Hannover  in 
nächster  Zeit  besuchen  solle,  um  die  fUr 
Wiaa  aothwandigaa  Uatariagan  for  eiaa  £io* 
fthraag  dat  AeeamalaloMsbatriabat  dattlbit 
■ach  dam  Sjilun  Hanaorar  so  aaaiaala. 

b)  Uagars. 

BudapML  (Zabaradbab»  aaf 

die  Höhe  des  Klocksberges.)  Der 
Bsdapetter  Manicipnlaasschu««  hat  den 
amWthtm  daai  Magistrate  und  dem  Con- 
cewionswerber  Ingenieur  Frans  X  o  v  ä  k 
als  Projectant  einer  aus  dem  Bereiche  des 
11.  Hcnrkes  (Bttd«  [Ofeo])  auf  die  Hübe 
des  Block»bcq(aa  sa  dca  dortigen  Vilie- 
giaturea  wu  «rbaaaadea  Zabaradbaha  mit 
eickirischem  Hetriche  al)f;e*.chl(<ssencn  Ver- 
trag genehmigt,  kraft  welchem  dem  Umer- 
aebmar  da«  Kadit  dar  Baatttiaag  baapt> 
J!ät!ti»cher  Gründe,  Über  welche  die  Trace 
der  ii«ho  aoBschliesslich  fuhren  wird,  zu> 
erkannt  wird.  Miedarch  tritt,  vorbehaltlich 
der  HiinisiterLclIen  Sanction,  die  vom  haupt« 
•lAdti^chen  Magtttrale  ertheiite  Conceasion 
tum  Baue  und  Betriebe  der  projecürtaa 
Baba  ia  Kimfu 


(Slrasteneifsabaha  aaf  dia 

Höhe  de«  Sv  ihhegy  [Schwaben- 
berg]). Die  Projectanlen  der  im  Bereiche 
de»  Bndape^ter  II.  Stadtbedikes  (Boda* 
Christtoaväros  [Ofen-Chtisttnenstadt])  vom 
Dooauafer  aui  mit  BenUtzun«;  entsprechender 
Strasseozüge  bis  zum  Fnsse  des  Svibhegjr 
(aicbit  dam  Sttdbababofc)  aad  voa  dort  aus 
mit  Kabelbetrieb  aaf  die  Höbe  des  Svibhegy 
;iri»ici:t:ft(::i  Tlsr ii': -iiTin  mit  elekrischem  Be- 
triebe, haben  den  Bescblon  gefarnt,  die 
BaaaüfBbreag  mOgliebst  sa  btwdilaaaigca, 
um  die  Bahn  mit  Eru*Tn-nj;  der  Millennium«- 
Aosatedang  dem  Verkehre  Ubergeben  zu 
können.  Da  die  auf  dem  Svdbhegy  fftbraada 
Zahnradbahn  für  >^  e  IVwalri i^unj;  le^  vorin«- 
sichtlichea  Massenverkchrus  niclii  (^eoiigen 
dürfte,  femer  der  Ausgan^itpunkt  der  projeo* 
tirtea  Linie  um  circa  3  Arm  dem  Centrum 
der  Hauptstadt  nitber  gelegen  ist,  als  jener 
der  erstcren,  findet  dos  finaBziell  bereits 
gecicberte  Projca  die  UatacaUlUiuig  dar 
mamgihandaa  fiabArdaa* 

Daataeblaftd, 

Berlin.  Das  Projaet  eiaar  elek- 
trischen Niveaubahn,  weiche  im 
Anschlüsse  an  die  Hochbahu  der  Firoia 
Siemens  &  Ilal  eka  von  der  Oberbaeai* 
Brttcke  durch  die  Warscbaaer-,  Petersburger- 
und  Thaerstrasse  nach  dem  stidtischeo 
Central- Viehhofe  fuhren  soll,  unterlag  dieser 
Tage  der  Prüfung  der  erttca  Ablbeilnng 
de«  bSttigl.  PoUadoPfttldlaa«.  Da«  Prc^eet 
ist  vom  Magistrat  frUber  genehmig',  vnna 
PoliMt-Prtsidiam  aber  verworfen  worden, 
wall  «In  Varfcdmbedtrfato  aidit  vorliag«. 
Jetzt  hat  die  Pfdizeiliehörde  anch  ihrer>«eit8 
sich  im  Princip  mU  der  Ausiuhruog  dieses 
Projectes  einverstanden  erkllrt,  so  dass  die 
Anlage  der  Bahn  gesichert  ist.  Die  Firma 
Siemens  &  liaUke  wird  nunmehr  an  die 
Ausarbeitung  des  Speciai-Projectes  gehen 
and  die  Arbeiten  «o  baKblenaigea,  da««  die 
Niveaobaba  Ob«rbaBmbrflcka>Ceatfalvi«bhof 
gleichzeitig  mit  dein  Itnu  ^ier  elektrischen 
Hochhahn  in  Angrdi  i,j'*nommen  wei  ten  kann. 

JNiederschöobausea  bei  Berlin. 
(Elabtriacba  Baba.)  Voa  dar  Flraw 

Siemens  Sc  Halske,  welche  im  ver- 
gangenen Jahre  die  elektrische  Bahn 
Getttodbrunnen — Pankow  gebant  uad  dem 
Verkehr  Übergeben  hat,  war  das  Anerbictea 
gemacht  worden,  eine  Zweiglinie  nach  Nieder^ 
schönhausen  zu  bauen,  falls  eio  Umbau  der 
ParkbrUcke  im  Zage  der  ikhdahoUer  Straaaa 
aui>gefilhrt  and  «elteni  der  Gemeinde  da 
Zuscimss  i  foods  pcr  iu  von  30.ÜOM  Mark 
geleistet  wUrde.  Nachdem  der  Umbaa  der 
Pinkbrttdte   Totbmdet,    hat   naamabr  dia 

Gemeinde-Vertretung  auch  besch'uS'ien,  den 
geforderten  Zuicbuss  tu  bewimigen,  so  dass 
vor  aas»icht  lieb  «ebon  in  nichster  Zeit  mit 
dem  Bahnban  begonnen  werden  wiid.  Nie  ler- 
schönhausen  hat  mti  berlin  bisher  nnr 
PferdebabnfCrbindnag,  weldie  den  Verkehr«- 

bedarf  Bieten  am  so  weniger  entspticht,  als 
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4er  Betrieb  vielfache  Mängel  hufweitt,  um 
Abhilfe  kid«r  wiederholt  vogeboM 

Sehweis. 

Lugano.  (Elektrische  Strassen- 
Uaba  mit  Drebstrombetrieb.) 
Ende  des  verflossenen  Jahres  fanden,  wie  die 
,,Sch wcizcrische  Baateitang"  vom  i i.Jäoner  I.J. 
Lcrichiel,  zwischen  Lugano  and  P  a  r  a- 
d  i « o  die  ersten  Probefahrten  mit  einem 
elektrische»  Tmauytiem  statt«  weiches  für  die 
mit  elektrischen  Betrieben  so  weich  grset^ncie 
h  !  >  L)£  und  in  diesem  Maaststabe  wohl 
Ul^erhaup:,  noch  ganx  neu  ist.  Die  obgenannte 
«iagdeisige  t  et  Sfporweita  beallseedeSttedte 
bildet  den  bis  jetit  feriigyiesielUen  Theil  des 
von  der  Socicti  luganese  treMVie 
clettriche  projectirten  StraMcababneeCm 
ood  besitzt  eine  Lünge  von  circa  3500  m 
mit  einer  grössieo  Steigang  von  4oA/gQ.  Die 
«forderliche  Energie  wird  in  der  Forai  lioch* 


gespannten  Dreiphasenstrome.«  von  der  10  Am 
ent/eraten  Ceotrelatetioa  M  a  r  o  g  g  i  a  bei- 
gcsdiefll,  nad  erfthrt  nIdM  erst  eine  Um» 
wandlnng  aof  Gleichstrom,  sondern  dieselbe 
wird  ledif iicb  in  einigen  längs  der  Bahn- 
Strecke  snfgestdltai.  kdee  atladige  Be« 
diennng  erfordernden  Drehst  romtransfor- 
matoren  auf  die  Arl>eitsspauDUDg  von  350  V 
redndrt  und  todaan  durch  ein  Dreileiter- 
System,  welches  aus  swei  oberinüsehen  Con« 
tactleitnnften  und  den  FshrtchieaeB  gebildet 
wird,  den  Motorwagen  zugeführt.  LetiMcre 
!  haben  zwei  Stroeuboekncf  mit  Rollcoouotcn 
und  je  eine»  DrdutronaMMor  vea  15  PS- 
Die  1  1  Lenken  Proben  sind  so  gSsMlg  trei^ 
laofeo,  dass  sich  bofTen  läset,  das  System 
«erde  sieb  bewIlveD;  ist  tetsletea  der  Fall. 

dann  wird  der  Betrieb  An  ganten  zicnilich 
weitliutig  projectirtcD  Strassenbahnncizes  vua 
Lugano  in  gleicher  Weite  eingerichtet  and 
dadurch  auf  dem  Gebiete  der  elektriscbCB 
Traaion  wieder  ein  gonx  bedcatsaoMr  Sdnätt 
■ach  Torwiits  fetbaa*  L.  K. 


.NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

MUfStheilt  vum  Technischen-  und  PatentbateM 

Ingenieur  Victor  Monath 
WIEN,  I.  Ja  äomlrgottstrasse  4. 


DeutscheratentanmclduDge  n*). 
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II.  16.433.  Elektrisdk  angetriebene  Treib- 
ond    Stenerschranbe    fUr   Schiffe.  — 

litlio»  Arüen-(ie«eU»i-}iaft  für  eldctritche$ 
JUicJu  und  TdegmphmttaUf  Käla-Ehrea- 
feld.  5./9.  1895. 

ao.  B.  I7.>)73.  Elektrische  Wageabelcacb> 
tnngs  -  Anlage.  —  WiUisiätt  BiddU^ 
Brooklyn,  V.  St.  A.  3l./ta.  1894. 
H  F.  8158.  Elektrische  Si^jna! vnrnchtDng 
bei  ReisscD  vqo  Eisenlwlsn/.ugeo.  — 
J.  B,  riorea,  V.  Taknrz  und  &  JU^ 
fin^er,  budapesl.  14./3  1895. 

31.  B.  17.266.  Aosscbwingbaier  Halter  für 
Fernsprcch-Gcbcr  und  Empfänger.  — 
Norwd  London  JSureh^,  Washington. 

l9./a.  1895. 
,  E.  4367.  MagDctanordnung  für  Wechsel- 
strömt  reibmaschinen.  —  EltkirieüiU»' 
Aclien'GeaeOtAaftf  vormait  StAmduH^t 
fu.,  Nürnberg.  12.  11.  1S94. 
j  E.  4737.  Verfahren  tut  Herstellung  der 
wirlaemen  Masie  für  elektrische  Samm- 
ler. —  ElektricUul*tcei-ke  Triberg, 
C.  HeUtner  &  Co.,  Commandit-Gesell- 
schaft  Triberg  i.  B.  2./11.  1895. 

4^*  G.  10.030.  Vorrichtang  aar  elektrischen 
Uebertrugung  der  Angaben  eines  Doppe!- 
zähUverkes.  —  Adriun  OtffardOf  Val« 
paraiso.  2./3.  1895. 

ao.  G.  9704.  StroBsnfilhmng  ffir  elektrische 
Buhnen  mit  Relais-  und  Theilleiterbe- 
tiieb.  —  John  Ii,  Uneti,  Uostoa  9./4. 


Olaas« 

SO.  J.  3393.  Stromraführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  nnterirdisch  Terleg^  blai^Mr 
Arbeitsleitung.  —  CJtarte»  Haffisf 
Jenney,  Indianapolis.  J6./7.  1894. 
j,  M.  11.931.  Elektrischer  Bahnbetrieb 
anter  ZahiUenahiae  fesutebeader  Seop 
mdbntlerien.  —  Ado^  JfOKer,  Ha- 
gen i.  W.  aj./ö.  1895. 
,  6t.  436t.  SdbSltblÜge  Sperrvorrick- 
tungen  für  unter  clektfischem  Verschluss 
stehende  Stellwerke.  —  C  ikahmer, 
Georgsmsxieahattc.  1./10.  i895> 

21.  W.  11.014.  Anordnung  von  Thcrmo- 
t&ulen  als  Hduöhren  fdr  Dampfkessel. 

—  Mfnd  WwttUrtieh,  UUa  a.  N.  ao^ftb 
1895. 

46.  D.  7177.  Elektrische  ZUnd vorrichtang 
fBlr  KxplosiOBsmnsdifBca.  —  Cmti  Er, 

neKt  'h  Dion  mod  ChaHtt  Btulam,  Pa* 
leanx.  22./ 10.  1895. 
75.  P.  7785.  Elektrolytischer  Apparat  mit 
schraut>enf(jrmig  gewundenen  Elektroden. 

—  L  louard  l'eyriuaon,  Limoges,  Frankr. 
29./ 10.  1895. 

31.  A.  43S6.  Elektrische  Scbalteinrichtaag 
rar  Schalteng  von  beliebig  videa  Stdlea 
von  einer  Centraistelle  au«.  —  AU(je- 
metne  ElektricHät*  -  ß«»9Ütohiy\  Berhn. 
S./4.  1895. 

34.  K.  4£o5.  Elektrische  Alarmvorrichtting 
für  Bcscbicknngsfeuernogea.  —  Hichard 
Ei^frUd,  Erlaagea.  1895. 


*)  Dt«  Annspldunfteu  bleiben  acht  Woc-ben  cur  Binilobtnahaia  Off«ottiob  aatgsle^.  Nach  I  34  dM 
PatMit-GM«tz«»  kann  luueritall»  «ÜMer  Z*it  Klaapriich  gtftnn  di«  ionaaUang  wagsa  llaagal  dar  Msubait 
oder  widerrechilicber  Katnahm«  «rbotMn  w«rd«n.  JJaa  oh\g^!  rttuena  t  IIB  rglltnithirlfHll  dtf  Aaasl4nngW 
uad  abataimmt  dl«  YatUatang  la  aUaa  Xiasj^raebs-Angalacasbeitea. 
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Deot&che  Pfttentertheilangen. 


J.  85.90a.  SlOMboiiraucb^   mit  elek- 

«^3.  »895. 

4t.  86.000.  Elektricititstihler  mit  einer 
durch  Stromwirkong  beeinfloMten  Uo« 
nibe.  —  C.  Erben  A  £ 

Berlin.  21./6.  1892. 

,    8Ö.001.    Autfuhrangsform     des  durch 
P«teDt    Nr.    70.710    geschatstm  ZcH- 
stromschliessers  ;  Zus.  z.  P*t.  ^0,JtOt 
U.  Jiamel,  beriin.  5./ 2.  1895. 

48.  85.906.  VorriditlUf  m  GalTUiiiiKo. 
—  J.  Bouard^  Dnboqw,  Jom^  V.St.  A. 

•   S5-9iS>  G«l vanlsiirerfthraa .  —  C  Jf. 
B^hKT^  Cleveland,  Ohio.  1894. 

75.  86.0  io.  Einrichtung  znr  Verminderung 
der  PoiArisation  bei  der  Elekuolyte.  — 
Dr.  a  Euul,  LoadOM.  5^7.  >>94* 

9,tt  S'iei';.  Kttbel  mit  Autgleichspulen 
swikcbeo  iÜB-  und  RUckleituog  zur 
ZddMBfltaartragnng  auf  weite  Entfer- 
nnDRcn.  —  Dr.  8.  Ph.  ThomptoH, 
FiQsbury,  London,  aj./io.  1892. 
,  86.014.  Verfahren  zur  Befetttgnng  von 
IMbteB  an  Isolatoroa.  —  JL  Mudo^f^ 
Borlia.  25./4.  t&95- 
,  86.088.  Kabel  mit  Zerlegung  der  Hin- 
ond  Riickleitnng  in  einzelne  durch  In> 
dactioosspalen  sich  gegcoseilig  beeio- 
flniWiBd«  Stromkreise.  —  Dr.  S.  Ph, 
Tktmpwm,  Fiatboiy,  London.  aj./io. 
1892. 

^    86.089.  Kabel   mit   in  die  His*  nd 

RiiLkleitang  eingeschalteten,  »ich  gegen- 
scitig  indocirenciea  Spulen.  —  Dr.  S.  Ph. 

Tk0mptom,  FiBibafy,  Lqb4w,  «syta 
189a. 


21.  86,090.    Kabel     mit    Aasgleich^pulcn ; 
Zoa.  X.  Pat.  86.013. —Ür.  Ü.Ph:rhompMn^ 
Finsbnry,  London.  24.78.  1893. 
„    86.091.  Aufhäogevorrich^i^tg  für  Klemm- 
isolatorcn  und  Ringifolatureu.  —  A,  Pt' 
•  aA$t,  Wwtakhn  n.  If.  «5^.  1895* 

74»  5?''.i"5.  Stromschlussvorrichtong  fär 
\Va&»erki&ndsanMig«r.  —  Actien-GeMeW- 
tchafl  ifts  9t  Om«d,  Bttlia.  IO./8. 
•  895- 

75.  86.101.  ElektroIyiUches  Diaphracana  aal 
H«r4|wnmifilz.  —  Dr.  F.  Emt»,  IUmf 
■om.  a7./3.  i895- 

ao.  86.120.  StronunftthruDft  fttr  «ktttrIidM 
Eisenbahnen.  —  VtrwttiM,  Bitad. 
20./7.  1894. 
„  86.185.  COBtactwagoi  flBr  «Mtritdi« 
Bahnen  mit  uoterlrdischcr  S'romiu- 
leitung.  —  Hoerder  JSergicerkt-  und 
HäUenverein,  Heerde  i.  W.  26./6.  1895. 

21.    86.123.     Klrl:tr:=;r:hes     Kabel,  weichet 
durch    Anwendang    einer  Sicheruags* 
leitung    die   Funkenbildung    im  Falle 
einer  KabelbeschSdigung  verhindert.  — > 
feiten  &  autUeaume,  Carlswerk,  Mühl- 
beim  a.  Rh.  20./9.  1893. 
a   86.124.  Vonichlanf  snr  p^iediadHUi 
SomniTmig  der  AuMchUg«  dektrisehtr 
Mesüinslrumcnte ;    Zus.   i.  Pat.  S:m4 
~  Marlnutnn  &  Braun,  Bockenheim- 
PrmlifQrt  n.  M.  a9./io.  1895* 
„    86.211.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
SammlerplaUcn.  —  C.  //.   Weite,  PöM- 
nek.  28,/9.  1894. 

40.  ^'6.226.  Elektrischer  Schmelzofen.  — 
Dr.  IK.  Rathenau,  Berlin.  IJ-Zü.  1895. 

4«.  86.169.  PolarisatioMplrtf,  —  H.  UuÜy 
Berlin,  ll./l.  1895. 

83.  86.173.  EkktriMiMr  Anfsog  eiser  Aa* 
triebsfedar,  —  Dr.  Arm^  BtrUa,  14711, 
«894. 


Auszfige  aus  PaUntsehrlflen. 


Socltt«"'  .it.ciiy  III'-  poiirla  Transmission 
de  I«  Force  par  i'KloctrlcHo  in  Paria,  — 
Vnfibran  mr  Herbeiführung  dee 

•yBChranec    Ganges   von  WaobSttlF" 

Strom -Motoren. 

Den  Gegenstand  der  Ertindang  bildet 
eine  AbänderuDg  des  durch  Patent  Nr.  76.814 
geschützten  Vcifahren«,  den  synchronen  Lauf 
von  Wechselslrom-Motdrcn  herbeiznftlhren, 
deren  Magnetfeld  durch  einen  Strom  von 
stets  dertelbat  EkhUag  cnegt  und  deren 
Anker  durch  einen  oder  «aebrere  der  Phnae 

nach  vcr»ch(  lif-nc  Wechselströme  ^esiieist 
wird.  Anstalt  den  Feldmagneten  mit  einer 
oder  BftdwcreB  dimpfend  viikeadea  Wieke* 
langen  zo  versehen,  wird  in  den  SiromVteis 
des  von  einer  äusseren  Quelle-  E  Ciicicii« 
fltzvUQ  empfangenden  Feldmagneten  /  ein 
gewohriÜLher  oder  elektrolyti^ciicr  Condcn» 
wator  von  grosser  Cap*cita.t,  uUcr  eine  äa.m- 
tiiclbatierie  C  iB  NebeDachlnss  einge»chaltet. 
Es  werden  so  zwei  Stomnkrciae  gebildet,  von 
denen  der  eine  dem  vom  WechseUtroek 
IbcnArettbere«  Appent  (den  Coademator 


oder  die  Sammelbatterie^  enthält  und  alt 
Dimpfungsstromkreis  wirkt,    während  der 


Fig.  I. 

andere  von  dem  errB^eBden  Gletchitroat 
dordkkttfeB  wird. 
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POschmann       Co.  in  Dresden.  — 
Gedftmpfter  ,-t statischer  Strom-  und 
Spannun^tmesser  mit  b^wegUctaan 
p«niiaiiMit«n  ICagnetaii. 

Das  MewgtrUh  betitst  ein  astatitches 
Nadelpaar  IfS  alt  Aaker,  wobei  detwa 
Drahungsacbse  seokrecht  rar  Achte  das 
Solenoids  sreht.  Iiier  weicht  nun  das  Nadel« 
spien  in  Miaar  Rohalage  bbi  dnes  kleiocB 
wlakd  9  voB  d«r  dvdi  dl«  DidittagndM 


Fig.  I. 

senkrecht  tx\t  Solenoidachae  gelegten  Ebene 
im  cnigegeDgeseiztcD  Sinne  der  Dormalea 
AondilaCriditaBg  ab,  ao  daia  da  Eat*  oder 


Ummagaetiairen,  fallt  die  Pble  beim  Anaclllaii 
an  die  Siromletfang  verwechselt  werden, 
verhiadert  wird.  D«oa  dadorch  wird  ia  je- 
dem FlaBa  da*  Nadebyitam  aidi  lo  eia- 
stellen,  data  die  Wirkung  de«  Solenoidj  den 
Magoetiamo«  der  Nadeln  ca  Tentärkeo  sucht. 
Dar  Zeiger  iil  aach  der  firiaeliea  Aaaiehlags- 
richtang  hin  in  einiger  Entfernung  vom  NnU* 
punkte  durch  einen  Anschlag  begrenzt. 

ElektrlclUta  -  Actlen  -  Gesellschaft 
vormals  Schuckert  Co.  In  Nürn- 
berg. —  Stromw(>nder  für  elektrische 
Maschioan  mit  Klnrlchtuog  sum  Weg- 
blasan  der  Funkan. 


Fig.  I. 

An  den  Stromwender  sind 
Felder  angeordnet,  deren  Eisenmassen  mit 
den  umlaufenden  Stegen  J  in  starrer  Ver- 
biadaag  ildiea. 


Siemens  A  Halske  in  Berlin.  —  Ueber- 
wachiingsvorrlchtiinL;  fiir  durcli  elfk- 
trlsclie  Trelbmaschlne  bediente  Wel- 
chenatellwerka. 

Zwischen  die  beiden  Kraftleitangen  II 
wird  ein  Controlelektromagnet  c  derart  ein» 
geschaltet,  dass  sein  jeweiliger  magnetischer, 
aa  der  Aarieimag  des  Aalnrs 


einem  pendelnden  Stromjchlussstück  e  für 
einen  in  die  Rückleitnng  ß  ein«chaltbarea 
Widerstand  W  in  solclic  AVihängigkeit  ge- 
bracht, dass  sowohl  der  Schalthebel  a 
aar  bei  angesogenem  Magneianker  o  bewegt, 
als  anch  eine  Ansschaltung  des  Wid«^ 
standet  W  aar  dnrcli  Bewegung  des  Sdialt- 
bawirlU  w«rdea  Icaaa.  Flr  dea  FaD, 


Zoitand  die  Ueberwachong  des  betriebsfähigen 
Zustandej,  so^^ie  <!er  richtigen  Arbeitsweise 
dea  Motora  A  ermöglicht.  So  ist  bei  »or- 
Hegeader  Aasfllhnmgtfom  der  Aaker  o  det 
Controlmagneten  o  mit  dem  die  beiden  Za- 
leitnngen  mit  dem  einen  jPol  der  Strom« 
qaella  Terbiadeaden  Usaschaltehelid  a  aad 


das«  Isolationsfehler  in  den  Zaieitangen  /,  etwa 
bei  I\  vorkommen  sollten,  ist  eine  weitere 
Sicheraag  dadurch  getchaffea,  dass  der  mit 
dta  CoBltolmagneten  ia  Verbindung  tretende 
Pol  der  Stromquelle  an  Erde  gelegt  ist,  so  dass 
infolge  von  Isolirfeblem  t>ei  Jf  iiein  Strom 
ia  dea  Coatrolmsgaetca  e  flioBea  luunu 
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LITERATUR. 


Die  Lehre  von  der  Elektricltät 
und  deren  praktlacbe  Verwendung. 
VoD  Th.  Sehwertxe,  Ingenienr.  Mit 
153  in  iltrii  Text  gedruckten  Abbildungen. 
54S  SeiteD.  Leipzig  1S95.  Vwlagsbuch- 
kiuidlmit  voB  J.  J.  Weber.  Preis  10 Mark, 
in  HalbfransbAnd  12  Mark. 

Inhalt:  Allgemeine  physi» 
kalische  Grundprinciplen.  Die 
Elemente  der  physikalischen  Grössen.  — 
Die  Encrgicgesctie.  —  Die  physikaUschcn 
Kraftfelder.  —  Die  Schwingungen.  —  Die 
G«tctze  des  StoMes  ond  der  verJoreecii  Ge> 
•ehwindigkeit  —  Dte  ZemnmeBfletnngi:  der 
Kräfte.  —  Vi^a  Kotationsproblcm.  D  i  c 
elektrischen  und  magnetischen 
Vorginge.  Defittltio«  der  dektriadiea 
und  magnetischen  Grössen.  —  Die  elektro- 
stadschen  Vorgänge.  —  Einige  allgemeine 
Lehrsätze.  —  IMe  G^iacität  und  der  Con- 
densator.  —  Der  constante  elektrische  Strom. 

—  Die  galvanischen  Elemente  als  Sirom- 
erzenger.  —  Die  Thermoelektricität.  —  Der 
Migvetinrai.  —  Der  Elektroinagoetismes. 

Die  dektromagnetisctie  Indection.  — 
I^c'sondcre  Erscheinungen  <lrr  Tn.lMi:;! ■on.  — 
Elektrotechnisches.  Die  elektrischen 
Manmetliodeii.  —  Blektroatatiidie  Vttm- 
instnimente.   —   Messung   von  Capacitäten. 

—  Die  StioQimes«iD8tmmeate.  —  Die  ge- 
brSnchlichsten  Galvanometer.  —  Messung 
der  Wider^tHn und  Ströme.  —  Die  elek- 
tromagneiischeo  Indnctiunsmaschmen.  ■ —  An- 
hnog :  Grundprincipien  der  Molecnlarphysik. 

Nach  dein  Vorworte  des  Vcrfeisen  ist 
diese«  Bach  In  der  Abtleht  geschrieben 

worden,  den  neuesten  wissenschaftlichen  Er- 
gebnissen der  Elektricitätslehre  mit  Rück- 
licht auf  die  Blektrotedinfk  Rcdhnnng  ev 
tragen,  und  zum  Theile  den  eigenen  An- 
•cbäanngen  des  Verfassers  Ausdruck  zu  geben. 

Der  Verfasser  ging  dabei  von  der  An- 
sicht fln^s  einerseits  an  Bürhern,  v,'.-lche 
die  i^eklncit.itslehre  in  der  iicikommlicnen 
Weile  behandeln,  kein  Mangel  ist,  und 
nndanreeita  in  den  Anicbennngen  ftlMr  des 
Wetn  der  EieIctridHIt  dne  UmwSlsaag  an» 

g[ebahnt  wir  1,    wti!  vm  virlen  bedeutenden 

ElelUrikern  bedenken  gegen  gewisse  Übliche 
BflgriStbildnngen  nnd  Formdn  der  Lehr- 
bücher ausgesprochen  wurden.  Der  Verfasser 
stellte  sich  daher  die  Aufgabe,  die  Elek- 
tricitätslehre im  Sinne  Faraday's  und  der 
r.'if  den  clasiischcn  Vorarbeiten  ilicse-:  nn- 
uuertrotfenea  Experimentators  und  sclinrl- 
•innigenNntnrpbUoiopben  fassenden  Forscher 
der  Gegenwart  in  möglichste  Uelierein- 
•timmuDg  mit  den  allgemeinen  physikalisehen 
Grundsalzen  zu  bringen.  Von  l'araday  ist 
ausdrlickUcb  darauf  hingewiesen  worden, 
den  Sdiwerfcraft  «id  Elelctridilt,  loirie 
überhaupt  alle  Naturvorgänge  in  dnenk 
'qualitativen  Zugammenhaoge  stehen. 

Der  grosse  Physiker  Wilhelm  Weber 
und  andere  nimhnf'r  Nnturfor-cher  i-n-r 
Zeit,  sowie  eine  Au^ahi   Uedeutendcr  liieK.- 


triker  der  Neozdt  vertreten  entidiiaden  die- 
selbe  AnsidO. 

Um   dieten   noderven  Anecbeaangoi 

gerecht  zu  werden  und  eigenen  Ideen  Aus- 
druck tu  geben,  hat  der  Verfasser  in  der 
erHen  Abthellvag  dietei  Bndiet  die  eUge* 
mein  mechanisch-phy^iTkalischen  Grundgesetze 
behandelt  und  eintge  wichtige  Lehrsätze  über 
die  ellgeinelnen  Beziehunge»  der  Kräfte- 
insammensetzuDg  eingefügt.  Die  vom  Ver- 
fasser aufgestellte  Hypothese  der  Verschie- 
bung des  Massenmittelpunktes  in  der  unter 
der  Schwerkraft  Bwirknng  rotirenden  Sdtelbe 
fivdd  ihr  Analogon  hl  der  Hypothese  der 
Glettflächen  nnd  Gleitschichten,  wt"  lie  ia 
der  Elektrostatik  xor  Erklirnng  der  Inflnen- 
dmng  einer  Maate  ha  dehtriidien  vnd  mng. 
aeüichen  Kraftfelde  aufgestellt  wnrr!ert  iit. 

In  der  zweiten  Abtheilnng,  welche  der 
Betrachtung  der  elektrischen  und  niagnctlNlien 
Vorgfinpe  gewidmet  ist,  werden  zuerst  die 
bezüglichen  Grandgrössen  behandelt  und  die 
von  Maxwell  dafür  aufgestellten  Dimeations- 
formeln  einer  Kiitifc  «ntenrorfen,  da  nener> 
dings  von  vendiiedenen  Seiten  «chiser» 
wiegende  Bedenken  gegen  Ifse  Formeln 
erhoben  worden  sind.  Die  Elektrostatik 
findet  dngehendeie  Berlldtsiditignng,  als 
dies  f'tr  t;e'.vöhnlich  der  Fnl!  ist.  weil  gerade 
auf  diesem  Gebiete  die  Grundursachen  der 
elektrischen  Vorgänge  zu  suchen  sind.  Selbst 
die  Betrachtung  des  continuirlichen  elek- 
trischen Stromes  gebort  eigentlich  in  das 
Gebiet  der  Elektrostatik,  wie  wlion  von 
Vatchj  nachgewieNa  «erden  ist 

Die  dritte  Abthdlneg  de«  Bnehet  be- 
zieht sich  auf  die  Pmx's,  iiisofern  die  elek- 
trischen Messinstrumente  und  Messmetboden 
nnd  die  eiektrisdien  Lidnctionsmaachinen  in 
den  wesentlichen  Fnnkten  BerUcksichtignng 
üoden,  ohne  doss  aber  bei  den  letzteren  in 
die  Details  dngegangen  wird,  weil  darüber 
eine  genöi^en  le  f  .iteratnr  vorhanden  ist.  Auch 
die  einzelnen  iiaupt^weige  der  Elektrotechnik, 
wie  elektrische  Beleuchtung,  elektrische  Tele- 
graphie  n.  i .  w.  finden  ans  demsdben  Grunde 
Icdoe  besondere  Beritdcdchtigung. 

In  einem  Anhange  wird  mit  liezng  nnf 
einige  schon  in  der  enten  Abtheiluog  ent- 
wiekelte  Theorien  der  Versndi  gemadit, 
die  Grundlagen  der  Molecnlaphysik  in  dem 
Prindp  der  Zasammentetzung  der  Kräfte  ond 
der  sich  daraus  ergebenden  Rotatioostheorie 
festrustcllcn,  inr^crn  nach  den  neueren  An- 
schauungen, wie  sie  schon  Msxwell  vertreten 
und  W.  Thomson  in  seiner  gyrostatischen 
Aethertheorie  eingehender  entwidcdt  hat, 
alle  NntnrrorgüQgc  sdiUeididi  auf  Sdiwin> 
gnngen  vnd  Rotationen  zurücknuftthrcn  dnd. 

Das  TeIephoii.Entatehen,  Bntwidtelnng, 

gegenwärtiger  Stand  und  Verwendung  des- 
selben. Für  den  ausübenden  Telephon- 
beamten  sowie  für  den  Telephonabonnentan 

t:-i  !  alle  audeien  Interessenten.  Von  Tohann 
Kuzicka  und  Carl  Nie.   Mit  den  ein« 
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schlägigen  Verordnnngen  und  Instmctionen 
uad  Ü4  T  e  X  t  f  i  g  u  r  e  n.  Prau  1896.  Verlag 
von  Fr.  ki^nii.  Preis  i  tl.  50  kr.,  mit 
Imkirter  PottmeadvBf  t  fl.  60  kr. 

I D  h  •  1 1 :  Dm  Telephon,  —  Fehler  in 
der  Telephonabonnentcnstntion.  —  Telephon- 
Mtosgen.  —  Fehler  der  Telcpbonleitoagea.  — 
VflrlHadaDi;  d«r  Tetephonabonneoteii  im 
Stadt- ond  Zwischenstadt-  (interurbanen)  Ver- 
kdir.  —  Fehler  in  der  Telephoncenirale.  —  Be- 
Mmdere  Benerknngeti  ttber  das  Femsprechea 
und  die  Verwendnnc;  f^r«  Te'ephons.—  Instruc- 
tion fdr  die  Abrechnuog  zwischen  einer  Tele- 


phoncenirale nnd  den  ingesch]os»enen  Te'e- 
phoDabuDDeDtenstationen. — Instraction  für  den 
Dienst  bei  k.  k.  Telephonstellen,  insbesondere 
bei  Centralen.  —  Verordnnng  hetrefTeod  die 
Uerstellnng  nnd  Beofltzung  von  1'elepHoii* 
anlagen  im  Anschlns««  nn  den  Stantstele* 
graphen.  —  Alphabetisches  Sachr^ister. 

Bei  der  heutigen,  immer  fortschreitendes 
Verwendung  des  Telephons  dürftr  'n  F,r- 
scheinen  diese«  Haches  allen  Intere&seateo 
willkommen  sein.  Es  cdchnet  sich  darch 
eine  klarr,  "hürir^ig-«  T>ny-Tfl!ung  oadpnktladW' 
Eintheiiaag  des  ätoUe£  aus. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Elektrische  Beleuchtung  in  Ame- 
rika. Dass  aus  dem  erbittcrtea  Kampfe 
zwischen  Gaslicht  und  elektrischem  Lichte  das 
letztere  in  der  Zukonft  nostreitig  alt  ^eger 
hervorgehen  wird,  dHrftc  «roU  Niemnild  mehr 
in  ^'''veifel  ziehen,  der  einen  offenen  Blick 
and  ein  inniges  Verständnis  für  die  Fort- 
tduritte  hi^,  wdebe  mf  den  ««rschiedeBeit 
Gebieten  der  ElektricitSt,  namentlich  in  den 
letzten  Jahren,  gezeitigt  worden  find.  Welch' 
einen  ongebeoren  Aufschwung  aber  gerade 
die  elektrische  Beleuchtung  in  den  %*er- 
cinigten  Staaten  Nordamerikas  genomiuca 
hat,  beweist  —  so  berichtet  nns  das  Bureau 
füir  Patest-Sdiats  and  Vcrwertbiuig  vom 
Dr.  J.  Schanx  ft  Co.  Berlin  —  eine  Sta» 
tistik  über  die  ;  t  Ii  u  ru  Jalire  1S88  im  Staate 
Massachusetts  zur  Beaützong  gelangten  elek- 
Irieeben  Leaebtkfirper.  Im  fenaanteii  Jahre 
betrug  nümlich  die  ZaM  der  dort  im  Ge- 
braoch  befindlichen  Glüh-  and  Bugenlampen 
54.155»  beziehnngsweise  8713,  dagegen 
hatten  nich  diese  Zahlen  bis  zum  Jahre  1894 
folgeodermassen  erhöht:  Es  waren  318.52t) 
Glühlampen  nnd  21.308  Bogenlampen  zur 
Vcrwcadmg  gelugt.  Die  Zahl  der  erstge- 
Btwiteo  Beleoelituogskörper   fiat   sich  in 

sieben  Jahren  dcmnacli  fast  versc  h  f  j  ht, 
wilurend  die  der  Bogenlampen  beiiuhe  am 
du  Drei&ebe  gewadiM0  bt. 


Ganz  &  Comp.  Die  Directioa  der 
Eisen giesserei  und  Maschinenfabriks-Actien« 
Gesellschaft  Ganz  Sc  Comp,  hat  in  ihrer  am 
27.  V.  M.  abgthalteDCQ  Sitzung  fiir  die 
weitere  Entwickelung  dieses  Unternehmens 
idu  «icht^  Beachlasie  geÜMst,  Es  wurde 
nBiehtt  die  Bilanc  fttr  das  Jahr  1895  ge- 
prüft und  genehmigt,  iJiese.be  schliefst  mit 
einem  Reingewinne  von  700.053  fl., 
welcher  mit  den  Vortrage  attt  dem  Jahre  1 894 
per  I50.7??4  fl.  «ich  auf  S50.834  fl.  beUnft. 
Die  Direction  beschloss,  der  Geaeraiver' 
Sammlung  vonnscUageB,  dam  nach  dem  Ab> 
schlage  der  sfrt'i'i-rnriässigen  Bezüge  al=: 
Dividende  für  das  laufende  Jahr  luO  Ii. 
(pro  1894  85  6.)  per  Actie  vertheilt  werden. 
Die  Direction  h;\t  ferner  den  in  der  letzten 
Zeit  wiederholt  autgctaacbten  Plan  einer  Los- 
tiMuug  der  elektrlwtaca  AbtheilaDg  definitiv 


fallen  gelauen  und  beschloissen  —  wir  habe« 
hierüber  auf  S.  604.  Jahrg.  1895,  berichtet  — 
die  Elektridtäts-Abtheilung  in  Ofen  den  ge- 
steigerten Anforderungen  der  Gegenwart 
entspredieBd  n  vergrösseren,  beziehungsweise 
ein  neues  Etablissement  zu  bauen,  und  lic 
Fabrik  in  Leobersdorf  in  entsprechender 
Weise  ta  erginseo.  Gletehadtlg  wurde  be- 
schlossen, mit  der  Berliner  „Union*-EIek- 
tricitäts-Gesellschaft,  respective  mit  der  Firma 
Ludwig  Loewe  Sc  Comp  ,  Actien-Gesellschaft 
in  Beilin,  in  ein  näheres  Geschäftsyerhältnis 
zu  treten.  Zum  Zwecke  der  Beschaffung  der 
hiezu  nothweodigen  Geldmittel  wird  die  Di- 
rection der  GeneralversammloDg  die  Emission 
▼on  laoo  Stttek  Aetien  Yortchlagen, 

welcbe,  .'oferne  die  alten  Ai  1  im  irr  'ns  ihnen 
nach  dem  Statute  zustehende  Bezugsrecbt 
ftteht  enslllie»  sollten«  die  genannte  j^llner 
Grnppe  im  Vereine  mit  der  hiesigen  Actien« 
Gesclkchaft  für  elektrische  und  Verkehrs- 
Unternehmungen  fix  tu  Ubernehmca  neb 
verpflichtet  hat.  Der  in  dieser  Weise  der 
Gc&eitschaft  gnrnntirte  Ucbcrnahrajcurs  der 
neuen  Actien  entspricht  annähernd  dem 
Tageicnrse.  Der  Baugrund  fOr  das  ncne 
Etablissement  in  Ofen  wurde  bereite  er- 
worben un<l  es  soU  mit  dem  Böuc  der  e'ck- 
trischea  Fabrik  sofort  begonnen  werden. 
Dnreh  diese  Trantnction  gelangt  die  Firma 
Ganz  &;  Comp,  in  die  n.tchste  und  innigste 
VerbinduDg  mit  den  grusMea  elektrischen 
Unternehmungen  des  deut<:chen  Reiche«,  dici, 
wie  bcknnnt,  mit  ilrr  Thomson  Houston 
international  Electric  Company  in  Boston 
alfiUirt  dnd. 


Kabelfabriks-Actlnn-GfiMllsohaft 

Pressburg- Wien.  I  'er  I  )irectionsrath  der 
Kabelfabriks-Gesellschaft  Pressbarg-Wien  h^ 
In  seiner  Sitsong  Ende  t.  M.  Aber  die  Bilnns 
des  Jahres  1895  Beschluss  gcfasst.  Dieselbe 
ergibt  ein  Bruito-Eiträgnis  von  292.843  fl., 
nnd  es  verbleibt  nach  Abzug  der  Ausgeben 
in    der    Iluhe   von  t1.,    der  stalu- 

Urischen  Abschreibungen    in  der  iiöhe  von 
59.896  il.  und  einer  Steuer^Reeerve-Dottamf^ 
von  ao.COQ  fl.  ein  Reingewinn  von 
107457  fl.  s«r  Verfügung  der  Genemlter» 
mmmlnnf  .  Der  Direetionsntb  wird  der  nm 
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beantragen,  auf  das  ActicD-Capital  von 
1,200.000  fl.  eine  Dividende  von 
70/0  SB  14  fl.  per  AcHe  cor  Vertheihiog  su 
bringen  nnd  den  nach  Dotinang  des  Re- 
•ervefond*  aod  der  Tantieme  für  die  Di- 
fVCttoa  snd  Beamten  verbIeib«Bdea  Betn^ 
ton  9711  fl.  nf  iMM  KechniiBf  «OfMtncm. 


Gablonzer  Elektrlcitätswerk.  Am 
3«  d.  M.  faad  die  Jahre*-Haopt* 
vertattnlniig  Matt.  Der  Vorritteiide, 
Herr  Jacob  Mahla,  bringt  die  Bilanz  zur 
Kenntnia  und  beantragt  oameni  des  gescbäfta« 
(fibrenden  Ansscbosses  eiae  V«rtheUitBg  tob 

3*/0  Dividende  welcher  Antrag  «butlmnig 
genehmigt  wnrde.  Herr  Mahla  betont, 
dats  die  Commanditfire  mehr  darauf  bedacht 
teien,  den  Einwohnern  billiges  Licht  SQ 
▼erschaffen,  als  grosse  Dividenden  einzn« 
heimsen.  Das  elektrische  Licht  sei  in 
Gablona  oagewöhnlich  billig,  indem  der  Strom 
fO/  ehe  16  ^Jr*L«Bpe  pro  Brenmtmide 
«ich  auf  lö/iQ  kr.  stelle,  wfihreod  W,i  e  n  hie  1  für 
'VlO  bezahlt.  Im  gleichen  Verhällaisse 
Iwwegtea  tkli  Ae  Lictaflatioiitkoeteo,  die  in 
anderen  Städten  doppelt  und  dreifach 
theaer,  als  in  Gablonz  seieo.  Die  vielfachen 
Ncaaanieldungen  zum  Werke,  welche  be- 
tondctt  in  den  letzten  Monaten  erfolgt  seien, 
bewiesen  seitens  der  Bürgerschaft  die  Ad- 
erkenming  dieses  selbstlosen  Prindpes  der 
(äeldgeber.  Mit  der  vermehrten  Anaabi  der 
InstnlHrten   Lempen   mit   Motoren  wflrde 

selbstrcilen  l  das  Reinerträgnis  sich  steigern. 
Das  Werk  Icönnte  aoch  weit  besser  dastehen, 
wenn  die  Stadt,  für  die  es  eigentlich  er- 
richtet sei,  ihre  Beleuchtnngsansgaben,  welche 
die  stattliche  Höhe  von  14.Ü00  fl.  pro  anno 
erreichten,  dem  Elcktricit.-itswerk  zuwenden 
wftrde.  Ueber  die  Frage  des  projectirten 
Baues  der  elektrischen  Strassen- 
bahn  für  Gablnnz  und  Umgebung  entspann 
sich  eiae  r^e  Debatte.  Allseits  wurde  betont, 
dnss  die  genae  BevOOterang  des  Gabloosar 
Bezirkes  mit  Sehnsucht  der  Vcnrirküchnng 
des  Projectes  entgegensehe. 


Deiit-^che  Strassenhahn  -  Gesell- 
schaft in  Dresden.  Das  5.  Geschäftsjahr 
der  Deutschen  Strassenhahn -Gesellschaft  in 
Dresden  liat  weitere  erfreuliche  Erfolge  ge- 
bracht, welche  die  andauernde  gedeihliche 
Weiterentwickelnng  des  Unternehmens  nm 
besten  kennzeicbmen.  Die  Zahl  der  beför- 
derten Personen  itt  tron  10,081.84$  in  1894 
auf  10,983.4öS  in  5  t;-  tlffrcn,  die  Be- 
trieb^eiunabmen  hoben  *kh  gegen  das  Vor- 
jahr von  1,911.065  Ma^Ic  1,311.724  Mk., 
währfn-i  die  Betriebsausgaben  von  846.226 
Mark  auf  877.233  Mk.,  demnach  um  3'70/o 
geetiegen  sind.  An  dieser  Mehreinnahme  ist 
beMmdere  die  elektrische  Linie  betheiligt. 
Ldder  ist  es  der  Gesellschaft  im  verflossenen 
Berichtsjahre  nicht  gelungen,  weitere  elek- 
trische Linien  in  Betrieb  zu  bringen,  da  die 
Pertigstellong  der  stidtlaebett  Gwitimle  nnd 
StromzuftthruDg  bei  Weitem  nicht  in  dem 
geplant«!  Tempo  erfolgte.   Infolge  dessen 


hat  dfe  <9ete1]tdieft  dmeh  ^tmettige  Hergib* 

ihrer  Kraftcentrale  an  die  Stadt  einen  be- 
trächtlichen Schaden  insofern  erlitten,  als 
fQr  den  erforderlichen  Strom  an  die  Stadt 
bedetltend  mehr  als  frühr^r  zu  bezahlen  i'^r, 
weil  zn  den  höheren  Ausgaben  eines  kleiuen  , 
Betriebes  auch  nocll  ttfi/Q  als  Nutzen  der 
Stndt  hinsogeachlagen  werden  soll.  „Während 
daher  —  heisst  es  im  Bericht  —  in  Hanno« 
ver,  Hambarg,  München,  Halle  etc.  der  Preis 
der  el^triscben  Energie  zwischen  10  and 
la  Pf.  pro  Kilowattstunde  tdiwnnkt,  eotteitf 
wir  diesmal  23  Pf.  zahlen.  Wir  halfen  je- 
doch nur  die  Wahl,  entweder  die  Kraft« 
Station  anfsngeben  und  auf  die  Stromitefemngs- 
Bedinpnnc^rn  der  Stadt  einzugehen  oder  anf 
die  Einrichtung  weiterer  mittelst  Elektricilät 
ZU  betreibender  Linien  n  Garsten  der  Dres- 
dener Strassenhahn  ra  verzichten."  Bis  End« 
1895  betragen  die  Gesammtleistnngeo  der 
Gesellschaft  an  die  Stadt  1,586.032  Mk.  Aus 
dem  Betriebe  ergibt  sich  ein  Gewinn  von 
368.478  Mk.  (im  Vorjahre  295.950  Mk,). 

Das  grösBle  Kabeltelegramm  hat 
vor  Knnena  die  ,Ti  m  e  s"  in  London  von 
ihrem  Johannesburger  Specialcorrespondenten 
via  Capstadt  erhalten.  Dasselbe  nahm  nicht 
weniger  als  drei  ganze  Druckspalten  der  ge« 
wöhnlichen  kleinen  Schrift  in  diesem  durch  sein 
Riesenfomat  bekannten  Weltblatte  ein  und 
kostete  die  Kleinigkeit  von  rnnd  1 7.000  Mk. 
Bisher  galt  als  grdsatee  Telegramm  dasjenige, 
weichet  der  beknante  englische  Kriegsbe- 
richterstatter Archibald  F  o  r  b  e  s  während 
des  deutsch-französischen  Krieges,  kurs  nach 
na^  den  Einstige  der  dentedicn  Truppen 
in  Pari.«,  von  Karlsrnhe  ms,  an  -ein  Blatt, 
die  aDaily  News",  Uber  das  in  i'ans  Dach 
der  BescbiesBung  G«ieli«»e  9»A  London  go? 
sandt  bette.   

Aufhebung  der  Code-Telegramme.*) 
Nach  den  Beschlüssen  der  internatio- 
nalen Telegraphen-Conferenz, 
die  im  Mai  und  Juni  1890  in  Paris  gefasst 
sind,  soll  vom  Herbst  1897  ab  das  Recht, 
beliebige  Wörter  für  Code- Depeschen  aus 
einer  der  acht  cturopiischen  Sprachen  sa 
wählen,  aufgehoben  Sein.  Zugelassen  werden 
künftig  innerhalb  der  Grenzen  Europas  nur 
solche  Chiffre-Depeschen,  in  welchen  die 
Wörter  dem  nenen  Iniemntionalen  Tde« 
grnphen-Wörterbuch  entnommen  sind.  Hier- 
gegen sind  nun,  wie  die  „Berl.  Börs.-Ztg," 
schreibt,  der  Hnndelslamimer  ia  Frank« 
turt  a.  M.  von  verschiedenen  Seiten,  nnter 
anderen  von  den  Handel*kammem  in  Lon- 
don, Manchester  nnd  Havre,  Bedenken  ge- 
äussert wocden.  Dieselben  werden  aber  noch 
verstirkt  dnrdi  die  Aassicht,  dass  diese  Be« 
Stimmung  auch  für  den  i  u^ereuropäischc* 
Telegraphenverkehr  angewendet  werden  soU, 
in  welchem  natnrgentiBe  wegen  der  hoben 
Gebühren  Code-  nnd  Chiffre-Depeschen  viel 
mehr  in  Uebung  sind  als  im  Europäischen 
Verkehr.  Die  «otgennnnle  Ibnddaknnimer 

*)  SIslie  I  M  das  üstsir.  Tslefssvbsa-TailfbB. 

D.  B. 
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liftt  deshalb  Veranlassung  genommen,  an  den 
S(a«tMecretir  det  Deutschen  Keichfpottamtet, 
Hem  Dr.  tob  Stephan,  di«  Bitte  «a 
richten,  das*  der  ansschlirs  l-rhr  Ol  rmich 
de»  neuen  Woricrbuthcs  UDcrnaujn  nicht, 
^  oder  aJndeitens  im  &uxserenropii«chen  Ver- 
Icelir  Sicht  eingeführt  wird,  da  (ich  durch 
das  Eingreifen  in  die  jetzigen  Zustftnde  der 
internationalen  Handelatelef^phie  für  die 
fetammte  kanfmisniache  Weit  nur  Kedi' 
tlieile  aisebcn  wUtden  «ad  dte  }ettt  ttbUdicB 
Codes  aich  gut  l)ewShrt  hätten.  .Se-iten<i  des 
Reicbtpoatamtca  tat  hierauf  der  Handels« 
kaancr  aaligcClMilt  wocdea,  da«  die  gegen 
die  Einrichtung  and  den  Gebrauch  des  amt- 
licbea  Wörterbuches  iur  die  Abfassung  von 
Telegrammen  in  verabredeter  Sprache  ge> 
änsserlen  Hedei)kcn  auf  (icr  im  nächstea 
Jahre  iu  Budapest  stnuhndcnden  internationalen 
Telegraphen-Conferenzzor  Erwä^  ■  ni;  k  immea 
werden.  Vor  der  Hand  sei  jedoch  der  Ge« 
brauch  det  amtlichen  Wörterbucbea  fflr  den 
CUrüi).Tif chen  \'orschriftenl)crcich  vom  I.Jän» 
aer  1S98  ab  verbindlich.  Ueber  die  obi^a« 
toriacfae  EiBfaknuiK  dea  Bochea  für  die 
Corrcspondenzen  des  anssereuropäisiclien  Vor- 
schriftenbereiches  sei  noch  aicbta  bestimmt; 
vwavaaichtUdi  werde  andi  dicae  Frage  aaf 
der  nacbstjKhrigen  TelegrapIWB « Cottfarasz 
xur  Verhandlung  kommen. 


Das  Patentp'  -  efz  In  Japan.  Be- 
zugnehmend auf  unsere  diesbeaUgÜche  Notiz 
im  Hefte  I,  1896,  S.  s8,  thdlt  m»  daa  loter- 
nationale Patentbnreau  Carl  Fr.  R  e  i  c  h  e  1  t, 
Berlin,  Folgende*  mit:  Japan  hat  Lekaootwch 
audi  ein  Patentgcaeta,  welchem  fast  genau 
das  deutsche  Patentge^efi  tu  Gruniic  jjelegt 
ist,  nur  mit  der  Abweichung,  dass  Japaa 
Ausländern  kein  Patent  gewährt,  sondern 
den  Scbata  nur  den  Angehörigen  lehiet 
Reiebea  KUthdl  werden  litsst.  Als  Grand  fUr 
diese  Maa^srej^el  wird  angegeben,  das  Japan 
sonst  von  ansländitcben  Patentgesncbea  ühtt» 
flttthct  «ttd  die  dort  anfblübende  Cnltor 
dadurch  schwer  geschädigt  werden  würde, 
indem  jeder  Industrielle  die  ihm  gut  und 
j^aktiadi  encbeinenden  BHhidnpgeo  de»  Aus- 
landes  v.tr  gegen  Licenziablung  in  Anwen- 
dung; bnr^cn  dürfte,  falls  ein  japanisches 
Patent  dar.Tuf  bestände.  Von  dieser  Freiheit 
nacht  denn  die  aufstrebende  Nation  auch  den 
ausgiebigsten  Gebrauch  und  zwar  in  einer 
Weise,  die  nicht  gerade  als  fein  bezeichnet 
werden  kann,  indem  man  sich  einfach  ans 
Europa  das  Beste  einmal  kommen  llast  und 
nnn  im  eigenen  Lande  naJi  fabriciil  ;  eiue 
im  vergangenen  Sommer  zu  Kioto  veran- 
staltete Japanische  Laadesausstellnng  lieferte 
in  dieser  Beziehung  Erstaunliches;  besonders 
englische  Pruducte  und  Maschinen,  die  theil- 
wcise  in  den  direct  abgeformten  Gosstbeilen 
noch  die  englische  Original-Firma  j:eigten, 
überraschten  die  europäischen  Besucher  durth 
ihre  getreue  Nachahmung.  Da  waren  Dy- 
namomascluneo,Scbriftsetzmaschinen,  Orgeln, 
•metiluuilsche  Schlfisser,  Pear's  Seife,  deutsche 


Biatt,  Sicherbeits-Rasirmeaaer,  alles  genau 
in  der  insaeren  Form,  Verpackung  und  mit 
allea  «itsprechcndeo  Aufadiriften,  aber  alles 
japanisches  Fabrikat!  —  Dieser  Minf.i'l  in 
der  japanischen  Gesetzgebung  ist  um  so 
verletzender,  als  den  Japanern  in  den  da> 
durch  geachXdigten  Staaten  trotzdem  ein 
nachgesachtes  Patent  ebenso  gut  wie  jedem 
TM"  imd  AttsUader  ert  heilt  wird. 


Behandlung  der  TVolbriemcn.  Wo 

Feuchtigkeit  oder  Ilil.  ■  [licV.i  in  Km^'c 
kommen,  Iiesteben  die  Kiemen  am  bealeo 
mn  Leder,  «ad  awar  achniat  ea,  daaa  lamg» 
sim  gegerbtes,  lohgares  I.eder  am  lingsten 
halt.  J^iemen,  welche  gruase  Arbeit  zu  leisten 
haben,  nttSMn  «as  der  Mitte  der  Haut  hataaa* 
g^c^ni'ti-T7  werden,  so  dass  jede  Haut  nur 
einen  bueiten  gibt.  Die  Enden  werden, 
ausser  bei  ganz  schweren  Riemen,  am  besten 
daich  fettgarc  Nihrlemen  verbunden.  Treib» 
rieoMB  mttsBcn  von  ZeH  so  Zeit  geschmiert 
werden,  nm  sie  elastisch  zu  erhalten,  lliezu 
eignet  sich  jedes  animalische  weiche  Feit, 
dmn,  tun  es  gegen  Ranzig  werden  sa  scbttna, 
etwas  Mineralöl  beigefügt  ist.  Vegetabilische 
Oele  und  Fette  sind  weniger  gut,  aber  immer 
noch  besser  als  gar  nichts.  Am  besten  eignet 
sich  Fischthran ;  aber  aber  das  billige, 
ziemlich  weiche  Pferdekammfett  mit  etwas 
Mineralöl,   etwa  >/>  ^  ^*>9  ^^^^ 

eine  sehr  gute,  haltbare  Lederschmiere.  Das 
Fett  ist  wann,  al>er  nicht  heiss,  auf  die 
Aussenseite  der  Riemen  aufzutragen.  Ein 
richtig  gefetteter  Riemen  hat  die  gniaste  er- 
reichbare Daoerliaftigkeit  and  Itann,  da  er 
elastischer  ist  als  ein  trockener  Riemen,  mit 
weniger  Spannung  arbeiten,  wodurch  die 
TraasmissioneB  leiditer  lanfeiu  Bei  llagaffem 
Stillstand  müssen  die  Riemen  afagnaomOME 
und  zusammengerollt  werden. 


Eine  Interessante  Nenruiit^  in 
elektrlscber  Waggonbeleuchtung  wur- 
de voo  der  Tilbnry-Sovtheod-RailwBy  la 
England  eingeführt.  Wie  uns  das  Patent- 
bnreau J.  F  i  s  c  h  e  r  in  Wien  diesbeztiglich 
mittheilt,  befinden  sich  hiebet  Batterie  ond 
Dynamo  anter  dem  Wagengc'tr'!  nrhrncn 
dcoiiiach  keinen  sonst  nothwendigcn  Kaum 
ein.  Der  Motur  wird  durch  eine  Trassmisaiett 
von  einer  der  Kadacltsen  ans  in  Bewegung 
gesetst,  so  swar,  dass  selbst  bei  sehr  vari- 
irender  Schnelligkeit  des  Zuges,  die  gelie- 
ferte elektrische  Energie  und  demnach  auch 
der  Uditeffeet  gleich  bleiben.  Der  Elektro- 
motor ist  naml'  am  Geste"  aufgehängt, 
dass  das  eine  freie  Ende  desselben  nach 
aatea  sdiwiagt  nad  hiebe!  aaf  der  Traas« 
niission,  welche  die  Ttcwcgntig  des  Rades 
auf  den  Motor  iibcrtragt,  aofruht.  Hicbei 
ist  avB  die  siniirciclie  Vorkebmag  getri>ffeo, 
dass,  wenn  durch  die  Bewegung  des  Zuges 
ein  genügendes  Quantum  von  elektrischer 
Energie  geliefert  wurde,  die  Transmission 
TOB  dem  Elektromotor  abgleitet,  so  dass 
eioe  weitere  Stromliefernng  nicht  ttatifiadet. 
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ABHANDLUNGEN. 

Ueter  die  experimentelle  Beatlmmung  der  Verluste  bei 

Oleicbstrom-Maschinen. 

(Vmiric  «OB  Jagnkn  JOSBP  9EIDENBR.  gobdlm  hn  BUktrotoelMMMa  V«ida  i« 

Warn  am  m.  Jim  1S96.) 

Der  Gegenstand,  um  den  es  sich  hierhandeh,  ist  in  der  techoischeii 

Literatur  schon  oft  erörtert  worden;  wenn  ich  aber  trotzdem  denselben 

zum  Thema  des  heotipen  Vortra^'es  },'ewnhlt  habe,  so  ist  die«?  aus  dem 
drundc  geschehen,  weil  ich  hier  einige  Methoden  an  lullt  en  will,  hei  welchen 
für  die  Bestimmung  der  einzelnen  Verluste  bei  Dynamomaschinen  nur 
die  einfachsten  Instrumente,  wie  Amp6remeter,  Voltmeter  und  Touren- 
xahler  gebraucht  werden. 

Wie  bekannt,  Tnu«-«  nach  Fertigstellung  einer  Dynamomaschine  die- 
selbe, bevor  sie  versendet  wird,  nocli  i;ründlich  ausprubirt  werden.  Ein 
bestimmter  elektrischer  und  conimercieller  Nutzettect  und  eine,  eine  ge- 
wisse Grenze  nicht  Qberschreitende  Temperaturerhöhung  nach  mehr- 
stündigem Betriebe,  werden  von  ihr  verlangt.  Es  muss  daher  vor  Allem 
die  Dynamomaschine  so  ausprobirt  werdt*n,  wie  sie  in  der  Wirklichkeit 
verwendet  wird,  d.  h.  sie  muss  durch  mehrere  Stunden  mit  voller  Be- 
lastimg  laufen. 

So  lange  die  Dynamomaschine  oder  der  Motor  verhältnismässig  klein 
sind,  bietet  dieses  Au8{>robiren  Iceine  besonderen  Schwierigkeiten;  ist  aber 

die  Maschine  gross,  oder  gar  grösser  als  die  Betriebsmaschine  der  Fabrik, 
und  fehlen  dazu  auch  die  Mittel,  die  erzeuutc  Energie  zu  verbrauchen, 
so  ist  man  gezwungen,  zu  besonderen  künstlichen  Mittein  zu  greifen,  um 
auf  indirectem  Wege  die  oben  verlangten  Eigenschaften  der  Dynamo- 
maschine bestimmen  za  kOnnen.  Wenn  man  auch  eine  genügend'  starke 
Betriebsmasdiine  und  grosse  Rheostate  besitzt,  so  gehOren  dazu  noch 
einige  Dx  nmionvntT  (  mit  «grossen  Dv  n  imometern  kann  man  keine  kleinen 
Maschinen  oder  Motoren  au^prolni  en,  und  ebenso  umgekehrt^  w,as  be- 
kanntlich mit  wesentlichen  Kosten  verbunden  ist;  ist  der  Apparat  auch 
nur  etwas  in  Unordnung,  oder  nicht  gut  geschmiert,  oder  etwas  abgenützt, 
so  zeigt  er  zu  wenig  oder  zu  viel,  und  dies  entspricht  saweilen  einem 
Nutzelfecte  von  mehr  als  ioo7o- 

Tm  die  Kutzeflfecte  einrr  Dynamomaschine  bestimmen  zu  kftnnen, 
muss  man  vor  Allem  die  verschiedenen  Verluste  ermitteln  kf'nnen,  und 
iMnnt  man  dieselben  einzeln,  so  ist  damit  die  Mr>giichkeii  geschafTen 
auch  über  die  anderen  Eigenschaften  der  Maschine  zu  urtheiten,  tmd 
eventuett  bei  der  weiteren  Fabrikation  die  mehibeanv|)tuchten  Theite  cu 
entlasten,  rcsp.  die  weniger  beanspruchten  mehr  zu  belasten. 

Unter  den  verschiedenen  Verlu-ten  in  einer  Dynamomaschine  sind 
einige,  die  bei  jeder  Belastung  derscll)en  constant  bleiben,  und  andere, 
die  mit  wachsender  Bekistung  zunehmen. 

Der  durch  den  Widerstind  der  Ankerwicklung  venirsachte  Sp:tn' 

nungsverlust,  und  der  für  die  Feldmagaete  nothwendige  Strom  ^md  je 
nach  der  Belastung  der  Maschine  ver&nderlich,  und  sind  die,  für  den 

I.'l 
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elektrischen  Wklcungs^^rad  bestimmenden  Grössen.  Dieselben  kOnncn  sehr 
leidit  gemessen  oder  berechnet  werden.  Alle  anderen  Verluste  bestimmen 

den  mechcinischen  Wirkungsgrad  der  Maschine,  und  letzterer  mit  dem 
ersteren  zusammen  sind  für  den  commerciellen  ^^'i^ku^_'^^rad  hestimmend. 

Die  Verluste,  weiche  für  den  meclianischen  Wirkungsgrad  mass- 
gebend sind,  sind  viererlei  Art.  £s  sind: 

t.  Reibungsverluste,  welche  der  Toureosahl  proportional  smd,  und 
l)ei  constanter  Tourenzahl  für  jede  Belastung  auch  constant  bleiben  (wenn 
man  von  dem  ven'inderlichen  Riemenzug  absieht); 

2.  Verluste  durch  die  H\  steresis  des  Ankereisem» ;  diese  sind  bei 
constanter  Feldstarke  ebenso  der  Tourenzahl  proportional ; 

3.  \'erluste  durch  Wirbelströme  im  Anker,  und  manchmal  auch  in 
den  Polschuhep,  welche  bei  constanter  Feldstärke  dem  Quadrate  der 
Tourenzahl  proportional  sind,  und 

4.  Verluste  durch  den  Widerstand,  den  die  Luit  der  Diehun^  des 
Ankers  bietet,  welche  aber  der  dritten  Potenz  der  Tourenzahl  propor- 
tional sind. 

Die  Reibungsverluste  und  jener  vom  Luftwiderstande,  l)leil»en  also 
constant  bei  jeder  Belastun*(  der  Maschine;  der  Hysteresisverlust  ändert 
sich  mit  der  Belastung  sehr  wenig,  und  nur  der  Verlust  durch  Wirbelströme 
ist  etwas  empfindlicher,  immerhin  aber  ist  diese  Verluständerung  olme 
besonderen  Einfluss  auf  die  Bestimmung  des  Gesammt-Nutzeffectes  der 
Maschine. 

Man  kann  somit  diese  vier  Verluste  lür  eine  bt  stinimte  Tourenzahl 
als  constant  betrachten  und  expennientell  bestimmen,  indem  man  die 
auszoprobirende  Dynamomaschine  bei  der  richtigen  Feldstärke  iind  1  ouren- 
zahl  als  Motor  unbelastet  laufen  Utest;  die  dazu  verbrauchte  ^ergie  J, 
wo  J  der  Strom,  der  im  Anker  verbraucht  wird,  und  E  die  Klemmen- 
spannung ist,  rcpräsentirt  denjenigen  Kraftverbrauch,  der  nothwendig  ist, 
um  alle  oben  erwähnten  Verluste  zw  ersetzen. 

Die  Constanten  Verluste  lassen  sich  also  zusammen  sehr  leicht  be- 
stimmen, wenn  man  lür  diesen  Zweck  eine  passende  kleinere  Dynamo- 
maschine besitzt,  welche  ihrer  Leistung  nach  kaum  ein  Zehntel  der  aus^ 

ZUprol)ircnden  Maschine  zu  sein  braucht. 

Die  nächste  Aufgabe  ist:  i.  die  \'.*rluste  von  einander  zu  trennen, 
und  2.  die  Gesammtverluste  der  Dynamomaschine  bei  ihrer  Vollbelastung 
zu  besdmmen. 

Hat  man  zwei  gleiche  Dynamomaschmen  auszuprobiren,  so  geschieh 
dies  sehr  einfach.  Man  lässt  zuerst  die  eine  als  Motor  unbelastet  laufen, 
und  misst  die  dazu  nothwendige  Ankerenergie,  es  sei  dieselbe  A»  Darm 

kuppelt  man  auf  in^^'nd welche  Art  licidc  Maschinen  zusammen  und  lässl. 
die  erste  wieder  als  Motor  laufen.  Der  Energie-Autwand  ist  jetzt  Jj,  und 
ist  grösser  als  zuvor.  Die  Differenz  Ai — A  ergibt  den  Energie-Auiwjind 
für  den  Reibungsverlust  und  den  Luftwiderstand  der  zweiten  Maschbe. 

Erregt  man  nun  die  zweite  Maschine,  bis  sie  bei  der  richtigen 
Tourenzahl  auch  die  richtige  Spannung  gibt,  und  misst  den  Energie- 
verbrauch der  ersten  Maschine,  so  wird  derselbe  selbstverständlich  um 
den  üclr  iL;  i;r/^sser  werden,  der  nothwendig  ist,  um  den  Wrhist  durch 
die  Erregeiaibeit,  durch  Hysteresis  imd  Wirbelströme  in  der  zweiten 
Maschine  zu  ersetzen. 

Diese  Methode  lässt  also  den  gesammten  constanten  Verlust  nur 

in  zwei  Theile  trennen : 

in  Reibung  und  Luftwiderstand  einerseits  und 
in  Hysteresis  und  Wirbeiströme  andererseits. 
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jeder  dieser  zwei  Theüe  lasst  sich  aber  durch  diese  Methode  nicht  weiter 
trennen.  DaiÜr  ermöglicht  das  gleiduseitige  Ausprobiren  zweier  Maschinen 

andere  Vortheile,  die  mit  nur  einer  Maschine  nicht  erreichbar  sind.  Mit 
Zuhilfenahme  einer  dritten  kleineren  Maschine  kann  man  den  (iesammt- 
verlust  bei  Volll)elastun;jj,  somit  auch  H  mi  commerciellen  Nutzettect  der 
Maschine  ermitteln.  Der  gesammte  Krattv  erbrauch  für  diesen  Versuch  be- 
lauft sich  nur  auf  die  Summe  der  VeHuste  in  den  drei  Maschinen,  also 
auf  ca.  25 — 30^/0  einer  jeden  der  aUSZUprobirenden  Maschinen. 

Es  lassen  sich  im  Allgemeinen  zum  Zwecke  des  Ausprobirens  mit 
zwei  gleichen  Maschinen  zwei  Methoden  verwenden,  welche  wir  im 
Folgenden  Reihenschaltungs-  und  Parallelschaltungs- 
methode nennen  werden. 

Bei  der  ersten  muss  die  Hilfsmaschine  imst;uide  sein,  die  volle 
Stromstärke  der  auszuprobirenden  Maschinen  !)ei  circa  20 — 25**',,  der 
Spannun»^  derselben  zu  entwickeln.  Bei  der  Paralielschaltun'^sniethode  ist 
das  Umgekehrte  der  i'all.  Die  Hiilsmaschine  muss  dieselbe  Spannung 
und  nur  20 — 25%  der  Stromstärke  der  grossen  Maschme  entwickeln 
können. 

Für  die  Reihenschaltungsmcthode  werden  wieder  die 
zwei  Maschinen  mit  euicuider  gekuppelt,  die  Maj^nete  von  einer  üus!>eren 
Quelle  und  separat  erregt,  die  zwei  Anker  gegeneinander  und  ausserdem 
mit  der  Hflfsmaschine  in  Serie  geschattet  Die  Magnete  einer  der  beiden 
Maschinen  werden  etwas  schwächer  erregt  und  die  Hilfsmasdyne 
fassen;  die  beiden  Maschinen  ^ehen  sofort  an;  die  stärker  erre«j;te  wird 
zum  Motor,  die  zweite  zum  Stromerzeuger.  Durch  Variationen  in  den 
Feldstärken  aller  drei  Maschinen  und  eventuell  mit  Hilfe  eines  Haupt« 
strom-Rheostaten  kann  man  sowohl  die  Tourenzahl,  als  auch  die  Strom- 
starke und  die  mittlere  Klemmenspannung  beider  auszuprobirenden  Ma* 
«chinen  auf  die  erforderliche  Höhe  brini^^en. 

Die  zwei  Maschinen  können  d<uin  stundenlang  voll  belastet  oder 
überlastet,  gerade  sowie  sie  in  der  Wirklichkeit  verw^idet  werden,  laufen; 
dabei  mit  Aufwendung  von  nur  ca.  25— 30*^0  der  Leistunjif  einer  Maschine. 

Der  Gesammtverlust  beider  Maschinen  wird  durch  die  von  der  Hilfs- 
maschine gelieferte  Energie  reprflsentirt.  Wenn  der  Strom  =  J  ist,  und 
die  Spannung  an  den  äu>seren  Klemmen  beider  Maschinen  =      dann  ist 

J  M 

der  Verlust  einer  jeden  Maschine  ■  ^  . 

Bei  der  Parallelschaltungsmethode  muss,  wie  oben 
erwShnt,  die  Hüfsmaschine  dieselbe  Spannung  geben  können,  wie  die 
auszuprobirenden  Maschinen.  Man  kuppelt  wie  früher  beide  Maschinen 
zusammen,  lässt  die  Hillsmaschine  laufen  •  durch  einen  Nebenschluss-Rheostat 
'bringt  man  ihre  Klemmenspannung  auf  die  erforderliche  Hohe  und  lässt 
mit  diesem  Strom  eine  der  beiden  Maschinen  als  Motor  laufen.  Dieser 
Motor,  da  er  mit  der  zweiten  Ma>chine  gekuppelt  ist,  bringt  auch 
letztere  in  Rewe«zi>ng;  man  erregt  dann  die  zweite  Maschine  bis  auf  die 
Spannung  der  Hillsniaschme  und  schaltet  beide  parallel.  Durch  Variationen 
in  den  Magnetwicklungen  aller  drei  Masdiinen  kann  man  wieder  die 
Klemmenspanntmg  und  Tourenzahl,  sowie  die  mittlere  Stromstärke  beider 
Maschinen  auf  die  erforderliche  IL  h  >  I »ringen  und  die  Maschinen  bei 
jeder  Belastung  auspruljiren.  Auch  in  diesem  Falle  repräsentirt  die  von 
der  Hilfsmaschine  gelieferte  Energie  den  Gesammtveriust  beider  Maschinen. 

Letztere  Methode  ist  in  vielen  FSUen  bequemer,  als  die  Reihen- 
schaHungsmethode.  Für  Masdiinen  mit  normalen  Spannungen,  also  von 
100  bis  150  Volts  kann  man  irgend  eine  andere,  ähnliche  Maschine  als 
dritte  Hilismasciline  verwenden,  wiUirend  fdr  die  Reihenschaltungsmethode 
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eine  specielle  Maschine  mit  niedriger  Spannung  (lo — 20  Volts)  und  grosser 
Stromsitärlc«  nur  zum  Zwecke  dm  Autporbirens  vorhanden  sein  ntues. 
Die   ParallelscbaltUBgimcthode  kann    man   mit  Vortheil  auch  in 

Centrnlen  verwenden,  wo  man  *^'ew<">hnlich  mindestens  drei  Ma'^chinen 
gleicher  Spannung  hat,  und  wu  man  bei  l'ebernahme  behufs  Nutzeflect- 
bestimmungen  sonst  grosse  Vorkehrungen  tretten  muss.  Die  Uebemahme 
einer  Cend^  geediieht  ja  gewöhnlich  sa  einem  Zeitpunkte,  wo  noch 
nicht  alles  angeschlossen  Mt,  in  das  Nets  ivdlt  genflgend  Strom  hinein- 
geschickt  werden  kann  und  man  daher  gezwungen  ist  grosse  W  ider- 
stände  anzuschaffen,  was  bei  dieser  Methode  nicht  der  Fall  ist.  Ausser- 
dem ergibt  eine  gewöhnliche  Belastungsprobe  nur  das  Verhältnis  zwischen 
indicirter  Kraft  der  Dampfmaschine  und  eneogtem  Strom*  gibt  aber 
keinen  Aufschluss,  wo  die  £nefgieM«renz  verloren  geht,  db  in  der 
Dampfmaschine  oder  in  der  Dvnamomaschine.  Mit  der  Parallelschaltun'^s- 
methode  kann  man  dagegen  alle  W-iiuste  der  Dvnamomaschine  bei  jeder 
Belastung  einzeln  bestimmen,  somit  sind  auch  die  der  Dampfmaschine 
bestimmt 

Nun  kommt  es  aber  nidit  immer  vor,  dass  man  zwei  ganz  gleiche 
Älaschinen  auszuprobiren  oder  zu  Hefern  hat,  und  wenn  dies  der  Fall  ist, 
so  werden  sie  gewöhnlich  nicht  zu  '^deicher  Zeit  fertig;  man  ist  daher 
oft  gezwungen,  auf  diese  Art  des  Ausprobirens  zu  verzichten.  Ich  will 
damit  nur  sf^eo,  dass  man  den  Nutaefiect  der  Maschinen  nidit  genae  be- 
stmimen  kann,  wenn  man  keine  zwei  ganz  gfeiche  Maschinen  besitzt,  dass 
man  .'iber,  wenn  es  sich  um  das  Aiisprobiren  allein  und  nur  einer  Ma- 
schine handelt,  auch  mit  uni,'leichen  Maschinen  die  kleinere  mit  relativ 
kleinem  Arbeitsverlust  ausprobiren  kann.  Die  zwei  Maschinen  brauchen 
auch  nicht  dieselbe  Tourenzahl  zu  machen;  wenn  dies  der  Fall  ist,  so 
nimmt  man  nur,  anstatt  der  für  provisorische  Zwecke  schwierig  herzu- 
stellenden starren  Kuppelung,  den  Riemenantrieb,  mittelst  welchem  man 
sich  in  den  verschiedensten  Fällen  viel  bequemer  helfen  kann,  als  mit 
der  starren  Kuppelung. 

Ebenso  kann  man  eine  oder  zwei  Maschinen  ausprobiren»  wenn  es 
sich  nur  um  das  Ausprobiren  aHein  handelt»  ganz  ohne  Zuhilfenahme 
einer  dritten  Maschine. 

Zu  diesem  Zwecke  werden  IxMilc  von  derselben  Transmission,  Dampl- 
maschine  oder  Elektromotor  angetrieben;  die  Riemenacheiben  werden  so 
gewählt,  dass  beide  bei  Leergang  dieselbe  Klemmenspannung  geben; 
nachdem  dies  geschehen  ist,  und  die  Pole  bestimmt  sind,  werden  beide 
Maschinen  gegeneinander  geschaltet,  d.  h.  die  '_;Ieichn ami^en  IN.le  mit- 
einander verbunden.  Dudaicli  wird  aber  noch  nichts  an  dem  ZusUmde  der 
Maschine  geändert ;  sobald  aber  in  einer  das  Magnetield  etwas  geschwächt 
oder  in  der  anderen  verstärkt  wird,  so  fltesst  ein  Strom  von  der  zweiten 
in  die  erste,  welche  nun  als  Motor  wirkt,  und  ihre  Kraft  der  Trans- 
mission  zurück  abi^ibt,  wahrend  die  zweite  zum  Generator  wird. 

Auch  hier  können  beide  Maschinen  voll  l)ela>let  oder  uberUvstet 
werden  und  während  mehrerer  Stunden  laufen,  wobei  man  nur  den  Ver- 
lust beider  Maschinen  durch  die  Kraftquelle  zu  ersetzen  hat 

So  viel  also,  wenn  man  beim  Ausprobiren  einer  Dynamomaschine 
eine  zweite,  <^Ieich  grosse  oder  grössere  und  eventuell  noch  eine  kleinere 
Hilfsmaschine  benutzen  kann. 

Ich  will  jet/-t  zu  dem  Faile  ubergehen,  wo  man  für  das  Bestimmen 
der  einzelnen  Verluste  einer  Maschine  nur  eine  kleine  Hilfsmaschine  hat, 
und  werde  zeigen,  dass  man  in  gewissen  Fällen  nicht  nur  die  einzeben 
Verluste  bei  Leergang,  sondern  auch  den  Verlust  bei  Vollbelastung  er- 
mitteln, und  die  Maschine  mit  Vollbelastung  durch  mehrere  Stunden  laufen 
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laaicn  kann,  ohne  mehr  als  circa  itfi/o  der  ganzen  Energie  anwenden 
«1  mflssen. 

Um  den  Verlust  durch  Wirbelstrftme  von  den  anderen  zu  trennen, 
verfährt  man  nach  G.  Kapp  in  der  Weise,  dass  man  ausser  der 
oben  erwähnten  Leergangsprobe  noch  eine  zweite  Probe  aufnimmt,  indem 
man  bei  derselben  Feldstarke  die  Maschine  ebenso  ab  Motor  mit  einer 
iinderen  Tourenzahl  laufen  lässt  Wenn  beim  ersten  Versuche  die  Anker- 
stromstarke J  und  die  Klemmenspannung  E  waren,  so  sei  beim  zweiten 
Versuche  tlie  Stromstärke  Jj  und  die  Kiemtnenspannung  Ei,  beide  gr^jsser 
oder  kleiner,  je  nachdem  die  Tourenzahl  beim  zweiten  Versuche  auch 
grösser  oder  kleiner  ist,  alt  bei  dem  ersten.  Von  diesen  zwei  Grössen 
ht  nur  die  Klenimenspamiimg  der  Tourenzahl  streng  proportional  und 
kf^nnen  daher  beide  als  gej^enseitige  Controle  dienen;  die  Stromstärke 
aber  der  jeweiligen  Unif angskraft  proportional,  und  letztere  ist,  wie  schon 
erwähnt,  von  Hindernissen  abhängig,  die  rascher  anwachsen  als  die 
ToorenzahL 


0"  1  r 

Fig.  I. 

Man  coostnnrt  das  bekannte  Diagramm  (Fig.  i)  mit  den  Tourenzahlen  als 

Abscissen  und  den  entsprechenden  Stromstärken  als  Ordinalen,  verbindet 
die  Punkte  ./  und  ./j  und  zieht  die  Gerade  bis  zum  Schnitte  der  Ordi- 
natenachse.  Der  Abschnitt  0J^^  ergibt  diejeni-^c  Stronisläike.  welche  noth- 
wendig  tbt,  um  den  Anker  gerade  noch  zu  bewegen,  natürlich  nur  in  der 
Voraussetzung,  daas  der  Reibuogsco£fficient  der  Lager  und  Bttansten  fUr 
aDe  Tourenzahlen  unverändert  bleibt,  was  auch  ohne  weitere  Bedeutung  ist. 

Die  Stromstärke  J  kann  man  somit  in  zwei  Theile  trennen,  eine  Jq 
und  die  andere  J  —  Jq.  Die  erstcre  ist  der  Umlangskraft  des  ideellen  Ruhe- 
zustandes proportional,  wo  nur  der  Widerstand  der  Reibung  und  der 
HybtercMS  entgegenwirkt;  der  zweite  is»t  dem  Widerstände,  den  die  Wnbel- 
strOroe  hervorbringen,  proportional 

Es  entspricht  dann  {J^J^^E  dem  Verluste  durch  WirbeUtr^Vme 
und  Jq  .  E  dem  Verluste  durch  H\  steresis  und  Reibung    ^  >n  dem  Luft- 

widerstan<le  >ieht  G.  Kapp  voHstän^ii-  ab.  F.r  ist  auch  bei  denjenii^en 
Maschinen,  bei  welchen  die  Windungen  des  Ankeis  durch  v,d  itte  I-l.ichen 
(Kappen  oder  dergleichen)  nach  aussen  geschützt  sind,  ganz  unbedeutend. 

Wie  erwähnt,  enthält  Jq  .  E  zwei  Verluste,  die  nach  dieser  Methode 
uogetrennt  bleiben;  dieselben  sind  aber  viel  zu  verschiedenartig,  um  Mch 
damit  begnügen  zu  kennen.  Besonders  wichtij;  i  t  die  Kenntnis  des  Hvbte- 
resisverluNtes  und  würde  solche  einen  Rückscliluss  auf  die  Qualität  der 
in  Verwendung  ^ekomnien.  n  Eisenbleche  erniuylichen. 

Um  auch  dies  auf  experimentellem  Wege  zu  ermitteln,  verfahre  ich 
in  folgender  Weise: 
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Ich  wietlerholc  »len  ei  sten  \  ersuch  mit  einer  aniieren  Feldstürke  und 
construire  dasselbe  Diagramm  wie  früher  (Fi^.  2) ;  es  seien  die  entsprechenden 
Grössen»  die  wir  bei  diesem  Versuche  und  im  Diagramm  gefunden  haben, 
J\  .7i',  E%  F',  Fj'  und  «/o*»  Letztere  Grösse  reprrtsendrt  wieder  die- 
jenige Stromstärke,  welche  nothwcndii;  ist,  nm  den  Anker  gerade  noch 
zu  bewegen,  oder,  was  dahselbe  i>.t,  um  den  Widerstand  der  mechanischen 
und  magnetischen  Reibung  gerade  noch  zu  überwinden. 

Der  Widerstand  der  mechanischen  Reibung  ist  in  beiden  FäUea, 
d.  h.  bei  den  zwei  verschi<  dencn  I'cMstäi  ken,  mit  weldien  die  zwei  Versuche 
ausi^eführt  worden  sind,  dctselije  «^'eblieben,  woi^ef^en  <!ie  ma*^netisrhe 
Reibun»;  grösser  oder  kleiner  geworden  ist,  je  nach  der  in  dem  Anker 
herrschenden  Induction.  Es  besteht  aber  in  diesem  Falle  bekanntlich  keine 
directe  Proportionalität. 


Nach  den  P.  Steinmet  Zöschen  Untersuchungen  kann  man  mit  ge- 
nü'^ender  Genauigkeit  annehmen,   dass  der  Hysteresisverlust  nicht  einlach 

der  Induction,  sondern  deren  10.  Potenz  proportional  ist.  Infol^^e  dessen 
werden  die  magnctisclien  Reibungswtderstände  bei  verschiedenen  Feld- 

stärken  sich  wie  (  ^  j    verhalten,  wo  B  die  ursprüngliche  und  B*  die 

Induction  im  Anker  beim  zweiten  Versuche  bedeuten. 

Setzt  man  =  'h  -f-  *^h,  wo  die  der  mechanischen,  und  die 
der  magnetischen  Reibung  entsprediende  Stromstärke  ist,  so  ist 


B* 


Das  Verhältnis  -^^  lässt  sich  leicht  experimentell,  wie  auch  graphisch 

bestimmen.  Man  suclie  nur  durch  Variationen  in  demicnij^en  Stromkreise, 

welcher  den  Anker  spei->t,   die  Tourenzahl  F' =  1'  oder    I V  =  ^1 

B*     £'  E ' 

machen,  dann  ist      =       ^^^^        Oder  man  trage  auf  die  Ordinate  J 

in  irgend  einem  Maassstabe  die  Klemmenspmnung  E  auf,  ebenso  auf./', 
verbinde  E  und  E'  mit  0  und  zeichne  irgend  eine  Ordinate  a,      c.  Das 

Verhältnis—^-  ergibt  ~. 

Nachdem  in  den  zwei  obigen  Gleich unj^en  mit  zwei  unbekannten 
alle  Constanten  Grössen  somit  bekannt  sind,  kann  man  auch  Jt  und  Jh 
einzeln  bestimmen.  •  E  ist  dann  der  Reibungs-  und  Jt^S  der  Hy- 
steresisverlust der  Maschine. 
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So  lässt  sich  die  Kappsche  Methode  insolerne  erweitern,  iiU  man 
mit  vier  Proben  die  Verluste  an  Reibiung,  Hysteresis  und  Wirbelströmen 
getrennt  von  einander  ermitteln  kann. 

Nim  werden  aber  die  Anker  der  Dynamomaschinen  nicht  immer  so 
ausgeführt,  d.iss  sie  keine  Luftbewe^ungen  hervorrufen,  manchmal  ist  e» 
ja  auch  nutzlich,  «la  die  ^;anzc  Maschine  dadurch  eine  Abkühlunj^  erfahrt, 
und  in  diesen  Fällen  muss  man  auch  den  Verlust  durch  Luftwideri^tand 
in  Rechnung  ziehen.  Die  Verbindimgilinie  J,  bis  J,,  wird  streng  ge« 
iK>mmen  wegen  des  Luftwiderrtandes  keine  gerade  Linie  darstellen,  weil 
der  Luftwiderstand,  wie  schon  anfangs  erwähnt,  nicht  dem  Quadrate,  wie 
es  hei  den  Wirbelstr^men  der  I'all  ist,  sondern  der  dritten  Potenz  der 
Tourenzahl  proportional  ist.  Die  wirkliche  Verbindungslinie  müsste  eine 
etwas  nach  oben  gekrOmmte  Oinre  darstellen. 

Bei  g^ebenem  J  wird  ./,.  grösser  als  es  das  Diagramm  ergibt  Die 
Wirbelströme  sind  daher  in  Wirklichkeit  kleiner  und  die  anderen  Verluste 
grösser,  als  die  nach  der  obigen  Methode  bestimmten.  Diese  Methode 
eignet  sich  sonnt  nur  für  die  Failo,  wo  der  Laiftwiderstand  veroach- 
lässigbar  ist 

Will  man  aber  auf  alle  Fälle  auch  den  Luftwiderstand  genau  in 
Rechnung  ziehen,  so  kann  man  nach  folgender  Methode  rechnen : 

Man  nehme  die  erste  Probe  genau  so  auf  wie  früher;  .7  und  //haben 
dieselbe  Bedeutung,  J ,E ~  A.  Wir  bezeichaea  ferner  durch  B  den 
Reibungsverlust,  diirdi  E  den  Hysteresisveriivt  durdi  W  den  Verlust 
durch  Wirbelstrome  und  durch  L  den  durch  Luftwiderstand.  Es  ist  dann 

A^B-^-H-h  W-^-L  1) 

Die  zweite  Probe  geschieht  bei  unveränderter  Feldstarke  und  bei 
einer  veränderten  Tourenzahl;  letztere  sei  mit  Fj  bezeichnet,  und  die 
ursprüngUdhe  mit  V,   Die  mechanische  und  magnetische  Reibung  haben 

sich  in  diesem  Falle  in  einfachem  Verhältnisse  der  Tf)urenzahlen  ver* 
tiulert ;  die  Wirbelströme  im  Verliältnisse  der  zweiten  Putenz  derselben, 
und  der  Luitwiderstand  im  Verhältnis  der  dritten  Potenz  derselben;  dies 
ergibt 

-'.=^i'+^-?+«'i;jVM.')'  •  ■  •  •  ^) 

Für  die  dritte  Probe  verändere  man  die  Feldstärke  und  bringe  die 
Maschine  auf  die  ursprüngliche  Tourenzahl  V  zurQck. 

Der  Reibungsverlust  ist  jetzt  wie  beim  ersten  Vw»ucbe»  der  Luft- 

widerstand  ebenso*  die  Hysteresis  aber  hat  sich  im  Verhältnisse  j  ^tj 

wo  £\  die  Klemnienspatmung  bei  diesem  Versuche,  und  K  die  Klemmen- 
spannung beim  ersten  Versuche  ist,  verändert 

Die  Wirbelströnie  haben  sich  im  Verhältnisse  l-^j   verändert.  Es 

ist  dann 

j,-Ä  +  n(^')"-f  w'l^l'  +  i  3) 

ilndlich  bringe  man  die  Tourenzahl  bei  derselben  Feldstärke  wieder  auf  V, 
und  man  erhält 

^.-^^^+"7'i"+»(W-M:')'-  •  •  •»> 

In  diesen  vier  Gleichungen  mit  vier  unbekannten  R,  //,  11'  und  L 
sind  alle  anderen  Grössen  bek:innt  oder  leicht  bestimmbar  un<l  lassen  sl«;h 
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auf  diese  Weise  alle  emzein  durch  Aullöüung  der  vier  Gleichungea  be> 

StininieQ.'*') 

Nachdem  also  alle  conttaoten  Veriutte  und  somit  aoch  die  Nutz- 
effeGto  experimentell  bestimmt  werden  können,  erübrigt  es  mir  noch  zu 

zeigen,  wie  mrm  in  gewissen  Fallen  eine  grosse  Maschine  mit  Hiife  einer 
zweiten  kleinen  Maschine,  sei  es  einer  mit  niedri^'er  Spannung,  wie 
für  die  Kcilienschaltungsmethode  oder  einer  Jür  die  Paralleläch.iltuugs- 
methode  oder  gar  oHne  HUfamaechine,  wie  man  also  eine  vier^  oder  acht* 
poBge  Maschine  vollkommen  ausprobiren  kann,  wenn  211  diesem  Zwecke 
nur  circa  ein  Zehntel  der  vollen  Leistung  der  Maschine  entweder  in  I'orm 
von  meclianischer  Arbeit  oder  in  Form  von  eiektriiichem  Strom  dispo- 
nibel ist. 

Um  dieses  Verfahren  m  erklären,  nehmen  wir  eine  vierpolige  Dy- 
namomaschine und  erregen  von  einer  Äusseren  Quelle  ihre  Magnete»  so 
dass  sie  bei  der  richtigen  Tonrenzahl  auch  die  richtige  S;  mn-ir«  gibt, 
dann  heben  wir  ein  Paar  Bürsten  al) ;  es  seien  dies  die  neg.itivcn :  an 
die  zwei  positiven  Bürsten  schlies«en  wir  die  Tale  einer  Niedersp^innungsi- 
masdiine,  2.  B.  die  einer  Maschine  Itir  Galvanoplastik,  und  sdiidcen  durch 
den  Anker  der  vierpoligen  Maschine  einen  Strom,  der  der  Hälfte  der 
gesammten  Stromstärke  der  Maschine  gleich  ist;  was  wird  die  Folge 
davon  '  Mine  llidfto  des  Ankers  wird  die  Tendenz  haben,  sich  nach 
einer  Richtung  zu  drehen,  die  andere  wird  aber  mit  derselben  Kraft 
cntgegenwirkett,  und  der  Anker  kommt  nicht  in  Bewegung ;  mm  denken 
WUT  uns  den  Riemen  aufgelegt,  die  Maschine  durch  irgend  eine  Kraft  in 
Bewegtmg  versetzt  tmd  auf  die  richtige  Tourenzahl  gebracht.  Trotzdem 
jetzt  in  den  Windungen  des  Ankers,  welcher  sich  doch  in  einem  magne- 
tischen Felde  bewegt,  elektrüiiioturische  Kräfte  entstehen,  wird  sich  im 
äusseren  Stromkreise  gar  nichts  9ndem,  weil  dieselben  in  beiden  Hälften 
des  Ankers  entgegengesetzt  wirken  und  sich  aufheben.  Wir  werden  wie 
früher  an  den  zwei  positiven  Klemmen  der  Maschine  nur  eine  Spannung 
wahrnehmen  können,  die  gleich  ist  dem  Spannunusverluste  infolge  des 
Ohm'schen  Widerstandes  des  Ankers,  welcher  Widerstand  bei  dieser 
Schaltung  viermal  so  gross  ist,  wie  bei  der  gewöhnlichen  Schaltung.  (Bei 
dieser  Ueleiienheit  kann  man  auch  den  Widerstand  des  Ankers  bestimmen.) 
In  den  Drahten  des  Ankers  fliesst  jetzt  derseltie  Strom,  als  oh  die  Ma- 
schine vollbelastet  wJire,  nur  ist  die  Maschine  gleichzeitig  Stromerzeuger 
auf  der  einen  Seite  und  Motor  auf  der  anderen. 

Auf  der  Seite  des  Generators  müssen  die  Bflreten  vorgeschoben 
werden,  wie  es  bei  jedem  Stromer;:  -i  r  geschieht,  auf  der  anderen  Seite 
ztirnck'^'ezogen.  Da  bei  guten  Mascliinen  die  Bürstenverschiebung  über- 
haupt klein  ist,  so  wird  sicli  auch  diese  Verscliiebung  leicht  zustande 
bringen  lassen. 

Man  kann  nun  die  Maschine  slundcnl.mg  laufen  lassen,  und  auf  Er- 
wärmung ausprobiren,  denn  alles,  was  die  Erwärmung  hervorrufen  kann 

(oder  sie  verhindert),  wirkt  hei  dieser  Probe  mit,  und  das  sind :  Hysteresis, 
Wirbelströme,  Ohm'^cher  Widerstand  de^  Ankers  bei  der  richtigen  Strom- 
stärke, der  Strom  in  den  Magneten  und  der  Lultwiderst;ind. 

*)  Fiir  den  Fnll,  wo  der  LoftwideiBtuid  ▼armdiliiiigbar  ist,  redsdrcn  «ich  die  vier 

Gleichoo^en  «af  drei 

A        L-y  IJ         W  1) 

ij,=Ä':i+i/i>4-  wl'^Y  *) 
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Der  -  <  s  II  mite  Energie- Aufwaad,  wie  daraus  zu  ersehen  ist,  bei>tebt 
aus  drei  i  iiciicn: 

1.  Aut  der  mechaDiacheii  Kraft  sur  Uebenrindung  des  Witienteiides, 
welcher  von  der  Reibung,  Hysteresis,  WitbebtrOmen  und  Loftbeweguog 

hervorgerufen  wird ; 

2.  aus  dem  Wärmcverlust  in  den  Ankerdrähten,  welche  Energie 
von  der  Niederspannungsmaschine  geliefert  wird  und 

5.  aus  dem  Strom  in  den  Magneten,  weldier  von  i^end  einer 
anderen  Maschine  geliefert  wird. 

Diese  drei  verschiedenen  Quellen  sind  nicht  alle  zusammen  noth- 
wendig,  man  kann  sie  zu  zwei  combiniren  und  sogar  mit  je  einer  die 
Probe  durchführen. 

I*  Mechanische  Kraft  und  nieder  gespannter  Strom;  die  Probe  wird 
wie  früher  durch;^eführt,  nur  dass  die  MascI^e  sich  selbst  erregt,  nachdem 
sie  auf  die  richtii^e  Tourenzahl  <^<  !ii  i  lit  i  t 

2.  Von  einer  zweiten  Maschine  werden  die  Ma^^nete  der  vierj)()iiu'en 
Maschuie  erregt,  und  von  derselben  wird  auch  die  auszunrobirende  Maschine 
als  Motor  angelassen.  Zwischen  den  swei  positiven  oder  den  swei  nega- 
tiven Barsten  wird  dann  die  niedrig  gespannte  Maschine  eingeschaltet.  Die 
Energie,  welche  von  beiden  Hilfsmaschinen  der  IVobemaschine  zugeAlhlt 
wird,  repr'isenlirt  den  Gesammtveriust  derselben  bei  Vollbelastung?. 

3.  Hat  man  keine  Niederspannungsnia^chine,  so  ist  das  kein  Hin- 
deniis,  wir  treiben  die  Maechine  dann  von  einer  Transmiaston  an;  nachdem 
sie  durch  Selbsterregung  die  ridll^  Spasaung  erreicht  hat,  schalten  wir 
dem  rechten  Magnet sjuilenpaare  einen  Widerstand  parallel.  Die  Fol^e  davon 
ist,  (ia>^s  durch  dieses  Paar  weni^'cr  und  durch  das  linke  mehr  Strom 
durchgeht;  dementsprechend  wird  in  der  linken  Hälfte  des  Ankers  die 
elektromotorisdie  Kraft  grOeaer  als  in  der  rechten,  und  es  wiid  ein  Strom 
durch  den  Verbindungsdraht  der  beiden  BQraten  von  der  rechten  Seite  in 
die  linke  fliessen.  Man  kann  nun  die  Gesammterfe;j;ung,  sowie  die  Diffe- 
renzL'rre;j;ung  mit  Hilfe  von  Kheostaten  so  einstellen,  dass  sowohl  die 
S)>annung  an  den  Klemmen,  als  auch  die  Stromstärke  in  den  Ankerdrahten 
die  erforderiiche  Hohe  erreicht. 

4-  Endlich  kann  man  die  Maschine  anstatt  mit  mechanischer  Kraft 
—  als  Mütor  —  mit  Strom  entsprechender  Spannung  antreiben,  und  durch 
die  Differenz  der  Erregung  der  Feldma^nete  im  /\nker  so  viel  Strom 
erzeugen,  wie  es  für  die  Vollbelastung  nothwendig  wäre. 

In  aflen  diesen  Fällen  ist  der  Gesammtbetrag  der  von  aussen  susu- 
Rlhren  len  Energie  gleich  dem  Betrage  des  Geaammtverlustes  in  der  auszu* 
pr  !)irenden  Maach^e  also  im  Allgemeinen  circa  ein  Zehntel  der  gesammten 
Energie. 

Alle  diese  Combinationen  lassen  sich  nur  auf  vier»  und  achtpoiii^e, 
oidit  aber  auf  zwei-  und  sechspoli^e  Masdiinen  anwenden:  f&r  letztere 
bleibt  nichts  anderes  übrig  als  die  Parallelschaltungsmethode,  d.  h.  d  is 
Ausprobiren  mit  mindestens  zwei  gleichen  Maschinen  und  einer  Hiif»<- 
maschne. 


Der  Centralthurm  ittr  das  Telephonnets  in  Brünn. 

Voa  CLEMENS  BIEGLER,  k.  k,  Obw-IogMlear. 
(FoctMtittBK  rat  Haft  VI.) 

Die  anderen  zugehörigen  Bestandtheile  sind: 
Das  bei  jedem  DachstAnder  anzubringende  Aussteiufenster  (l-*i|4.  2T)t 
welches  mit  vier  gut  zu  verkittenden  Tafelchen  des  stärksten  Glases  ver- 
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glast  wird,  iinii  ilie  Blitzabieiterdraht-Stützen  laut  Fig.  28,  bei  jedem  I^ach- 
ständer  circa  16  StQck. 

VVeiters  muss  nach  den  bestehenden  Normen  ein  jeder  Dadiständer 
in  der  Richtung  des  beiderseitigen  Drahtzuges  verankert  werden.  Solche 
Anker  müssen  an  jeder  einzeben  Rohrsäule  angebracht  werden,  andem£dls 


Fig.  27.  Fig.  2S. 


bei  zwei-  und  dreirohrigen  Dachständern  die  nicht  verankerten  Rohrsäulen 
aus  der  Verticalen  gebracht  würden.  Demnach  erhalt  ein  jeder  einrohrige 
Dachständer  zwei,  jeder  zweirohrige  vier  und  jeder  dreirohrige  sechs 
Anker  und  überdies  ein  jeder  nicht  in  der  Geraden  stehende  St.lnder  einen 
oder  zwei  Anker  gc^^en  den  Winkelzu«,'.  Die  Anker  werden  thunlichst 
unter  eineai  Neigungswinkel  von  mindestens  45*^  angebracht  Je  mehr 
sich  der  Anker  der  Horizontalebene  nähert,  desto  wirksamer  ist  er. 

nie  Anker  werden  aus  15  mm  starkem  Rundeisen  hergestellt,  und 
es  besteht  eine  complete  Ankergamitur  (Fig.  29  a—f)  aus  folgenden 
Bestandtheilen : 


Kig.  29. 


1.  Einem  unteren  Ankerbügel  (aj,  welcher  um  einen  Dachsparren 
gelegt  wird. 

2.  Einer  Ankerstange  (b)  mit  rechtem  und 

3.  einer  solchen  (r)  mit  linkem  Gewinde. 

4.  Einer  S[iannmutter  (d)  mit  rechtem  und  linkem  (lewimle. 

5.  Im  Hedarfstalle  einer  Veriängerungsstange  (e),  mittelst  Spann- 
mutter verbunden. 

6.  Einem  unterhalb  des  Rohrabschlusses  anzubringenden  oberen 
Ankerbügel. 

Die  Spannmutter  dient  zum  Anspannen  oder  Nachlassen  des  Ankers 
behufs  Erzielung  eines  senkrechten  Standes  der  Rohrsaulen.  Offene  1  laken 
dürfen  die  Ankerstangen  nicht  haben,  weil  sich  dieselben  bei  grosser  In- 
anspruchnahme des  Ankers  ausziehen  und  diesen  zum  Reissen  bringen. 

Der  untere  Ankerbflgel  muss  an  dem  Dachsparren,  woran  er  hält, 

auch  noch  mittelst  < 'n  ^  Klammer  aus  lern  starkem  Rundeisen  f|  befestigt 
werden,  damit  er  nicht  abrutschen  könne.  Dort,  wo  der  Sparren  mit  dem 
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Schweiler  auf  der  Hauptmauer  in  Veil^irniunL;  steht,  wird  eine  Kreuz- 
klammer eintjeschh^en,  damit  die  Pfette  thirch  die  Gewalt  des  Drahtzuj^es 
nicht  gehoben  werde. 

Die  Befestigung  der  RohrsSulen  an  das  Dachstuhlgebalke  setbst  wird 
tnunUdist  vermieden.  Es  wd  vielmehr  ein  eigener  Holarahmen  (Fig.  30) 

aus  weichem  Kantholze  in  den  Dachstuhl  eingefüjjt.  In  der  Regel  wird 
als  B.isi«?  des  H(jlz<,'cstel!es  ein  20/24  cm  starker  Unterzug  so  anj^ebracht, 
dass  dessen  linden  auf  liundträmen,  Haupt-  oder  Zwischenmauern  autliegen, 
damit  der  Plafond  unter  allen  Umstanden  vor  einem  Drucke  bewahrt 
bleil>e.  Auf  diesen,  den  Verhaltnissen  entsprediend  langen  Unterzugs- 
balken  werden  für  einen  ein-  oder  zweirohrigen  Ständer  zwei,  ftlr  einen 
dreirohri^en  drei  14/19  rw  starke  Säulen  (Pfeiler)  in  einer  »ejienseitigen 
Entlernun'^  von  circa  268  cm  aufgestellt,  resp.  in  denselben  ein^elalzt  und 


Fig.  50. 

mittelst  dreier  14/20 cm  starker  Riei,'tl  \cil>un(len.  I)ic  Rio^t-l  wn  len  in 
verticaien  Entfemun^en  \  on  70  bis  80  cm  angelü  .iciu  untl  durch  passendes 
Ausschneiden  bis  zur  halben  Holzstürke  in  die  Pfeiler  eingefügt  Jede 
Rohrsaule  wird  im  Dachbodenraume  unter  normalen  Verhaltnissen  an  drei 
Stellen,  das  ist  an  drei  Riegeln  mittelst  zweier  of)erer  (offener)  Rohrhalter 
un<l  mittol-t  eines  T]nterf*n,  •^-♦''^ohlossenen  Rohrhalt'Ts  1)rf 'stit^t.  je<ier 
Rohrhalter  wird  mittelst  vier  liolzenschrauben  an  ikm  Rie^^el  feNt<4eh;Uten, 
deren  zwei  in  vielen  Fällen  gleichzeitig  den  Riedel  mit  dem  Pfeiler  ver- 
binden können.  Wiewohl  die  S3ulen  (Pfeiler)  an  ihrem  unteren  Ende 
eiogefiÜ2t  sind,  so  empIMilt  es  sich,  dieselben  auch  noch  durch  das  beider- 
seitiv'e  Anlegen  je  eine«;  fyt^  »'m  Imi'i'n  Klötzchens  -in«;  18  :»t  ^t»  starkem 
Kanthotze  vor  dem  Ausweichen  zu  sichern.  Am  oberen  Kiule  wird  das 
Holzgestelle  «egen  den  beiclerseiti^jen  Drahtzu^,  und  in  Winkelpunkten  auch 
gegen  den  Zug  nach  der  Diagon:üen  des  WinkeU  geschützt  Dies  ue> 
sdüeht  mittelst  Verstrebungen  aus  13/16»»  starken  Kanthölzern,  weklie 
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einerseits  an  diis  Gesteiie  und  andererseits  an  das  Dachstuhlgebälke  ange- 
bracht werden. 

Das  Zusai  iiri  nfügen  von  HoLzbestandtheilen  erfolgt  nach  Thtmüchkeit 
aUcnthailjcn  mittelst  Bolzen-  oder  Gestellschnuben.  Das  Ein>chlaj;en  von 
eisernen  ( lerüstklammern,  durch  welches  die  Dachconstruction  und  das 
Gemäuer  erschüttert  wird,  muss  Ihunlichst  vermieden  werden.  Wo  der  Unter- 
zugsbalken  nicht  mit  Hotz  verbanden  ist,  wird  derselbe  mit  seinem  Ende 
in  die  Hauptmauer  eingelassen,  bezw.  an  der  AuflagesteUe  auf  einw 
Zwischenmaiier»  durch  beiderseitige  Aulmauerung  eines  Ziegelpfeilers  vor 


1^ 


dem  Ausweichen  geschützt.  Unmittelbar  am  Fussboden  darf  er  nicht  auf- 
tiegen,  sondern  es  müssen  im  Bedarfsfalle  die  Enden  unterlegt  oder  unter- 
mauert werden. 

Wiebrikl  dns  ! !< »Iz-^cstelle  fertig  ist,  erfolgt  die  Anbrinu'un<4  fler  Rohr- 
säulcn  und  die  Montirun^  des  Dachstünders  von  unten  uegen  oben.  Das 
Trittbrett  wird  an  den  kurzen  (d.  i.  4  5  m  langen)  Rohrsäulen  des  Zores- 
eisen-Profiles  Nr.  349  in  einem  Abstände  von  30  em,  an  den  6*2  m  langen 
Rohrsäulen  des  Profiles  Nr.  350  aber  in  einem  solchen  von  60  cm  von 
der  höchsten  Dachstelie  anmontirt,  wobei  in  letzterem  Falle  folgende  Be- 
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rechoimg  in  Betracht  kommt:  Die  Rohrdichtung  ragt  2o  cm  über  das  Dach; 
weitere  5  em  baoOthigt  der  Spengler  ftr  die  Anbringung  der  ZinkUecli- 
htUse ;  5  em  benöthigt  die  zunächst  anzubringende  BUtzableiter-Draht>Sd)elle 
und  hierauf  30  cm  die  Console  des  Tritt-Trägers.  Bei  den  kurzen  Rohr- 
säufen  kommt  keine  Console  in  V^erwendung.  Das  Trittht^tMt  be>-tt'ht  nus 
fünl  Latten  des  Zoreseisen-Profiles  Nr.  349,  wekhe  wegen  ihrer  Breite 
znr  Verhütung  des  Abnitacbens  des  Arbeiters  bei  Glatteis  genügen  und 
eine  hinretchmde  Stabilität  gegen  das  Durchbiegen  gewahren.  50  em  ober 
das  Trittbrett  kommt  der  unterste  Querträger.  Ein  Querträger  vom  andern 
erhält  unter  normalen  Verhfiltnissen  eine  Entfernung  von  30  rm ;  oben  an 
der  Rohrsäuie  bleibt  ein  treier  Raum  von  80  cm.  Hiemach  wären  die  rest- 
lichen 170  cm  der  Rohnaulen  vom  Profile  349  eines  ein-  und  zweirohrigen 
mit  fünf  Querträgern  versehenen  Standers»  und  w&ren  die  restlichen  250  em 
der  Rohrsäulen  vom  Profile  Nr.  350  des  mit  sieben  Querträgern  ver- 
sehenen, bezw.  die  restlichen  2S0  nn  der  Rohrsäulen  vom  Profile  Nr.  350 
d^  mit  sechs  Querträgerreihen  versehenen  zwei-,  bezw.  dreirohrigen 
Standers  im  Dachbodenraame  geborgen,  wenn  die  Rohrsäulea  am  First 
des  Elches  angebracht  würden.  Dies  ist  aber  selten  der  F«rfl;  ztnneist 
stellt  der  Dachständer  auf  der  Dachschräge  (Fig.  31),  so  dass  bei  drei- 
rohrigen Dachständern  die  nnterste  Rohrsäule  weit  mehr  aus  dem  Dache 
ragt,  als  die  beiden  ui»ercn ;  oder  stehen  alle  Rohrsäuien  in  der  Dach- 
retiche,  die  Querträger  parallel  mit  dem  First,  so  dass  dieser  durch  die 
Drfthte  in  senkrechter  Kreuzung  abersetzt  wird.  In  diesen  durch  die  Local- 
verhältnisse  gegebenen  Fällen  muss  die  Montirung  der  Querträger  bis  auf 
eine  gegenseiti'^^e  Entfernung  von  3;  nti  zii«.rtmmengerückt,  und  muss  die 
ganze  Montirung  niiher  gegen  die  Spitze  gerückt  werden,  damit 
noch  eine  fik  die  Standfestigteeit  des  Standers  genügende  Rohrsäulen- 
lange  im  Dachbodenraume  bleibe.  Eventoett  müssen  fllr  steile  Dacher 
verschieden  1  m^e  Rohrsäulen  gewJihlt,  und  dem  entsprechend  die 
Riegel  des  Hf>l/,^e>itelles  vermehrt  werden,  wie  dies  in  der  Fig.  31 
angedeutet  ist.  in  keinem  Falle  soll  aber  von  den  angegebenen 
Entfernungen  des  Trittbrettes  gegen  unten  und  oben  abgewichen  werden, 
weil  es  sonst  schwierig  wäre,  xu  den  Drahten  der  oberen  Querträger  zu 
gelangen. 

(ForUctxiiBg  folgt.) 


Leitttogsanordnung  zur-  Verhütung  von  Störungen  in 
oberirdischen  Sprechleitungen. 

Dct  ACnBN^ESBLLSCHArr  FÜR  FERNSPRECH  PATENTB  fai  INrlte 
patntitt  im  Dwtaclm  R«iciM  vom  s.  Svnmhm  1S9S  «b. 

Seit  langer  Zeit  wird  die  gegenseitige  BeetBQnssaog  von  Schwach- 
strooileitnegea  eingehend  beobachtet  «ad  sa  erlKlAreo,  sowie  sa  beseitigen 

versucht. 

Die  Versuche  sind  bis  jetzt  ganc  beson  ders  bei  laogeo,  parallel  lau- 
fenden Pernsprecblcituogco  ohne  Erfolg  getvesen,  weil  die  Urasehe  der 
Beeisflnssnng  iediglich  der  loductioe  sogeschrieben  werde.  Die  Frage  der 
Beseitigeng  der  gegeaseitigen  Stönngea  von  Laftleitnogen»  weiche  sich 
bei  Frrnsprechleitunjjen  als  so^en.  Mitsprechen  hrmerkbar  machen,  ist  noch 
wichtiger  geworden,  seitdem  auch  die  Fernleitungen  der  Starkstromtcchoik 
bei  dieser  Präge  beracksichtigt  werden  mOsseo.  Eine  glückliche  Beaat« 
wortneg  derselben,  welche  das  Mittel  an  die  Hand  gibt,  sowohl  die  gegen* 
•eitige  Beeisllessong  langer  Schwachstromleitungeo  unter  einander,  als  auch 
die  Beeinflossnng  derselben  durch  SurkstromieitungeD  tu  beseitigen,  ist 
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daher  cur  Zeit  von  doppelter  Bedeutung  und  wflrde  sowohl  einen  lange 

empfuodeaea  UebeUtaade  in  den  SchwachstrombetriebeQ  abhelfen,  alt  auch 
riner  Grfahr  ernster  Gegensätzlichkeiten  swiscben  der  Schwachstrom*  und 

der  Siarkstromtechoik  vorbeuv^-en 

Die  Dachstebeodeo  Ausführuugeo,  weiche  die  Möglichkeit  der  Besei- 
tigung dieser  Uebelatände  darthun  werden,  gründen  sich  auf  der  Entdeckung 
bezw.  Beobachtung,  dass  die  vorerwfthnte  g^enseitige  Beeinflussung  elek- 
trischer Fernleitungen  nur  zum  al!er',;'-rini;strn,  oft  gar  nicht  in  Rt'tracht 
kommendea  Thcil  auf  laductiun,  suadcrn  vielmelir  auf  Ueberlcituag  des 
Stromes  bez^w,  nicht  ausreicheade  läolatioa  der  Lcituogca   gegen  einander 

und  gegen  die  Erde  surflcksufahren  ist.  So  ist  es  s*  B.  unmAgiich,  wenn 
ffir  zwei  oder  mehr  Pemaprecb-Doppelleitungea  ein  und  dasselbe  Gestänge 
benutzt  werden  soll,  die  Anordnung  (üeser  Leitungen  so  zu  treffen,  dass  eine 
Störung  durch  sogen.  Mitsprechen  vermieden  wird.  Dieses  Mitsprechen  ist 
bisher  ebenfalls  als  eine  Folge  der  luductioa  angesehen  und  Abhilfe  des 
Uebelstandes  immer  nur  von  diesem  Gesichtspunkte  ans  angestrebt  worden. 

Der  Erfinder  ist  nun  zu  der  Ueberzeugung  gelangt  und  die  gemachten 
Wahrnehmungen  lassen  darüber  keinen  Zweifel,  dass  die  Mauptursache.  der 
gegenseitigen  Beeinflussung  von  Schleif  leitungen  ohne  Erdverbindungen,  wie 
oben  gesagt»  nicht  in  den  Inductionswirkungeo,  sondern  in  unzureichender 
gegenseitiger  Isolation  der  Leitungen  zu  suchen  ist.  Es  wird  daher  Be- 
seitigung des  nachtheiligen  Einflusses  der  Isolationsfehler  zu  erstreben  sein» 
und  z*ar  Beseitigung  der  gegenseitigen  Beeinflussung  von  Schwachstrom- 
Schleifleitungen  unter  einander  oder  durch  Starkstromleitungen  und  Besci- 
ti^uQg  der  Ableitung  nach  der  Erde  durch  vollständige  Isolation  der  Lei- 
tungen unter  einander  und  von  der  Erde  in  der  im  Folgenden  beschriebenen 
Weise  und  durch  die  darin  näher  bezeichneten  Vorrichtungen. 

Die  vorliegende  Erfindung  besteht  darin,  dass  man  an  jeder  Stange 
oder  jedem  sonstigen  Festpunkt  Vorkehrungen  trifft,  die  erstens  das  Abilieasen 
der  Ströme  und  das  Uebergehen  derselben  an  den  beiden  Stützpunkten 
einer  und  derselben  Schleifleitung  auf  die  anderen  Schleifleitungen  ver- 
hindert, zweitens  aber  einen  Ausgleich  dieser  Ströme  innerhalb  der  Leitung 
vermittelt.  Ist  dadurch  aber  das  Ablliessen  dieser  Ströme  auf  andere  Lei- 
tungen oder  zur  Erde  ausgeschlossen,  so  ist  auch  die  gegenseitige  Beein- 
flussung der  Schleifleitungen  gehoben,  insbesondere  bei  Femsprechleitungen 
das  sogen.  Mitsprechen. 

Das  Abfliessen  von  Strömen  trotz  guter  Isolation  lässt  sich  nur  dadurch 
verhindern,  dass  man  den  Strom  unterhalb  der  Isolatoren  bezw.  an  den 
Izolatorstüuen  durch  gute  Leiter  von  den  schlechteren  Leitern,  weiche 
durch  die  Stangen  oder  andere  Festpunkte  gebildet  werden,  ablenkt,  was 
am  einfachsten  durch  gut  leitende  metallische  Verbindung  der  beiden  Isolator- 
stötzen  Jedes  Festpunktes  einer  und  derselben  Schleif-  bezw.  Doppelleitung 
erreicht  wird.  Durch  diese  Verbindvin«^'^  wird  die  Ableitung  durch  die 
schlechten  Leiter  (Stangen  u.  w.)  nach  üea  aadereu  Doppelleitungen  bezw. 
nach  der  Erde  vollkommen  aufgehoben  und  der  unvermeidliche  theilweise 
Ausgleich  der  Spannung  zwischen  den  beiden  Drftbten  der  Schleif leitung 

wird  begünstigt. 

In  gleicher  Weise,  wie  es  hier  Ijesonders  in  Bf^'j;^;^  auf  die  Fern- 
sprechleitungea  auäcinaadcrgesctzt  ist,  lassen  sich  alle  Schwacbstrumleituagcn, 
natürlich  immer  Luftdoppelleitung  bezw«  Schleif  leitung  vorausgesetzt,  gegen 
einander  und  gegen  die  Erde  wirksam  isoliren  und  die  störenden  Beein- 
flussungen ausschliessen.  Aber  nicht  nur  zwischen  den  Srhwachstrom» 
leitungen  kann  so  die  gegenseitige  Beeinflussung  licseitigt  v.  <  l  i  -n,  sondern 
es  kann  auf  diese  Weise  auch  störcoder  Linhuüs  von  paraiici  lautenden 
benachbarten  Starkstromleitungen  auf  Schwachstromleitungen  wirksam  ver- 
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bindert  werdea.  Schwacbttröm-  «ad  Starlcitromlettuo^  brauchen  bur  so 
umgeordnet  zu  werden,  dnn  der  unvermeidliehe  Spumuns^sausgleich  zwischen 

den  zusammeagehörigen  Zweigen  der  Schleifleitung,  wie  beschrieben,  be- 
günstigt, dagegen  der  Abfluss  zur  Erde  bezw.  zu  benachbarten  Leitern 
erschwert  wird.  Das  Abfangen  der  üeberleitungsstrümc  könnte  einfach, 
und  den  Betrieb  der  Schwachstromleitungen  Toraussichtlich  schon  wesentlich 
verbessernd,  erreicht  werden  durch  Verbindung  der  zusammengehörigen 
Stiltsen  mittelst  eines  einfachen  Drahtes;  eine  so  geartete  V^erbindung  kann 
aber  natürlich  aus  einer  ganzen  Anzahl  von  Gründen  nicht  in  Frage  kommen, 
es  dürfte  sich  sogar,  um  einen  durchgreifenden  Erfolg  zu  erzielen,  eine 
nochmalige  Isc^rung  der  beiden  Stfltsen  der  Schleife  an  einem  Pestpunkte 
empfehlen.  Eind  derartige  Vorrichtung  wird  durch  die  Fig.  2,  3  und  4 
dargestellt.  Die  zwei  auf  dem  an  die  Stange  angeschraubten  Isolatoren - 
träger  befestigten  Isolatoren  7  tragen  eine  durchgehende  Stütze  a,  welche 
ao  ihren  gegenüberliegenden  Enden  je  einen  Isolator  zur  Bctcstigung  der 
Drahte  einer  Schleife  h&lt,  eine  Anordnung,  die  ausserdem  die  volle  Aus- 
nutsung  des  Gestftnges  sur  Anbringung  von  Schleifleitungen  gestattet.  . 


Fig.  3.  Fig.  4. 


Da  die  Ableituag  wesentlich  auf  einer  Oberflächen-  und  Feuchtigkeits- 
leiUing  beruht,  so  wird  auch  jeder  Schutz  vor  Feuchtigkeit  od^  jedes 
Mittel,  die  Feuchtigkeit  su  unterbrechen,  eine  Erschwerung  des  Strom- 

abfliessens  herbeiführen.    Als  metallische  Verbindung  der  Stützen  soll  aber 
noch  folgende,  durch  Fig.  l  erläuterte  hervorgehoben  werden.  Dir,  Isolator- 
stüuen  können  bei  ihr  wie  gewöhnlich  in  die  Scangen  eingeschraubt  werden, 
sind  aber  vorher  mit  angelötheten  Laschen,  Ringen  oder  dergU  b  von 
witterungsbeständigem  Stoff,  z.  B.  von  Kupfer,  Zink  u.  s.  w.  zu  versehen. 
An  diese  Anschlussstellen  werden  dann  auf  der  Strecke  entsprrchcrui  aus- 
geführte  starke  \'erbinduQgsstücke  c  aus  gleichem  Metall   geschraubt  (nicr 
gelöthet,  welche  von  der  einen  Stütze  bis  zur  anderen  reichen.  Die  Lai>chen 
oder  Ring^  können  auch  mit  rechtwinkUng  zu  einander  stehenden  Bohrungen 
(Fig.  I  a)  versehen   werden,  von  weichen  die  wagrechte   bestimmt  sein 
würde,    den    im  Durchmesser   gleichen,    an   der    gceignctenfalls  kupfernen 
Verbindungslasche  sitzenden  Niet  aufzunehmen,   während   in  die  senkrechte 
zur  Vcrlöthung  Zinn  gegossen  wird.  » 
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Im  übrigen  kunnen  diese  Ableitung«-  bcfW.  AttSgleicksvorricbtiMIfeB 

trotz  der  Gleichartigkeit  der  St  h-vn -hstroinleitung  »ehr  verschieden  aus» 
geführt  werden,  bei  Starkstromleitungen  wird  die  Ausfahrung  der  Vorrich- 
tUDgea  noch  inaaoig faltiger  aeio^  weil  sie  der  b^igeaart  einer  jedeo  aogepasst 
werdea  mfliteai 


Untersuchungen  über  Qaabatterien  und  die  directe  Br** 
Zeugung  elektrischer  Ströme  durch  Kohlengase. 

Die  Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure  berichtet  über  deo 
Vortrag,  welchen  Herrn  Quincke  in  Aachener  Besirksvereine  Aber  den 
oben  genannten  Gegenttand  gehalten  bat,  Folgendes. 

Hr.  Quincke  bespricht  die  neueren  Untersuchungen  Qber  Gasbatterien 
und  die  directe  Erzeugung  elektrischer  StrAme  durch  Kohlengase. 

Seit  Grove  1839  gefunden  hatte,  dass  Sauerstoff  und  Wasserstoff, 
in  verdünnte  Schwefelsäure  tauchende  Platinbleche  berflbrend,  bei  Verbindung 
der  beiden  Bleche  einen  elektrischen  Strom  hervorrufen,  haben  manche 
Erfinder  auf  diese  Weise  technisch  verwertbbare  Ströme  zu  erzielen  Tersncht. 
Vor  einem  Jahre  hat  Borchers*)  versucht,  Kohlenoxyd  und  Generatorgas 
an  einem  Kupferpol  gegen  Luft  an  einem  Kohlepol  arbeiten  zu  lassen.  Eine 
Kupferchlorflriösung  sollte  die  leitende  Plflssigkcit  bilden  und  Kupferspäne 
die  Absorbtion  der  Gase  in  dieser  Gasbatierie  erhöhen.  Während  Borchers 
seine  Versuche  für  sehr  anssichtSTOll  hielt,  haben  sie  manche  widersprechende 
Kritik  gefunden. 

Der  Vorgang  beim  Arbeiten  einer  Gasbatteric  iässt  sich  etwa  so 
veranschaulicbeo,  dass  der  Elektrolyt  in  der  Flfissigkeit  in  seine  swet  Ionen 
z,  B.  H^SO^  in       und  SO^t  serfiillt;  die  Wasserstoftheilchen  verbinden 

sich  mit  dem  Sauerstoff  am  Platinblech  su  Wasser,  das  entsprechende  S0^'■ 
Theilcben  verschiebt  sich  zum  Wasserstoffpole  hin  und  ein  dort  frei 
werdendes  SO4  verwandelt  sich  wieder  in  Schwefelsäure;  es  findet  also  cmc 
Anreicherung  der  Schwefelsflure  am  Wasserstoifplatin  sutt.  In  jedm  Falle 
musa  der  Vorgang  an  einem  Pole  durch  den  Körper  des  Elektrolyten  mit 
dem  am  anderen  Pole  verknöpft  sein.  Buc  herer**)  hat  nun  klar  nach- 
gewiesen, dass  in  dem  Rorchers'schen  Element  Kupferchlorür  kttine  Reaction 
an  einem  Pole  denken  lässt,  zu  deren  Eintritt  eine  Ergäazuogsreactioa  am 
anderen  Pole  nöthig  wäre.  An  einem  Pole  bildet  sich  eine  Kohtenoxyd- 
Verbindung  des  Kupferchlorflrt,  am  anderen  wird  Kupferchlorflr  durch  Luft 
in  Kupfercblorid  verwandelt;  beide  Dinge  hängen  miteinander  nicht  zusammen. 
In  der  That  hat  denn  auch  R.  Mond  gefunden,  dass  mit  Salzsäure  allein  höhere 
elektromotorische  Werthe  erzielt  werden,  dass  Kupferchlorür  also  keine 
Rolle  in  diesem  Gaseleraent  spielt.   

Theoretisch  richtiger  arbeiteten  Erfinder  wie  Mond  und  Langer***), 
deren  Element  Platinfolie  und  Platinschwarz  auf  beidrn  Seiten  einer  mit 
Schwefelsäure  getränkten  Gyps-  oder  Porzellanplattc  l)ildeten ;  Wassergas 
strich  auf  der  einen,  Luft  auf  der  anderen  Seite  vorbei,  während  die 
Schwefelsäure  zur  Wasserstofiseite  wanderte  und  bei  Vertanschung  der  Gase 
zurflckgefahrt  wurde. 

Die  Arbeit,  die  man  von  solchen  Gaselementcn  erwarten  kann,  be« 
rechnet  Rurhercr  theoretisch  in  sehr  einfacbrr  Weisr,  indfm  er  von  der 
Energie  einer  vollkommenen  Maschine  zwischen  den  Temperaturen  T  dl 
und  T: 


')  Der.  Jahresvers.  Deutscher  Elektrochem.  Gei.  1894  S.  24. 
**)  Joam.  Fmoklio  Insttt.  26.  Marx  1895;  Elektrot.  Kdsch.  1895  S.  203. 
••)  Proceed.  Royal  Soc.  ibbg  Bd.  46  S.  ayö. 
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ftOBgeht.    Für  Umwaadlaiig  der  Wärme-Eoergie  in  EiektriciUt  gilt  dann: 

die  Reactionswärme  der  in  Betracht  kommend  i  n  \'er1>indung  Q  muss  det 
elektri'^rhrn  Energie  Ef  vermindert  um  die  in  der  Zelle  abiorbirte  W&rme  q, 
entsprccheo: 

Q  =  E—q  oder  A'=  Q 

wo  E  in  Volt  erhalten  wird,  wenn  die  anderen  GrOsseo  auf  elektrochemische 
Aequivalente  und  enU|M'«cIieiide  Mane  bezogen  w«^eo.  Setit  man  dm 
obigen  Werth  fdr  q  ein,  ao  folgt  sofort  die  von  Helmholta  gegebene 
Gleicbtiog 

„  dE 
E=  Q  +  T^. 

Hrim  Rf>rrhrrs'srhpn  Elemmtf,  <\a9  aus  Kohlcnoxyd  und  Sauerstoff 
Kublensäure  bilden  soll,  würde  nun  dt-r  Prorps«?  umkehrbar  sein.  Dc%'illc 
fand,  da»s  bei  3000^  und  atmuspitäriscbem  Druck  40V0  Kohlensäure 
in  Kohlenoxyd  nnd  Sauerstoff  dissociirt  «nd.  Es  ist  also  in  der  Tbat  bei 
bestiinniter  Temperatur  Kohlensäure  aus  Kohleaozfd  nnd  Sauerstoff  so 
bilden  und  anderer'^f -ts  Knh!'  n<^"nire  in  beidr  Gase  zu  zerlej^rn.  Ist  dann 
der  Partialdruck  des  Kohlenoxyds,  so  wird  für  zwei  Grammolcküle  desselben 
nach  der  Gastheorie : 

Woo=i2B  T\og  nat  — ; 

Pi 

für  den  Snnorstoff,  bei  dem  ein  Volom  swet  Volumen  Kohlenozyd  entspricht, 
gilt,  da  der  Dmck  des  Kohlenozyds  der  doppelte  des  Sauerstoffes  ist: 

Wo  =  B  I\og  nat—. 

Ans  der  Summe  beider  Werthe  berechnet  Buchercr  mit  Zuhilfenahme 
der  DeWIle'scben  Beobachtung  für      und  Umrechnung  in  V: 

Pi  Pi 

HirrriTis  folgt  fOr  die  Hrlmhoiu'sche  Gleichung,  da  E  fOr  Kohleaoxyd 

und  Sauersiufi  i,^^^  V  entspricht: 

,         d  E     .     d  K  o,(^f.^^ 
>M.-I.«.  +  »73.,  j.oder  -  j,=-— . 

Uro  diesen  Werth  sinkt  also  die  elektromotorische  Kraft  für  jeden 
Steigeoden  Temperaturgrad. 

Hiermit  ist  die  thermodynamische  Theorie  eines  Gsselementes,  das  aus 

Kohlenoxyd  nnd  Sauerstoff  Kohlensflure  bildet,  freilich  ohne  Berücksichtigung 

der  Polsubstanz,  jjejjeben  ;  mafj  also  immerhin  das  norchcrs'st  he  l"'.rment 
fehlerhaft  snn  —  jedenfalls  hat  es  einen  ncuco  Anstoss  in  dieser  Frage  der 
Arbeitgewinnung  hervorgerufen. 

Das  neue  österreichische  Patentgesetz. 

Die  Regierung  hat  am  9.  v.  Mts.  den  Entwurf  des  neuen  Fateatgcsetze!>  im 
Abgeordnetenhaose  eingebracht.  Die  Grundprincipien  dieses  Entwurfes  lassen 
sich  kurs  in  folgender  Weise  sunammeofassea :  Die  Regierung  hat  untf'r  den  vrr- 
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scbiedeoeD  Systemen,  welche  sich  In  den  Patcntgcsetzgebun^en  der  einzelneii 
Läniler  geltend  machen,  efne  Combinatioo  zwischen  dem  Vorprüfun^g-  und 
Aufgebotsy stein  gewählt;  das  in  unserem  bisherigen  Patentgesetze  acceptirte 
Anmeldeiystaii  wurde  fdlen  i^eUmen.  Die  Erthcilao^  eioes  Pateate»  erfolgt 
durch  eine  eigene  neu  su  scbaffeode  Behörde,  da«  Patentnml,  welebes  den 
Handelstninister  unmittelbar  untersteht.  Das  Patentamt  zerfällt  in  drei  Ab- 
thcilunjjrn,  von  drnfn  tlir  erste  die  Anmeldung  von  Patrntrn  zu  hesor^**n, 
die  zweite  Beschwerden  gegen  verweigerte  oder  be^ibsichtigte  Patent* 
ertheilungen  ta  erledigen,  die  dritte  aber  die  Nicbtigkeitsprocerae  su 
erkennen  bat.  Zur  Entscheidung  von  Berufungen  gegen  Verfügungen  des 
Patentamtes  wird  ein  Patent-Gerichtshof  geschaffen,  welcher  mit  Räthen 
de«?  Obersten  Gerichtshofes,  Vertretern  d<*s  HamlrlsamtPs  und  Rcpr.lsf ntantpn 
techuischer  Fächer  besetzt  ist.  Das  Vorprüfungsverfabrcn  greift  insufern 
platz,  ata  dem  Patentamte  die  sofortige  Abweisung  von  Paien^fesuchen  xur 
Pflicht  gemacht  ist,  wenn  die  Er6ndung  fQr  jeden  Sachverständigen  auf 
den  ersten  Blick  als  nicht  neu  erkennbar  ist.  GemAss  d^m  Auf^<'bots- 
verfahren  wird  die  freif*  Industrie  vor  der  Krtheiliing'  des  Patfntfs  durch 
Oticntiiche  Auslegung  der  Erfindung  zur  Geltendmachung  ihrrr  Rf(  hte  oder 
ihrer  Einaprflche  gegen  die  Ertheäung  des  Patenies  herangezogen.  Eine 
besondere  Regelung  erfuhr  das  Institut  der  Patent-Agenten,  indem  von 
diesen  Personen,  welchen  der  Titel  eines  „Patent-Anwalts"  zugestanden 
ist,  ein  bestimmtes  narhzuwcisendrs  Maas»  technischer  und  patentrechtlicher 
Kenntnisse  verlangt  wird.  Das  Verfahren  in  Patentstreitigkeiten  ist,  analog 
der  neuen  Civiiprocess>Ordnung,  auf  den  Grundsfttien  der  Hündltebkett» 
Unmittelbarkeit  und  Oeffentlichkeit  aufgebaut.  Eine  wesentliche  Neuerung 
ist  die  Feststeiluagsklage,  durch  die  es  Jedermann  ermöglicht  ist,  von 
vornherein  durch  das  Patentamt  constattren  zu  lassen,  ob  durch  die  l-lin- 
fübrung  eines  neuen  Industriezweiges  oder  durch  die  Fortseuung  semes 
bisherigen  Betriebes  eine  Collision  mit  einem  bestehenden  Patentrechte  ein- 
tritt. Eine  gleichfalls  der  Erhflhung  der  Rechtssicherheit  dienende  Institution 
ist  das  dem  Grundbuchsrechte  nachgebildete  Registrirungsprincip,  wonach 
das  Patentrecht,  das  Pfandrecht  und  sonstige  dingliche  Rechte  an  dem 
Patente  erst  mit  der  Eintragung  in  das  Patent-Register  erworben  werden 
kAnnen.  Der  Pateatberechn^te  ist  auch  gewissen  Binschrtnkungen  seines 
Rechtes  unterworfen,  Hieher  gehdrt  zunächst  der  Ausflbungsswang,  das 
ist  die  V«'pflicbtungi  seine  Erfindung  im  Inlande  herstellen  zu  lassen;  ft-rner 
der  Licenzzwang,  wonach  der  Patentbesitzer  durch  die  Patentbehörde 
gezwungen  werden  kann,  dritten  Personen  gegen  Entgelt  die  Brnützung 
der  Erfindung  einzuräumen,  wenn  ste  auf  eine  von  jener  abhängige  Er- 
findung ein  Patent  erworben  haben»  welches  sonst  naverwendbar  wäre,, 
oder  wenn  öfTentlicbe  Interessen  eine  solche  Ueberlassung  der  Benutzung 
erfordern.  Ucm  Kriegsministerium  ist  eine  Exprobriirunf^  und  unbeschränkte 
Benützung  von  rein  kriegstechnischen  Eründungen  vorbehalten.  Dir  rrliühten 
Agenden  der  Patead>ehfirde  haben  auch  eine  namhafte  Steij^cruag  der 
Patentgebohren  und  die  EinfQhrung  besonderer  VerfahrensgebQhren  noth- 
wendig  gemacht. 


Verfahren  zur  elektrolytisclieii  Spaltung  von  Alkalisalzen  unter 
Anwendung  von  Quecksilber  als  Kathode. 

Von  H.  CHB.  VaEDRRIK  STuRUZS,  loseolvur,  Chriitiania. 


Die  bei  >l*-r  \'cr\v(?ii  innp  von  Qneck- 
si'.ber  als  Kaiiiude  lu  ekkUMiytischen  Appa- 
raten zur  Spaltung  von  Alkalisalzen  auf- 
tretenden Uebelstlnd«  beruhen  banptafichlich 
dsnuif,  dus  das  von  dem  Qaeck^dber  auf- 


genommene A'kalinic'.nl'.  auf  iln<  Walser  iler 
Salzlusang  iurU'.,k.  reag;rt  un  L  ilassclhe  zer- 
setzt, wodurch  grosse  Energieverlnste  ent- 
stehen nnd  auch  andere  Nachtbeile  sich 
fühlbar   machen  (Dildung  fremder  Prodactft 
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teoen  Alknlimetalles  auf  das  \Vr<5s»T  tritt 
•owohl  ein,  weon  dos  Qaeckaüber  ais 
fliMMsde  Kathode  v«niwidcl  wird,  «is  atMli, 
wenn  das  Qaecksilb«r,  ohne  bewegt  za 
werden,  angewendet  wird.  Im  letzteren  Falle 
ist  daa  Auftreten  der  erwihnteo  Rttckwirkang 
dem  Umstände  zasuschreiben,  dass  sich  das 
Quecksilber  so  stark  mit  Alkaiimetall  sättigt, 
dass  das  Absorbtionsvermögen  desselben  zu 
Mbr  v<rriag;flrt  wird;  im  •rsteren  Fall« 
komnt  dan  nocli  der  Vinstand,  daaa  da» 
Quecksilber  Tr  pfcn  Ton  Waaser  mit  sich 
reisst,  welche  sogleich  Zersetzung  erleiden. 
Hierain  geht  nmi  ber^tMr,  daat  die  Hanpt» 
Schwierigkeit  darin  liegt,  die  Berahmngsflftche 
zwischen  Satzlösang  und  (^»ccksUber,  oder 


AbeorbttOQ  der  veteii  liegenden  SdiidrtvB 

geringhaltigeren  Aiiin'^ain^  r  i nimmt.  In  den 
FftUra  nan,  wo  eine  solche  Oberfläcbenhaut, 
wie  die  oben  erwttlukl«^  «tclift  erbaiten  wird, 
hf  '!a:  Ab^orhtionsTermÖgen  gegen  die 
Obertiüche  hinauf  rasch  abnehmend,  weil 
die  alkaiimetall  reiche  Scllldll  tiemlich  dick 
ist.  Bildet  man  dagegen  eine  dünne  Haut 
solchen  alkalimetallreichen  Amalgams  nnd 
werden  die  darunter  liegenden  Schichten 
durch  eiaaader  genUacbt  oder  far(Uiit|  ao 
wird  Uednreli  ein  caergladiae  AbaorMoM« 
vermögen  !rr  Ourrksilberkathode  geschaffen, 
das  inutande  iat,  der  Tendeos  der  Wasser - 
•poltnog  völlig  eBlfefaanwIrlwB. 

E»  bleibt  hiebei  ganz  einerlei,  ob  das 
Quecksilber  als  fliesseode  oder  niheode  Ka- 


Fig. 

richtiger  Qoeckrilberamalgain,  in  Robe  wa  er- 
halten und  glei  !i/r-tig  vorzubeugen,  dass  zu 
viel  Alkaiimetall  m  der  Berührungsfläche  sich 
aaaammle. 

ExperiineDte,  die  sowohl  auf  das  be- 
kannte Verfahren  mit  fliesaender  Kathodr, 
wie  auf  sulche  rait  ruhender  Kathode  Uczug 
hatten,  haben  aim  gesdgt,  dass  ea  möglich 
bt,  die  OberflidieBacbiebt  dea  Qnecksilbers 
als  eine  bestimmt  abgesonderte  Haut  za  er- 
halten, die  in  vollkommener  Ruhe  verbleiben 
kann,  wthread  gMclinil^  die  daraater 
liegende  Hauptmasse  des  Quecksilber«  in 
-'Stetiger  Umrührung   gehalten    werden  kann. 

n  iat  es  klar,  dass  die  Tandens  der  Ober- 
flachen  schichte,  das  Wasser  zu  zersetzen,  to 
denselben  Grade  abnimmt,  in  welchem  die 


3. 

tbode  verwendet  wlid;  im  eiaten  Falle  wird 

das  Verfahren  ein  continnirliches,  im  Ictrteren 
muss  periodisch  tioul^^itet  werden.  Zur  Aus- 
fuhrung des  Verfahrens  dient  am  besten 
eine  in  das  Qaeckiilber  versenkte  durch- 
brochene Platte  oder  ein  Drahtgewebe,  die, 
brzw.  das,  in  Bewegung  gehalten  wird,  ohne 
die  Oberdücbe  des  Qaecksilben  »u  durch- 
brecbeo.  Die  Richtigkeit  der  oben  entwidcel« 
ten  Theorie  bestfitigt  sich  bei  der  Benutzung 
des  Apparates  einfach  durch  den  Umstand, 
dass,  wenn  die  Platte  rmr  avlinif  atillo  ge> 
hatten  wird,  eine  rnsche  Gascntwirklling  an 
der  Knthudcatläche  sugieich  einUiU. 

Ein  AusfUhrungsbeisipiel  ist  in  Fig.  i 
der  vorstehenden  Zeichnung  dargestellt.  Die 
Quecksilberkathode  B  ruht  aaf  dem  Bodea 
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des  Eiektrulytbehilters  A  and  in  derselben 
Tcnenkt  beiindet  (ich  eine  durcblocbte 
Phtte  M,  die  von  einer  an  der  Welle  P 
.lilageadeo  ExcratentaBge  N  getragen  nnd 
1b  «vf-  nad  «bgebcader  Bewegung  gehalten 
wird,  ohne  dnrch  die  Obertbche  de»  (Queck- 
silbers SU  driagcB  oder  so  heftig  bewegt  ta 
werde*,   den   die  OberllleheBheet  darch- 

ImidieB  wird.  T  sind  die  AnüdcD  und  C 
dae  mm  Boden  des  Hcha  tert  eingelegte 
MeUllscbeibe,  mit  welcher  der  negative  Draht 
verbunden  ist.  Das  Quecksilber  wird  durch  K 
eingelassen  und  bei  O  aU  Amalgam  abge- 
iMsen.  Dies  keoD  von  Zeit  zu  Zeit  ge- 
eehehcB  oder  es  kann  anch  ein  langsamer 
Strom  von  Quecksilber  den  Apparat  dnrch- 
fliertea.  Dia  EiBrlchtuf  kasa  aa^  wie  ia 


Fig.  3  dargestellt,  getroffen  sein ;  hier  wird 
die  Rubeplatte  ü*  borisoatel  bewegt  nnd  ist 
statt  mit  Darchlochaagea  mit  Rtefca  var- 

sehen. 

Auch  kann  man,  wie  ia  Fig.  2  dar- 
gestellt, das  Qeeekdiber  is  ciaer  ilachen 

Schale  i/l  unterbringen,  die  nn  Stelle  <Ier 
Rtthrplatte  M  (resp.  U»)  tritt  nnd  in  ähnli- 
cher Weite  bewegt  wird.  Bei  dieeer  Aa* 

Ordnung;  i«t  es  jedoch  voriuriehen,  eine 
horiinntale  Bewegnng  ancuordnen.  Die  Riefen 
am  Roden  dieser  Schale  werden  dann  die 
rührende  Bewegnng  in  der  Queckfilbermasse 
hervorrufen,  e  nad  f  äad  Gummischlftucbe, 
die  das  Einlass-,  resp.  Aashafrolir  mit  der 
Schale  verbiadea. 


Ein  neuer  Ztmmerwecker. 


Die  dektrischea  Sdiellen  (Zimmer- 
wecker), wie  sie  jetst  fast  in  keinem  Hanse 
fehlea,  balMB  den  Uebelstaad,  daia  der 
plStslicb  eradMUeade  Toa  dertelbea  bd  ner- 
vösen Personen  eine  erschreckende  Wirkung 
hervorbringt,  welcher  Unannebnlicbkdt  je- 
dodi  BBamchr  da  fraasOiisdier  Etebtro- 
techniker,  Gnerre,  in  Uberaus  sinnreicher 
Weise  aUlilft,  iadem  er  die  Glocken  nicht 


durch  einen  Klüpel  ertönen,  sondern  die- 
selben derartig  in  Schwingungen  versetzen 
liltty  dass  ein  miuikaliscber  Ton,  gleich  dem 
starken  Stimmgabel,    hörbar  wird. 


welcher  keine  nnangenehme  Wirkung  taf 

das  Nervensystem  im  besprochenen  Sinne 
hervorbringt  Fig.  1  stellt  die  einfacbc,  in- 
teressante, den  wirklidiea  Typas  daer  gdit» 
reichen  Krßndnng  tragende  (Jlocke  im  Quer- 
schnitt dar.  Dieselbe  ist  auf  einem  BrettchCB 
frd  tebwttbead  naf  dacm  Stift  befcMigt  nad 
i*t  am  oberen  En^c  desselben  bei  T  ein 
Metallstück  befestigt,  welches  vorn  bei  C  in 
dner  verstellbaren  Klemme  einen  Ptntindraht  /' 
trägt,  welcher  die  (wohlbemerkt  ftrihlerne) 
Glocke  berührt.  An  diesen  Piatindraht 
schliesst  sich  der  eine  Leitungsdraht  an;  der 
durch  densdbeo  sageleitete  Strom  tritt  dareb 
den  Platindrabt  in  die  Glocke,  geht  darcb 
deren  metallenen  Träger  und  von  da  durch 
einen  Verbiadaagsdrabt  ia  die  M«gneupale, 
diese  amkrdsead  and  am  Bade  der  Wieb* 
lang  derselben  angekommen,  lur  Batterie 
surück.  Ist  also  der  Strom  geschlossen,  so 
debt  der  Blektromagact  A  die  Glocke  etwas 
an,  wodurch  der  Contact  bei  P  unterbrochen 
wird,  so  dass  nun  die  Einwirkung  des  Elektro- 
magneten auf  die  Glocke  aufhört.  Diese* 
Spiel  wiederholt  sich  nun  so  schnell  hinter- 
ebtaader,  dass  die  Gloche  in  regelmässige, 
ciaen  mnsikalischen  Toa  ergebende  Schwin- 
goBgeii  versetzt  wird.  Die  Glocke,  welche  in 
ihrer  Wirkung  einigermatfea  an  jene  dea 
Telephons  erinnert,  wo  bekanntlich  auch 
eine  Metallplatte  durch  den  Magneten  ia 
SdkwiagQBgen  vereettt  wird,  dSrfte  ihrer 
zweckmässigen  einfachen  Anordnung  wegen 
geeignet  sein,  die  bisher  benutzten  Kloppel- 
glocken ganz  zu  verdrSagea.  (Blitgelhdlt 
vom  Internationalen  Patent-Barcan  Carl  Fr. 
Reichelt,  Üerlio  NW.  ö.) 


Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Strassenbahnwesens. 


Am  9.  V.  M.  hielt  Herr  Gotthard 
Ritter  v.  K  i  t  $  c  h  1  einen  Vortrag  :  .»Zur 
Freileg  ung  des.Stefaaitbnrmefl 
mit  Rücksichtnahme  auf  die 
projectirten  elekt  r  ische  n  S tr assen- 
babaoB  der  Stadt  Wien.** 


Seiner  Darstellung  seien  die  folgenden 
wesentlichsten  Momente  entnommen.  Herr 
Riteebl  stellt  an  die  Spitse  edaer 
Betrachtungen  das  Priadp,  daas  durch  die 
Anlage  von  UntergrvadbabBe&  im  lanersten 
Gcbide  von  Wien  dch  die  ttana^lsglidie 
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Nothwen  iigkeil  eines  geräamigen  Platzes  im 
Her^eo  Jer  Stadt  ergebe,  von  wo  aas  der 
Verkehr  nach  allen  Richtungen  aotstruhlen 
oad  sich  orotraliaireo  müsse.  Ein  anf  diesen 
Gnndsatt  «nriiebautei  Project  erfordere  aber 
die  Schoflfun^  einer  aasgedehnten  Central- 
Bahohofaolage,  die  jedoch  dea  Verkehr  «af 
der  Strane  nicht  behindeni  dibrfe.  Dai 
Stadium  dieser  Frage  drüDge  aatnrgemäsa 
auf  die  Verweodoog  des  Raumes  am  Stock« 
lm«BiMnplatie  bis.  Von  f  aas  beeonderem 
Interesse  sind  die  AosfUhrungen,  welche  der 
Vortragende  der  Nothwendigkeil  einer  gleich- 
Mitigen  Lösung  der  Frage  der  Freihaltang 
des  AosbUckta  anf  den  Stefansthnrm  nnd 
etoer  Central  •  Untergrundanlage  widmet. 
Redner  «nebt  an  der  Hand  des  van  der 
Bea^Uotencbronog  Ritschi  &  Co,  im 
Vereine  mit  der  Berliner  Unton- 
Elektricit.it  ^  i' Gesellschaft  eiii> 
gerechten  Frojecies  lür  die  elektrischen 
Bebncn  in  Wen  darideftiit  dait  bei  An- 
nnhme  dieses  Offertes  und  gemeinschaftlicher 
Austragong  dieser  beiden  Fragen  im  Interesse 
der  SdbÖDhelt  nnterer  Stadt  und  der  vollen 
Wahrtti>g  OBSeres  grössten  und  ehrwürdigsten 
Monumentalbeues,  sowohl  einer  möglichst 
weitgehenden  Fieilegnng  des  Domes  nnd  der 
thttolichsi  geringeo  Verbeuang  des  zum  ehe- 
meltgen  La  s  a  n  s  k  y'schen  Henaes  gehörigen 
Grundcomplexes  R  i  l  ruag  getrager,  als 
auch  die  Scbaffnog  einer  grossartig  gedachten 
Centrai-Station  darebgefVbrt  weisen  kOoae. 

Vom  finanziellen  Standpunkte  ans  be- 
trachtet, ist  den  Erklärungen  des  Reducrs 
eine  weittragende  Bedentang  beisumeisen, 
indem  derselbe  nachweist,  dass  bei  Annahme 
seines  Bahnprojectes  ein  grosser  Theil  der 
an  den  Biirgerspitals-Fond,  als  den  jetzigen 
bekitzer  der  fiaastelle  am  Stock*iin-Eiaea« 
platze,  rilcksavergttlnndMi  Koitm  nad  Ant- 
lagen  Dedtnng  fiodcn  kOnnte. 


In  meinem  Schlussworte  betonte  TTerr 
V.  R  i  t  s  c  b  1,  dass  bei  voller  Würdigung 
der  In  acinem  Vortrage  vorgebrachten  Mo> 
mente  gewiss  eine  befriedigende  Losung  der 
so  viel  umstrittenen  Frage  der  Freiiegung 
des  Domes  im  anagedetkateatan  Ifaaaie- 
möglich  ist. 

In  der  dem  Vortrage  folgenden  lebhaften 
Debatte  nimmt  Ingenieur  B  tt  c  h  e  I  e  n  gegen 
die  FreUegaog  Stellung,  indem  er  eine  Ver- 
bindong  dieser  Frage  mit  dem  Ausbaue 
der  elektrischen  Bahn  für  nnosAglich  h.11t. 

Ober- Ingenieur  Hohenegg  hält  es 
nicht  für  richtig,  dass  die  Freileguog  des 
Sl^watbarmes  mit  den  geiebtftlichen  Inter« 
essen  dnea  UntemebmeEa  verquickt  werde; 
ea  ael  dies  aaaicbtieaslicfa  eine  Wiener  An- 
gelegenheit, die  von  den  öffentlichen  Körper- 
schaiten  iMhandelt  werden  müsse  und  djsna 
werde  aneb  die  Geldbeacbaffting  keine  RoUe 
spielen.  Der  Präsident  E,  A.  Ziffer 
spricht  &ich  gegen  Ute  ÄufbritiguDg  der. 
Mittel  durch  eine  Sammlung  aas.  Er  halle 
die  Idee  für  durclifilhrbar,  glaube  aber, 
dass  es  Aufgabe  der  Stadt  und  des  Staates 
sei,  diesen  (legenatand  za  studlren  nnd 
weiter  zu  verfolgen. 

Im  gleichen  Sinne  besprechen  die 
Herren  Dr,  Dann,  Architekt  Dick.  Civil- 
Ingenieur  v,  (»  n  n  e  s  c  h  nnd  Ingenieur 
Ro  SS  die  vom  Vuttragenden  hinsichtlich 
der  möglichst  weitgehenden  Freilegung  des 
Domea  eatvickelten  «acbUchen  Anschaoongen. 
Mit  der  BrktSraag  des  Vorsitsenden,  dass 
der  Verein  für  die  Förderung  dc<  I.oca!- 
und  Strasseobahawesens  die  Anregung,  die 
FreilegoDg  de*  StefiuiMloaiet  vom  Stand- 
punkte des  Projects  der  elektrischen  Strossen- 
bahnen  in  Wien  in's  Auge  zu  fassen,  aofs 

IafttpAtbiachmte  begtUne,  wurde  die  Ver- 
aanunlnng  gesebtoasea. 


Elektrische  Tramways  und  Eisenbahnen  in  den  Vereiniglea 

Staaten. 


Die  Statistik  und  die  Betriebsergebnisse 
der   amerikanischen   Eisenbahnen   für  das 
Betriebsjahr  1894  weisen  gegen  das  Vorjahr 
eine    sehr    fQhlbare  Verkehrsverminderung 
nach,  indem  auf  jede  im  Dienste  gestandene 
Loconoifve  6757  Reisende  nnd  anf  t  tS»^ 
sehne  r.V'ometer   36.000  Personenkilometer 
weniger  eatfftUt.    Die  daraus  resolUrende 
Vcrmindemng  der  Peraoneneinnahmen  ist 
zum  Theile   auf  Rechnung  der  sehr  ernsten 
CuBcurreos   zu    ^chreibcD,    welche  heute  in 
Amerika   die  Tramwa^   mit  mechanischer 
Traction   den  Eisenbahnen   bereiten.  Nach 
der  „Zeitschrift  für  Eisenbahnen  und  Dampf- 
schiffahrt" (Bericht   von  New- York   im  Fe- 
bmar  1896)  betrügt  die  Enlwickiong  der 
Tramwav«    gegenwärtig    2l*6oO  km,   d.  i, 
7*5       'ci  gesammten  Kisenbahnne"  ■  .\'>cr 
die  Einnahmen  aas  dem  Personenverkehre 
haben  340  Millionen  Gniden  erreicht,  d.  i. 
nicht  Weniger  al'i  45  "/q  der  Einnahmen  aus 
dem    fersonenverkehre    der  Eisenbahnen. 
Die  in  TramwajrnatemebmiiDgen  investiiten 


Capitalien  betragen  gegenwärtig  3600  Mit* 
lionen  Gulden  oder  1 1  0 des  gesammten 
Eisenbahncapitals,  während  die  Erträgnisse 
der  Tramwaylinien  13*5  %  der  Erträgnisne 
aoa  dem  Eiaenbahnlietrieb«  darsteilen.  Die 
wnnderbara  Bntwleklnng  der  Tmmways  in 
den  Vi  r  inigten  Staaten  mnss  der  Anwendung 
der  elektrischen  Transmission  zugeschrieben 
werden.  Sie  bat  es  dieaen  Linien  ermöglicht, 
die  entferntesten  Vorstädte  zu  durchziehen, 
nahe  gelegene  Stitdte  oder  die  Peripherie 
grosser  Städte  mit  deren  Centrum  tu  ver- 
binden und  für  diese  kurzen  Strecken  den 
Eisenbahnen  eine  gefährliche  Concnrreoz 
zu  bereiten.  Letztere  vermochten  zwar 
vielleicht  den  Transport  in  klirxerer  2eit 
m  bewirken,  waren  aber  nicht  imstande, 
einen  so  regen  Verkehr  zu  organisiren,  ein 
Factum,  welches  für  deo  Reisenden  im 
Loealverkehre  besondeie  tn  Gnnsten  der 
Trainwa\s  in's  Gewichr  fillt.  K<  scheint, 
dass  namentlich  in  jenen  Gegenden,  wu  der 
Verkehr  sich  gleicbmMssig  aof  bestimmte 
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Tageutuodeo  vertheilt,  die  clektruchen 
Tnmmwf*  eineo  immer  grOiMm  Amhdl 
OB  diesem  Verkehre  gewinnen,  xit>d  dai*  in 
einer  zwcifeilui»  nicht  «ehr  wettea  Zukuaii 
die  tlauptfomme  de«  Loc«] verkehre*  darch 
«Uktriich«  Tmnsportmiitel  bewäiUfl  mwdm 
wird,  nod  xwar  mit  Hilfe  triur  Idditcr, 
jedoch  io  sehr  kuizeo  latervallen  ver» 
ktkreadcr  ZUge,  Allcrdiag«  niui  üch  der 
Bhlgcb  d«r  EI«ktrol«cliiitk«r,  ftr  Uoge  Zeit 
wenigstens,  in  den  Vereinigten  Stuten 
eb«ato  wi«  udenwo  auf  diesen  Wirknngt« 
Vfdt  bMchrlolMB,  da  hntc  die  Fr^  der 
Ersetzung  der  Dampflocomotive  durch  die 
elektrische  Maschine  für  des  übrigen  Betrieb 
n<ich  in  kein  evBrtai  Stndinm  getreten  ist. 
Einige  Zifferti  vermögen  vielleicht  einen 
Begriff  von  der  Bedeutung  lu  geben,  welche 
bent«  in  den  Vereinigten  Staa'en  die  Con- 
OWMM  d«f  cl«ktriiclicn  Tranwaf«  f ttr  die 
EiMobahiieii  betittt.  Wlrtireod  der  erftee 
drei  Monate  da  Jahres  1895  ^'^^  '^^''^  Xcw- 
Vork,   Kewhavea    und    Uanford- Railroed  1 


durch  diese  Coacnxteu  in  nncbsteheeden 
Pffoeentverhiltsinea  VerkclmeiBbaiMa  er- 
litten Zwischen  Norwalk  umi  Rnwayton  500/^,, 
£wiM;lieQ  ÜnUge|iiMl  aaJ  Suuüiport 
zwischen  Newhaven  and  Woodmoat  S*^Voi 
zwischen  Newhaven  und  Westhaven  70  O/q  etc. 
Zwischen  Nangacnck  nad  Waterbnry  ist  der 
Verkauf  der  Billette  um  7000  pro  Monat 
gesn^kea.  Aas  dieeeia  Graade  deakea  aacb 
einige  fieeabaha^GeeelbduAe«  daran,  ent- 

weder    durch    Ankauf    dieser    Linien  oder 

durch  deren  Neogrüadaag  und  Betrieb  anf 
dekifiaebeai  Wege  aleh  dea  dadeidt  ge* 

botenen  Profit  nicht  entgehen  tu  lassen. 
Die  Paaasylvania  und  die  Is'ew-Vork-Centra^ 
sckeiaea  geneigt  zu  sein,  diesen  Weg  zu 
l)etreton.  Jedenfalls  voKtifht  sich  ein 
Meinungiwechael  zu  Gunsten  einer  Assimi- 
lation zwiichaa  Tramways  nod  Eisenbahnen, 
da  errtere  gegenwärtig  admini»trative  Be- 
gtastigutigcu  geniesaen,  welche  aickt  weatg 
i\i  iknm  Aafblflbea  baigatr^ea  habea. 


Suirkstronianlag«!!. 


Oc$tarreic]i*UBg«rB. 
«)  Ocalamidi* 

Bludens  i.  Vocaribcfif.  (Blektrieeba 

Bahnen.)  Das  Ei«enbahnministerinm  hat 
nnter  dem  14.  Februar  dem  Standes-Repra* 
•eiitanten  in  Schruns,  Jacob  Steiner,  im 
Vereine  mit  Robert  Mayer,  Wilhelm  M.iyer 
aod  Joücf  Titsch  IQ  bchrun»  die  Bewilligung 
aar  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  für 
eine  schmaUpnrige,  mit  elektrischer  Kraft 
zn  betreibeade  Localbahn  voa  B  1  u  d  c  a  t 
nach  S  c  h  raa  s  aaf  die  Daaar  aiaaa  Jakres 
ertbciU. 

FrAudenthaL (Elektrische  Stadt- 

b  c  1  c  u  c  h  t  u  n  g.)  Die  Gcmeindevertrelnog  j 
beabsichtigt  die  elektrische  Beleuchtung  ein» 
tafllhrea.   la  dea  etrcalireadea  Fragebflgeo 
aind  bereits  llher  2000  Flammen  gezeichnet. 

Gösau  in  Üt>erÖiterreich.  (Elek- 
trische Bahn.)  Dem  Ingenieur  Rudolf 
Urbanitzky  in  Linz  ^%arde  die  Be- 
willigung zur  Vornahme  tcchnisclicr  Vor- 
arbeiten für  die  nachbetetchneten,  mit  elek- 
toisckcr  Kraft  aa  betreibendea  sckiaalapartgeB 
Fldgelbalinen  der  projcctirtea  fogeaanofea 
Gi)saul».ilin  crtheilt,  und  iwar :  l.  Von  der 
Projectastation  Gösau  zu  den  Gosanseeo  mit 
eiaer  Drabtaeilbaha  aaf  di»  Zwiaelalpe  und 

mit  einer  Zahnradbahn  auf  den  Dachstein 
und  2.  von  der  Projectaalatioa  Gosau- 
ntthle  nach  HalUtatt  oad  anm  dorttgea 
irari'chrn  S.iizsudwetke  in  der  l.ahn. 

l.aibach.  (Städtischem  Elek» 
tricitätswerk.)  Der  Laibacher  Ge> 
BieinderDth  hat  be8chlos.<>en,  mit  dem  Kosten- 
▼oranscVilagc  von  400.000  fl.  ein  Elektriciiäts- 
werk  nach  dem  Gleichstrom.'.ysteme  und  unter 
Anwendung  tob  Dampfkrait  und  Aceomu- 
latoNtt  SB  emditeo.  Die  Heratellaag  des 
Weritai  warde  der  WieaerFiraw  Sicaticas 


&  Hai  sk  e  abertragen,  welche  mit  dem 
Baae  sufott  /j  he ^miliicd  hat. 

I.end-Gastem.  ^Elektrische 
Aaläge  in  Lead-Gasteia.)    Bs  be> 


steht 


V  r- ;  t 


Langem    da«t  Projer",  den 


Gitstcmer  W  aä&eifali  für  die  Erzeugung  und 
Uebertragung  elektrischer  Kraft  zu  ver- 
wcrthen.  Einer  .\nregnng  der  Lander- 
bank entsprechend,  hat  &ich  ein  Cun&ortiuui 
gebildet,  welchem  nebst  dieser  Bank  die 
Allgemeine  Etektricit^ts  -  Gesellscbaft  in 
Berlin^  die  Berliner  HandeUgesetlschaft,  die 
Deutsche  Bank  und  der  Wiener  Bankverein 
angeboren.  Heule  faad  bei  der  Lttaderbaak 
la  dieser  Angelegenheit  eiae  Confercas  statt, 
an  w clcher  Dircctir  Fürstenberg  und 
General- Dir cctor  Rathenau  tbeilaabmea. 
Die  Coafereas  fühlte  sa  den  Beschtaasa,  aar 
Durchftlhrang  des  PrAjectej  zu  schreiten. 
Zun.lL  Ii  st  wird  m  Lend-Ga»lein  ein  Etablisse- 
ment für  die  Gewinnung  der  Wasserkraft 
zur  Erzeugung  von  Elektricität  errichtet 
werden.  Daran  wird  sich  die  Action  zur  Ver- 
wcrtlmog  der  motorischen  Kraft  schlieisen ; 
thcüj  a«licB  iadostrielk  Uateraebmaagea 
aea  errichtet  werden,  am  deaselben  die  neu 
gewonnene  moJorschc  Kraft  zuiuführen, 
theils  soUen  bestehende  Unternehmungen  mit 
dieser  Kraft  versehea  werdea.  Voa  fach» 
m:iniiischer  Seite  wurde  festgestellt,  tlas«;  die 
KrafiuberUagung  nach  Salzburg,  Ischl 

und  Aussee  möglich  wire. 

"Pray:  'Kr  ffnung  der  elektri- 
sch eu  iiatiti  Karulinenthai- 
L  i  e  b  e  B  •  V  y  •  o  (■  a  n.)  Am  19.  MSrz  ge« 
langte  aater  grosser  Betbeüignng  der  Gälte 
und  Anfmerksamkeit  seitens  d^s  Publikum« 
ohne  jeglichen  Anstand  die  2  2  ktti  lange  Theil- 
«trecke  Podebradgasse-Vysocan  der  dem  Inge- 
niear  Fraas  Kriztk  coBceisioairtea  dckiri« 
scheaBaha  Prag<Vf<o«'anzar  EröffaBa^.  Diew 
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vom  Concessionär  mit  oberirdischer  Stromzn- 
führaog  nach  dem  TroUey-System  and  mit  An* 
Wendung  von  RiUcntchienen  (Phöaixprofil)  er- 
töte Bahnstrecke  erhUt  die  nothweodige 
Betriebskraft  aas  der  ▼orderhand  mit  twd 
Dampfmaschinen  h.  120  HPxind  vier  Dynamo- 
maachmen  4  35.000  Watt  aasgerüatctea  Gen* 
tralaUticm  in  lieben.  Von  dem  tOr  die  gerne 
Strecke  Prag-Vyso^ao  bereitsteheixiea  und 
deich  die  Fittna  Fr.  Ringhoffer  in 
Sniebov  gelieferten  Wegeeperke  von  I8  Mo- 
torwagen, 3  Lastwagen  und  5  Beiwagen 
werden  zum  Betriebe  der  xur  iLrürinung  ge- 
langenden Theilatrecke  je  nach  Bedarf  vier 
bis  fünf  Molorwagen  mit  der  erforderlichen 
Zahl  von  Beiwagen  in  Verkehr  geselxt  wer- 
den. Die  Muiorwaycn  sind  mit  je  zwei  Elektro- 
tnotoreo  i  10  HF  ia  Uiotereixuuiden>chaltung 
enagerBitet  nnd  aüt  dektrheher  Beleuchtung 
durch  vier  Gltthlichter  k  16  Normalkerzen 
verseheo.  Die  elektrische  Eiarichtong  de* 
Fabrhebds  bt,  ebweiehend  veii  der  gewSho- 
liehen  Coustruction,  so  {getroffen,  dass  der 
Wagenführer  von  jeder  Wageuplaltform  aus 
Dar  nach  vorwärts  za  fahren  imstande  itf, 
wodorch  die  beim  Bremsen  mit  Stromum* 
kehr  leicht  eintretende  rScktäaiige  Bewegung 
des  Wagens  and  die  damit  verbundene  Ge- 
fahr cUmioirt  erscheinen.  Die  in  swei  Stufen 
snr  Wu-ksamkeit  kontmeDde  (schwache  nnd 

starke)  clckrrische  Bremsung  der  Wagen  er- 
möglicht sowohl  ein  gleichmässige«  ilinab- 
rollea  dct  Wegens  aber  wechtdi^e  GeflÜle 
ohne  Anwendung  der  f  landbremse,  als  auch 
cfa  momentanes  Anhalten  de&selbeu  im  Falle 
der  Notfawendigkeit.  Die  Magnete  der  Mo- 
toree,  welche  mitteilt  Zahnnuitibersetzung 
enf  die  Wegenachsen  wirken,  sind  am  Flass- 
eisen  hergestellt .  Für  Fahrten  ansscrhaib 
der  gewöhnlichen  Betriebutondea  hat  die 
Firma  dtten  M<»torWBgcn  mit  Accemaletoren 
ausgerüstet,  welcher  demnach  ohne  Bentttxung 
der  Trolleyleituog  ond  des  Maschinenstromes 
aiu  der  Centrale  verkehren  kenn.  Die  Ca- 
pacität  Her  Accumulatorenbntterie  befähigt 
diesen  Wagen  zu  einem  Verkehre  durch 
ai/s  Stunden.  Wae  den  Betrieb  selbst  be- 
tiiflt,  ist  die  Menetvng  eingeffihit  worden, 
das«  ia  den  Wagen  nicht  mehr  Personen 
aufgenommen  werden,  als  derseilie  FaKSungs- 
mam  hat  und  d«H  sobald  in  dem  Weggon 
alle  Ptttse  bewtit  ifaid,  eine  Tafd  mit  der 
Auf.schrift  complet  für  das  Publikum  leicht 
sichtbar  von  aosaen  befestigt  wird,  worauf 
Niemand  mehr  etnstdgen  darf.  Bin  Auf-  nnd 
Absteigen  wihrend  der  Fahrt  ist  ebenfalls 
nicht  gestattet.  Die  gauze  elektrische  Liu- 
richtung  der  Ceotralstation  und  der  siimmt- 
liehen  Motorwagen  sind  von  der  Firma  Franz 
K  i^  i  z  i  k  ausgeführt  worden.  Die  Pahrtarife 
sind  :  für  eine  Fahrt  bis  tn  b  Stationen  5  kr., 
ttbcr  b  Stationen  10  kr.,  wobei  in  den  Stun« 
dcB  von  6 — 7  Uor  Frtth,  von  la— i  Uhr 
Mittags  und  von  6 — 7  Uhr  Abends  besondere 
Ermässigungen  eingeführt  werden,  und  awar 
ta  besoederen  dgoia  besdchneten  Waggont. 

Stimmersdorf  bei  Herrnskretschen  in 
Böhmen.  (Drahtseilbahn  von  der 
Ednnndiklnmm  nach  Stimmers* 


dorf  und  Kleinbahn  mit  elektri* 
«chem  Betriebe  von  Stimmer s- 
dorf  nach  11  w  n  w  i  e  s  e.)  Asf  Gioad 
d«a  göattigen  Ergebnisses  der  am  10.  De« 
oember  1895  dnrcbgeführien  Traeenrevision 
des  Projectes  fUr  eine  schmalspurige  Uraht» 
Seilbahn  von  der  £dmand&k1amm  nach 
Stimmeradorf  nnd  einer  achmalspurigen  Ad« 
häsionsbahn  von  Stimmersdurf  nach  dem 
Luftcurorte  Rainwiese  hat  das  k.  k.  Eisen- 
bahnmbisterinm  die  Tracenftthrang  der  ge- 
dachten Balmlinicn  im  AllgemeiBenfendimigt. 

Deutschland. 

Berlin.  Die  elektrische  Hoch- 
bahn, welche  die  Firma  Siemens  & 
H  a  1  s  k  e  von  der  Warschauer  Brücke  nach 
dem  Nonendorf-Pbti  bauen  wird,  sollte  bis 
zum  Zoologischen  Garten  verlängert  werden. 
Diesem  Piojccie  stellten  sich  mdess  an  der 
Kaiser  Wilhebns  GedichtnUkliche  Sdmderigw 
keilen  in  den  Weg,  weshalb  die  Unter- 
nehmerin an  den  Ftnanzmiuister  Miquel  das 
Ersuchen  richtete,  ihr  einen  14m  breiten 
Streifen  des  an  der  Hardenbergstraaae  ge* 
legenen,  zu  wirthschaftlicben  Zwecken  Ter 
wendeten  Gelände'!  de*  Zoologischen  Gartens 
iüt  die  elektrische  Hochbahn  abzutreten. 
Diesem  Eisudien  hat  der  Flaansminister 
nach  langwierigen  Verhandlungen  jetzt  statt« 
gegeben,  so  dass  nunmehr  die  Verhandlungen 
mit  der  Stadtgemeinde  Charlottenburg,  mit 
I  welcher  die  Firma  Siemens  &  Ilalske  eben« 
falls  einen  Vertrag  schiiessen  amas,  wieder 
aufgenommen  werden  konnten.  Dieselben 
durften  in  allemichster  Zdt  zum  Abschlüsse 
gelangen,  so  dass  die  Weiterfiihrung  der 
Hochbahn  bis  lum  Zoologischen  Garten  nun- 
mehr gesichert  erscheint.  Die  Concessions« 
Urkunde  für  den  Betrieb  der  elcktrlsdien 

Hochbahn  wird  eine  Betriebsdauer  von  90 
Jahren  umfassen.  Auf  der  zuerst  in  Angriff 
zu  nehmenden  Batistreeke  Bdle  •  Alliance- 
Brficke — Schle^tjches  Thor  beginnen  die  ein- 
zelnen Verwaiiungeu  bereits  mit  dem  Ver- 
legen derjenigen  Rohre,  Kabel  etc.,  weiche 
den  Fundamoaten  der  elektrischen  Hochbahn 
Im  Wege  sein  würden.  Auch  die  stUdtitcke 
Parkdeputation  lässt  aus  diesem  Grunde  in 
der  Gitfichiner«Siratse  einige  fiüume  aas* 
heben  nad  vefpllaasen.  Der  Viadnet  für  die 
elektrische  Hochbahn  auf  der  Oberbaum- 
Brilcke  ist  iiuwischen  fertig  gesieUt  worden. 

Ftlr  die  elektrische  Ringbahn 
zwischen  Berlin  und  den  siidlicheri  \'o"irten 
hat  jetzt  auch  die  Gemeinde-Vertretung  von 
Schöneberg  den  Vertrag  mit  dem  Con* 
sortium  einstimmig  genehmigt,  wonach  mam 
silmmtliche  zunXchn  betbetiigten  Vororte- 
t;emeinden  den  Vc^t^a^;!iab^chluss  vollzogen 
haben.  Da  hiervon  das  Polizei-Präsidium  und 
der  Berliner  Magistrat  die  wdtcre  Behand- 
lung, hetw.  die  Genehmigung  des  Proiecte* 
für  das  Stadtgebiet  von  Berlin  abhängig  ge« 
macht  heben,  so  ist  nnn  endlich  begründete 
IIotTnnng  vorhanden,  dass  der  Bau  dieser 
ersten  elektrischen  Ringbahn  in  kurzer  Zeit 
wird  in  Angriff  genommen  werden  können, 
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Haupttheil  derselher,  !  n  ntlichen  Ring 
durch  Uerlin  —  Sclionebcrg  —  Tempelhuf  — 
Britz  —  R ixdorf — B«rli d , nebst  der  Zweigttrecke 
Ri\:!<jtf — Treptow  noch  bis  SOT  Gewarbe- 
Äassteliung  fertig  zu  steilen. 

Wie  wir  Mlneneft  witgetheilt  liebeo, 

hnt  das  kijiiijjl.  PoIizei'l*r;isiilium  in  Uehcr- 
einctitnmuo^  mit  dem  AJagiiiiate  das  F  r  o* 
j  e  e  t  der  Firma  Ft  ft  c  h  s  t  e  i  a  sor  Ab- 
legting  einer  elektrischen  Strasse  n- 
bkha  üarch  die  Hahn-,  Culni-,  Büluw-  und 
Oemiewitzstrasse  zom  Anschlüsse  au  die  be- 
ruti  prindpieil  genehmigte  Linie  Nullen- 
dorfplaU  -  Liokstrane,  bczw.  Askanischer 
Platz  und  von  der  Gottzstrasse  nnd  Grüne- 
waldstraMeO'Ecke  durch  die  GntnewsldstriMe 
und  KalMr  FriedridiMi«Me  Ine  zer  Cotm- 
stras^e  '^um  An^LliIn.isc  im  die  crstgciianntc 
Linie  abgelehnt  und  der  Unternehmerin  an- 
heimgegeben, ihre  Anirtge  gefebeneafells 
nach  Vollendung  der  Bahn  Nollcndaifplatz- 
Linkstrokse  zu  ernenern.  Die  Firma  liach- 
stein  hat  Dan  oenerdings  gegen  diese  Ent- 
Scheidung  remonstrirt  nnd  wiederholt  drin- 
gend die  Ertheilung  der  principiellen  Ge- 
nehmignng  beim  königl.  Polizei-Präsidium 
nachgesDcht,  mit  dem  Hiaweie  daxaaf,  da» 
die  Gemeinde  Scböaebery,  welche,  bei  der 
L':r/.c  N(j]lcni!i)rfplati — Linkstrussc  auf  einer 
kurzen  Strecke  bethciligt,  an  derselben  fast 
gar  kela,  an  dem  Baa  der  Aeaehlaiebahn 
dagegen  ein  sehr  berlcuten^es  Interesse  habe, 
sich  nicht  geneigt  zeige,  ihre  Zustimmung  zn 
ertbeUen,  wenn  ihr  nicht  aoeh  der  Ben  der 


ABeehlaetUaie  in  bettimmta  Aamüht  ge- 
stellt werden  Vcrinne.  Um  der  demeiode 
Scboneberg,  deren  Ititeretse  klar  zn  Tage 
liege,  entgegenzukommen,  nnd  in  Erwägung 
ferner,  tlass  Jas  Anichlus>[irc)jcct  eine  iweck- 
mässige  Abruoduag  und  Vcxvu.Islindii^ung 
des  Bachitain*«cheo  Babnnetzes  bilde  and  ia- 
sofern  aach  dem  Veikehraintereme  des  be- 
theiligten Berliner  Gebietes  diene,  ist  dat 
l'[ilixci»Prs(sidiam  jet^t  der  Sache  wiciier 
näher  getreten  nnd  hat  an  den  Magistrat 
eine  Anfrage  gerichtet,  wie  er  sieb  sa  dem 
I  Priijcclc  der  An^chIus^'inie  stel'e.  Hie  v.jn 
den  Uemeindebehürden  niedergesetzte  Depu- 
tation fSr  Vertcebreaagelegeabelten  bat  be- 
schlos«en,  die  ^jrundsrttzüche  Zustimmnng  zum 
Bau  der  beiden  Anschinssünien  zu  ertheiien. 

Spandau.  DieelektriteheStrat* 

s  c  n  b  a  1)  II  in  Sjian  lau,  ein  Unirrrnehmen  der 
deutschen  Kleinbahn-Gesellschaft  und  gcbaot 
von  der  Atigemeinen  Blektr  icitita- 
G  c  s  e  1 1  s  c  h  a  ft,  ist  nrT;  7,  v,  M.  lanics- 
polizeilich  geprüft,  und  ui;i  1  1  Ulir  vor- 
mittags in  Betrieb  genommen  v.  [  uu  Al'cnda 
8  Uhr  mnsste  der  elektrische  Bcirieb  indees 
wieder  eingestellt  werden,  weil  die  Ober» 
postdirection  in  Potsdam  Einspruch  erhoben 
hatte.  Der  Protest  ist  damit  befindet,  daai 
Telephon-  andTelegraphen^erkehr  durch  den 
elektrischen  Strom  gesturt  werile,  monate'ang 
ist  an  den  sur  Sicherung  des  Telephon-  und 
TdcgraphenbetrielKS  seiteas  der  Post  ge- 
forderten Einrichtungen  i^earbeitet  worden ; 
diese  haben  sich  jetzt  also  als  unzureichend 
erwieien. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Affitgadiailk  vom  Techniichen*  nnd  Fatentbnreaa 

Ingemeur  Victor  Monath 
WIKN,  X.  JasomlrgoUntrasse  4. 
Deutsch  ePaten  tanm  el  dnn  gen.*) 

Claas« 

SO.  M.  11,826.   Elektrische  Zngdeckungs- 

signalanlngc.  —  Ilcitry  Vultuline  Miller, 

iiiuoniingtun  und  Alexander  Cictro  Miller^ 

Aurora.  21./S.  1895. 
„    U.  1074.  Stronjalsnehmer  für  e'ektrifche 

Bahnen  mit  oberirdischer  Leitung.  — 

ünvm  Efektri^UtU-Getelkekaß,  Berlin. 

^.  io  1895. 
35.    fc.  4594.  llubbegren/uii^'   für  clckuisch 

betriebene   Hebezeugs.    —  EiMenwerk 

(cormalt    Xagel    &    Kaemp.)    A,  G. 

Hamburg-Uhlenhorst.  io,,S.  1895. 
4.   E.  4S14.  Schutzgitter  für  Liosensysteme 

von  Licbutreaem.  —  EifktricUäU'Acfien- 

GtadUdiafi  eormab  Schaekeri  Comp., 

Nürnberg.  17./1.  1896. 
SO.  B.  17.S39.  Zngdeckungssignaianlage  mit 

elektrisdhem  Betrieb ;  Zusatx  zum  Patent 


57.259.  —  Ailolj  liarkiuki/^  Obernigk 
bei  Breslau.  5./7.  1895. 
20.  H.  16.512.  F!ektiiM.hf  Kivenliabn  mit 
Transfuimatureu-  uuj  Tbciieiterbetneb. 
—  Iltliot  Adien-Ge^dUclm'!  jur  rieh- 
trüc/iu  Lkht  vul  Telegra^UenbaUf 
Koln-Ehrenfcld.  3./io.  1895. 

2t.  B.  17.722.  Wirksame  Hasse  flir  e)ek< 

frirclie.  Sammler.  —  O'i-ar  Rofh- 
nianU  Edler  von  Bur/ftnaU  und  Leojmld 
Üjen»chüt9',  Wien.  6./0.  1895. 
„  II.  1O.778.  Verbindungsart  der  damtnler- 
platten  mit  <lcn  Leitungen;  Zosats  tum 
Patent  81.021.  —  Georg  Binekmtttmf 
Berlin.  20./IZ.  1895. 
n  J-  35  73-  Gescblossenet  galvanisebes 
Element  mit  Vorrichtung  zur  Aufnahme 
des  inneren  Gasdruckes.  —  G  H.  E.  B, 
Jitnynitkl,  Hambai^.  ai./».  1895. 


*>  Dl«  Anmelduia^ttti  bleiben  acht  Wocb«u  tttr  Ktntiabtnahme  Off«ntlicli  ausklagt.  Nach  {  94  dM 
BSSHIM  kann  inuiTbalb  diaser  Zeit  Kiniprucb  uftfi-u  dia  AnmelduoK  w«Kan  Mangel  der  Neuheit 
Odw  widaftachtUchar  £ntnahin»  «thoban  werden.  Daa  Qiiigi  Buraaa  besorgt  Aba«hriA«a  der  Anmeldongeo 
dto  YcEtmaag  la  allsa  ttaspraehs-Anf  ligwibsl<«B. 
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ai.  S.  SS20.  Isolirvei fahren  nach  Patent 
Nr.  84.870;  Zusatz  zam  Faient  84.S70; 
SocUtd  Otfheimer  BroÜierty  Paris,  i./y. 
1895. 

T.  4368.  Sp»nroTricbtitBg  für  Bo<g«a- 
liehtkoMen ;  Zatmtt  tarn  Pbt«ot  86.421. 

—  Ernst  TauMc/t,  Bcriin.    il.  i.  1895, 
26.    F.  8482.  Elektromagnetisch  beeinfloutes 

Abtperrveatil  Hb- Gm,  Waner  und  d«r> 

gleichen.  —  Wm.  Carl  F^üriwj,  Water- 

bury,  Conn.  V.  St.  A.  ai./8.  iJäyS. 
20.    G.  9921.  Stroinzafilhraog  für  elektrische 

Bmlüen  mit  Theilleiterbetricb.  —  Fram 

Gramp,  Nürnberg.  iS./?,  1S95. 
,1     K.    12.571.   Strauenfahrzeag  mit  elek« 

trifciMm  Betrieb.  —   Loui»  Jiriegmr, 

Perif.  6./2.  1895. 
,     S.  S231.  Elektrische  Bremse.    -  Elmer 

Ambrote    Sperrjf,    Cleveland.  18./9. 

1S94. 

St.  D.  7' 20.  Isolator  mit  Klemtnstöpse!.  — 
WiUiani  Dibb  &.  Albtti  Baker»,  Syra- 
cus«,  New-York.  16./9.  1895. 

75-  ^-  5^54-  Elektrolytincher  Zersetrungs- 
apparat.  —  Heixry  Carmichael  Maläett, 
Middl.  V.  St.  A.  24.74.  1894. 

83.  G.  10.156.  £lektrische  Feodelabr  mit 
Doppebclmltwerk.  —  ^tmen»  Ernett 
Girod,  Genf.  IS./3.  1S95. 

50.  J.  3767.  Eisrichtung  zur  elektrischeo 
VcrUadmig  der  Schienen  dektriicher 
Eisenbühnen.  —  fVed.  Q.  JaiMm, 
Hamburg  8./I0.  1895. 

51.  J.  3787.  Galvanische  Taachbatterie.  — 
F/iilipp  X  JuttieCf  London,  zbjto. 
>S95. 

„  V.  2519.  Einban  fUr  galvanische  Ele* 
meote.  —  Caesar  BecUo.  19./10. 
«895. 

23.  K.  12.715.  Verfahrrn  1  .A.i.uLrat  zur 
Destillation  von  FetUiabsianzea  mit 
Hilfe  det  elektriichea  SCrouei.  — 
Victor  JbiepJk  Kttm,  Bocdeanx.  15./3. 

1895. 

65.  K.  12.981.  Elektrische  StenerfOrrichtnng 
für  Schiffe.  —  Ch.  KrüHMT^  Berlin. 
I4./6.  1895. 
Sl.  S.  9047.  Schaltnngsweise  rar  Er* 
ieieblerung  des  ParmUeUcbnltcrt  von 
WcetttelatromoMMchitten.  —  Siemen»  & 
Ilalske,  Berlin.  2./H.  1895. 

a  B.  18.278.  VorricblODg  filr  Drack-Tele- 
fraphen  «am  Abdradtcn  t^on  Typen  im 
Finge.  —  WtUter  .Bbrf,  Bninneehireig. 
i./ii.  1895. 

a  VV.  11.344.  Heiraogsan  Ordnung  für 
Thetmosäulen.  —  Ermt  yl  'riv-,£  [\'untler- 
WcA,  Ulm  a.  d.  Donau,  j./ii,  1895. 


Deutsche  Patentertbellungen. 
Ob  SM 

SO,  86.347.  Elektrisch  j;e5teiterfc  Vcrricgc- 
lnngseuir;chtua};  lur  voa  dea  ^tacLbar- 
stationen  abhängige  SiKualstellwerke.  — 
J.  Dean,  New-Yoik.  17V4.  1895. 
„  86.349.  StronechlttMVOrridktunt:  für 
elektikdie  Eii«nbnh.Ben  mit  Theilteiter- 


betrieb.  —  O.  OotttckUng  und  ThUte, 
Herlin.  30./8.  1895. 
21.  86.326.  Elektritche  Ztlodmaschioe.  — 
Siemen»  &  HdUke,  Berlin.  23./12.  1894. 
a  86.350.  Bogenlampe  mit  Regdnng  durch 
SelbetnntarbNchor  nndSduanbenspindet, 
~  a  A  Jf.  Mir«,  New-York.  30./3. 
»S95. 

«    86.378.  Bcktronagiietiicbcr 'Motor  mit 

unabhängig  drehbarem  Stromwender.  — 
1  irma  M,  M.  Ruüen,  Berlin.  9./2.  1895. 
,  Sö.4^21.  SpnrvorrichtuDg  für  Bogenlidlt- 
kohlen.  —  E,  Tanuckf  Berlin.  7./IO. 
1894. 

74.  86.414.    Stromscblnssvorrichtnng  für 

Tbttren.  —   W.  Urutl,  Lage  i.  Lippe. 

21./7.  1895. 
21.  86.237.  Verfahteo  znr  Herstellung  von 

Elektroden     fUr  Accamnlatoren. 

M.  WiUUot,  BrQssel.  31./1.  1894. 
„    86.260.  Einbau  der  Platten  in  Sammler- 

selleo.  —  F.  Baunert  6t  J,  Zaehariatt 

Berlin.  9./8.  1895. 

21.  86.301.  Verfahren  znr  Herstellung  von 
Elektroden  für  elektrische  Sammler.  — 
Dr.  R.  A't'Maci:,  Nordhausen.  19./S.  1895. 
20.  S6.489.  Durch  Druckrollcn  lics  WagcDS 
bewirkte  StroouafUhroog  für  elektrische 
Bahnen  mit  unterirdischem  Tbeilleiter» 
betrieb.  —  J.  B.  Brand  und  C.  L, 
Frankljfn,  Milwaukee.  13./5.  1895. 
at.  86.431.  Relais  cor  Einstellung  dei  Null- 
punktes bei  Elektricitätszählern.  — 
J.  Edmundsoii,  Bradluiil,  England. 
99./!.  189s- 

„  86.432.  Kohlenkörner-Mikrophuo.  — 
F.  Kluge,  Bcriin.  474.  1895. 

„  86.433.  Als  Kurzscbluüsvoriichtnng 
wirkende  Scbmetssicherang.  —  EUk* 
tridtM»  •  .^efien  •  Qeßdbthofi,  normal» 
S<-huckirt  &,  Co.,  Nürnberg.  26.  5.  189S. 

y  86.434.  Schutzvorrichtnag  gegen  durch 
den  Betriebaslrom  elektrisdier  Bahnen 
verursachte  Störungen.  —  Stcnienr  & 
Ealtke,  Berlin.   28./9.  1S95. 

,,  86.435.  RöhreDförmige  gnlvaniscbc 
Batterie.  —  E.  St.  Boynlon^  Brooklyn, 
V.  Sr.  A.    lo./ii.  1895. 

„  86488.  Wechselstrombogenlampe.  — 
Körting  &  Mathiestn^  LeaUucb>Leip«ig. 
14./7.  1895. 

„  86.435.  Verfahren  zar  gleichzeitigen 
Herstellung  von  Elektroden  iUr  l'rimär- 
nnd  Sectindär>Elemente  and  von  kau- 
stischen Alkaliea  oder  deren  Veriiin- 
duogcu  vermittelst  Lek^iiungen  aus 
Schwermetallen  mit  Alka.i-  oder  Erd- 
alkali-Metalleo.  —  L.  MidtHf  Modanc, 
16./6.  1894. 

„  86.465.  Elektrodearahmeo  für  elektrische 
Sammler.  —  II*.  A.  B.  Buckland^ 
Middl.  Engl.  3.74.  1895. 

65.  86.510.  Elektri.<iche  Tastvorrichtang  an 
Schiffen  rar  Verhütung  von  Zasammnn* 
atäeeen.  —  D,  iVnar«,  Breilan.  t9./6. 

»895. 
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Auszüge  aus 

K.  Nr.  84.179.  Robert  ThoniM  Marray 
io  Alain«>da  aad  Cbarle«  Milton  Allen 
ia  Ümn  Fraacisco,  Cal.,  V.  St.  A.  — 
BrcmavornchtnnK  für  Eiaeabaha- 
wagea  mit  elfktromai^netitcbeni  aad 
Haadbetrivb. 

Mit  deo  Bremtschahen  lind  die  Elektro- 
magnete  A  verbanden,  welche  mehrere 
WickeloQgireihen   besitzeo.   Die  elektrische 

ff 


Palentschriften. 

Regelung  geschieht  vom  Führerttande  aas 
mit  Hilfe  der  Hebelübersetzaog  1/ .Y,  die 
aaf  einen  Schalthebel  /  einwirkt.  —  Beim 
Einleiten  dei  Stromes  in  die  Magnete  A 
werden  letztere,  den  Federn  E  entgegen, 
von  den  Schienen  aogesaagl.  Ausserdem 
kennen  hier  die  Bremsschuhe  noch  auf 
mechanischem  Wege  mit  Hilfe  des  Knie- 
bebe>werkes  ^  an  die  Schienen  angepresst 
werden. 


Fig.  I. 


R.  Nr.  84.187.  Elektricitita  •  Aetien- 
GenplUcbaft.  vormali«  Schockert  &  Co. 
ia  NnrnbtT/i;.  —  AnordnanK  an  flek- 
triscbea  Maschiaea  zar  Verhätnng 
nagaetischer  Störongea  darch  die- 
Melbrn. 


n  n 

'  *  I 

Fig.  I. 


Fig.  2. 

Die  Anordnung  beruht  auf  der  Beob- 
achtung,  das«  die  magnetischen  Störungen 
durch  den  Unterschied  hervorgebracht  werden, 
welcher  zwischen  der  Streuung  der  Kraft- 
linien an  den  JochstUcken  nnd  derjenigen  an 
den  l'ulenden  bedingt  ist.  Sie  besteht  aus 
ciDcrii  verschiebbaren   eisernen  King  a  der 


sich  über  den  Polenden  befindet  und  gemäss 
seiner  Einstellung  die  von  den  Polenden  der 
Dynamomaschine  herrührenden  streuenden 
Kraftlinien  so  weit  auffängt,  dass  ihre  übrig 
bleibende  Wirkung  gleich  der  der  Jochstreu- 
ung ist. 

£.  Nr.  84.661.  Elektricit&ti  •  Actien- 
Gei«<*IUchaft,  Tormals  Schockert  &  Co. 
ia  Nürnber)^  und  C.  Laateniichläjrer 
in  München.  —  Centralscbaltnr  für 
elektriiich-niaHchinell  betriebene 
Theaterbuhnen. 


i  l  i6 


I«  •  •  f 


•  «  •  « 


iol  y  Qi  bi  bi 


Fig.  1. 

Dieser  Centralschalter  für  elektriich- 
inaschinell    betriebene    TheaterliühDen  ist 
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daduch  gckanaMichnet,  du»  die  Laitaagea, 
«•lebe   sar  Erregang   d«r  BsgMtitelMa 

Kvppelani;en  A'  filr  die  an  verschiedenen 
ScellcD  der  Bühne  aargesieUtea  Arbeitt» 
maachiacn  dienen,  in  eine  gemeinseme 
Schalttrorrichtvng  A  mttnden.  —  Die  Schah- 
Torridktan{  besteht  aui  einem  verschiebbaren 
fUhincn  /,  welcher  b  Querschienea  Sehlitse  < 
tilgt.  In  diese  Scblitse  werden  die  in  de« 
drelibafeB  HttUcn  d  anniehbar  angeordneten 
Schalthebel  a  eiogehingt.  Dorch  Kewegen 
dee  lUhment  IcAnnen  dann  alle  Schalthabel  a 
gMdneitig  amgclcgt  «ardMi  trthrmd  lata« 

tere    nach    Kedarf  «mIi   alaiala  baip^ 

werden  können. 


E.  Nr.  84.360.  DMiel  Ellla  Conner  in 
CoTiaittoa,  eraftiebaffc  Keato»,  Staat 
Kaatvekjr,  8t.  A.  —  wobib«* 
fihmnic  für  daktrixclien  Batab«tri<'b 
■ittrlat  aaMbarer  Coataatkette. 


Fig.  I.  Fig.  a. 

Die  Contactkette  E  besteht  ans  nach 
Wien  keilf&maig  ingetpitataa,  ia  einen  ent- 
■prcchcnd  geformten  Spalt  des  ans  Itolir- 
luaterisl  beitehenden  Katienbodens  gelagerten 
Kettengliedern  /,  welche  voa  dnaader  an- 
abbiagig  aaf  leoüraaden  SHttMB  k  gelagert 
(Fig.  2)  oder  darch  Tragdrähte  oder  (ie- 
kake  aater  sich  vcf  bnadea  sind.  Der  Haapt 
iailar  warn  gf««l«a  TImU  ia  leolir- 

aMtcrial  gebettet,  ein  mehrrädiger  Cnntact- 
wagen  dient  zum  Anhebender  Kette  S. 

K.  Nr.  84.464.  Frits  Leitmey«r  io 
Barlia.  —  HtroaixBfilbrnBg  fttr  elek- 
triaahe  Babaea  mit  la  elastlMkeai  G«* 
kkaaa  Uagaadar  Haaf  tMtug. 


Flg.  1. 

Der  HaapUaitcr  c  liegt  in  hAaaaieff 
WeiM  ia  enaa  dastisclMa  Gdkiose  jr,  daicb 


dessen  Zosammendrücken  die  Stromzuleitnng 
bewarknelUgt  tM  —  Die  Tbeilciter  k  sind 

aber  h-er  nicht  wie  sonst  üblich,  in  der 
elaslitchen  fJecke  .7  befestigt,  sondern  neben 
dem  Gehioie  angeordnet  und  mit  dem  inneren 
ConUctstück  \  leitend  verbunden.  —  Die  Za* 
leituog  cnm  Wagen  erfolgt  datier  daidi  eiaea 
von  der  DioekfoUe  gatfaBBtaa  StroaMb- 


E.  Nr.  84.561.  Joha  Perry  Ia  Loada». 
SlektvialMlaaklar. 

DIeier  Elektridlitstlhler  gehArt  in  der 

Gattung,  bei  welcher  zwitchea  zwei  runden 
Poläächea  CD  eia  cylindhscher  oder  schei- 


Fig.  I. 

benfdrmiger  Ank«?r  /'  durch  \Vir!/c!  ^•r  jme 
in  Umdrehung  verscut  wird  unü  eine  xur 
Schwlchnog  oder  Siflrkung  des  Feldes  die* 
nende  Ragelnngupn-e  L  znr  Anwendung 
kommt.  Diese  Spnle  ist  hier  derart  ange- 
bcncbc,  dass  sie  aur  anf  das  eiscrae  oder 
ttiblerae  PobtOck  iadadread  wirkt,  oliae 
die  ladnetioB  der  penaaaeatea  StaJilaMg* 
aete  AB  tu  beeinflossen,  —  Die  geraden 
oder  spiralförmigen  Stahlmagaete  ^,  weiche 
die  laasere  Poliicbe  bildea,  sind  kreisfonBif 
aigeordaet. 


LITERATUR. 


Uabar  <Ua  Ifatbodan  d«a  Untar- 
rlahta  auf  dar  Taetoitacbao  Hoch- 
■ekala.  Rede,  gehalten  bei  dem  Festacte 


ia  der  Anla  xor  Feier  der  Einweihung  (ier 
MBta  Gebtfade  der  ürosshertogiichen  Tech- 
aichaa  Hochschule  za  Daimsia  it  am  2S.  Oc- 
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tober  1S95  von   dem  Kector  ProfeMor  Dr. 

Riebard    L  e  p  s  i  n  s  ,  geheimer  liofrfttb. 

VerlAg  voo  Arnold  B«rg»tra«t««r. 
Oftrnitadt.  1895. 

Wir  führen  an*  dieser  hochbedeutsamen 
DarsteLuDg  des  berühmten  Gelehrten  datjenfge 
vor,  wat  den  elektrotechnischen  Unterricht 
in  Darmstadt  angeht,  nm  tn  teigen,  welche 
Wichtigkeit  diesem  Witaeflaxweigc  dortMlbat 
beigelegt  wird*)  : 

„Die  bedeutendeste  Werkstätte,  der  Slolt 
unserer  Hochschule  ist  das  elektrotechnische 
Institut ;  ohne  unbescheiden  zn  erscheinen, 
dürfen  wir  wohl  behaupten,  das«  bishc.  krin 
aodcres  Institut  fftr  £lektroi«chiitk  in  Deutsch- 
ItaA  mit  Apparaten  md  Mucliiiien  ao  raich 
au.-^estattet,  »o  iwe^kniässij;  für  den  Unter- 
richt angeordnet  nnd  in  allen  Einzelnbcitcn 
10  fein  dorchdecht  werde,  •)■  noier  elektro- 
technisch es  Institur. 

Die  ansehnlichen  Mitte',  weiche  unsere 
Staatircgieraeg  fflr  die  innere  EiBrichtaag 
unseres  elektrotechnischen  Instituts  über- 
wiesen hat,  und  die  dorch  die  praktifche 
Thiligkeit  des  Instituts-Vor&tandes  bedingten 
guten  persönlichen  VerbinduogcQ  desselben 
mit  den  grossen  etektrotechnischeD  Febriken 
und  Gesellschaften  gestatteten  eine  Fülle 
von  Apparaten  nnd  Mstacblnen  fttr  den 
Unterricht  fti  erwerben  nnd  enf  diese  Weise 
gleichen  Schrill  /u  halten  mit  der  eimrnien 
Entwicklung  der  elektrotechnischen  indastne. 

Der  Stndirende  der  Elektrotechnik  er- 
hält in  den  ersten  Jahren  seines  Studiums 
die  gleiche  Ansbildung  wie  der  Maachiaen- 
bauer ;  noch  für  die  beiden  letiten  Jebrea> 

curse  Stil  ic^>t  »ich  der  Studienplan  eng  nn 
die  Bedürfnüse  des  Maachineniechnikers  an. 
Sind  jn  docb  die  cleictriecben  Meediinen, 

weli.he  in  ihreti  Anfüngen  meist  r,ur  physi- 
kal liehen  Apparaten  glichen,  schon  heute 
dazu  berufen,  in  alle  Zweige  der  Maacbinen« 
tcchnik  mit  Fif'-l^  einzugreifen.  So  mtiis 
denn  auch  - —  und  unsere  eleklruteclvn Ische 
Abthedung  hat  peit  ihrem  Bestehen  streng 
derauf  gehalten  —  im  Studinm  des  Elektro- 
technikers dem  Maschinenbau  ein  bedeuten - 
der  Antbeil  eingetäumt  werden. 

Die  »pecicllr  Au^biMun^  in  den  elek- 
trotechnischen Faciiern  beginnt  ctit  im 
dritten  Jahrescnrse,  nachdem  im  dritten  nnd 
vierten  Semester  durch  Vortrüge  über  Ele- 
mente der  Elektrotechnik,  elektrische  Mess- 
kunde und  durch  die  praktischen  Aibeiten 
im  pbysikaüüchen  Laboratorinm  die  ereten 
Gmadlagcii  geschaffen  wurden. 

An  die  VortrMiic,  welche  sämmtllche 
Gebiete  der  Elektrotechnik  umfassen,  und 
ausser  den  theoeetiscben  Erwigungen  dem 

iJedürfnisse  der  Praxi«  Dtoglichst  Rechnung 
zu  tragen  suchen,  reihen  sich  die  Aibciten 
im  elektrotechnischen  Seminar,  in  welchem 
»icn  Studirenden  Gelegeniieit  j^eij uten  wird, 
Maschinenberechtiungen   uu  1  Auf^alica  Uber 

•i  Ao'  P-irTri  *  u!t  >1.  Februar  wifil  beHcht.  l, 
die    .'.ii'iii-   K.iuiin.  r   1  i'i  '.'Hl  .Maik  fur  Kr- 
«•iUruiig  des  Jurtigeii  eloktrutacbniscban  iuitiluM« 
hawlllit(t  hat.  D.  R. 


elektrische  Licht-  nnd  Kraftanlagen  selbst- 
ständig  durchzuführen. 

Im  elektrotechniaGheB  LaboiatoffiaB  be- 
ginnt der  Praktiinttt  mit  WIdentanda-,  Strom- 
und  SpanBan>isnicssunijcn  nach  den  ver- 
sdiiedenaten  Metboden.  Daran  reihen  sich 
die  icbwierigeren  Bealimmnngen  von  In> 
dactions-Coi.  fficierten  und  CapacitÄten  un^^ 
die  magnetischen  Measungen,  end.icb  pbuto- 
netilsche  Unterandrangen  na  den  vencibie» 
densten  Lichlqneüen. 

Diese  Arbeiten,  üje  mehr  wissenschaft- 
lichen Charakter  haben,  sollen  den  See- 
direnden  mit  der  Consttnction  nnd  Behand« 
lung  der  verschiedenen,  insbesondere  auch 
feineren  Messinstrumentc  vertraut  iriachen 
und  ihn  befilugeo,  verwickeitere  Schaitasgea 
raacb  zn  flberbltckea  nnd  aasznfBhrea.  Sie 
bilden  die  Grundlage  für  'tic  zweite  Gru()i)c 
von  Arliciten,  die  mehr  praktiscber  Natur 
sind;    die   Uetersncbnngen    an  DTnanio« 

maschinen,  Trnnsformntoren,  Krnfiüljeift-a- 
gnngs-Aa.agen,  Accumaiatoren,  Ho^en-  und 
Glühlampen. 

P.ei  diesen  pr.'ikti»chen  Arbeiten,  deren 
Efgebntsse  ein  reuhcä  Material  von  Bei- 
spielen für  die  in  den  Vorlesungen  ent- 
wickelten  Thcotien  liefern,  luit  «ich  der 
Smdirende  nicht  anf  die  AUesung  der  fo> 

strunieufe  zu  beschränken,  es  wiid  il  tn  viel- 
mehr Geiegenheit  geiwten.  die  Maschinen 
nnd  sonstigen  Untenuchongsobjecte  eelbst 
nuf/'.i-,tcl!en  und  in  den  I^etricb  zu  nehmen  ; 
hierdorcb  wird  eme  Ausbildung  angestrebt, 
die  den  Aafordernngen  der  Prnxis  mSgUdut 
entspricht. 

Ein  vorzügtichcii  deaicntitprcchendes 
L'ebungsobject  bildet  endlich  für  forign- 
schritienere  Stndirende  die  xnr  Erseagung 
von  Kraft,  Licht  nnd  Wirme  im  Hofe  Iiloter 
dem  Hauptgebände  ei richtete  Centrale  der 
Technischen  tloduchnle  mit  ihren  Dampf- 
keeidn,  Dampfmaschinen,  Dynamomasehiaea 
nnd  Aecamnlatoren.'' 


Grundxüge  d«r  wlasenschaflUdiea 

Elektrochemie  auf  experimenteller 
Basis.  Von  Dr.  Robert  L  ü  p  k  e,  Ober- 
lelirer  am  Dorotheeostädtischen  Realgym- 
nasium und  Doccnt  an  dfr  k;ilscr  Icheri  Pi. st- 
und TelegraphcDtkihuIe  Berlin,  Mit  4Ü  10 
den  Text  gedruckten  Figuren.  Berlin.  Verlag 
von  Jalioa  Springer  lS9$, 

Inhaltfverzeichnif:  L  Ab- 
schnitt.  Die  neuere  Theorie  der 
Elektrolyse.  —  Die  Erscheionngen  der 
Blektrotyie.  —  Das  Faraday'sche  Geaete.  — 
Die  Ueberführnn^s/;ihlcn  von  ilitt  ■rf.  — 
Das  Gesetz  von  Kohlraosch.  —  Die  Disso- 
ciationstbeorievon  Arrbeninc.  — >  II.  Abechaitt. 
Die  V  a  n't  II  o  f  fsthe  Theorie  der 
Losungen.  Der  osmotische  Druck.  — 
Der  Dampfdruck  der  Losungen.  —  Siede' 
punkt  und  Gefrierpunkt  der  Lü>nngett.  — • 
Zu$ammenfas<iunK.  —  Die  wä>fcrigen  Lö- 
sungen der  Elektro  yse.  —  III.  Abschnitt. 
Die  osmotische  Theorie  des 
Strömet  der  Vol ta'scben  Ketten,  Die 
Flilssigkeitsketten.   —  Die  ConcentratiOttS- 


Digitized  by  Google 


233 


IcelteD.  —  Die  Duiertchen  Ketten.  —  Die 
Redttctions-  und  Oxyiiationskcttcu.  —  Üe- 
siehmagea  xwi»chen  chemUcher  uad  elek> 
triteber  Bnergie.  —  Di«  LOtcmgtteiitioa  der 

Metalle. —  Ilaftiotentitit  nsd  Polariantii  n.  — 
Die  irrevetsibieo  Ketten.  —  Die  Accoma- 
blorea. 

r^ns  vorliegende  Buch  ctithält  iu  ge- 
drängter Form  alle  Neaeniogca  in  dea 
Lehren  der  Elektroebenie  and  gibt  daher 
DemjcBigen  dnan  Itnisen  Ueberblick,  der  nicht 
in  der  Lage  tat  die  att^edehnte  Fachlite- 
raiur  eingehend  in  tttiducD.  Jenen,  von 
welchen  nur  die  Kenntnis  der  GrundbegrifTe 
d«r  Phyalk  und  Chemie  vonraageaettt  wird, 

sind  die  betreffenden  Gesetze  d:rert  darch 
den  Versuch  abgeleitet.  Iq  g&oz  wenigen 
Fällen  sind  aar  weitereii  Bestitigvng  malhe* 
matische  Erörternngen  etngeschal'ff .  Di«  Ver- 
suche, deren  Darstellung  einen  wesentlichen 
ü'heil  dieser  Broschüre  bildet,  sind  mit  den 
einfadiatcn  Mitteln  ansgeffthrt.  Sie  lassen 
aflmmllich  den  Vorgang,  um  den  es  sich 
handelt,  deutlich  erkennen  und  sind  so  en- 
gt ordnet,  das»  das  Endresultat  in  kuraer 
Zeit  eintritt.  Daher  nögea  ale  unmeatllch 
auch  für  den  Unterricht  brauchbar  erscheinen, 
sowie  endlich  für  die  phjtiltaüschen  und 
cbenlsdiett  IfobaBsea  ntBaigfacbea  Stolf 
Meten.   

Licht-,  ElektrlcltätE-  und  X- 
Strahlen.  £lo  Beitrag  zur  Crklärung 
dor  J\,dDtg«a^<dieD  StHkhlen,  von 
Rudolf  M  e  w  e  s,  Ingenieur  und  Physiker. 
Berlin  1896.  Fischer'»  technologischer 
Verlag.  M.  K  r  a  y  n.  Inhaltsverzeichnis; 
Kritik  der  Maxwell'schi^n  Thei  iie.  —  Tlieohe 
der  elektrischen  Schwin^m  ^^m,  —  Versnelie 
Uber  die  Kraftwirkung  der  statischen  Aether- 
•tmUen.  —  Biechoog  und  FortpQanzaogs- 
tietdnriiidlgkcit.  —  Beiiehnng  de«  Ex- 
»tinctionscoefficienten  zur  brechenden  Kraft. — 
Friifnog  der  theoretischen  Schlussfolgerungen. 
Der  Verfasser  gebt  von  der  SellnMier* 
firlmholtz^chen  Absorptionstheorir  n'is  und 
sucht  zunächst  nach  einer  i\r.'.ik  der 
Maxweli'ichcn  Theorie  die  Erscheinungen 
der  elektrische D  ^^trahluDg  und  im  Anschlüsse 
dann  die  Fortpflanzung  der  elektrischen 
Wellen  durch  Leitung  zu  erklären.  Die 
Fortpflansangageschwindigkeit  der  Wellen  in 
Drlhtea  wM  tat  Bettfanmnng  der  Breebnngs- 
exponenten  benatzt.  Sodann  werden  die 
Grsetae  des  Arbeitsvermögens  der  ver- 
ecfaiedenen   Wellen  arten    anf  Grand  der 

S»r!!niricr'«chen  Theorie  abgeleitet  un'!  nnch 
einem  Kurzen  Referate  Uber  die  X-htraiiien 
an  der  Hand  der  Rüntgen 'sehen  Beobachtungen 
Aber  das  Abaorptionatrermögen  drs  Platins, 
Zinkt  nnd  Bleis  der  Nachvet.  ge fuhrt,  dass 
auch  die  Köntgen'schen  Strahlen  der  Seil- 
Beier'achen  Theorie  folgen.  —  Preis  eieg. 
brotch.  Mk.  1.50. 


Wirtiungswelstt,  Prüfung  und 
TraaaformaU»r«n.  FOr  die  Pnxb  beuv 


beitet    von  Ingenieur  Cleoence  Panl 

F  c  1  d  m  a  n  n.  II.  TVieü.  5  14  Seiten  gr.  8" 
mit  176  Abbildungen.  Verlag  von  Oskar 
Lei  11  er.   Leipzig  1895. 

Inhalt:  Messinstrumenle  und  Mess« 
methoden  der  WecbseUtromtechnik.  —  Ueber 
die  Prüfung  de*  Efieas.  —  Hctboden  aar 
Uniersuchung  von  Transformatoren.  — 
Ueber  die  wahre  Gestalt  der  periodischen 
Curven  der  E.  M.  K.  und  des  Strome«.  — 
Becechnnag  der  Trnoaformntoreii. 

Die  Ltteratnr  anf  dletem  Gebiete  iat 
nicht  reich  an  Werken,  die  dem  M.mne  der 
Praxis  zur  Belehrung  dienen  Iiönnen.  Mit 
umso  grOiserer  Frend«  moea  nen  dabcr  die 
Arbeit  Feldmann's  begrttssen,  der  in 
Fachkreisen  durch  seine  frttheren  Arbeiten 
längst  vortheilhaft  bekannt  ist.  Ueber  den 
ersten  Theil  dieses  Werk- s  I  rrit  hteien  wir 
bereits  jm  Hefte  XIV,  ii.94.  ilieil  11  wird 
mit  einer  Abhandlung  über  Messinstrumente 
und  Meaemetboden  der  Wccbaelstromtecbiiik 
eingeleitet.  Hieran  aehlietst  afcb  eine  ein- 
gehende DarstrjÜunix  der  in  der  Prax'«  und 
im  L«l>oralorium  üblichen  Untersucbongs« 
metboden  eoa  Tmntformaiorea.   Der  letite 

Ab>chnitt  soll  den  Praktiker  in  Stand  setzen, 
Transformatoren  von  genau  bestimmten 
Eigenaebeften  wanm  tu  berechnen  and  an 
en'würfrn.  Die  in  grosser  Zahl  beigej^-' i?ni?n 
Tabelieu  uod  Skizzen  bilden  eine  wcrtJivciIIe 
Brgliiiaag  des  Textes. 

Preisliste  von  K.Welnert,  Elektro« 
techni.tche  Fabrik,  Berlin  S.  Dieselbe  ent- 
hält die  Beschreibang  der  Weinert^Diiferen* 
tiel-  wie  NebenaeblniriempeB  für  Gleich«  nnd 

Wechselstrom,  deren  Verwendung  und  Ue- 
(«ali:ang,  ferner  der  Drossehpuleo,  der 
f<eflectoren-Prismett  und  Linienscheinwerfer 

für  Bühnenbeleuchtung,  Mili'ar  nn  1  Mnr mr 
mit  automatischer  so^^ie  iiandreguiirung  und 
Regniirwiderstande  für  Bogenlunpea,  Sdiein« 
Werfer,  Motore  nnd  Anfxllge. 

Die  Seciindär  -  Elemente.  Auf 
Grondlage  der  Erfahrung,  dargestellt  von 
Pa»l  S  c  b  o  o  p,  Doctor  der  Nntnrwtssen- 

Schäften.  III.  Theil.  Ueber  flen  Zink- 
Kupfer-Sammler  nnd  den  Ziok-blci-Sainmler, 
nebst  der  Verwendung  von  Accumnlatoren 
für  Eiscnbahn'iv.if;eri V'rletich'i.iDg,  elektrische 
Schiiie  und  >i[ras&enL>abnwageD.  Mit  drei 
CorreD  nnd  61  F^okb.  Halle  n.  S.  Vcring 
von  Wilhelm  Knapp.  1 896. 

Inhaltsubersicht:  Die  Kupfer-Zink- 
Accumulatorcn.  —  (iutachten  ühcr  die 
Waddei-£^t»«Accnmnlxaoren.  —  Ueber  die 
Lösung  von  ZiakoKjrdkeli.  —  Ueber  Ctr" 
culationsvorrichtungen  an  c!ektro1yti^chea 
Apparaten.  —  Zur  Constmctiou  de«  alkalischen 
Zink-Knpfer-Sammlen*  —  Allgemeines  Uber 
den  Kujjfcr-Sauimlcr.  —  Die  Zink-Blci* 
Accumuiatoren.  —  Gas- Accumnlatoren.  — 
Verschiedene  SecnndMr-Elemente.  -~  Elek* 
thache  Beleuchtung  von  Eiaenbahnwngen.  — 
Schiff»  mit  Accamalatorenbetrieh.  —  Suassen* 
babttwagcn  mit  Aocamidatoreiibetiieb. 
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KLEINE  NACHRICHTEN. 


Telephon  Wien-Berlin.  Vom  I.April 
ao  tritt  im  interarbitnen  TeiephoBverkehr 
tine  Erwaftenmg  «is,  wdelie  voo  «ielca 
Abonnenten  <\e%  Wiener  I.oca!  -  Telephons 
gewiis  mit  Freade  be^rüs&t  werden  wird. 
Vop  4i«iemTage  ui  werden  nämlich  die  Abon* 
nenten  des  verstutlichten  Wiener  LocaI- 
Telephonncttcs  anter  den  gleichen  Modali- 
täten« unter  welchen  dieselben  an  dem  in« 
tanen  int«nirb«a«o  Verkehre  üieilnehBieB, 
nach  tnr  directen  Correapondeaz  vdt  den 
Berliner  Telephon-. Abonnenten 
xugelassen.  Es  wird  jedoch  autdrUdJich  dar- 
auf avfnerkiem  gemeelit,  deia  ea  dieeem 
Verkehre  anch  für  den  Aufruf  von  Berlin 
nnr  die  mm  internrbanen  Verkehre  gemel- 
deten Abonnenten  in  Wien  tbeilnehmen 
können.  Die  Gebühr  für  ein  einfaches  tele- 
phonisches Gespräch  beträgt  i  d,  8o  kr., 
für  dringende  GesprXche  iak  die  drdfecbe 
Sprechgebfihr  *a  eptriehtea. 

Corisorvirung  von  Holz.  Ucber  ein 
neues  \'er  I  1:1  ren  zur  Conservirung  von  iiölzern, 
welches  .  :i  ier  amerikanischen  Heile  1  d 
Wood  V  alcen  iiing  Compeny  an- 
gewendet wtrd.  berichtet  das  ^  Archiv  für 
Post  und  Teleg."  Fo'gendcs :  Während  die 
bisher  an  diesem  Zwecke  gebräachlicheo  Mittei 
daraef  hinaetUefen,  dem  Holte  die  Finlois 

erregenilen  Säfte  zu  entziehen  und  an  deren 
Stelle  Fäalnis  hiodeiode  Stoile,  wie  Kupfer- 
vitriol, Ziekchlorid,  Creosol  n.  t.  w.  in  das 
Holr  einführen,  beruht  dav-  \'rrf:iVrTPn  der 
genannten  Gesellschaft  daraut,  das  der  ijafl 
im  Hulze  belassen  und  durch  eine  ent- 
sprechende Behandhmg  eucbldlieh  gemacht 
wird.  Die  Hölter  werden  tn  geachlooeBeo 
Stahlcy'.indcrn  8  bis  12  Siunden  Inng  einer 
Temperatur  von  130O  bis  250O  bei  lO  bis 
14  Atnospfairen  Druck  enageMCat,  wodnrdi 
sie  angeblich  eine  unbegrettlte  DMerhnftlg- 
keit  erlangen  «ollen. 

Hölzerne  Telegraphenstangen 
und  andere,  mit  ihren  Enden  in  die  Erde  ge- 
grabenen rfo&ten  faulen  bekanntlich  am 
leichtesten  an  der  dicht  unter  dem  Boden 
gelegenen  Stelle  ab.  Alle  biabcr  zur  Conser- 
virung derartiger  Hilter  vorgeschlagenen 
Mittel,  wie  'Iheeren,  Ankohlen,  Imptägni- 
ruDg  mit  MetoUsalzen  bewähren  sich  anf  die 
Datier  auch  nicht,  de  det  Waiser  des  Hole 
mit  der  Zeit  nnslaugt  und  die  Impragna- 
tionsmittel  auswäscht.  Gute  Erfolge  soll  nun 
neck  einer  Mittheiiung  des  Internationalen 
Patent- Rnreaus  Carl  Fr.  Reich  elt  P.*t- 
lin,  eine  in  Frankreich  von  der  (.icneral- 
direction  des  Post-  und  Telegrapheuwesens 
durch  eingehende  Versuche  als  sehr  zweck- 
mässig erprobte  Methode  des  Schutzes  sol- 
cher HöUer  ergeben  h.ibcn,  die  darin  be- 
steht, dasa  der  Pfahl  an  der  am  meisten 
geflElirdeten  Stelle  dicht  unterhalb  des  Bo- 
dens mit  einem  glasirtcn  Tlionrohr  um^'cben 
und  in  dieses  eine  Füllung  von  Sand,  Kies 
nnd  Theer  gegeben  wird,  fttr  wdcbe  letstere 


Materie  auch  irgend  c'n  anderes,  Wasser 
nicht  dtuchlasseodes  Bindemittel  genommen 
werden  kenn.  Dan  Rolir  schneidet  otien  mit 
dem  Erdboden  ab  und  wird  die  Füllmasse 
oberhalb  des  Randes  desselben  schräg  gegen 
die  Stange  angestrichen.  Ee  empfiehlt  »ich 
in  den  betr.  Theil  des  Pflasters  einige  Nägel 
einzui^chlagea  und  eine  unlöslicbe  Verbindung 
zwischen  dem  Füllmittel  nnd  dem  Pfahl  her* 
nisteUen*  —  Nach  den  in  Frankreich  ge* 
machten  I^afarungen,  wo  man  verndiiwrae 
abwechselnd  Pf:ihlc  mit  Tirscn,  Sc'int.'c  ver- 
sah, andere  ohne  diesen  iiess,  hielten  sich 
erster«  fihtf  Mal  so  lange  wie  die  nidit  der» 
artig  geschützten  ;  die  Kosten  für  die  Ar- 
matur belief  sich  anf  etwa  3  Francs  pro 
Pfahl.  Nach  diesen  günstigen  Kesnltaiea 
dürfte  die  neue  Methode  woh!  einer  weiteren 
Prüfung  wer  Iii  sein,  da  der  Ersatz  der  im 
gedachten  Sinne  unbranchbar  gewordenen 
Stangen  jihrlicb  betrichtlkhe  Summen  der- 
stellt. 


Auf  dem  Gebiete  der  Balauehtniig 
des  Inn«m  <}«•  menscliUcben  Körpern 
hat  der  Privatdocent  Dr.  Rosenheim 

in  Berlin  einen  wesentlichen  Fortschritt  er- 
zielt, welcher  in  der  Einführung  elek' 
trischen  Lichte«  in  den  hingen 

beruht,  Dr.  Kosenheim  hat  über  sein 
System  am  4.  v.  M.  ausführlich  in  der 
Sitzung  der  Berliner  Medicinischen  Gesell« 
schaff,  die  unter  dem  VorFitz  des  Geheimen 
Käthes  Üudulf  Virthow  tagte,  beneblet.  Er 
bewies,  dass  bei  der  Uberwiegenden  Mehrznhl 
aller  Menschen  ohne  besondere  Schwierig- 
keltenes  mSgtieh  ist,  ein  gerades,  starres  Rohr 
von  12  J>ni)  Durchtncsser  weit  in  den  Ma^en 
einzuführen,  wenn  man  die  Untersuchung 
unter  geeigneten  Bedingungen,  d.  h.  in 
Kückenlage  mit  rechts  seitwrtrt«  gedrehtem 
Kopf  vornimmt.  Der  Mageospiegel  (Gastro* 
skop)  .«elbst  ist  ein  68  cm  langes,  gemdes 
I  Metallrohr.  das  einen  beweglichen  optischen 
Apparat  (terrestrisches  Fernrohr),  eine  Wasser- 
leitnng  zum  Kühlen  and  einen  Canal  für 
Lttftzttfahr  in  den  Magen,  um  die  Wände 
dadurch  zum  Klaffen  zu  bringen,  enthält. 
An  der  Spitze  des  Instrumente;,  dessen  Ein- 
führung vom  Munde  her  freilich  grosse 
Uebung  und  Vorsiebt  erhetoebt,  befindet  sieh 

ein  elektrisches  tJÜlhlicht,  dessen  I.eitnngs- 
drähte  ebenfalls  in  dem  12  mnt  breiten  Rohr 
verlaufen.  Die  Bilder  vom  Mageninnem 
nimmt  ein  Prisma  anf,  das  bald  rechtwinklig, 
bald  spitiwiaiclig  je  nach  Lage,  Grosse  und 
Form  des  Magens  gewählt  wird ;  sie  lassen 
an  Schürfe  nichts  zu  wUmchen  iiluig.  Be- 
sonders wichtig  ist,  dass  es  gcl.ngt,  die 
r II !it(. mischen  Veränderungen  nn  tier  Mün- 
dungsstelle des  Magens  in  den  Darm  klar 
zu  erkennen.  Damit  ist  die  Frühdiagnose  des 
M.'igeiikrf-b-'->'i  in  nclu  vielen  Fiiilcn  gesiclieri, 
was  von  grösster  praktischer  Bedeutung  ist, 
de  der  Krebs  gerade  an  der  erwHImten 
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Stelle  für  ein  frühzeitiges  operatives  Ela« 
^elfcn  die  gfliuti(ttca  Ctuncea  bietet. 


Ein  elektrisch  betriebener  Kutsch- 
wagen erregte  kttnlich  die  Aafmerlc 
teinkett    der  Str«MeBpu»uitea    in  Berlin. 

Derselbe  bietet  Raum  für  vier  Pernooen  und 
vrird  durd)  Accamalatoreo  betrieben«  In  der 
Mitte  des  Wegen*  befinden  tich  die  Stener- 
und  Schaltappatate.  Durch  letztere,  drei  an 
der  Zahl,  wud  es  möglich,  den  Wagen  in 
drei  vericiiiedeDeD  Schnclligkeitsgraden  lau- 
fen ZQ  lasnen.  Die  Bremsvorrichtung,  welche 
den  in  voller  Fahrt  befindlichen  Wagen  so- 
fort zum  Halten  bringen  kann,  ist  seitwiirts 
nngebracbt.  Bei  Eintritt  der  Dnnkelbeit  wird 
der  Wagen  dnreh  swei  Glflblenpen  von  je 
i6  Xormalkerzen  Stärke  erleuchtet.  Di- 
Accumnlatoren  befinden  tich  in  24  Zellen, 
iron  denen  16  anf  dem  Hinteln,  S  Mif  dem 
Vordet wagen  angebracht  sind.  Der  Wagen 
erreiche  eine  normal«  Leistungsfähigkeit  von 
5 1/4  Stunden  Fabrt  nnd  legt  in  dieser  Zeit 
eine  Strecke  von  etwa  75  km  zurück.  Doch  soll 
durch  geeignete  Verbesserungen  eine  noch 
grössere  Schnelligkeit  erzielt  werden.  Das- 
selbe System  soU  noch  anf  elektrisch  s«  be- 
treibende Boote  angewendet  werden. 


Die  BUIet-Controleure  der  L,od- 
don<«  and  Southwastem  -  Ktsenlmhn 

sind,  wie  uns  da?  InternnHonale  Pntent- 
fiureau  Cajl  h  t,  R  e  i  c  h  e  1 1,  Berlin  NW,  6, 
mittheilt,  jetzt  versneluweiie  mit  elektrischen 
GlUhlampenlaterneo  versehen  worden,  we  che 
dnrch  eine  kleine,  in  der  Tasche  mitge- 
führte Batterie  beim  Gebranch  bethätigt 
werden.  Die  Nenemng  ist  vorläufig  für  eine 
Probeseit  für  vier  Wochen  einf^efuhrt  worden, 

dnrch  welche   n.an   sic!i   ein  TTi^hril   ülier  die 

Mögltcbkeit  der  dauerncien  allgemeinen  An- 
wendung bQden  wBi;  Aber  die  Ueberlegen« 

heit  der  Glühlampen  zu  f^edachtem  Zwecke 
gegenüber  den  soni.t  gebräncblichen  Oel- 
lampen,  dUrfte,  was  Sauberkeit,  Bequemlich- 
keit der  Handhabung,  Sicherheit  gegen  Feuer 
und  Sturm  anbetrifft,  kein  Zweifel  vorliegen, 
so  das.«  eben  nnr  der  Kostenpunkt  der  Unter» 
baltnng  in  Frage  kommen  kann. 


Elektrisch  betriebene  Aufzüge 
tmd  Krahne  aller  Art  sind  nunmehr 
hinfig  ansutreffen  nnd  nntencheidett  sieh 

dieselben    hinsichtlich     ihrer  ConstructioD 
eigentlich  kaaui  von  jenen,  die  dnrch  Dampf 
betrieben  werden,  indem  hier  an  Stelle  der 
Antriebsriemscheibe  oder  der  Dampfmaschine 
nur  die  Dynamomaschine  gesetzt  wird.  Ab- 
weichend  von   dieser  Anordnung  und  nea 
dürfte  jedoch  ein  Krahn  sein,  der  seit  Knrxem 
in  der  Sandycroft  Fovndry,  einer  grossen  Viwo- 
giesserei  in  London,  in  Betrieh  1  <    i  :    rr  :  t 
nach  einer  MittheilmK   des  internationalen 
Patent  P.areaus  Carl  Fr.  Relebe It,  Ber* 
lin  NW.  6,  zwar  auch  mit  elektrischem  Be- 
trieb, jedoch  kommt  die  Elektricität  hierbei 
nicht  als  solche,  sondern  als  Hagnetismns 
^  Verwendung,  indem  die  nnten  an  der 
Hebekette   befindliche  Flaschenroile  nicht 


efnen  Haken  zur  AnbSogting  der  Last,  son> 
dem  einen  Elektromagneten  trägt,  welcher 
die  zu  befördernden  Gnsseisenthcile  einfach 
anzieht,  sobald  der  Krahn  über  dieselben  ge- 
dreht  nnd  der  Strom  in  den  Magneten  ge-  • 
leitet  wird.  Im  Uebrigcn  wird  die  Hoch* 
hebnng  iin:I  TTuri/nnialbewegung  der  I.ast, 
sowie  die  Drehung  des  Krahnes  durch  eine 
Dynamomaschine  bewirkt. 


£leKtrische  Strasseobahn  Breslau. 
Nach  dem  Rechenschaftsberichte  der  K.ek- 
trischen  Strassenbahn  Breslau  ist  fUr  189S 
gegenüber  dem  Vorjahre  eine  nicht  unerheb- 
liche Steigerung  der  Einnahmen  zu  ver- 
zeichnen, die  nidtt  allein  auf  die  günstigen 
Witterungsverhiltniise  des  TvrflossencB  Som* 
mers,  sondern  vorzug'^wri  e  auf  die  erheb- 
liche Vermebrang  der  Betriebsmittel  zurück« 
snftbren  ist.  Diese  Mehreinnahmen  geatatiea 
trotz  des  Anwachsens  der  Ausgaben  eine 
Dividende  von  8%  Vorschlag  tu  bringen. 
Die  Mehrausgaben  sind  im  Wesentlichen 
dadurch  entstanden,  dass  zur  Anfrechterhal- 
tung  des  Betriebes  bei  Straasenbauten  be- 
sondere Anlagen  geschaffen  nnd  Einrichten« 
gen  getroffen  werden  mumtea,  deren  et 
sonst  nidtt  bednrft  bitte.  Ansserdem  sind 
die  Reträge  an  Steuern  un  '  A'  (^a'  en  erlicb- 
lich  gestiegen.  Die  Zonahme  des  Verkehrs 
nnd  die  Nothwendigkeit,  bei  gntem  Wetter 
einen  Massenverkehr  in  kerzer  Zeit  zn  be- 
wäitigco,  machte  die  weitere  Veimehrong 
der  Wagen,  sunächst  der  offenen  Anhänge» 
wagen,  zum  Bedürfnis.  Im  Laufe  des  Som- 
mers sind  10  iiukher  Wagen  beschafft  wor- 
den, so  da»s  der  vorhandene  Wagenparic 
enthält:  40  Motorwagen,  15  geschlossene 
und  40  oÄme  Anhängewagen,  i  Schneefege 
mit  elektrischem  Antrif':)  2  Saizwagen,  von 
denen  I  als  Sprengwagen,  i  als  Arbeitswa- 
gen in  den  Sommermonaten  Verwendung 
findet,  3  Montagewngen  und  2  Arbeitswagen. 
Die  erwachsenes  Kosten  sind  einstweilen 
aus  vorhandenen  Mitteln  bestritten  worden 
nnd  werden  wegen  endgiltiger  Deckung 
derselben  der  Generalversammlung  Vorschläge 
unterbreitet  werden.  An  Wagenkilometer 
worden  geleistet  im  Jahre  1895  ',^47 'HS* 
^cgcn  1894  {'S  Gänsen  30.814  lern  mehr, 
oder  .S4"4  Wagenkilnmcter  pro  'l'ng  mehr 
als  in  1894.  Bei  Ausarbeitung  des  Projectes 
fhr  die  Knftsiatioa  nnd  ffir  die  Veraasehin« 
gung  des  Wagenparkes  sind  s.  Z.  a's  Maxi- 
malleistung i,ouu.oou  Wagenkilometer  pro 
Jahr  zugrnnde  gelegt  worden.  Im  Jahre 
1894  hat  eine  Ueberschreitung  dieser  Leistung 
um  38'5"/o,  im  Jahre  1S95  gar  um  40-50/0 
stattgefunden.  Obwohl  dieselbe  eine  Ver- 
mehmng  der  Auhttngewagen  bedingte,  ao 
reichten  m  ihrer  Bewältigung  jedoch  die 
Kraftslntion  nn<l  <lie  Stroinzufiilirnng'iaiilage 
noch  ans,  was  besondere  Anerkennung  ver- 
dient. Allein  die  Grense  der  Leistungsfiihig- 
keit  war  damit  auch  erreicht  und  es  mtnste 
in  der  Voraussicht  einer  unteren  Verkehrs- 
zunehme  nnd  Steiger un^^  lier  Leistungen  auf 
eine  angemessene  Verstärkung  der  Kraftsia- 
tion  und  der   StiomzufUhrung  Belacht  ge- 
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aomncn  werden.  Diese  i»t  eingeleitet.  Der 

Brnttoppwirn  heirnj»  Soi.96>)  M.  (i.  \'. 
424. I^L»  M.),  darunter  78H.158  M.  Bettieb»- 
einnahmen.  Die  Actionhre  erbeltea  wie  im 
Vor>hr«  80/^  Diddende  mit  35^.000  M. 

Württf  mbprf^ische  Ausstellung 
für  Elektroteciiaik.  und  Kunstge- 
werbe» Stuttgart  1896.  Die  Aunctellaogs- 
commisiioD  veianttaltet  gegenwärtig  durch 
An«sendang  von  Fragebogen  eine  tiatittische 
Enqndte,  darch  welche  das  Material  ftlr  eine 
dem  ofncielien  AoMtelluDgilutdog  «Is  £io* 
leiiuD^  beirn^ebeede1ilitorfiefa'-ttatifritdic(]Nirk 


Stf.ll.li^y     'itT    I'i,' i . '„r!  u  11^.;     :ind     de»  gCßetl- 

wäi  Ilgen  Standes  der  Eieltirotechnik  und  dei 
KiiMtgewerbci  tnd  verwandter  bdastrin 

in  Württemberg  gewonnen  werden  »oll.  Die 
Ausarbcitut^g  dieser  Einleitung  haben  die 
Herren  Mitglieder  der  Prtse-Section  Ober- 
studienrath Dr.  Hartinann  und  Finanz- 
a»sessor  Dr.  Rettich  10  Stuttgart  über- 
nommen. —  Die  Ausstellungsarbeiien  kdonen 
dank  der  gttutigea  Witteraag  ia  vollem 
GAOge  erlialten  werden.  Diese  kommt 
in^besondere  der  P'undanientirung  des  an 
die  Maschioenballe  sich  anichllesieadan 
KeraelhaiiMS  aaf  dem  Gewwbahaneplafs  and 
des  Etcktricitätshanse»  im  Stadtgarten  lu 
gute.  Innerbalb  der  grosaea  Miucbineahalle 
Warden  die  Kaadani«atiraag«a  Ar  die  Dampf- 
maschinen, Dynamos  etc.  bereif s  in  Angriff 
genommen.  Aoch  in  der  Gewerbeballe,  wcche 
mit  dem  1.  April  an  die  AasstelluogscoDi- 
roission  Übergeht,  ist  schon  mit  dea  Vor« 
arbeiten  begonnen  worden. 


Grossharzoglich  Badi»cbe  Tech- 
nlaebe  Bocbsehule  Karlsruhe.  Vor> 

lesungen  i!nH  Uebungen  über 
ElektrotechDik  im  Sommer-Se- 
mester  1896.  (Beginn  das  Sama- 
Stert  15,  April.) 

Vortrigc.  Prof.  Arnold:  GleidiP 
Stromtechnik  (TlMarie,  Bereckaang  and  Aa* 


wcadaag  der  Gleichstrem'Motorsa)  3  Stiradea, 

WechselstromtetlüuTc  (Thenrie.  Berechnung 
uod  Anwendung;  der  \V  e4.b&elurom-Cienera- 
toren,  Motoren  und  Trantformatoraa)  3  Stan- 
den. Hufrath  Prof.  Dr.  M  e  i  d  i  n  g  e  r  :  Die 
älteren  Anwendungen  der  Elektricität  (Blitz- 
ableiter, Galvanoplastik  n.  t.  w.)  2  Stunden. 
Prof.  Dr.  Schleiermac ker:  Elektro« 
tediaisehe  Mesakmide  mit  DemonatraHoaea, 
3  Stunden.  Matbematiscbe  F.lektricitat^lehre. 
3  Stuadea.  Dr.  K  a  s  c  h  :  Telegrapbie  and 
Telepboale,  »  Standen,  lagaalavr  'I  e  icll- 
m  ü  ! !  e  r :  Repeiitoriam  dtt  Wediadstrom« 
technik,  3  Stunden. 

Uebungen.  Prof.  Arnold:  Uebaa- 
gen  im  Construiren  elektrisclier  Maschinen 
and  Apparate,  4  Stunden.  Trof.  Arnold 
unter  Assistent  von  Ingenieur  T  e  i  c  ii- 
m  aller:  Elektrotecbniscbet  Laboratorium  I. 
2  Naehnitiage;  Elektrotechoiscbes  Labora- 
torium II.  3  Nachmittage.  Sellj^tsiandige  Ar- 
beiten im  Laboratorium  fttr  vorgescbritteae 
Stadircade.  Zeit  aadi  Verehtbaruaf .  Prof. 
Arno]  <1  :  Elrktrotecbnisches  Coüegium 
(Besprechung  ausgewählter  Capitel  der  Elek- 
trotechnik im  Aaschlam  aa  voa  dea  Sta» 
direnden  gahaltaae  Vostrige).  I  Abead  alle 
«4  Tage.   

Die  Bilanz  der  Budapester  elek- 
trischen Stadtbahn  schliesst  mit  einem 
Reingewinn  von  550.639  fl.  Die  Directioa 
beantragt  eine  Dividende  voa  10  6.  per 
Actie  gleich  loO/,^  (gegen  o  fl.  Im  Vorjahre). 
Die  Abschieibungcn  betr!i,;rn  1  >.ooo  Ii.  der 
zweipercentige  Aalheil  der  iianptstadt  Bada- 
peat  36.3,036. 


Erweiterung  der  Staats-Telephon- 
anlage  In  Böhmen.  FUr  das  Jahr  1S96 
ist  die  Errichtung  von  Telephonnetcea  in 
Rokittan  und  Horowitz  und  derenEinsciialtnng 
in  die  internrbaoe  Telephonleituog  Frag-Pusen 
Nr.  93a  ia  Aasskbt 


VEREINS-NACHRiCHTEN. 


rrogri 

fOr  die  VereinaveraammluogeD  im 
llooate  April  1896. 

Im  Vortragssaale  des  Wisseoschaft- 
Uohen  Club»  L  Escbenbsebgaase  9, 
I.  Stock«  7  Ubr  Abend«. 

I.  April.  —  Voitrag  des 
Herrn  Ini^fnitrnr  I'Viedrich  Ure.xler 
über :  „  IC  i  n  c  n  u  e  M  e  t  h  o  d  e  z  u  r 
selbstthätigen  Aufzeich- 
nung von  Wechaelstrov- 
Cti  rv e n*, 

8.  April.  —  Vortrag  dfea 

Herrn  Ingenieur  1  u  1  \  S 


I  r-  r  I 


aber:  »Das  Ele  k  tr  ic  it  &  ts- 
werk   in   Sarajev  o*. 

(Schluss  der  Vortrags^Saison.) 
Ueber  di"  in  .Aussicht  stehenden 
lixcursioncn    cttulgc    separate  Ver- 
ständigung. 

Wie  in  den  Vorjahren,  wurden 
auch  während  der  Sommermunate 
dieses  Jahres  fOr  die  Mittwoch-Abemde 

gesellige  Zusainmeakünfte  der 
Vereinsgcnossen  in  Haller's  Restau- 
ration „Zum  ^oUienen  Kej^el-, 
Volkspraler  41,  in  Aussicht  gc- 
nonunen. 

Die  Vereinsleitung. 


feraaiwortlicher  lu  llR^tHll  :  JOJSKK  KARF.IS.  —  Selbstverlag  de*  Klektniw  chr.ih.  hHti  V 
Ia  CoiBBiiaaiou  bei  LKHMAKNjb  WKNTZKL.  BnohhaadlBBa  (ttr  Teobaik  oad  Kuwu 
B.  snss  Ii  Co.  la  Wim,     Sttaawagsssa  Ii. 
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Xiy.  Jahrg.  15.  April  1896.  Heft  VIU. 


ABHANDLUNGEN. 

Ueber  eine  neue  Methode  zur  selbstthätigen  Aufzcich- 
'  nung  von  Wechselstrom-Curven. 

Von  logcnienr  FRIEDRICH  DREXLER. 
^Vortrag,  gehalten  im  ElektrotechDiscbeo  Verein  in  Wieuam  i.  April  i  S96.) 

Tn  fler  Wechselstrom-Technik  und  bei  der  mathematischen  Ik^handlung 
der  W  eciisci^troni-Prubieine  geht  man  von  der  Voraussetsung  aus,  da$s 
die  Curven  der  Spannung  und  Stromstärke  reine  Sinualtmen  seien.  Es  ist 
Sei  eine  Voraussetzung,  welche  in  den  meisten  Fällen  nicht  zutrifft,  di<» 
man  aber  machen  muss,  um  derartige  Probleme  Obertuiupt  behandeln  2U 
können. 

Die  Gestalt  der  VVechselstrom-Curxen  ist  von  sehr  vielen  Factoren 
^hängig,  welche  theilweise  in  der  stromerzeugenden  Maschine  selbst» 
theib  ausserhalb  derselben  liegen.  In  der  Maschine  ist  hauptsächlich  die 
Form  der  PolstQcke  und  die  Armaturreaction  je  nach  der  Grösse  der 
Belastung  massgebend;  ausserhalb  der  Maschine  ^ind  es  die  indtictiven 
Widerstände,  Transformatoren  und  Motoren,  bowie  die  Capacität  der 
Kabel,  welche  die  reine  Sinuswelle  verzerren. 

Haben  die  Pobtadce  die  richtige  Form  und  läuft  die  Maschine  ohne 
Strom,  so  weicht  die  Spannungs-Curve  nur  wenig  oder  gar  nicht  von  der 
Sinuslinie  ab;  sobald  der  Maschine  Strom  entnommen  wird,  zeigt  sich 
sofort  eine  Deformation  der  Curve.  Weitere  Abweicliungen  durch  inductive 
Widerstände  bestehen  in  Abplattungen,  Einsenkungen,  N  eben  wellen  u.  s.  w. 
Im  »Electridan"  vom  Februar  1895  gibt  Dr.  Fleming  einige  soldier 
Ourvenformen  wieder. 

Das  solche  Verzerrungen  der  Sinusoide  \  on  grossem  Einflüsse  auf 
den  Betrieb  von  Wechselstrom-Anla^^en  sein  müssen,  liegt  auf  der  H  md; 
es  ist  deshalb  von  grossem  Werthe,  Mittel  zu  besitzen,  welche  es  uns 
enn{^d)en,  die  Curvenform  unter  den  verschiedensten  Umständen  rasdv 
und  mit  Sicherheit  zu  erfahren. 

Die  bis  jetzt  bekannt  gewordenen  Methoden  hiezu  sind  ziemlich 
um»5tandlich  und  erfordern  viel  zu  viel  Zeit,  um  verüissliche  Resultate  zu 
geben,  da  sich  die  Curve  während  der  Zeit  der  Aufnahme  sehr  stark 
«verändern  kann. 

Bei  Untersuchung  einer  Maschine  in  der  Fabrik  kann  man  allerdings 
die  Belastung  durch  längere  Zeit  nahezu  constant  halten;  handelt  es  sich 
aber  um  die  Aufnahme  einer  Curve  an  einer  im  praktischen  Betriebe 
befindlichen  Anlage,  so  tritt  der  obenerwähnte  Mangel  an  Einiacliheit  und 
Raschheit  der  Methode  sofort  zu  Tage. 

Der  bekannteste  Voiigang  zur  Ermittelung  der  Curvenform  ist  be- 
kanntlich folgender; 

Man  befestigt  an  der  Welle  einer  Wechselstrom  -  Maschine  eine 
Scheibe  aus  isolirendem  M  iteri  ile,  welche  einen  Contact  trJigt.  Eine  dies  -fu 
Contacte  entsprechend  angebrachte  Feder  schliesst  bei  jeder  Uindrchung 
der  Maacbine  einen  Stromkreis,  der  ein  ballistisches  Galvanometer  oder 
«ra  elektrostatisches  Voltmeter  enthält;  der  bleibende  Ausschlag  dieses 
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Ltftnimentet  gibt  ein  Maass  für  den  Potendat Werth  eines  bestinimten 

Gurvenpunktes,  welcher  in  ein  Coordinaten-System  eingetragen  wird.  Nur> 
wird  die  Contactfedcr  um  einen  kleinen  Winkel  gegen  die  frühere  Stellung 
verschoben,  wodurch  ein  anderer  Potential weith,  also  ein  neuer  Curven- 
ptudct  erhalten  wird,  und  so  wird  Ibitgefehren,  bis  man  die  ganse,  einer 
reriode  entsprechende  Cttrve  aufgetragen  hat 

Dr.  Fleming  hat  diese  Methode  dahin  abgeändert,  dass  er  sich 
durch  einen  kleinen  Synchron-Motor,  wo!  lu  r  die  Contactscheihe  trägt» 
von  der  Wechselstrom-Maschine  unahh^in^ij;  ni  seht,  wddnrrh  es  mögliclv 
wird,  Curven  an  beliebigen  i^unkten  eines  V'eitheiiungbuetiic:»  aulzunehmen. 
Im  Uebrigen  ist  die  Methode  der  früher  beschriebenen  prindpiell  gleidi. 

In  dem  Hefte  der  nElectrical  Review**  vom  27.  September  1895 
findet  sich  ein  Aufsatz,  in  welchem  eine  Methode  zur  epischen  Proji- 
drun<^'  von  Wechselstrom-Cur%'en  beschrieben  ist,  w  ie  sie  von  den  Herren 
J.  Mark  Harr,  W.  lieckit-Burnie  und  C.  Rodgers  erdacht  und 
ia  der  British  Association  mitgetheilt  wurde. 

Diese  Methode  ist  eme  weitere  AuslMldung  des  früher  besdiriebenen 
Ver&hrens  zur  punktweisen  Bestimmung  der  Curvenform,  unter  Ver- 
wendung eines  Synchron-.Motors  und  eines  Systemes  rotirender  Conticte, 
die  sich  mit  verschiedenor  Winkel^'eschwindi^keit  bewegen.  Die  Contact- 
scheihe dreht  sich  synchron  mit  der  Periode  des  Wechselstromes,  die 
Contactstücke  jedoch  mit  Hilfe  eines  Vorgeleges  mit  kleiner  Geschwin- 
digkeit um  die  Scheibe  herum,  so  dass  die  aufeinanderfolgenden  Strom- 
schlüsse einem  Condensator  und  liierauf  einem  Spiegelgalvanometer  die 
verschiedenen  Potentialwerthe  der  Spannungswelle  zuführen.  Diese  conti- 
nuirUch  sich  verändernden  Ausschläge  des  Galvanometerspiegels  werden, 
dazu  benützt,  um  einen  Uchtstrahi  auf  einen  zweiten,  durch  mechanische 
Büttel  synchron  mit  der  Wediseispannung  osdllirenden  Spiegel  zu  werfen^ 
wodurch  der  Lichtstrahl  zwei"  aufeinander  senkrechte  Bewegungen  erhält,, 
die  sich  vereinigt  auf  einem  Projectionsschirm  als  continuirliche  Curve 
darstellen  lassen;  diese  Curve  kann  dem  Auge  bei  genügend  rascher  Be- 
wegung des  Lichtpunktes  continuirlich  ersclieinend  gemacht  werden. 

Es  sind  im  oben  angeführten  Aufsatze  noch  verschiedene  Abflnde- 
ringen  dieser  Apparaten-Anordnung  beschrieben:  durch  V^emiehrung  der 
Contacte,  durch  Verwendung  mehrerer  Condensatoren,  durch  Auffangen 
des  Curvenbildes  auf  lichtempfindlichem  Pap-ere  oder  einer  ebensolchen 
Platte;  man  gewinnt  aber  im  ganzen  den  Eindruck,  dass  mm  es  hiebet 
mit  redit  complicirten  Einrichtungen  zu  thun  hat,  wekhe  zufolge  der 
grossen  Anzahl  und  mit  grosser  Gesdiwindigkeit  contactgebender  Organe 
die  Vermuthung  wachrufen,  dass  gerade  durch  diesen  letzten  Umstand 
die  Cun'cnform  entstellt  vriedcrgegeben  werde. 

Ich  habe  eine  viel  einfachere  Appiu^aten-Zusamraenstelkin^  ersonnen,, 
bei  welcher  nur  ein  einziger,  höchstens  zwei  rotirende  Cont^icte  vor- 
kommen, und  weiche  es  ermöglicht,  die  einzelnen  SpannungsweUen  in. 
ihrer  wirklichen  Auleinanderfolge  als  fortlaufendes  Diagramm 
bleibend  aufzuzeichnen;  es  dürfte  diese  Methode  wohl  eher 
geeignet  sein,  in  Fabriks-Laboratorien  Eingang  zu  finden. 

Ich  verwende  für  niedere  Spannungen  einen  kleinen,  zweipoligen 
asynchronen  Wechselstrom-Motor,  der  auf  seiner  Achse  eine  isolirende 
Scheibe  mit  nur  einem  Cbntacte  tragt.  Da  die  Belastung  dieses  Hoton 
blos  in  dei  Zaf^nreibtmg  und  derjenigen  der  Contactfeder  besteht,  so- 
läuft  er  mit  einer  sehr  geringen  Schlüpfun'4,  d.  h.  seine  Toiirenzahl  ist 
nur  um  weniges  geringer  als  diejenige,  welche  dem  absoluten  Synchro- 
nismus entspräche. 
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Die  Benützung  dieser  Thatsache  ermöglicht  es,  dass  die  Contact- 
feder  feststehen  kann  und  sich  nicht,  durch  besondere  Mechanismen 
bethätigt,  langsam  um  die  Scheibe  herumzudrehen  braucht.  Da  der  Motor 
zweipolig  ist,  so  fällt  in  jede  complete  Periode  ein  Contact,  und  zwar  ist 
der  zeitliche  Abstand  zweier  Contactgebungen  stets  etwas  kleiner  als  eine 
Periode.  Hiedurch  wird  auf  viel  einfachere  Art  dasselbe  erreicht,  nümlich 
die  continuirlich  fortschreitende  Herausgreifung  eines  Punktes  aus  jeder 
Spannungswelle. 

Diese  Stromschlüsse  benütze  ich  direct  zur  Speisung  eines  eisen- 
freien Galvanometers  mit  möglichst  wenig  Selbstinduction  und  möglichst 
starker  Ablenkungskraft,  um  mit  seiner  Hilfe  die  Curve  direct  aufzuzeichnen 
und  zwar  in  folgender  Weise: 

Das  Galvanometer  besitzt  einer  kräftiges,  aus  einer  oder  zwei  Drahtrollen 
gebildetes  Gleichstromfeld,  in  welchem  ein  aus  wenigen  Windungen  ge- 
bildeter Rahmen  an  zwei  Torsionsdrähten,  ähnlich  wie  beim  Deprez- 
d'Arsonval'schen  Instrumente,  aufgehängt  und  in  den  Contactstromkreis 
eingeschaltet  ist. 


Fig.  I. 

Um    nun    die   Bewegungen    des    Schreibhebels    durch  keinerlei 
Reibung  zu  behindern,   benütze  ich  als  registrirende  Vorrichtung  eine 
photographische    Platte,    auf    welcher    überspringende    Funken  eines 
Inductors  eine  sehr  deutliche  Spur  zurücklassen.    Zu   diesem  Zwecke 
trägt    der    Galvanometer  -  Rahmen     einen    le"chten,     z'emlich  langen, 
horizontal     schwingenden     Zeiger     aus     Papier,      auf    welchem  ein 
Staniolstreif  aufgeklebt  ist;  die  Spitze  des  Zeigers  ist  nach  abwärts  ge- 
bogen und  schwingt  vollkommen  frei  in  ganz  kleinem  Abstände  ober  der 
Schichtseite  einer  photographischen  Platte  von  geeigneten  Dimensionen, 
welche,  auf  einer  metallischen  Unterlage  liegend,  <lurch  ein  Uhrwerk  mit 
constanter  Geschwindigkeit  fortbewegt  wird.  Der  Zeiger  wird  vortheilhaft 
mit  dem  negativen,  die  Plattenunterlage  mit  dem  positiven  Pole  des  In- 
ductors verbunden.  Miin  erhält  hiedurch  beim  Entwickeln  der  Platte  eine 
präcisere  Funkenspur  (Fig.  i),  welche  nicht  so  stark  von  flaumfederartiuen 
Verästelungen  umgrenzt  ist,  als  dies  bei  Verwendung  des  positiven  Poles 
«'in  der  Schreibspitze  der  Fall  ist  (Fig.  2).  Um  eine  möglichst  continuirliche 
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l*unkens|)iir  zu  erhalten,  miiss  der  Unterbrecher  des  Rhumkorflfs  auf  eine 
hohe  Schwin^UH'^szahl  eingestellt  werden. 

An  Stelle  eines  zweipoligen  asynchronen  Motors  kann  zur  Hewei^ung 
der  ContactBcheit)e  auch  ein  regulirharer  Gleich-  oder  D.ehstrom-Motor 
verwendet  werden,  der  eine  genügend  hohe  Totirenzahl  besitzt. 

Für  einen  Wechselstrom  von  42  Perioden  pro  Secunde  muss  die 
Scheibe  nahe  an  2520  Umdrehungen  pro  Minute  machen.  Durch  einen 
Kegulirwiderstand  k^mn  die  Tourenzahl  der  obigen  Zahl  beliebig  nahe  ge- 
bracht werden,  so  dass  m:m  die  Schwingungen  des  Galvanometerzeigers 
ganz  beliebig  langsam  machen  kann.  Es  ist  dies  besonders  wichtig,  um 
den  Einfluss  der  Massen  der  Galvanometertheile  möglichst  zu  verringern. 
Ist  die  l'ourenzahl  der  Scheibe  der  I'eriodenzahl  genau  gleich,  so  schwingt 
d.is  Galvanometer  nicht  mehr,  sondern  steht  aut  einem  constanten  Aus- 
schlage. Sobald  die  Tourenzahl  der  Scheibe  etwas  grösser  wird,  fangen 
die  Schwingungen  wieder  an. 

Bei  Verwendung  eines  asynchronen  Inductionsmotors  ist  also  die 
Tourenzahl  immer  geringer  als  die  Periodenzahl;  bei  einem  hinderen 


Fig.  2. 

in  seiner  Tourenzahl  rcgulirbaren  Motor  kann  sie  zu  vorliegendem  Zwecke 
grösser  oder  kleiner  als  die  Periodenzahl  gemacht  werden.  Die 
Schwingungszahl  des  Galvimometers  ist  stets  die  Differenz  zwischen  der 
I^eriodenzahl  und  der  Anzahl  der  Contacte  in  der  Zeiteinheit,  ebenso  wie 
die  Schwebungen  zweier  in  ihrer  Höhe  nicht  viel  von  einander  ver- 
schiedenen Töne  die  Differenz  ihrer  Schwingungszahlen  sind. 

Hat  man  es  mit  Wechselströmen  grösserer  Freijuenz  zu  thun,  so 
dass  die  Tourenzahl  des  regulirbaren  Motors  nicht  mehr  hinreichen  würde, 
so  kann  man  zwei  auf  der  Scheibe  diametral  angeordnete  Contacte  und 
eine  Tourenzahl  ;mwenden,  die  ungefähr  halb  so  gross  ist,  als  die 
Periodenzahl. 

Da  die  Länge  des  Galvanometerzeigers  immer  eine  beschränkte  ist 
und  dessen  Spitze  einen  Kreisbogen  beschreibt,  so  werden  die  Curven, 
trotzdem  die  Galvanometer-Ausschläge  nicht  besonders  gross  sind,  stets 
eine  etwas  veränderte  Gestalt  besitzen. 

Will  man  sie  ganz  genau  haben,  so,  wie  sie  ein  geradlinig  bewegter 
Zeiger  ergeben  würde,  so  kann  man  sie  graphisch  noch  rectificiren. 
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Man  kann  iedoch  die  empfindfich«  Fläche  auch  nach  der  Zeiger- 
länge  als  Radius  krflmmen  und  sie  senkrecht  auf  die  Schvingungselmie 

desselben  an  ihm  vorbeiführen,  wobei  der  Zeiger  mit  einer  Spitze  normal 
liegen  diese  FlSche  gerichtet  sein  muss.  Hiebei  können  biegsame  Celluloid- 
platten  oder  Films,  oder  hochempfindliches  photo^raphisches  Papier  be- 
nfltftt  werden. 

Die  Anwendung  von  lichtempfindlichen  Fldchen  ist  insoferne  unbe- 

(]i!em.  als  man  entweder  im  dunklen  '/immer  arbeiten.  '^>f!er  die  be- 
tretlenden  Apparate  unter  lichtdichtem  Verschlusse  haben  muss.  Wenn 
man  chemisch  präparirtes  Papier,  etwa  mit  Jodkaliumkleister  bestricijeoes, 
anwendet,  so  ist  man  dieser  Unbequemliclikeit  enthoben.  Es  liesse.  sich 
auch  die  beim  Syphon-Recorder  angewendete  Methode  zur  Aufzeichnung 
der  Curven  benützen,  es  dürfte  jedoch  bei  einem  eini^^^ermassen  kräftigen 
Galvanometer  möglich  sein,  mit  iäüss^er  Aniliniarbe  direct  aui  das  Papier 
zu  schreiben. 

Die  Verwendung  des  Apparates  zu  allerlei  Untersuchungen  in  der 
Wechsektromtechoik  ist  in  die  Augen  Engend;  durch  Anwendung 
zweier  oder  mehrerer  Galvanometer  können  auch  mehrere  Curven  gleich- 
zeitig selbstthätig  aufgezeichnet  werden,  wenn  es  sich  z.  B.  um  Phasen- 
verschiebung zwischen  mehreren  Strömen  oder  Spannungen  oder  zwischen 
Stromspannung  handelt  Auch  können  mit  Hilfe  solcher  Apparate  Curven 
an  verschiedenen  Punkten  eines  Kabelnetzes  gleichzeitig  aufgenommen 
werden,  woraus  sich  die  durch  die  Cnpacität  der  Kabel  und  durch  die 
Transformatoren  her voi gerufenen  Formänderungen  der  Curven  ergeben. 
Behufs  Durchführung  der  letztgenannten  Versuche  ist  es  nothwendig,  dem 
Apparate  eine  tragbare  Form  zu  geben ;  derselbe  entfanit  folgende  Apparate: 

1.  Einen  kleinen  regulirbaren  Motor  mit  Contact-Apparat. 

2.  Einen  Inductions-Appnrat. 

3.  Ein  eisenfreies  üaivanometer  mit  Schreibvorrichtung. 

4.  Ein  Uhrwerk  zur  Fortbewegung  der  SdireibflSlche« 

5.  Eine  Frimiir-  oder  Secundäibatterie. 

6»  Eventuell  einen  C()ndens;itor. 

7,  Die  nöth'i^en  Schaitvornciitungen. 

Ich  habe  meine  Versuche  nur  mit  den  mir  privatim  zu  Gebote 
stehenden  besi:heidenen  Mitteln  genkacht,  habe  aber  dennoch  ganz  gute 
Resultate  erhalten,  wie  dies  die  beigefflgten  Abbildungen  (Fig.  i  und  2) 
zeigen. 

Im  „Electncian"  vom  Februar  1895  beschreibt  Dr.  Fleming 
eine  Methode  zur  punktweisen  Aufnahme  von  Wechselstrom- Curven,  und 
bemerkt  hiebet,  dass  die  Aufnahme  einer  solchen  Curve  zwei  bis  drei 
Stunden,  auch  länger  dauert,  je  nachdem  man  Glück  hat;  mit  meinem 
Apparate  dauert  die  Aufnahme  nur  wenige  Secunden.  gerade  so  wie  die 
Aufhidime  eines  Indicator-Diagrammes  .m  einer  Dainpfniasclune.  Verfaliren 
und  Apparat  sind  patentrechtÜch  geschützt. 


Versuche  über  die  physikalische  Beschaffenheit  der 

Röntgen'schen  Strahlen. 

Von  Dr.  J.  SAHULKA, 

In  der  Versammlung  vom  11.  März  1.  J.  berichtete  Dr.  S.ihulka 
Über  d'e  Vers^iche,  welche  er  in  fieiTK  ihm  h;  ft  mit  Dr.  Ku>mirsky 
über  die  physikalische  Heschaflenheit  «ler  K  *  >  n  1 l- n'schen  Strrdilen  im 
Monate  Jänner  und  Februar  I.  J.  gemacht  hal.  Aa  einer  liiUorl'schen 
(Crookes^schen)  Rohre,  welche  hinreichend  gut  ausgepumpt  ist,  sodass 
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sie  R  f>  n  t  ^  f  irscht*  Sti  .ililcn  liefert,  henicrkt  man  ein  grünes  Flut »res'^enz- 
licht,  welches  insbesondere  an  der  der  Kathode  gegenüberliegenden 
btclle  der  (iUu>wund  stark  auftritt,  ausserdem  bemerkt  nian,  dass  an  dieser 
Stelle  eine  starke  Erwärmung  und  Ladung  mit  statiflcher  ElektridtSt  auf- 
tritt, so  dass  Ffinkcben  von  I  em  L«tnge  auf  einen  genäherten  guten 
I,eiter  iihersprinjijen  I^ie  ;nis  der  R^hre  austretenden  Strahlen  wirlcen  in 
bekannter  Weise  .mt  eine  j)hüto'^r.i|)hische  Platte.  Ks  wurde  zuerst  ver- 
sucht, ob  mit  ilille  des  directen  Sonnenlichtes  oder  Bogeolichtes,  oder 
mit  Hille  des  durdi  fluoresdrende  Substanzen  (Uranglasplatten,  Potro* 
leum  etc.)  j^esch Ickten  Lichtes  eine  ähnliche  Wirkung  erzieh  werden  kann, 
wie  n^it  den  R  n  n  t  -  e  n'schen  Strahlen.  Die  Veisuche  erg-iben  ein  voll- 
kommen nej^ative-.  Resultat.  Das  dirocte  Licht  und  dns  Fluorescenzlicht 
ist  daher  nicht  im  Stande,  auf  eine  mit  Holz,  Papier  oder  Leder  bedeckte 
photographische  Platte  eine  Wirkung  auszuüben.  Die  in  letzter  Zeit  ge- 
machte Mittheilung,  dass  durch  Anwendung  einer  starken  Lichtquelle 
(Magnesiumlifhf  eine  {>hoto,4raphische  Wirkung  auf  eine  in  schwarzes 
l'apier  einp^ew  ickcltc  Platte  erzielt  wurde,  ist  daher  wahrscheinlich  auf  den 
Umstanti  zurückzulühren,  dass  die  Platte  nicht  mit  hinreichend  vielen 
Lagen  von  Papier  umgeben  war,  und  dast  daher  das  Licht  noch  durch 
das  Papier  durchdrang. 

Hierauf  wurden  Versudie  gemacht,  ob  nidit  in  elektrostatisdien 

P'eldern,  deren  Ladung  intermittirend  wechselt,  auf  eine  photographische 
l'latte  eine  ähnliche  Wirkun.;  erzieh  \ver<l'>n  k  uin,  wie  mit  den  Röntg  en- 
schen  Strahlen.  Die  Elektroden  einer  W  i  m  s  h  u  r  s  t' sehen  Maschine  wurden 
mit  zwei  Metallkugeln  leitend  verbunden,  welche  in  einer  Höhe  von  lO  cm 
Ober  zwei  in  schwarzes  Papwr  eingewickelten,  horizontal  liegenden,  photo- 
graphischen Platten  angebracht  waren.  Die  Platten  lagen  auf  einem  ge- 
meinschaftlichen Staniolblatte  und  wurden  mit  Münzen  und  Nichtleitern 
bedeckt.  Nachdem  die  Llektrisirmaschine  ein  bis  zwei  Stimden  in  Thätig- 
keit  war,  und  das  J^ild  hervorgerufen  wurde,  zeigte  es  sich,  dass  die 
stutische  Ebktridtat  die  Mflnzen  nicht  durchdrang,  dsjgegen  war  der  Rand 
derselben  sehr  gut  kenntlich,  indem  um  denselben  herum  die  licht- 
empfindliche Substanz  strahlenförmig  geschwärzt  war,  so  dass  sie  ein  ähn- 
liches Aussehen  hatte  wie  die  L  i  c  h  t  e  n  b  e  r  g'schen  Figuren.  Die  Nicht- 
leiter waren  auf  der  Platte  nicht  zu  sehen.  Dieses  Ergebnis  ist  dadurch 
zu  erklaren,  dass  die  metallischen  Leiter  die  statisdie  Elek-tricitüt  in  sich 
aufnehmen  und  radial  ausstrahlen,  wobei  die  ausströmende  ElektricitSt 
auch  das  Papier  durchdringet  und  Brandmarken  auf  der  photograi^hischen 
Platte  erzeugt.  Die  Wirkung  ist  nicht  zu  verwechseln  mit  der  der 
Röntgen  sehen  Strahlen.  Die  Versuche  wurden  auch  mit  Hilfe  eines 
Ruhm  kor  ff  sehen  Apparates  gemacht,  dessen  Elektroden  mit  zwei 
pandlelen  Staniolplatten  verbunden  wurden,  welche  einen  Abstand  von  15  cm 
hatten.  Auf  die  untere  Staniolplatte  wurde  im  Bereiche  des  elektrostatischen 
l'eldes  eine  in  schwarzes  Papier  eingewickelte  Trockenplatte  und  auf  die- 
selbe verschiedene  Gegenstände  geleimt;  es  wurden  wieder  nur  Brand- 
marken erhalten.  Als  die  obere  Staniolplatte  mit  Uranglas  bedeckt 
wurde,  cihielt  man  ebentalls  keine  Röntge  n'schen  Strahlen.  Die  von 
M.  (1.  iMoreau*)  beschriebene  Metliode,  Metallgcgenstände  durch  undurch- 
sichtige Körper  hindurch  mit  Hilfe  der  Funkenentladung  eines  R  u  h  m- 
kor Irschen  Apparates  zu  photographiren,  ist  daher  nur  so  au&ufassen, 
dass  Brandmarken  erzeugt  werden,  und  hat  mit  der  Photographie  mit 


*)  De  la  photofjrapliic  des  objetx  n.ciaüi  j  le?  h  travcrs  des  corps  opaq'jes  au  moyen 
dune  boljioe  d'iDducUon  sans  tabe  de  Ciookes.  ^oce  de  hi.  G,  Morean.  „Comptci 
readnt"  1896,  pig.  238. 
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'R 5 n t g e n'achan  Strahlen  nidits  gemerasam.  Die  von  einer  Hittorf- 
sehen  Röhre  ausströmende  statische  Elektricität  ist  daher  ebenso  wie  das 

Fluorescenzlicht  nur  als  eine  Nebenerscheinung  anzusehen. 

Zur  Erzeugung  der  Röntge  n'schcn  Strahlen  ist  unbedingt  eine 
stark  evacuirte  Röhre  ertorderlicb,  durch  weiche  oscillirende  elektrische 
Entladungen  hindordigehen.  G.  Jaumann*)  ist  der  Ansicht,  dass  von 
der  Kathode  longitudinal  schwingendes  licht  (longitodioal  schwingende 
Aethi-rstrahlen)  ausgeht  und  begründet  diese  Annahme  damit,  dass  die 
Kathodenstrahlen  eine  stark  entladende  Wirkung  auf  elektrisch  geladene 
Kö.  per  besitzen.  B  e  n  o  i  s  t  und  Hurmucescu**)  haben  ebenfalls 
beobachtet,  daat  die  R  0  n  t  g  e  tt'when  Strahlen  ein  Elektroskop  rasch 
entladen,  gfeichgUtig  mit  welcher  Elektridtät  dasselbe  geladen  ist 
Röntgen  ***)  nimmt  an,  dass  die  neuen  Strahlen  keine  Kathoden- 
strahien  sind,  dass  die  Stelle  der  Wand  Aes  Entladungsapparates,  die  am 
stärksten  fluoresdrt,  als  Hauptausgangspuokt  der  n  ich  allen  Richtungen 
*sidi  ausbreitenden  X-Strahlen  zu  betraditen  ist.  Röntgen  nimmt  an, 
dass  die  X-Strahlen  von  der  ^elle  der  Glaswand  ausgehen,  wo  die  Ka- 
'thodenstrahlen  die  Glaswand  treflfen;  die  Strahlen  halt  er  filr  longitudinal 
schwindendes  Licht. 

Der  Vortragende  und  Dr.  Kusnunsky  nehmen  ebenso  wie 
-G.  jaumann  an,  dass  die  longitudinal  schwingenden  Strahlen  bereits 
von  der  Kathode  ausgehen.  Zwischen  den  Elektroden  findet  die  elek- 
trische Entludung  statt  und  breitet  sich  in  dem  leitenden  Vacuum  seitlich 
aus;  die  Entladung  hat  dabei  immer  die  Tendenz,  senkrecht  zur  Kathoden- 
oberflilche  zu  erfolgen.  Ist  das  Vacuum  hinreichend  gross,  so  wird  der 
Aether  auf  dem  We;^'e,  welchen  die  elektrische  Entladung  nimmt,  in 
dongitudinale  Schwingungen  versetzt,  wdche  sich  gefadKnig  for^anzen. 
Zur  Erzeugung  dieser  longitudinalen  Schwingungen  ist  eine  beträchtliche 
Energie  nothwendig.  Die  longitudinal  schwingenden  Aetherstrahlen 
(X-Stiahlen)  treffen  an  der  der  Kathode  gegenüber  liegenden  Stelle  die 
•Gi.iHWand  imd  werden  daselbst  zum  Theile  nach  dem  Reflexions-Gesetze 
innerhalb  der  RlUire  reflectirt,  zum  Theile  durchdringen  sie  die  Glaswand 
und  gelangen  nach  aussen.  Da  aber  das  Glas  die  Umgitudinal  schwingenden 
Strahlen  nur  sehr  schwer  durchlasst,  wird  ein  grosser  Ihfil  derselben  im 
Glase  absorbirt,  re»p.  in  Warme  umgewandelt.  Die  Glaswand  wird  daher 
an  der  der  Kathode  gegenüberliegenden  Stelle  sehr  heiss.  Von  den 
longitudinal  schwingenden  Aetherstrahlen  ist  anzunehmen,  dass  sie  die 
Eigenschaft  haben,  in  fluoresdrcnden  Substanzen  transversal  schwinuendes 
Licht,  das  Fluorescenzlicht  zu  erzeu'^'en.  Daher  fluoresctrt  die  Glaswand 
an  der  der  Kathode  gegenübei  liegenden  Stelle  sehr  stark.  Die  Glaswand 
Auorescirt  aber  auch  an  anderen  Stellen,  weil  innerhalb  der  cvacuirten 
ROhre  die  longitudinal  schwingenden  Lichtstrahlen  reflectirt  werden.  Wenn 
4ie  aus  der  ROhfe  austretenden  loni^itudinal  schwingenden  Aetherstr.ililen 
auf  eine  fluorescirende  Suhst.inz  (Hariunij)l  itinryanür-Schirm)  auffallen, 
bringen  sie  theselbe  zum  Leuchten;  ein  viel  intensiveres  Leuchten  be- 
merkt man  jedoch,  wenn  ein  mit  fluoresdrender  Substanz  bestrichener 
Schirm  im  Innern  der  Rohre  in  den  Weg  der  Kathodenstrahlen  gebracht 
wird;  dies  ist  wohl  durch  die  grossere  Intensität  der  longitudinal  schwin- 
genden Acthor^trahlcn  im  Innern  der  Röhre  zu  erklären.  Wenn  man 
mit  Hilfe  eines  M^igneten  den  Weg  der  elektrischen  Entladung  ixmerhalb 

*)  LoDgftaditiilet  Licht  von  G.  Ja«  «SAD.  Wi«n.  Akad.  Bd.  IU4,  IIa,  Jitt  lS95. 
**)  L.  Benoist  et  D.  Harmaceses.  „NokvcUm  ptopri^t^«  das  niy»n»  X., 
<€omptc«  reodu"  1896,  pag.  235. 

***)  JU—  Moe  Art  von  Stimhlan.*  BraichSi«  *oa  Dr.  W.  RAntgea,  p«g.  10. 
'Wiitbwg. 
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4er  K'jhre  ablenkt,  *o  werden  dadurch  auch  die  g^eichzeitii;  auftretenden 
lon;^iludin;ji  windenden  X-Strahlen  ;:bge!enkt;  ausserhcJl  :er  R'hre  ist 
eine  Abl'-rikiing  nicht  möglich,  weil  man  es  daselbst  nicht  mehr  mit  elek- 
trischen Entladungen  zu  thun  hat.  Eine  von  Dr.  Kusmin^k)'  auf- 
gestellte Analogie  zwischen  dem  Verhaken  der  C  r  o  o  k  e  s^schoi  Rfihreo 
und  dem  Veihalten  von  Pfeifen  mag  hier  hervorgehoben  weiden. 
Tn  den  Pfeifen  werden  longitudinal  schwingende  Luftweilen  erzeugt, 
welche  imstande  sind,  eine  Holzwand  oder  Mauer  oder  die  Luft  auf  weite 
Distinzen  zu  durchdringen,  während  man  direct  die  Luit  durch  diese  Hin- 
dernisse nicht  bbdurchblasen  kann.  WOrde  man  die  Pfeife  mit  Watia  an- 
flÜlen,  so  könnten  die  longitudinal  sdiwingenden  Liiftweüen  nicht  erseugt 
werden;  die  Watta  muss  mr/glich^t  vollständig  entfernt  werden.  Die  VVatta 
in  einer  Pfeife  i:^t  zu  ver_!eichcn  mit  der  Luft  in  einer  Cro  oke  s'schen 
R''jhre;  die  Luft  hin<^iert  Ii'--  Krzeiigung  der  longitudinal  schwmgenden 
Actherwellen  und  niusi»  daher  iiiü;^iichbl  vollständig  entfernt  werden.  Sind 
aber  die  Aetherwellen  erzeugt,  so  kfinnen  sie  ebenso  die  Gbswand,  Holz, 
Leder,  eine  Luftstrecke  durctidringen  wie  die  Schattwellen. 

DerGang  der  von  einer  Crookes*schen  Röhre  ausgehenden  X-Strahlen 
wurd'?  in  <-ehr  einfacher  Weisff  experimentell  an  einer  30  <r»n  langen  bim- 
f/'^rmiL'-n  K'  hre  bestiiiimt.  Die  -rheibenff^rmii'e  Kathode  war  am  oberen 
hchriiaien  Ende,  die  kleinere  Anode  in  der  Nahe  des  unteren  breiten 
Endes  der  Rohre  seitlich  angebracht  Die  Röhre  wurde  horizontal  auf 
einen  Tisch  gelegt  und  von  dem  der  Kathode  gegenüberliegenden  braten 
Kn'le  ans  nach  ver!-'.hie<Ienen  Richtun'^'cn  auf  dem  Tische  Linien  gezogen 
und  jjjleiche  Distanzen  \  on  50  n)i  auli^'ctragen.  Zur  Heobachtung  der 
X-Straliien  diente  ein  mit  Bariumplatincyanür  bestrichener  Schirm,  der  zur 
Abhaltung  firemden  Lichtes  mit  einem  schwarzen  Rohr  aus  Pappe  umgeben 
war.  Auf  dem  kreisförmigen  Schirm  war  mit  Hilfe  von  zwei  Drähten  ein 
Fadenkreuz  g -lul  let.  Der  Schirm  wurde  an  den  früher  markirten  Orten 
vertir;»!  aufgestL-llt  und  eine  kleine,  an  einem  Metalldrahte  befestigte  Metall- 
scheibc  vom  Centrum  des  Schirmes  an  bis  zur  Röhre  so  bewegt,  dass  ihr 
Scliattenbild  immer  im  Centrum  des  Schirmes  sichtbar  war.  Man  ersieht 
so  in  sehr  kurz«:  Zeit,  dass  die  X-Strahlen  vom  der  der  Kathode  gegen> 
überliegenden  Stelle  der  Glaswand  nach  allen  Richtungen  hin  geradlinig 
iim<jehf^n,  indem  sie  einerseits  durch  die  Glaswand  an  dieser  Stelle  durch- 
drmgen,  andererseits  reüectirt  werden  und  diuin  ebenfalls  aus  der  Röhre 
austreten.  In  der  Richtung,  welche  vom  breiten  Ende  der  Röhre  senkrecht 
zur  Liängsriditung  der  Röhre  ging,  war  die  Intensität  der  X-Strahlen  sehr 
schwach,  weil  in  dieser  Richtung  fast  gar  keine  X-Strahlen  reflectirt  wurden ; 
in  <l<'r  Kichtung,  welche  zur  Kathod'-  zurückführt,  war  die  Inten^it:it  -leich 
Null,  weil  die  in  dieser  Richtung  rcflectirten  Strahlen  durch  die  Kalhode 
nicht  durchdringen  konnten.  Die  mit  den  R  0  n  t  g  e  u  schen  Strahlen  er- 
zielten photographischen  Wirkungen  mflssten  sich  innerhalb  der  evacuirten 
Röhre  viel  leichter  ei/.iclen  lassen  als  im  äusseren  Lufträume,  weil  die 
Intensität  'icr  \-.^trahlen  da^i  !bst  jedenfalls  viel  j^Tosser  ist.  Dass  die 
X-Sfrahlen  nicht  blos  von  (Jl.is,  sondern  auch  von  Metaiifiächen  reflectirt 
wenlen,  geht  unter  der  Annahme,  dass  diese  Strahlen  schon  innerhalb 
der  Röhre  bestehen«  daraus  hervor,  dass  durch  einen  innerhalb  der  Röhre 
angebrachten  Platinschirm  die  Richtung  der  X-Strahlen  nach  dem  Rc- 
flexions'^esetze  geändert  werden  kann.  Es  dürften  sich  vielleicht  auch  in 
der  Weise,  class  man  innerhalb  der  Röhre  an  den  I'nden  je  eine  Kathode, 
.seillich  eine  Anode  und  in  der  Mitte  einen  verschiebbaren,  mit  Üuores- 
drender  Substanz  betktrichenen  Papierschirm  anbringt,  Interferenz- Versuche 
mit  X'Strahlen  ausfahren  und  dadurch  die  Wellenlänge  derselben  messen 
'  lassen^  indem  an  der  Stelle  der  Knoten  der  Schirm  nicht  fluoresdrt. 
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Die  mit  den  X-Strahlen  erzielte  photographische  Wiikong  wurde 
von  Prof.  Gintl  und  Prof.  Puluj  dadurch  veiigrOssert,  dass  die  photo- 

ipraphische  Platte  mit  einer  fluorescirenden  Substanz  präparirt  wurde.  In 
diesem  Falle  wird  durch  die  auf  die  photographische  Plntte  auffallenden 
X-Str  rilf  n  transversal  schwindendes  Licht  hervorgerufen  und  daher  die 
photographische  Wirkung  verstärkt.  In  gleicher  Weise  hat  Charles 
Henry*)  durch  Verwendung  von  phosphoresdrendem Zinksidfat  diephoto- 
graphisdie  Wirkung  verstärkt 

Der  Vortragende  besprach  noch  die  Versuche  von  Gossart  und 

Che  va  Iii  er,**)  welche  beobachteten,  dass  ein  in  den  Weg  der  Rönt- 
gen'schen  Strahlen  gestelltes  Radiometer  zum  Stillbtand  gebracht  wird, 
selbst  wenn  es  von  einer  Wärmequelle  aus  bestrahlt  wird;  wird  eine  lür 
Röntge  n'sche  Strahlen  undurchlässige  Substanz  zwischen  das  Radiometer 
und  die  Crookes'sche  Rohre  gebracht,  so  dreht  sich  das  Radiometer. 

Zum  Schlüsse  zeigte  der  Vortragende  mit  Hilfe  eines  Bariumplatin- 

^anür-Schirmes  in  objectiver  Weise  die  Durdüässigkeit  verschieden«*  Sub- 
stanzen für  Röntgen'sche  Strahlen.  Von  dem  aus  circa  80  Personen  be- 
stehenden Auditorium  konnten  ^Ieichzeiti^  die  in  einer  Geldbörse  ent- 
haltenen Münzen,  ein  in  einem  Ledersack  enthaltener  Schlüssel,  die  in 
einer  Holzcassette  enthaltenen  ZirkelbestandtheUe  gesehen  werden. 


Avers  und  Revers  der  Glühlampenfrage. 

Vott  SIEGFRIED  FREUND. 
(NaiAdnick  aur  dm  Ftehidtichnftm  gMtattcl.) 

Die  von  den  Vertretern  der  Elektricitätswerke  eingesetzte  Com- 
mission  zur  Untersuchung  der  GlAhlampenfrage  hat  mit  dhrem  Berichte, 
gleich  einem  in's  Wasser  geworfenen  Steine  eine  Bewegung  hervorgemlen, 
die  immer  weitere  Kreise  anregt,  aber  hoffentlich  nicht  ohne  jeden  Nutzen 
verläuft. 

Diese  Bewe-'ung  wird  n.ich  zwei  Seiten  hin  eine  wohltliatige  Wirkun'j: 
ausüben:  Sie  zwin<,^t  die  Glühlanipcnproducenten  ihre  Aufmerksamkeit  auf 
jene  Momente  zu  concentriren,  welchen  bei  der  Erzeugung  und  bei  Ver- 
sandt eine  erhöhte  Beachtung  zuzuwenden  ist,  lenkt  aber  auch  die  Auf- 
merksamkeit auf  jene  Ursachen,  welche  die  Bewegung  veranlasst«!. 

Von  einem  einzigen  Standpunkte  eine  Sache  zu  betrachten  und  zu 

'  cur tli eilen,  war  immer  ein  verfehltes  Unternehmen.  Auch  bei  der  Be- 
urtheilung  der  elektrischen  Glühlampe  und  des  von  ihr  hervorgebrachten 
Effectes  darf  man  nicht  einseitig  vorgehen,  man  muss  vieimelir  Alles  mit 
in  Betracht  ziehen,  was  diesen  Effect  mit  bedingt  und  mit  erzwingt.  Nur 
wenn  sämmtliche  mas^eb^de  Factoren  gemeinsam  an  die  Kliminining 
der  Mängel  des  im  äussersten  Stromkreise  zur  Geltung  gelangenden  kleinen 
Theilungslichtes  schreiten,  wird  eine  wesentliche  Besserung  erzielt  werden 
können. 

Die  im  functionslosen  Zustande  ganz  unansehnliche  und  die  geringsten 
Installations-  und  Erhaltungskosten  verursachende  Glühlampe  ist  jener 
Factor,  durch  welchen  das  kleine  elektrische  Theilungslicht  zur  Reprä- 
sentation gelangt  Die  Glühlampe  präsentirt  aber  nicht  nur  die  eigenen 
« 

*)  Comptc*  rendas  1896,  pag.  312.  Augioentadoii  da  reodement  photograpiliqm  d«t 

ttJ€lM  Röntger  par  le  salfure  de  ziuc  phospliorc5ccrit  par  Charles  Henry. 

**)  Comptes  reodus  1890,  pag.  315.  Sur  aoe  action  mecanifpe  emanaot  de$  ixiha  de 
CfwAct  pur  GoBsart  et  Cltetr«Uier. 
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Maogel,  sondern  auch  die  sammtBcfaeii  Uäa^el  der  Initallation,  von  der 
Betriebsanlage  angefangen  bis  einschtiessUch  des  Lampenträgers. 

Für  viele  Leser  ist  das  Ende  eines  Romanes  einzig  und  allein  mass- 
gebend für  die  Oualificirung  des  ganzen  noch  ungelegenen  Werkes.  Es 
wird  daher  in  fachmännischen  Kreisen  nur  wenig  Verwunderung  erregt 
haben,  dass  die  Elektricitätswerke,  welche  in  diesem  Falle  sehr  wesentliche 
Mitautoren  sind,  sich  nur  mit  dem  nicht  von  ihnen  verfertigten  und  bisher 
nur  selten  ihrer  Ingerenz  unterworfenen  Ende  befassen,  und  auf  dieses 
allein  die  eventuelle  abfcillige  Kritik  zu  lenken  bestrebt  sind. 

Da  nur  dieses  Ende  vorliUifig  im  Vordergrunde  der  öffentlichen  Dis- 
cussion  steht,  boll  liier  mit  diesem  Ende  begonnen,  dann  aber  zurück- 
gegriffen werden  auf  jene  Ursachen,  welche  das  verfehlte  Ende  mitver- 
schulden. 


Was  wi'd  von  einer  elektrischen  Glühlampe  begehrt? 

1.  Dass  sie  das  verheissene  Licht  spende; 

2.  dass  sie  dieses  verheissene  Licht  unter  Aufwand  einer  möglichst 
geringen  Menge  elektrisdier  Energie  abgebe; 

5.  dass  sie  eine  methusalemitische  Lebensdauer  besitze  und  ^ 

4.  last  not  least  —  dass  sie  nichts  koste. 

Der  Auffassung,  dass  zur  Verbesserung  der  Glühlampe  seit  dem 
Beginne  ihre.'  Anwendung  wesentlich  wenig  geschehen  ist,  muss  a  priori 
energisch  entgegengetreten  werden.  Dieseme  kann  nur  aus  Kreisen 
stammen,  welche  die  Glühlampenfabrikation  von  ihren  Anfangsstadien  bis 
Aui  den  gegenwärtigen  Stand  kennen  zu  lernen  nicht  in  der  Lage  waren. 
Die  Glühlampentechnik  hat  vielmehr  nicht  nur  bedeutende  Verbesserungen, 
sondern  auch  mit  der  vermehrten  l^roduction  und  durch  die  erbitterte 
Concurrenz,  eine,  theiiweise  die  weiteren  Fortschritte  der  Glühlampen- 
fabrikation hemmende,  andererseits  aber  die  Verbreitung  des  elektrischen 
Lichtes  bedeutend  fördernde,  ungeahnte  Verwohifeilung  eriahren.  Heute 
sollte  es  sich  daher  nicht  mehr  um  eine  Preisreduction,  sondern  nur 
nni  einen  Aufschwung  in  qualitativer  Richtung  handeln,  damit  den  dies- 
bezüglich bedeutend  grösser  gewordenen  Ansprüchen  möglichst  nach- 
gekommen werden  kann. 

Das  an«4cstrebte  Ideal,  die  bei  geringem  Stromconsume  schön  und 
lan'^'c  functionirende  Glühlampe  zu  erreichen,  kann  aber  einzig  und  allein 
durdl  die  Gluhlampenfabrikation  nicht  herbeigeführt  werden. 

Zu  Heginn  der  Anwendung  des  elektrischen  Glühlichtes  in  der 
Öffentlichen  Beleuchtung  wurden  meistens  Lampen  mit  geringer  Spannung, 
in  Europa  nur  selten  für  100  F  verwendet,  weil  damab  diese  letstere  Sorte 
nicht  jene  Langlebigkeit  besass,  welche  man  von  ihr  voraussetzte.  Damals 
waren  aber  die  Ansprüche  auf  Oekonomie  sehr  geringe.  Man  findet  daher, 
dass  die  Lampen  alter  Construction  bereits  zum  Beginne  ihrer 
Function  5  bis  6  und  auch  mehr  Voltampere  pro  englische  Normal- 
kerse  erforderten,  was  die  Verwendung  eines  der  Zersetzung  gegenüber 
widerstandsfähigeren  Materiales  ermöglichte. 

Nur  derartige,  laboratoriumsmässig,  mit  dem  Aufw:uide  einer  Un- 
stimme  von  Material  und  Arbeit  hergestelhe  Lampen  haben,  aber  auch 
nur  ausnahmsweise,  wie  die  spärlichen  Schaustellungen  demonstrirten, 
eine  längere  Lebensdauer  als  die  heutigen  Fabrikate  ergeben.  Wer  aber 
die  Schlussfunctionen  solcher  in  BeZug  auf  Stromerforaernis  und  Licht- 
abgabe nie  oder  nicht  eingehend  geprüfter  Schaustücke  kennt,  wird  für 
dieselben  nicht  schwärmen,  noch  weniger  dieselben  als  Ideale  hin>tellen. 

Ais  vergleichende  Basis  sei  eine  iMes=.ung  angeführt  —  vielleicht  eine 
der  ersten  genaueren  Messungen  an  Glühlampen  —  weldie  von  der  tedi« 
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'MÜsch-wineaschafdchen  Commission  der  internationalen  elektrisclien  Aus- 
heilung, München  1882,  an  £diaon-<4*Lainpen  vorgenommen  worden  ist, 

^obei  aber  auch  berücksichtigt  werden  muss,  dass  ausgedehi^re  Proben 
.auf  Haltbarkeit  und  Lichtverringerung  nicht  in  Betracht  gezogen  sind. 

Lichtstärke  in  englischen  J^K  (Wallrath  45  mm  Flammenhöhe)     1 5*32 


Potentialdifferenz  (F)   1 03*05 

Intensität  (A)  ,   0755 

Elektrische  Arbelt  (VA)  5*0/8  pro  engl.  NK   77'8o 

Elektrische  Arbeit  (HP)   0'lO$y 

Lichtstärke  pro  elektrische  Pferdekraft  in  NK   144-88 

16  jV/T- Lampen  pro  elekt;ische  Pferdekraft  in  A'A'    .    .    .  9*05 

Werden  diese  Daten  jenen  des  Herrn  D.  Paisiey  („Berliner 
£1.  Ztscbr.",  1895,  Heft  14),  betreffend  die  am  besten  beorfheiite  Lampe 
von  Gabriel  &  Angenau It,  Paris,  gegenUbefgesteUt : 

Lichtstarke  in  NK  (Hefnerlicht)   16'- 

Polentioldifferenz  in  F  ,  ICO* — 

IntensitJlt  in  .4   0-49 

Elektrische  Arbeit  in  101  pro  NK  Hefnerlicht    .....  3-06 

•so  ergeben  sich  folgende  Vergleichsziffern  : 

Lichtstärke  in  englischen        (Reductionslactor  io'%)  ,    .    .  14*4 

Potentialdilferenz  F   lOO' — 

Intensität  A  pro  Lampe  von  16  engl.  NK.   0*544 

Elektrische  Arbci^t  pro  engl.  NK  in  F^    ......    ,  3*4 

„              „     in  UP.   0-074 

englische  Lichtstärken  pro  elektr.  Pferdekraft   216  47 

Lampen  ä  16  engl.  ^Il,      ,          .    13  53 


Es  sind  daher  die  meisten  der  gegenwartig  im  Gebrauche  befindlichen 
3*5  Wattlampen  zumindest  um  25%  Ökonomischer  als  die  frtther  erzeugten 
Lampen. 

Oekonomie  und  Leuchtdauer  kann  man  aber  heute  noch  nicht  in 
jdnem  Masse  vereinigen,  wie  es  manchem  Consumenten,  gewiss  nur  mit 
Rüdcsidit  auf  die  geringere  UnannehmBchkeit  der  Auswechslung,  wün- 
sdienswerth  erscheint. 

Je  grosser  die  Oekonomie,  desto  geringer  die  Lebens- 
dauet,  desto  rapider  die  Lichtabnahme  in  den  vorge- 
schrittenen Stadien  des  Zersetzungsprocesses. 

Einige  Fabriken  erzeugen  daher  zwei  Sorten  Lampen. 

1.  Lampen  mit  durchschnittlich  grosser  Lebensdauer  und  hohem 
Stroraconsum,  lur  jene  Consumtionsorte,  an  welchen  die  elektromotorische 
Kraft  nicht  in  Rechnung  gezogen  zu  werden  (»raucht»  und  iÜr  jene  In- 
stallationsplStze,  an  welchen  die  Auswechslung  der  Lampen  mit  grösseren 
Schwierigkeiten  verknüpft  ist  Diese  Lampen  beginnen  mit  einem  Mindest- 
Consum  von  3  5  Watt  pro  A  AT  —  die  englischen  Fabrikate  mit  4  Watt, 
xmd  hierin  liegt  das  Geheimnis  der  sogenannten  grösseren  Solidität  — 
und  erreichen  bei  800  Stunden  5*3  bis  6-2  Watt  pro  NK. 

2.  Lampen  mit  germgem  Stromveibraudi,  2'5  bis  2  8  Watt  pro  NK 
beginnend»  und  bei  350  Stunden  3'2  bis  5*5  Watt  pro  NK  erreichend. 

Letztere  Lampensorte  kam  bisher  nur  zu  sehr  geringer  V^erwendung, 

einerseits  weil  es  an  Verstrmdnis  für  dieselbe  im  grossen  Publikum  man'^^elt, 
andererseits  weil  die  meisten,  insbes(jndere  die  nicht  voll  ])elastcten  Elek- 
tndtätswerke  dieselbe  im  eigenen  Interesse  nicht  lavorisiica. 

Zum  Beweise  der  Richtigkeit  sei  das  Rechenexempel  gegeben. 
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Eine  i6kenige  Lampe  vertmnacht  in  Soo  Stunden  bei  durchschnittlich 
4  Watt  pro  XK  512  Hektowattstunden  ä  5  kr.  oder  S  Pf<;.  = 

fl.  25-60  oder  Mk.  40  96 
hiezu  der  Preis  einer  i^anipe  =     .    .    .    .  ^   —'42    n      n    — 70 

in  Summe    .  fl.  26  02  oder  Mk.  4.1  66. 

Zwei  und  zwei  Drittel  lökcrzige  iviiaipen  verbrauchen  in  800  Stunden» 
bei  durchschnittlich  2-85  Watt  pro       305  Hektowattstanden  » 

fl.  18*25  oder  lAk.  29-20 
hiezu  2V8  Lampen  ä  51  kr.  oder  85  Pfg.       ,     v^ö    „      ,  2'27 

in  Summe    .  fl.  19-61  oder  Mk.  31*47, 

ergeben  daher  ein  lTs!)arnis  von    .  ,     6'4i  «  1010. 

Hicrt)ei  ist  ferner  in  Hctr  icht  zu  ziehen,  dass  die  Lichtabgabe  der 
3*5  Wattlanipe  in»  Kndstadium  um  35  bis  40%  geringer  ist,  während  die 
Lichtverringerung  bei  der  2'$  Wattlampe  nach  Ablauf  von  300  Stunden 
18  bis  20%  beträgt. 

Mit  Rücksicht  darauf,  dass  es  eine  Lampe,  wclclie  —  stets  ^leich- 
bleibende  Betriebs-  und  Functionsspannimj^  vorausgesetzt  —  üii  Functiunon 
hinsichtlich  Stromerfordernisses  und  Leuchtkraft  bis  an  eine  entierntere 
Zeitgrenze  gleichbleibend  beibehalt,  nicht  gibt  und  in  absehbarer  Zeit  nidit 
<4eben  wird,  wäre  es  Pflicht  jedea  Instalkteurs,  insbesondere  aber  der 
Bcleuchtun_'s-Ccntralstationen,  die  Stromconsumenten  darauf  aufmerksam 
zu  machen,  dass  es  rationeller  sei,  eine  Gerin^^st^t^<)[nlampe  zu  verwcn^len, 
und  dieselbe,  ohne  Rücksicht  auf  ihre  Intactheit  und  Functi<»n,  a.ich  Ai)- 
lauf  von  500  Functionsstundeo  durch  eine  neue  zu  ersetzen. 

Denjenigen,  welche  diesen  Rath  aus  i.üscher  Sparsamkeit  nicht 
beherzigen  wollen,  ist  nicht  zu  helfen.  F.ventuelle  unreelle  Manipulationen 
von  Fabrikanten  k^mnen  hier  niclu  in  < )ntroverse  gezogen  werden.  Die- 
selben werden,  weil  ja  AUes  an  s  Licht  konunt,  auf  die  Dauer  nicht 
helfen. 

Was  nun  die  Sortinmg  hinsichtlich  der  Lichtstarke  betrifft,  wird  der 

einfache  Hinweis  genügen,  dass  hei  der  Photometrirung  das  Auge  des 
l>ef)hachters  ^tets  d<is  Mauptinstrunient  war  und  ist.  Selh'^t  wenn  fünt  mit 
der  Lichtuiessung  ausserordentlich  bewanderte  Elektrotecluukei  aut  einem 
und  demselben  Photometer,  an  einer  und  derselben,  nur  in  variirter  Position 
eingestellter  Lampe,  bei  constant  bleibender  Spannung,  im  Verlaufe  einer 
Viertelstunde  ihre  Reobachtungen  machen,  wird  man  fünf  oft  wesentlich 
dilTerirende  HecjbaclUanL'srestiltate  ei  halten.  Ist  es  aber  für  solche  techni-cii 
gebildete  Leute  schwer,  ja  unmöglich,  eine  Lampe  übereinstimmend  und 
genau  zu  photometriren,  dann  daif  man  es  den  in  den  Fabriken  benützten, 
manchmal  nicht  einmal  besonders  intelligenten  und  keine  Spur  von  tech- 
nischem Wissen  besitzenden  Arbeitskräiten  nicht  zum  Vorwurfe  machen, 
dass  ihnen  bei  den  an  einem  Tage  an  tausenden  Lampen  vorzunehmenden 
Messungen,  Differenzen  bis  20%  ani\iren. 

lu  Frocenten  ausgedruckt  ist  dies  eine  horrende  Summe.  Wird  aber 
die  ao'^/oige  Differenz  hi  Lichteinheiten  ausgedrückt,  so  sind  dies  bei  einer 

16  A^ÄT-I^impe  yi  NK,  die,  da  ja  auch  die  Schwankung  nach  oben  zu 
beiück-ichtijen  ist,  eine  Durch*^chnillsal)weichunf,'  von  16  SK,  also  eines 
Lichtcju mtuins  erqibt,  welches  un  Gesaniinteltccte  für  ucübte  Augen 
sehr  schwer,  für  das  grosse  Publikum  ganz  unmöglich  wahrnehmbar  ist, 
daher  nur  eme  unfreiwillige,  durch  die  Fabrikation  bedingte  optische 
Täuschung  involvirt. 

Die  vorkommende  unriehtic;:e  Markirung  der  Glühlampen  hinsichtlich 
ihrer  Spanntmirsfunctionen  findet  ihre  Ursache  dann,  dass  die  i^ien, 
sogar  \  iele  Installateure  und  Elektrotechniker,  nur  Lampen  einer  bestimmten 
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Spanaimg  verlangen,  und  selbst  minimal  abweichend  bezeichnete  Lampen 
oicbt  acoeptiren.  Wer  es  nun  w«s8,  dass  selbst  von  looo  Stflck  ca.  t  to  F 
l6NK  eneugten  Lampen  keine  too  Stück  iio  V  i6NK  annähernd 
genaue  ausgesucht  werden  können,  wird  gewiss  die  mit  107 — 113^' 
bezeichneten  nicht  reffisiren,  oder,  wenn  Spannnngs-  Verluste  vorhanden 
sind,  105—  106  F  Lampen  bestellen,  in  welchem  Falle  von  der  Fabrik 
103 — to8  V  gefiefert  werden« 

Eine  2%ige  Abweichung  nach  oben  und  nach  unten  kann  aber  aus 
sweierlei  GnQnden  nicht  ttm>{nngen  werden: 

1.  Weil  die  MessungsdifTet  on:r(^>n  von  ein  Volt  auf  oder  ab  bei  diesen 
Lampen  nicht  constatirbar  sind,  und,  jc  n.ich  der  Qualität,  selbst  zwei  und 
mehr  Volt  Differenzen  nicht  ins  Gewicht  fallen; 

2.  weO  tonst  die  Fabrikationsausfiüle  eine  ganz  ungerechtfertigte 
Vertheuerung  im  Gefo^  hätten. 

Es  hat  sich  daher  im  Allgemeinen  in  der  Fabrikation  mit  Recht  ein- 
gebürgert, dass  die  Kennzeichnung  m'cht  nach  der  nir>gHchen  Lichtint cn^itfit, 
sondern  n<ich  jener  Si^anniinu  erfolgt,  bei  welcher  die  angegebene  ijcht- 
s.taikc  erreicht  wird.  Man  bezeichnet  also  nicht  100  f  18  A'A'oder  1 10  V 
jS  NK,  sondern  96  F  t6NK  oder  106  F  16  NK,  d.  h.  dass  bei  Zuitthrang 
der  Constanten  Spannung  von  96  resp.  106  F  die  Lichterschemung  16  NR 
betrs-f 

Erhält  aber  die  Gluhiampe  nicht  wenigstens  annähernd  jene  Spannung 
zugeführt,  für  welche  sie  construirt  und  zum  Verkaufe  gebracht  worden 
ist,  so  wird  auch  ihr  LicbtbUd  verändert 

Eine  106  F  Lampe,  welcher  103  F  zugeführt  werden,  wird  weit  Aber 

die  projectirte  Lebensdauer  hinaus  einen  geringeren  LichtelTect  als  l6  KK 

bieten.  Eine  106  T' Lioipe  aber,  welcher  1 10  K  zugelQhrt  werden,  erzielt 
einen  wesentlich  höheren  Lichteffect  als  den  als  normal  V  c/eiLhneten, 
weicher  für  die  Lebensdauer  und  iür  die  Verhältnisse  der  weiteren  Function 
von  massgebendem  Einflüsse  ist  Die  Naditheile  einer  momentanen  oder 
andattemden  oder  öfter  vorkommenden  momentanen  wesentlichen  Ueber- 
anstrengung  ■'^^ls^em  sich  darin,  dass  bei  spüter  wieder  eintretenden  normalen 
Functionsverhaitnissen  nur  mehr  ein  geringerer  als  der  als  normal  ange- 
gebene Lichteffect  \  ut  banden  ist,  und  die  Lampe,  je  nadi  der  Intensität 
der  Ueberanstrengung,  ein  mehr  oder  minder  vorseitigee  Ende  erreicht 

Aus  diesem  Grunde,  und  weil  i%ige  Variation  nach  oben  und  nach 
unten  selbst  mit  d«i  feinsten  Instrumenten»  welche  ja  bei  der  Massen- 

produrtif>n  nicht  zur  Anwenduiv^'  -jel  inL'en,  ni'^ht  Constatirbar  sind,  haben 
die  Giuhiampenfabriken  von  jeher  liiie  Auimcrks  imkeit  darauf  gerichtet, 
dass  die  Lampen  einen  geringen  Proccnlsaiz  vuu  Ueberanstrengung  ohne 
besondere  Schädigung  der  Lebensdauer  vertragen. 

Die  2*5  Wattlampe  ist  aber  noch  difficiler  als  die  3*5  Wattbmpe 
und  vertragt  daher  noch  einen  geringeren  Procentsats  von  Ueberan« 
fltrengnng. 

Es  ist  daher  eine  ganz  unrichtige  Anschauung,  dass  die  in  den  Licht- 
eraeugungs-  \md  Fortptlanzungsstationcn,  Elektricitätswerke  nicht  aus- 
genommen, beobaditeten  Betriebsverhaltnisse  mit  jenen  in  ollen  Tbeüen 
des  Süsseren  Stromkreises,  bis  zum  Messinstrumente  am  Consumtionsorte, 
genau  Übereinstimmen,  ja  diese  Betriebsverh.lltnisse  erhalten  nicht  selten 
vom  FJektricitätszShler  am  Consumtionsorte  ab,  bis  zur  Geltendmachimg 
im  äussersten  sichtbaren  Stromkreise,  noch  eine  weitere  Alterution,  welche 
nidit  nur  fiir  die  GKlhlampen,  sondern  auch  lür  den  Stromconsumenten 
von  Naehthen  snd.  Es  sei  hier  nur  auf  die  doch  nuch  \*orkommenden 
SpannungsQbertreibungen  und  auf  die  manchmal  eine  bedeutende  Erwärmung 
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des  Glühlampensockets  und  der  dtthlampe  herbeiifihrenden  Lampeahilter-- 

ConstructioneD  hingewiesen. 

Die  Zulührungsverhältnisse  yai  reguliren  steht  aber  nicht  in  der  Macht 
der  Glühlampenfabriken,  und  sie  und  ihre  Fabrikate  müssen  daher  stets 
die  zum  Opferlamm  auserkorenen  Factoren  sein.  Ist  die  Spannung  zu 
gering,  hebst  es,  die  Lampen  sind  schledit,  weil  sie  zu  geringes  licht 
geben.  Ist  die  Spannung  übertrieben,  geben  wohl  die  Lampen  schönes« 
Licht,  aber  sie  taugen  doch  nichts,  weil  die  Lebensdauer  eine  zu  geringe 
ist.  Selbstverständlich  werden  auch  jdle  Ableitungen  vom  Elektricitäts- 
zähler  ab,  auf  das  Kerbholz  des  Stromverbrauches  der  Glülilampen  gesetzt. 

Bis  vor  kurzer  Zeit  bestand  gar  keine  andere  Controle  der  ZufÜhniogs« 
Verhältnisse  als  die  in  der  Stromerseugungsstation  voi^enommenen  Auf«- 
schreibungen  des  die  Messinstrumente  beobachtenden  Betriebsingenieurft* 
oder  Warters, 

Erst  in  jüngster  Zeit  gelangen  bei  wenigen  Centraistationen  und  an 
wenigen  Stdlen  des  Leitungsnetzes  automatisch  registrirende  Spannungs- 
messer zur  Verwendung,  und  deren  noch  nicht  Jedermann  zugängige  Auf» 
Zeichnungen  ergeben,  dass  die  Betriebsverhflltnisse  oft  sehr  wesentUche 

Schwankungen  erleiden. 

Derartigen,  bei  einer  Anlage  lür  nominell  i  lo  V  von  104  bis  122  V 
retUAeadea  Schwankungen  ist  aber  selbst  die  beste  Glühlampen-Construction. 
nicht  gewachsen;  der  Effect  der  Glühlampe  kann  ohne  Verwendung  be- 

sonrlcrer,  heute  noch  nicht  e.xistirender  Spannungsregulatoren,  welche  an. 
den  Consumtionsorten  nnzubrinijen  w"ren,  kein  constanter  sein  und  — 
weil  bei  1 10  V  Anlagen  die  Glühlampen  mit  Rücksicht  auf  die  Spannungs- 
verluste nur  für  105—108  gewünscht  werden  —  die  Lebensdauer  der 
angegebenen  selten  nahe  kommen. 

Die  irregulären  BetriebsverhSltnisse  im  AUgMneinen  waren  auch  die 
Raüptur^ache,  weshilb  die  Glühlampeniabhken  die  früher  bestandene  Brenn- 
dauergarantie aufgelassen  haben. 

Hat  jeder  Lichtconsument  Kenntnis  davon,  welche  Spannung  bei  ihm^ 
vorhanden  ist  und  stets  vorhanden  sein  muss,  weiss  jeder  Consument,  zu 
welchem  Zeitpunkte  er  eine  Lampe  ungeachtet  ihres  noch  fonctionsßihigen 
Zustandcs  zu  entfernen  hat,  damit  die  Oekonomie  seines  Stromverbiauches 
erhalten  bleibt,  dann  kann  jeder  Consument  sich  selbst  schützen  und  es 
bedarf  keines  Monopoles  beim  Verkaufe  der  Glühlampen,  das  successive 
mit  gleichem  Rechte  auf  Bogenlampen,  Lichtkohle  und  die  gesunmte 
Hausinstallation  ausgedehnt  werden  könnte. 

Absehend  von  der  momentanen  politischen  Constellation  und  des 
daraus  fiir  die  deutsche  Production  eventuell  resultirten  Abs.itzrückganges 
auf  dem  englischen  Markte,  sei  darauf  hingewiesen,  dass  der  erste  be- 
trächtliche Anstoss  zum  Rückgänge  des  Glühlampenpreises  seitens  einer 
der  hervorragendsten  englischen  Fabriken  auf  dem  deutsdien  Markte  er- 
folgte, um  sich  das  verloren  gegangebe  fremde  Terrain  zurückzuerobern^ 
Diesem  Dictnte  mussten  nicht  nur  die  übrigen  grossen  Glühlampenfabriken, 
foljj'en,  Sündern  sie  fügten  auch  in  sehr  kurzen  Inter\'allen  dem  ein  Uebriges 
huizu,  b's  der  heutige  Preistiefstand  eintrat.  Derselbe  ist  keine  Folge  der 
Ueberproduction,  denn  die  meisten  Fabriken  waren  und  sind  vollauf  be* 
schäftigt,  sondern  die  Folge  der  zwischen  den  Fabriken  bestehenden» 
erbitterten  Concurrenz  und  des  Bestrebens  auf  E.xpansion. 

Vor  mehr  als  Jahresfirist  bestand  behufs  Hintanhaltnng  der  weiteren« 
Entwerthung  ein  Cartell  der  mitteleuropäischen  Fabriken,  welches  nur  deshalb- 
seinen  Zweck  verfehlte,  weü  die  grössten  mitteleuropäischen  Fabriken  siclv 
demselben  nicht  anschlössen  und  alle  Hebel  in  Bewegung  setzten,  um  ihr» 
Ufitconcurrenten  aus  dem  Fdde  zu  schlagen. 
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Jedoch  auch  trotz  der  weiter  fortgesetzten  Lntwerlhung  wiU  keine 
Fabiik  hinter  <lor  anderen  in  der  QoalSat  zurOckttehen,  und  Jede,  aach 
die  Ideioste,  bietet  ihre  volle  Kraft  auf,  nicht  nur  um  diesen  Zwedc  zu 

erreichen,  sondern  auch  um  es  in  Verbes^f^nm^iren  allen  anderen  zuvorzuthun. 

Die  Bevormundung  der  Consumenten  durch  die  Elektridtätswerke 
wird  wahrscheinlich  nicht  das  erhoffte  Resultit  haben,  wenn  sich  die  Kiek- 
tridtstswerke  nicht  dasu  entscfaliesaen,  die  Lampen  gratis  beizasteOen;  denn 
nicht  nur  das  Publikum,  sondern  audl  die  in  jeder  Stadt  bereits  zahlrdch 
vorhandenen  Installateure  werden  sich  dem  gegenüber  nicht  ffriuidlit  h  ver- 
halten. Ersteres,  weil  es  unter  allen  Verhältnissen  eine  Benachlheili^ung 
seines  Interesses  aigwohnt  und  unter  den  vielen  ausgeschlossenen  l  abri» 
katen  doch  noch  ein  besseres  za  linden  hofft,  welches  eine  bedeutende 
Strom-  und  Lampenerspamts  gewährt;  letztere,  weil  sie  hierin  mit  Recht 
eine  t^eeintrachtigung  ihres  Wirkun^^s-  nnd  Erwerbskreises  erblicken.  Aber 
auch  das  Gros  der  Glühlampenfihriken  wäre  liierdurch  geschädij^t,  weil 
daii  Eiektricitätswerk  seinen  Bedarf  doch  nur  bei  einer  P^abrik  decken  wird, 
und  aUe  andeien  auf  diesem  Territorium  ausgeschlossen  smd. 

Die  Lieferungsbedingungen  konnten  aber  in  keinem  Falle  in  der 
p-^nponirten  Fassung  belassen  werden,  und  es  wf'trrn  in  dieselben  ins- 
besonders  auch  die  Cautelen  zum  Schutze  der  Giühlampeo&briken  auf- 
zunehmen. 

Im  Nachfolgenden  seien  einige  Punkte  des  Entwurfes  modtfidrt 
angcfilhrt. 

1.  Lampen     bis  35  F  darfen  in  einer  im  Maximum  um  6O/0 

•  35—80  V     „     „    „    „       „        „  4% 

„  80-150  V     ,      „      »      ,  n  n  2Va7o 

höheren  oder  niedrigeren  Spannung  geKefeit  werden.  (LieierungstoIeranE.) 

Von  dieser  auf  jeder  einseben  I^^mipe  deutlich  ersichtlich  gemachten 

innun«^  wird  eine  weitere  2'*f^^\<^e  Al)weichunp^  narh  otv  n  und  nach 
unieii  cin^'eriiumt.  (Messungstoleranz.)  Hei  S.mimelbestellun^'en  mit  grösserem 
Sp.itiuin,  wenn  x.  B.  ein  Quantum  Lampen  von  104 — 108  V  bestellt  wurd, 
gilt  nur  die  Hessungstoleranz. 

Lampen  von   $ —  8  yK  dflifen  im  Maxhnum  um  15% 
„         ,    10    20NK     ,       ,         ,         ,  loVo 

«      2S  —  S0XK       n  »  „  n  6% 

von  der  auf  der  Lampe  angegebenen  Lichtstärke  abweichen.  Als  Licht- 
einheit ist  das  Hefnerlicht  verbanden. 

Der  Energieverbrauch  der  Lampe,  welcher  unter  Zugrundelegung 

der  von  der  Fabrik  angegebenen  Lichtstärke  (NK),  mal  dem  von  der 
F  il>nk  angegebenen  Enefgteverbrauche  pro  Normallcerze  ( VA),  zu  berechnen 
ist,  dar! 

bei  Lampen  bis         8  NR  nidit  mehr  als  um  12^/(1 

•  „     vonio— aoiV/i:    „      •    »    »  9% 
n      »  2S~soNK  •      .    «    »  »7o 

höher  sein. 

AUe  Lampen,  weldie  diesen  Bedingungen  nicht  entsprechen,  ebenso 
alle  Lampen,  weldie  einen  FabrikatioMfeluer  besitzen,  sind  dem  Liefe« 
ranten  zur  Verfilgung  zu  steDen. 

2.  Vor  Lieferant  hat  in  seinem  Angebote  die  „durchschnittliche 
relative  Rrennzeif*  der  oPFerirten  Lampen  anznv'<'b»'n 

3.  Vor  Verwendung  einer  Lieferung,  jedoch  spätestens  acht  Tage 
nadi  Einlangen  derselben,  kann  eine  Prflfung  im  Laboratorium  des  Elek- 
tiicttttswerices  vorgenommen  werden.  Die  Einzelproben  haben  inoerlialb 
weiterer  acht  TagOg  die  Proben  auf  relative  Brenndauer  innerh  Ib  7:weier 
Monate  beendet  zu  sein.  Entsprechen  die  Resultate  dieser  Prüfungen  den 
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Lieferungsbediiiguxigen  nicht,  so  ist  das  Elektncitatswerk  berechtigt,  die 
Uebernahme  zu  verweigern.  Erfolgt  eine  Bemängelung  nicht  sofort  nach 
ReendipTung  der  Einzelproben,  so  ist  anzunehmen,  dass  die  Lumpen  dtes- 
l)ezü«,'lich  entsprochen  haben.  Fühlt  sich  der  Lieferant  durch  diese  oder 
durch  die  Friifungsergebnisse  hinsichtlich  der  durchschnittlichen  relativen 
Brenndauer  geschädigt,  so  steht  es  ihm  frei,  derliefening  ein  entsprechendes 
Quantum  Lampen  zu  entnehmen  und  unter  Aufsicht  des  Elektricitätswerkes 
an  Hie  Keichtsanstalt  in  Berlin,  oder  an  ein  anderes  öffentliches  und  zur 
Vornalmie  der  Prüfung  befähigtes  oder  autorisirtes  Institut  behufs  Ueber- 
prüfung  abzusenden.  Die  Kosten  der  Ueberprulung  hat  der  ins  Unrecht 
gesetzte  Theü  zu  tragen. 

4.  Die  Prüfungen  sollen  nach  folgenden  Regeln  vorgenommen  werden : 
Bezü^'lich  Spannung,  Lichtstärke  und  Energieverbrauch  sind  vor- 
erst die  Messungen  ;in  2%  Lielerung,  zumindest  aber  an  50  Stücken 
einzeln  auszuführen,  und  als  massgebendes  Resultat  ist  das  Durchschnitts* 
ergebnis  anzos^im.  Die  bei.  diesen  Messungen  zugrunde  gehendeor 
Stücke  sind  einlach  durch  andere  Exemplare  zu  ersetzen. 

Der  Dauerbrennversuch  respective  die  Ermittelung  der  durchschnitt- 
lichen relativen  Brenndauer  hat  an  2**/,,  der  Liefenin^r,  zumindest  nho'-  an 
50  der  Vorprobe  bereits  unterworfen  gewesenen  Stücken  auf  einmal,  un- 
unterbrochen mindestens  während  10  Stunden  an  jedem  Kalendertage 
(Sonn-  und  hohe  Feiertage  au^enommen)  ausgeführt  zu  werden.  Die 
JLampen  können  hierbei  aufrecht  stehend,  hängend  oder  schräge  ange- 
bradit  sein. 

vSowohl  bei  den  sümmtlichen  Vorproben,  als  auch  bei  der  Ermittelung 
der  durchschniitiichen  relativen  Brenndauer,  hat  ein  automatisch  regi- 
strirendOT  Spannungsmess«'  verwendet  zu  werden,  und  es  sind  die 
Ergebnisse  jeder  Piflfong  unter  Beigabe  der  Notation  des  Automaten  auf- 
zuzeichnen. 

Bei  der  Ermittelung  der  relativen  Brenndauer  ist  eine  höchstens  2%ige 
Ueberanstrengung  der  Lampen  gestattet. 

Innerhalb  der  ersten  zehn  Versuchsstunden  ist  jede  untau^idi 
gewordene  Lampe  sofort  durch  eine  andere,  der  Vorprobe  unterworfen 
gewesene  zu  ersetzen.  (Dies  mit  Rücksicht  auf  die  Fabrikationsfehler,  Glas- 
sprünge und  Transportunfälle.) 

5.  Die  garantirte  Leistung  liinsichtlich  der  durchschnittlichen  relativen 
Brenndauer  ist  als  erfüllt  zu  betrachten,  wenn  die  Durchschnittssumme 
nadi  Beendigung  der  PrOfung 

a)  hinsichtlich  der  Lichtabnahme  keine  grOfsere  als  eine  25%ige  Ver- 
minderung; 

b)  hinsichtlich  des  Enert^ieverbrauchcs,  [)ro  vorhandene  Lichteinheit  keine 
grössere  als  eine  30'yQige  Erhöhung ; 

e)  der  eingetretene  Lampenausfall  nicht  mehr  als  15%  als  anfänglich 
ausweist. 

6.  Die  Prülungcn  haben  sich  nur  auf  die  sogen  tnntfm  Consumtions-" 
iampen  zu  erstrecken,  es  sind  daher  alle  Special-  und  Luxuslampen,  als 
Röhrenform,  Kerzenlorm,  Mignons,  geätzte,  farbige,  gefärbte  etc.,  von  jeder 
PrOfung  ausgeschlossen.   


Es  wird  die  GlÜhiampen-Fabrikatton  bedeutend  fördern,  wenn  PrÜ- 

fun'^^en  an  einer  grossen  Lampenzahl  recht  häufig  vorgenommen  und  deren 
Resultate  den  Fabrikanten  bekanntgegeben  werden.  Bei  diesen  Prüfungen 
sei  aber  immer  das  Eine  vor  Auge  gehalten,  dass  die  elektrische  Glüh- 
lampe kein  Prddsionsinstmment,  sondern  ein  elektrotechnischer  Verbrauchs-; 
artikel  ist 
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Der  Centraithurm  für  das  Teiephonnetz  in  Brünn. 

Von  CLEMENS  BI£GL£R,  k.  k.  Ober-Iogcnieor. 

(Fortsetzuog  an?  Heft  VII.) 

Bei  der  Wahl  der  SUimlorte  für  die  Daclist.inder  wirtl  darauf 
Rücksicht  genommen,  dass  die  Leitungsdiälite  nicht  dem  senkrecht  nach 
aufwärts  aus  den  Kaminen  aufsteigenden  Rauche  ausgesetzt  seien.  Im  Noth- 
falle  wird  dem  Uebebtande  durch  das  Emsetzen  eines  Knierohres  in  den 
Kamin-Cylinder  abgeholfen. 

Das  Ausstei-^fenster  wird  wom^iylich  an  der  höchsten  Stelle  des 
Daches  neben  dem  Trittbrett  so  angebracht,  dass  man  beim  Ausstiege 
nicht  an  tüe  Leitungsdrähte  anstosst.  Wenn  das  Trittbrett  vom  Aussteig- 
ienster  so  ureit  entUBrnt  ist,  dass  man  es  mit  einem  Schritte  nicht  erreichen 
konnte,  sondern  die  Dacheindeckung  betreten  mOsste,  so  wird  in  der 
Zwischendistanz  eine  auf  Eisenslützen  ruhende  Holzstufe  am  Dache  an- 
gebracht. Wenn  aber  an  abschüssi<^'en  Dnchstellen  die  Rührsäule,  neben 
welcher  das  Aussteigfenster  angebracht  wenlen  müsste,  in  l»edeutender 
Länge  entblösst  aus  dem  Dache  ragt,  muss  an  selbe  noch  ein  gabelförmiger 
Tritt,  wie  bei  den  einfachen  Dadtttändem  angebracht  werden,  um  das 
eigentliche  Trittbrett  leidit  erreichen  zu  können. 

Bei  jedem  Dachstander  wird  eine  zum  Aussteigfenster  führende, 
solide,  mit  GelSnder  versehene  hrdzerne  Stiege  hergestellt,  und  zwar  so, 
dass  man  vuin  Hauptbuden  aus  zum  Ausstiege  gelangen  kann,  ohne  eine 
Wohnpartei  des  Hauses  um  ihren  Bodensdilflssel  ansprechen  zu  müssen. 
Zu  diesem  Behule  werden  im  ßedar&üiUe  Ober  die  Riegel  der  Dachstuhl- 
profile  Pfosten  als  T.aufbrücken  gelegt,  und  besteht  sodann  die  Stiege,  wie 
auch  auf  hohen  nach!)5dcn,  aus  zwei  Theüen. 

Vor  dem  Beginne  der  D.ich^Uindermontirung  wird  die  Dacheindeckuni;, 
falls  sie  nicht  aus  Blech  oder  D  iclij)appe  besteht,  rings  um  den  Dachstünder 
herum  bis  zu  den  Ankeranbringungsstellen  a^deät,  und  das  Material 
im  Dachbodenraume  behufs  Wiederverwendung  aufbewahrt  Die  entblösste 

Stelle  wird  beim  Eintritte  von  Regenwetter,  so  wie  auch  täglich  nach 
Arbeitsschluss  mit  Dachpappe  zugedeckt.  Die  Wiederei ndeckung  wird  erst 
nach  der  Beendigung  sämmtlicher  Arbeiten  vorgenommen. 

An  Spenglerarbeiten  ergeben  sich  bei  jedem  Dachständer: 

a)  Die  Anbringung  einer  Ziokblechhülse  mit  Platte  zwischen  der 
Rohrdichtung  und  der  Rohrsäule  a&  jener  Stelle,  wo  diese  aus  dem 
Dadie  tritt. 

h)  Die  Anbringung  eines  Blechtrichters  mit  Platte  an  jener  Stelle, 
wo  der  Anker  das  Dach  verlässt. 

c)  Das  Einlassen  des  eisernen  Aussteigfensters  ringsherum  mit  lÄak' 

blechstreifen. 

d)  Das  Einfassen  der  am  Dache  angebrachten  Blitzdrahtstützeu. 
Alle  Fugen  werden  mit  Miniumkitt  verkittet,  damit  kein  Regen- 
wasser in  den  Dachbodenraum  dringen  kOone. 

Sämmtliche  Eisenbestandtheile  der  Dachständer  in-  und  ausserhalb 
des  D  iclibodenraumes,  die  Klammern,  Schraubenköpfe,  Aussteigfenster, 
Blechhulsen  und  Trichter,  dann  die  Blitzableiterdrahtstützen  und  Anker 
werden  mit  dunkelgrauer  Hesbeaierfcu'be  angestrichen. 

Ein  jeder  Dachstander  erhält  einen  Blitzableiter.  Die  Erdleitung  dieses 
Blitzableiters  incl.  des  Zuleitunt^sdrahtes  zur  Blitzspitze  darf  nicht  mehr  als 
10  Ohm  Uebergangswiderstand  h  ita-n.  Die  Widerstandsmessung  wird  schon 
während  der  Herstellung  der  Erdleitung  vorgenommen,  noch  ehe  der 
Kohlenwürfel  oder  die  Kupferplatte  mit  Erdreidi  verschüttet  ist,  um  eventuell 
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rechtzeitig  und  ohne  viel  Mühe  die  Erdleitung  verbessern  zu  können.  Der 
Zttleitungsdraht  besteht  entweder  aus  einem  5  mm  staiken,  blanken  Kupfer- 
drahte, oder  aus  einem  Drahtseile  von  mehreren  3Vs       starken  solchen 

Drähten,  und  es  wird  derselbe  allenthalben  stramm  anjjespannt.  Bis  zu 
einer  ll()he  von  2  m  über  dem  Krdboden  wird  dieser  Draht  in  eine  mit 
entsprechender  Nuthe  versehene  Holzleiste  eingelegt,  über  der  Nuthleiste 
wird  der  Draht  zerschnitten,  und  werden  dessen  beide  Enden,  ähnlich 
wie  dies  beim  Centralthurme  erwähnt  wurde,  in  eine  auseinander  schraub- 
hare  Messingmuffe  eingeschraubt.  Dies  erleichtert  die  spätere  zeitweilige 
Messun^^  des  Erdleitun;^^s- Widerstandes.  Weiter  nach  aufwärts  bis  zur 
Dachständer-Rohrsäule  liegt  der  Blitzableiterdraht  nirgends  an  der  Mauer- 
wand oder  am  Dadie  an,  sondern  ist  derselbe  über  BHtzablelter*>Draht- 
stützen  (Fig.  28)  geführt,  die  in  gleichen  Entfernungen  von  drca  im  v(jn 
einander  in  die  Mauer  eingestemmt,  verkeilt  und  vergypst,  bezw.  in  das 
Dachstiihlgebälke  nach  \V>rbohrung  cingc-ichlagen  oder  eingeschraubt  werden. 
Diese  Stützen  müssen  an  Stellen,  wo  Gesimse  mit  dem  ßUtzableiterdrahte 
zu  übersetzen  sind,  die  entsprechende  Uiage  haben.  An  jener  Stette,  wo 
die  Rohrsäule  aus  dem  Dache  ragt,  wird  der  Draht  durch  eine  an  dieselbe 
angebradlte  Messingschelle,  resp,  durch  das  in  dieser  letzteren  zu  diesem 
Zwecke  angebrachte  Loch  hindurchn;esteckt.  Weiterhin  wird  derselbe  um 
die  Rohrsäule  in  langer  Spirale  gewunden  und  zur  Biitzspitze  gefülut, 


Fig.  32. 


jedoch  nicht  an  die-.e  selb>t,  s  )n  le.  n  an  einen  Messing-Contactring  ange- 
löthet,  durch  welchen  letzteren  das  Schraubengewinde  der  Blitzableiter- 
spitze durchgesteckt  und  in  den  Rohrabschluss  eingeschraubt  wird.  Dieses 
Verfahren  ermöglicht  d  is  leichte  Abnehmen  des  ßlitzableiterdrahtes  von 
der  Blitzspitze  behufs  X'ornahme  einer  Widerst  in  Kmessung. 

Das  Drähtesj)annen  über  die  Dachständer  wird  mit  Hilfe  einer  5  mtn 
st  irken  iianfleine  vorgenommen,  welche  die  doppelte  Länge  der  zii  be- 
spannenden Strecke  haben  muss  nebst  einem  kleinen  Ueberschusse.  Diese 
Leine  wird  auf  eine  solche  Drahttrommel  aufgewickdt,  wie  sdbe  zum 
Aufwickeln  des  Eisendrahtes  bei  Telegraphen-Bauten  benützt  wird.  Je  eine 
solche  Trommel  (eventuell  ohne  Gestelle)  wird  mit  ihrer  Axe  im  Dach- 
stuhle des  Anfangs-  und  Endpunktes  der  Strecke  angebracht.  Sobald  die 
Leine  über  die  Dachständer  ausgelegt  ist,  wird  ihr  Ende  an  die  zweite 
(leere)  Trommel  befestigt.  An  beiden  Enden  der  Strecke  ist  weiters  eine 
volle,  das  ist  mit  Draht  umwickelte  Haspel  (für  Anschlussleitimgen  wird 
i'/o  mm,  für  den  Blitzdraht  2  m'«  starker  Bron/.edraht  genommen)  an 
einen  der  Querträger  angeschraubt.  Eine  solche  Haspel  ist  in  Fig.  32 
abgebildet. 

Am  Anfangspunkte  der  Strecke  wird  der  Draht  mit  Hilfe  eines 
kleinen,  mit  einem  Sandslckchen  b  1  istetcn  Karabiners  an  die  Leine  ge- 
hängt respectivc  angelninlen.  Wiebild  der  erste  Draht  gespannt  ist, 
hängt  der  K  irabincr  an  diesem  und  späterhin  an  einem  der  folgenden 
Drähte,  und  es  verhütet  das  träge  hinibhängende  Säckchen  das  Ineininder- 
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schlingen  der  sammt  dem  Drahte  in  der  Zugbewegung  schaukelnden  Leine 
mit  anderen  Leitungsdriihten.  Statt  des  Säckchens  wurde  anfänglich  eine 
Kautschukkugel  benOtzt,  welche  sich  jedoch  nicht  bewährte,  weil  sie 
öfters  in  lebhafte  Circularschwingungen  gerieth  und  so  den  in  der  Spannung 
begriffenen  Draht  mit  den  anderen  Drähten  verwirrte. 

Wiebald  an  der  Trommel  am  Endpunkte  gedreht  wird,  geht  die 
Leine  sammt  dem  sich  gleichfalls,  und  zwar  von  der  Haspel  abwickelnden 
Dnihte  nach  der  Endrichtung.  Sowohl  jede  der  beiden  Trommeln,  als 
auch  jede  der  beiden  Häspel  braucht  einen  Mann  zur  Bedienung.  Femers 
muss  auf  jedem  zwischenliegenden  Dachständer  ein  Mann  stehen,  der 
Draht  und  Leine  ziehen  hilft,  der  auch  den  Draht  beim  Anlangen  des- 
selben von  der  Leine  abnimmt,  über  den  Querträger  hebt  und  zu  dem 
zugehörigen  Isolator  gibt;  sodann  hinter  dem  Dachständer  den  Draht 
wieder  mit  der  Leine  und  dem  Säckchen  verbindet.  Die  Leine  läuft  über 
den  untersten  Querträger,  also  so  viel  als  thunlich  entfernt  von  den  bereits 
gespannten  Drähten.    Das  Ueberheben  des  Drahtes  erfordert  bei  jedem 


Fig.  33. 


Dachständer  einen  von  der  Geschicklichkeit  des  betreffenden  Mannes  be- 
dingten, mehr  oder  minder  kurzen  Aufenthalt,  resp.  eine  Unterbrechung 
der  Arbeit  des  Drahtziehens.  Die  zeitweilige  Einstellung  und  Wieder- 
aufnahme des  Ziehens  wird  durch  von  Mann  zu  .Mann  abzunehmende 
Signalpfiffe  geregelt.  Nach  dem  Anlan^^'en  des  Drahtes  beim  letzten  Dach- 
ständer wird  ersterer  sofort  durch  zwei  mit  Dynamometer-Spannzeugen 
versehene  Arbeiter  im  den  beiden  Endpunkten  gespannt.  Das  Autbinden 
besorgt  jeder  Mann  bei  seinem  Dachständer,  da  er  während  der  Pausen 
des  Drahtziehens  hinlänglich  Zeit  hiezu  hat.  Jeder  Draht  muss  sofort  ge- 
spannt werden,  damit  er  sich  nicht  mit  den  anderen  Drähten  verwirrt.  — 
Nun  ist  die  Hälfte  der  Leinenlän<ie  auf  der  Trommel  am  Endpunkte  der 
Strecke  aufgewickelt  und  die  Trommel  am  Anfangspunkte  leer,  und  es 
wird  das  Drahtziehen  in  entge'^'engcsetzter  Richtung  vorgenommen,  und 
so  altemirend  immer  ein  Dr.iht  von  der  einen,  sodann  der  zweite  von 
der  andern  Richtung,  bis  alle  Drähte  gesj)annt  und  aufgebunden  sind.  An 
Dachstellen,  wo  Draht  und  l^ine  während  des  Ziehens  leiclU  hän-_'en 
bleiben,  muss  ein  Mann  zur  Dirigirucg  derselben  postiit  woi«len,  <l.iiiiit 

lö' 
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aidit  Sduder-  oder  Ziegd&tetse  heransgerissen  und  hinal^eworfeii  werden» 
Bei  dem  Aussteigfenster  des  ersten  und  bei  jenem  des  letzten  Dach- 
ständers muss  sich  je  ein  Mann  befinden,  der  bei  der  Leine  nachhilft, 
damit  sie  sich  nicht  an  der  Fensterkante  reibt.  Die  Reibung  an  den 
Kanten  der  Dachbtänder-yuerträger  ist  unvermeidlich,  wenn  nicht  Draht- 
spann-::chut2vorrichtungen  verwendet  werden,  wie  eine  solche  in  Fig.  33 
abgebildet  ist. 

Andernfalls  würde  die  Leine  durchgerieben  werden  und  schon  nach 

kurzer  Zeit  an  einer  Stelle  oder  an  mehreren  Stellen  reissen.  Ehe  die* 
selbe  wieder  nach  mühesamem  UeberschreLten  der  Dacher  zusammen- 
gebunden wird,  und  ehe  die  frühere  Ordnung  in  der  Arbeit  eintiitt,  ver- 
gehen meist  zwei  Stunden.  Audi  zur  Schonung  des  sich  an  allen  Quer- 
trägern reibenden  Rronzedrahtes  ist  es  vortheilhaft,  eine  solche  Schutz- 
vorrichtun.:  wiibrend  des  Drahtziehens  an  jedem  Dachständer  iflr  den 
Draht  anzubiiiv^en. 

Der  Biunzedraht  langt  aus  der  Fabrik  in  15  bis  45  ktj  schweren 
Ringen  an  und  muss  behub  Gebrauchnahme  auf  die  erwähnte,  in  Fig.  32 
abgebildete  eiserne  Haspel  auigewidselt  werden.  Zu  diesem  Behufe  wird 
jeder  Ring  auf  eine  conisch  «^efoimte,  vertical  stehende  und  mit  Eisen- 
füssen versehene  UoUtrommel  (Fig.  34)  aufjgesteckt. 


-  .  ISO  ^ 


Flg.  34. 

In  einer  Entfernung  von  circ  i  2  m  ist  eine  der  eisernen  Haspel  be- 
festigt, auf  die  ein  Drahtnn'4  nach  dem  andern  aufgespult  wird.  Jedes 
Ende  eines  DrdhtrinLjes  wird  mit  dem  Anfangsslücke  des  nächsten  mittelst 
eines  nürmalm;issigen  Bundes  (Paragraphenbundes)  verbunden  und  es  wird 
mit  dem  Aufwickeln  iortge^ren,  bis  die  Haspel  voll  ist  Sodann  wird 
eine  zweite  vorgenommen  etc.  Bei  dieser  Beschäftigung  befindet  sich  ein 
Mann  bei  der  Haspel,  der  an  der  Kurbel  dieht,  ein  zweiter  bei  der 
'Ironimel,  der  den  Draht  ablässt,  und  ein  dritter  I.isst  den  Draht  durch 
die  Hände  gleiten  und  achtet  darauf,  dass  keine  Schlinge  entstehe;  beim 
Bundmachen  helfen  alle  drei  zusammen. 

Der  Blitzdraht  (2  mm  starker  Bronzedraht)  wird  über  die  mit  Iso* 
latoren  versehenen  Rohrabschlflsse  gelührt.  Zu  diesem  Ende  erhält  jeder 
einrohrige  Ditchständer,  der  inmitten  der  Trace  steht,  einen  solchen  Rohr- 
abschluss  ttatt  der  Blitzableiterspitze,  ein  zweirohriger  eine  Hlit/.ableiter- 
spitze  auf  der  einen  und  einen  Rohrabschluss  mit  Isolator  aut  der  anderen 
Rohisäule ;  ein  dreirohriger  auf  der  mittleren  Rohrsaule  eine  Blitzableiter- 
spitze und  je  einen  Isolator  auf  den  zwei  auswäitigen  Rohrsäulen.  Dem- 
nach werden  ül  er  dreirohtige  I.)achstrin<ler  zwei  I  llitzdrähte  gespannt,  \md 
wird  auf  allen  zwei-  und  dieirohri-en  1  )ach.ständern  der  Blitzdraht  von  den 
Rolusaulen  mit  Isolatorstift  zur  Blitzspitze  geführt. 

(PofftsetouBg  folgt.) 
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Stand  der  elektrischen  Beleuchtung  in  England. 

In  drm  vom  „1  he  !  f  r  t  r  <  i  a  n"  herausgegebenen  „FClectrical 
Trades  Directory  aud  Handbook  for  i&i^ü''  fmden  sich  auf 
Seile  193  bit  195  meiirere  sutistiscbe  Tafelo«  welche  die  ebeuio  rasche 
all  glAateode  ^twickcluDg  der  elektrigcben  Beleuchtung  in  England  ein- 
gehend darstellen.  Aus  diesen  Xarh u'ri>;f*n  geht  u.  A.  hervor,  dass  zu  Ende 
drs  verflosseaeo  Jahres  (1895)  in  England  zusammengenomincn  2,278.900 
elektrische  Lampen  in  Verwendung  standen,  wovon  auf  London  allein 
1,1^8.600  Stack  entfielea,  während  sich  der  Rest  von  1,100.300  StAck  auf 
die  Provinz  vertheilte.  Von  den  far  Loadoo  ausgewieaeoen  Lampea  werdea 
614.100  mit  Wechselströmen  und  -'4.500  mit  Gleichstrom  gespeist;  des- 
gieicbeo  entfallen  von  den  Eampcn  in  der  Provinz  auf  die  erstg'enanate 
Bctriebsforin  476.100  und  auf  die  zweite  624.200  Stück  Lampen.  Es  sind 
«ichtD  Yoa  den  gesamatea  flffeotlicheo  Beleucfatuogsanlagen  in  England  aolcbe 
ait  1,090,200  Lampea  für  den  Betrieb  mit  Wechielströmen  and  aolche  fliit 
1,188.700  Lampen  für  den  Gleichstrombetrieb  eingerichtet.  Die  c  o  m  m  u- 
oalen  Beleuchtungsanlagen  umfassen  in  London  nur  56,000,  in  drr  Provinz 
hiogrgen  724.400  Lampen,  während  1,122.000  lumpen  der  Metropole  und 
375  9'"^  Lampen  in  der  Provias  ia  den  Stand  geacbftfilicber  Beleuch« 
tnogsunternehmungen  fallen.  Waa  noch  im  Besonderen  London  anbelan^, 
so  belief  sich  daselbst  der  Lampenstand  im  Jahre  1890  auf  ca  180.000  Stück 
und  hat  sich  derselbe  also  bis  Ende  1895  nahezu  vcrsicbeofacht;  das 
Jahr  1894  schloss  mit  925.IOO  und  16*4^  mit  1,178.000  Lampen  ab.  L.  K. 


Die  «lektrische  normatapnrig«  Baho  Orbe-Gtaavornay. 


Anknilpf  n  1  ag  ootcre  Mittheilungen 
im  Hefte  U  :>eae  63,  1S96  Über  die  Dor- 
mslipMfif  Locslbsha  1( « kanb^tsreB- 

Teltnang  bemerken  wir,  diss  bereits 
ua  17.  April  Iiv94  ia  dei  Schweix  eioe 
Bonnalipurige  elektrische  Eiteobahn  dem 
Betriebe  übergeben  warde.  Die  4  km  lange 
Linie  Orbe-Chavornay,  der  Syc:«Jlc 
fies  ntines  d'Orbe  gehörend,  verbindet  den 
S«bAkof  4«r  J«n-Sis^>Ion)iahn  ia  Chavoiasy 
■rif  dsm  st'Sm  MHisr  gelegene!  Stidtdien 

Orb*.  Dicfte  elektriichc  normale  Nebeneisen- 
btkm  v«mitt«lt  den  Peraoaenverkehr  von 
«Bd  Mdi  d«r  Sistioa  der  H*«ptb«lii»,  dlmt 
nbcr  SQgle:'  h  :tiir!i  /ur  l'.^-fr.t .Ir-Tuv.'^  von 
Wwmelb*iuigitterw»geo  ohne  Umladung. 

OsB  GMsB  licet  «ift  aiBO  m  B«f  der 
öflenTltchen  L«nd<tr«»se,  während  die  beiden 
ADschlaiBitttcke  mit  einer  Gröiitttelgang 
von   3S*/m  KiSmmangen  bis    15b  m 

Helbinem«r  anf  eigenem  Bahnkörp-;r  herge- 
stellt »ind.  Eine  Kreaznngsi«tclic  ist  auf  der 
darchgehend  eiageleiiig  angeic(;Ten  Bahn 
akht  tporiwiad— ,  dsfagea  amrdeo  di«  beiden 
BadgftlwBBa  nH  den  oStfilg««  Aaewcicfi- 

tind  Wa^;^naafi'c''^'^^lr!  rn  nii-^'rr  Ntc»,  welche 

siBimÜlche  aoter  benntzang  der  elektiiscbeo 
ElavkiitBBg  bdiMMB  werdaa. 

Auf  der  unteren  Station  werden  die  fttr 
Orbe  bestimmten  Guterwagen  beim  GUter- 
■ebappea  der  ilsaptliaba,  bis  wohin  die 
elektriüche  I.<itung  geführt  ist.  abgeholt. 
tJie  Zaieilung  des  elektruchen  Stromes  er- 
folgt oberivdbeh  darch  den  aber  der  Ge> 
Idsradtta    fSspaaBt«»   Kapfsrdraht.  Di« 


Schienen  sind  lur  Rückleitang  btn  '  *  A'^ 
Stronubnehmer  dient  ein  an  einer  Slang e 
b«restigt«r  bewegtiebat  LSOsL  Dar  Parsoaaa« 
verkehr  ist  vom  Güterverkehr  getrennt  and 
wird  von  einem  mit  3  Motoren,  Sjstem 
Tbary,  versehenen,  it'Sl  schweren  Perso* 
nenwagen,  mit  nurchg;ang  and  2  Ka  iplstt- 
(urmcn  durchgeführt,  welchem  Wagen  uotbi- 
geafalls,  wenn  die  45  PUUe  nicht  gaattfBB, 
ein  weiterer  gleich  gebauter  Pafsoaeawafaa 
ohne  Motor  angehiagt  ,wird.  Fir  de«  Traas> 
port  der  Guterwagen,  sowie  als  Reserve  fUr 
den  POTSoBsaverkebr  ist  eiaa  «laktrischc  Lo« 
cBBiotiva  TOrbaadaa,  ü»  Inuteada  ist,  da«« 
geladenen  Normalgdterwagen  v*  1  "  '  T  tal- 
gewicbt  SB  befördern,  Sie  ist  in  Furm  eines 
klalBataa  fedecklBB  GUtaranffBas  vob  3 « 
Radstaod  bei  7*4  m  totaler  Länir;;,  m>t  zwei 
Endplattiormta  gebant,  von  welcher  lettterea 
aas  di«  BediBBBBg  dar  Strom regnlirang  uad 
der  n -ernte  erfolgt.  Das  Gewicht  dieaes 
h  ahrzeuges  beträgt  l«er  9800  kif  nnd  ist  ein 
Maxi maULadeg«wjdht  von  6200  vorgesehen. 
Die  beiiea  Djannmascbioen  siad,  gtaicb* 
wie  beim  Persoaeawai^en,  eiaarseits  aai 
Lnterjjcstp'.l  e^astmch  naf^ehangt  ua  i  sia'ien 
sich  mit  dem  aodcreo  Ende  aaf  die  Wagen« 
aebsSf  «elcbe  sie  darcb  RXiafHbersatsBBg 

dircct  antrcil>ea.  Die  höchste  Fah'jjf j:h vri'n» 
digkett  anf  der  horüoatalen  L<nie  bstr&gt 
24  km  pro  Staad«,  wlhiaad  aaf  der  aa» 
haltenden  Steigang  von  25Ö  welche  lu- 
gieich  ia  einer  grotsen  Krümmung  vua  2iiu  ni 
Halbm«ts«r  liagt,  dia  FahrsebB«Ue  es.  10  ün» 
bstrigt. 
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nie  TTim  Betrifbe   äer  Anlage   m^t^.ice  and  znm  Betriebe  einer  AntabI  indo<tric"lfr 

Kraft   wird  dem  Wasserwerke  an  der  '  »rbe  I  Werke,  haaptvilchüch  MflbleB,  liefert.  Dieee 

ntMNtnen,  welche*  zugleich  aach  die  not hi|{e  j  einfache  Anlage   hat  den  an  ite  gwtnlltM 

Kimfk  nr  Meachtnag  d«  Stidtcbeaa  Orb«  i  Aofordtraigca  in  aUcD  Tfc«il«a  oMtpfodM». 


Ot»l«rr«icli*Uog«ra. 

a)  0«itemich. 

Langenlola.  Dmb  EIcktrotocbsiker 
L.  Cbartroatte  im  Wien  wwde  am 
6.  Februar  d.  J.  von  der  Gemeindevertretung 
mit  «intlimniigem  BttdilaM«  die  CmomsIob 
rar  Errfdttnn;  einer  «ItktrlKben  Central* 

atfitii  II  ,'ur  Abgalie  von  Liclit  und  Kraft  auf 
die  Daaer  von  30  Jabren  e:tb«ilt.  Di«  Be* 
thdligvnf  nt  eine  tehr  rcfe  nnd  eind  beiefta 

TOC»o  Lampen  gesichelt,  so  dafs  in5t  Be- 
stimmtheit i2txi  Lampca  angenommen  werden 
können.  Ausaerdrm  toll,  wegen  der  Nähe 
Wiens,  ein  Fabriksuntcrnchmen  mit  dieser 
CentrnlstatioD  in  VciUtodang  gebracht  werden. 

Dieser  Markt,  einer  der  grösiten  Nieder- 
fiaterreicha,  liegt  im  reitenden  Kamptbale 
nnd  werden  wir  nach  ErSlinnng  det  Be> 
tricbes  iler  Centraistation,  welche  im  Herbste 
erfolgen  «oll,  aof  diese  Anlage  zurückkommen. 

LucdenbuTg  (Mähren  )  (Einführung 
der  elektrischen  Belenehtnnc.)  Die 

Siadtgemeinde  Lnndenborg  ^at  die  Fin- 
ftlhrnng  der  elektritcben  Beleuchtung  be- 
schlottcn  ond  werden  Unternehmer  nnfge» 
fordert,  ihre  diesfä'ligen  Offerten  bis  iJlnpsteri'» 
30.  April  1.  J.  beim  doiligen  BUrgermeister- 
amte  einzubringen,  woselbst  auch  die  ailiemn 
Ansklinfte  eingeholt  werden  können. 

Pilsen.  (ElektrischeAnlagen.) 
In  F.rgäniung  unserer  Miubcilungen  anf 
S.  386  und  543  CS  1895  wird  berichtet: 
Die  Vertintcr  der  Stadt  Pitaan,  BSrger- 
meistcr  Dr.  P  e  t  a  k  titid  (IpmeindcTtith 
K  r  o  h  haben  am  24.  v.  M.  die  Bedingangen, 
betreffend  die  in  Filsen  n  crriebtenden  elek» 
trischen  Anlagen  (Tramwny,  Belenchtatig  und 
KraftUhertragnng)  vereinbart.  Da«  bezfigiiche  ( 
Protokoll  wnide  fm  Hsndetiminiilerium  ge- 
fertigt. 

Prag.  (Herstellung  elektrischer 
Bnhnen.)  Am  23.  v.  M.  fand  eine  Sitsnag 

der  von  der  Prager  Stadtvertrettmg  eioge- 
setzten  Commissiun,  bezüglich  der  Einführung 
elektrischer  Bahnen  in  Prag  statt.  Die  Com- 
nission  befasste  sich  mit  der  PrUfnng  der 
fünf  Oßerteo,  welche  die  „^ivnostenski 
banka",  die  Firmen  Schuckert  &  Co., 
Sien»ens&  Halske,  Kf  i  2  fk  und  Härtel- 
mns  eingebracht  haben.  Zugleich  wnrde  da« 
Operat,  betreifend  die  T  r  hnung  der  Ren* 
tabilität  dieser  Bahnen  verlesen.  Die  Com- 
inlssion  beschloas,  lettteres  Refetat  vervlcl- 
fältigen  und  unter  die  Cctir.missionsraitglieder 
▼ertheilen  zu  lassen.  Demnächst  wird  die 
CommisRton  wieder  ztuammentreten.  (Vergl. 
H.  VI.  S.  1S96  d.  J.) 

(Abzweigung  der  Kriiik'scben 
Strassen  bahn    in    Lieben.)  Am 


7.  d.  %f.  fand  die  coirmt^sione'Ie  Tmcen- 
tevuiua  der  tu  errii:hteodea,  12  km  langen 
Abzweigung  der  elektrischen  Bahn  in  Lieben 
statt.  Als  Commissiooaletrcr  fungicte  Herr 
k.  k.  Statihaltereiratb  feehtfk,  das  Eiaen- 
bahnminister inm  vertrat  der  Ober- Ingenieur 
der  Staaiabehnen  Herr  Stslsek.  Es  er* 
gaben  sieh  bei  der  Vertwndlnng  kein« 
weseatUchen  Anstind«. 

Smichow.  (Einführung  der  elek« 
trischen  Beleuchtung.)  bekanntlich  hat 
die  Smichower  Stadtvertretimg  daa  FMject 
der  Firma  Bartclmus  &  Co  in  Brünn  be- 
züglich der  Herstel  uog  der  elektrischen  Be- 
leuchtung in  Smichow  angenommen.  Am 
34.  V.  M.  fand  die  commissionelle  Prüfung 
dieses  Projectes  statt.  Gegen  das  Project 
wurde  weder  von  den  Anrainern,  noch  be- 
hdrdlichcrseits  ein  Einwand  erhoben.  Die 
Centralttarion  wird  anf  dner  der  Gemeinde 
gehürißen  Parzelle  hinter  dem  .'^chulgebäade 
in  der  Zizkaatrasse  errichtet  werden  nnd  aas 
swd  Dampfmasdiincn  nnd  twe«  Dynmno- 
motoren  bestehen.  Was  die  Leitnng  anbe- 
langt, wird  dieselbe  in  den  re^nlinen 
Strassen  und  Gassen  unterirdisch,  in  den 
nicht  re^ulirten  oberirdisch  sein  nn<l  sowohl 
zu  Bogen-  wie  zu  Glühlichtlampen  führen  { 
die  ersteren  werden  theils  an  eigenen  Stin« 
dem,  theils  an  Drihten,  die  ttber  die  Gassen 
gespannt  sein  werden,  inmitten  dieser  ange- 
bracht sein,  die  Gltthlichtlampen  an  Häusern. 
(Vergl.  die  S.  270,  569  o.  65)  es  1895  «^1 
S.  124  d.  J.) 

Töplitz.  (£  1  e  k  t  r  i  s  c  he  Cen  tr  ale.) 
In  Angelegenheit  der  vertragsrnKüsig  twiscliea 
den  Qnelicnbesitsero  nnd  der  Brttxer  Bei^ 
bnn>  Gesellschaft  Tereinharten  nnd  dorch 
letztere  /u  errichtenden  (-'r-'/v"  li  ;chcn  Cetirr.'.- 
aaJage  auf  dem  beaacbbarten  Ottoschachte 
sam  Zwecke  der  Hehnng  des  Themml- 
Wassers  in  den  Bndern  mittelst  elektrischer 
Kraft  und  theilweisen  Beleuchtung  der 
Strassen  nnd  Plitse  von  Tepllts-Scbönaa 
mittelst  elektrischer  Bogenlampen  ist  ein 
weiterer  Fortschritt  zu  verzeichnen.  Den 
massgebenden  Corporationen  liegen  bereitn 
die  betreffenden  Pilse  snr  Begutachtung  vor, 
und  der  Beginn  des  Banes  bildet  eine  Frage 
der  allernächsten  Zeit,  so  dass  es  nicht 
ansgeichiotsen  erscheint,  dass  die  geplante 
Stndtl>denehiung  berdti  im  aiduttn  Winter 
in's  Leben  tritt 

Wien.  (Bahnen  mit  elektrischem 
Betriebe.)  In  den  nächsten  Tagen  arird, 
wie  wir  sdioo  früher  angedcntet  haben,  eine 

aus  Function  ircn  des  Magistrates  f  '  i'  'ete 
Commission,  welcher  sich  Vertreter  des 
Ebeababn-MiniBtcriami  nnd  der  Statthntteml 
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aMcblUtsen,  eioe  Stndieoreite  nach  Deutsch» 
Iftad  vntctiMbBiai,  «m  die  VerbUtniMc  des 
in  etotdaea  Stidtea  Dcattdifande  boivUi 
bestehenden  eUktrischen  Bahnbetriebes  sn 
Ort  Bod  Stelle  kenoen  zo  leraea.  I^c  Com- 
■itsioD,  welcher  sdtcai  das  Megistntes  Bau- 

rmth  Kh'cr«,  Ingenieur  Klo«!!»  nn'l  Ma- 
gistraUiatb  Linsbauer,  teitens  des  btsen- 
bdiB^MMitariaintOber-Inspector  der  General- 
{»»pcctioa  ▼.  Leber  und  Inspector  der 
Geaeral-DirectloB  Praach,  seitens  der  Statt- 
halterei  Obcr-Ingentear  v.  Krenn  angehören, 
wird  die  Städte  Berits,  Hambiug,  Haasover, 
PMia«,  Leiptigi  Dreidap,  «fanlMll  aaeh 
KMa  basMhaiK 

(Elektrischer  Tr  n  m  waybet  r  i  e  Vi.) 
Wie  nnseien  Lesen  ans  den  MittbeiluDgcD 
im  Hefte  II,  S.  53  1.  J.  bekannt  sein  wird, 
wurde  f'rr  \\'trr'fr  Trnmwoy-CcscH'rhaft  nc- 
Iftsslich  der  Libiabi  un^;  des  elektrischen  Ke> 
tricbrs  auf  der  sogenannten  Transversal» 
Liaia  (Pi at erstem— Wr»  se— Wallensteis« 
st  raste — Prateistern)  aufjjc  tragen,  eine  Probe- 
st ret^ke  von  too  vi  mit  unterirdischer  Leitung 
aach  dem  Systeme  Bachmasa  ciasa- 
■cbaltcs.  Mit  Rfldralcbt  daraaf,  das*  dieses 
Sy&ltm  für  den  ÖfTentlichen  Strassenverkehr 
noch  aicht  geattgend  erprobt  aracheint,  hat 
der  stidtiscfae  Bdrath  baicliloaaaa,  von  dar 
sofortigen  Ffnschaltnng  dieser  Probe  vor- 
isuQg  abittsehen,  die  Gesellschaft  bleibt  je- 
doA  verhalten,  diesettw  aaf  späteres  Ver- 
langen der  Qemaiada  1«  Aas(Uir«Bf  sa 
briogeD. 

(Elektrische  Beleuchtung  in  der 
Grossmarkthalle.)   Zur  elektiiscben  Be- 
laaditaag  dct  aaamehr  als  VerkaaCipIaiz  zu 
Terweadeedca    rlckwinigen  rechtsteitii^en 
T .  "ons  der  Grosfmarkthaile   bat    lau;  An- 
gabe des    sBautechaiker"    die  Gcmcinde- 
VcrwaKaag  dia  Aabrlngaag  voa  zwei  Bogen- 
lampen    und   zur   br-^rren  Beleuchtung  der 
beiden  Strasseohallcn  die  Anbringnag  von 
vlar  Bogealampaa  geaabmigt.  Die  Llelsraag 
der   «echs  Bogenlampen    h  9  An^v'?ri?  tnm 
Preise  von  60  fl.  per  Lampe  und  Armatur, 
s«wie   die  Lieferung   der   ttbrigeo  Bettand- 
theile  zn  den  fflr  das  Ratbhaut  genehmigten 
Preisen    worde    der     Firma  Siemens 
&  Halske  ttbertragen.  Die  StromÜefeinng 
ward«  dar  EUklridtits^Uataraabanaag  Joaaf 
Ffatbarr   tr.   W  i  a  s  e  r   saai   Preis«  von 

0*025  fl.  pro  Hektowaitstundc  übertragen  , 
die  Zolcttung  ia  die  Halle  bat  die  Firma 
aaf  aigeae  Kostaa  ta  b«w«rlMldUgaa,  Die 
Kosten  fUr  die  InstaUatkni  pro  IO50  A. 
Warden  genehmigt. 


b)  Ungar  n. 

Arad.  (Projectirte  Strasse n- 
eisenbaha  m  i  t  el  e  k  t  r  i  s  c  h  e  m  B  e- 
triebe.)  Die  Gemeinde -Verwaltung  der 
Stadt  Arad  aad  etae  Aasahl  berrorragender 
doft^er  latartSMataa  habca  dca  Besdilnst 
tarn  Ausbaue  einer  Stra«sencifieriba}in  mit 
ataktfiscbcm  Beliebe  im  Bereiche  der  Stadt 


Arad  and  einer  von  einem  geeigoet<?n  Punkte 
der  städtischen  Peripherie  aa^ebenden«  bis 
sam  Arader  PromralorfaHB)  avaatacU  bia 
Pnulis  führenden  FlUgelbabji  gefasst.  Die 
eüecUvcn  Baukosten  des  von  den  Reichstaga- 
Abgeordneten  Dr.  Ladwig  M  ti  11  e  k  and 
Dr.  Bcia  !"  a  r  n  b  a  is,  sowie  dem  GcnrjrrL:. 
Director  der  Arader  bürgerlichen  Spatca«se 
vorgelegten  Piojectef,  dessen  Finanzirung 
am  er  Aegide  der  Arader  Agrarbaak  bereits 
gesichert  ist,  sind  mit  raad  700.000  fl.  be- 
messen und  sind  die  BetriebsaDlagcn  mit 
jibrlicb  65.000  fl.  gegeattber  120.000  fl. 
Eiaaalnaaa  prtttaiiBirt.  Des  feraerea  ist  dia 
Ausfuhrung  eines  von  der  Stati  n  Arad  der 
köBigU  OBgariscbea  Staalabahnen  ans  mit 
BerOhiaag  badaMaadar  Fabriks  •  BtaUisaa- 
nicTj"^  vorläufig  bis  7.ar  Vorstadt  Giy  zu 
erbauenden,  gleichfalls  elektrisch  su  be- 
treibenden und  auch  fttr  dea  Frachtenver- 
kehr  einzurichtenden  Erginzungsnetzes  ta 
AuKsicbt  genommen,  in  dessen  Bereich  die 
Weiterbeförderung  von  den  Schienen  der 
Staaubabagclcisa  aad  vica  tarta  ttbergebaadar 
beladaaar  Lowriai  daicb  giaallsrliafllklia 
Motofavwagao  «rfolgaa  «trd. 

Budapest.  (P  o  1  i  t  i  $  c  h  •  a  d  m  i  n  i- 
strative  Begabung  der  proja^ 
tirtaa     Batr  tebaliata  tJllSer- 

Ätrasse — N  e  p  1  i  g  e  t.)  Am  25.  Februar 
faud  anter  Fühlung  des  Sectiuosrathes 
Dr.  Josef  S  t  e  1 1  i  n  a,  des  königl.  nngar. 
llandelsmini'^trTinins  und  mit  Bciziehung  der 
Vertreter  der  micressirlen  Staats-,  Comitats- 
und  Gemeindebehörden  die  politiHch -ad- 
ministrative B^ehaag  der  von  der  Directioa 
der  Bndapester  Strasseneisenbahn  -  Gesell- 
schaft fttr  Strassenbahnen  mit  I'rerde)>eiricb 
voa  dar  UllGerstrm^sen-Linie  nächst  dem 
„Ladovlcaai*  (Orc/y  garten)  aas  abzweigend 
li;s  .-uin  N>['!l^!:t  I' Volktgarten)  projectirtcn 
Betriebslinie  mit  etektriscbam  Betriebe  statt. 
Geaaral-Diredor  JalHaek  erUlrta  sid, 
einem  von  der  Stadt  behörde  geäuiscrtea 
Wansi.be  eutsprecbcud,  bereit,  die  Linie, 
welche  ent  Ende  December  1898  fertig- 
gestellt lu  sein  brauchte,  schon  bis  rur  Er- 
utfnang  der  Ausstellung  dem  Verkehre  ea 
öbergeben,  wean ,  mit  Rücksicht  auf  dia 
starke  Inansprucbnabma  dar  dia  Schieaea- 
liefernng    besorgenden    Fabfikeo,  gestattet 

WUrde,  «t.nt  der  vorgcichriebenen  IlaarmsQ- 
Scbienen,  solche  nach  dem  Systeme  Vigoolea 
in  Anwaadaag  ca  btiagaa.  Dia  Conmiasiatt 
er'  '1.   tidi  mit  diasea  Ezpediaas  aiavai^ 

(Bndapester  Stadtbahn-Ga* 
sellsebaft    fttr    Strass  eaaisaa- 

br^hnrn  mit  elektrischem  Be- 
t  r  I  e  i)  e.)  iJie  Budupcitter  hauptstädtische 
Mnnicipal- Verwaltung  hat  im  Piincipe  sich 
far  ctaa  saitgemlssa  Modificatioa  des  Ba* 
triebsstatntes  dar  Badapaster  Stadtbahn-Ge- 
sellschaft für  Strassenbahnen  mit  elektrischem 
Batriaba  aoigasprochaa  aad  aas  diesem 
Aatassa  iSa  Directioa  der  Gesatlschaft  auf- 
qtf  rdcrt,  VorsLliki^^e  /  ic  -'atteo,  inwieferne 
1  ohne  Gefährdung  der  bicherhut  des  t'asjiagicr- 
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und  Pusanten  Verkehres  gewisse  Erleichte- 
rangen  bei  Ausübung  des  Betriebes  gewährt 
werden  könnten,  durch  wddl«  «lldi  eine 
VerwohlfcOung  desselben  in  erzielen  wäre. 
Dieter  Auffürderuog  enlspiechend,  bat  nun 
die  Direction  der  MaoicipAUVenraltavg  eis 
Memorandum  Uberreicht,  in  welchem  vor 
Allem  betont  wird,  dass  die  Sicherheit  es 
erfordere,  dass  das  Ein-  and  Aussteigen 
m^lichst  erleichtert  werde,  weshalb  die 
VerfQgung,  dais  «lle  vier  ThUreo  gescMottcn 
sein  müssen,  ausff-r  l\raft  /u  setzen  sei.  Die 
Bestimmung,  dass  der  Wagenführer  mit  einer 
Hand  die  Stromverbindangsstange,  mit  der 

anderen  die  liremse  fortwahrend  halle,  solle 
fallen  gelassen  werden.  Die  Direction  bittet, 
daai  et  g ettattet  aein  solle,  die  rttckwlrtifea 

Thüren  nn  den  Wappons  zu  entfernen  nnd 
dass  das  i'ublikum  auch  vorne  beim  Wagen- 
Icaker  soI!e  ein-  und  aussteigen  dflrfea.  Li 
Betreff  'ier  Ucbcrfülluug  der  \Vag{jons  pro- 
j>onirt  die  Direciion,  dass  an  l'uakten,  WO 
ein  starker  Verkehr  herrscht,  Coottabler 
aufj;cstc:lt  werden  sollen,  welche  tu  ver- 
hindern hätten,  dass  Fahrgäste  auch  dann 
«aftteigeo,  weoB  der  Wagen  beieita  voll  ist. 

(Die  elektrisciie  Uatergruiid» 

l)aVin.)  Eines  der  hervorragendsten  Pau- 
^eike,  welche  fdr  da^  MtUeoniumsjahr  in  der 
ungarischen  Hauptstadt  vorbereitet  wurden, 
die  clektrisclie  Untergrundbahn,  wurde  am 
7.  d.  M.  Abends  erutfaet.  Die  Vertreter  der 
Ministeiia]  •  Behörden,  sämmtliche  Bürger- 
inei'iter  der  Hauptstadt,  die  Vertreter  des 
Militärs  und  der  I'resse  nahmen  an  der  Er- 
Öffnungsfeier  theil.  Als  Hausherr  fungirte  der 
Staatssecretftr  im  UandeUministeriom,  Ladis- 
laas  V  8  r  d  8,  der  Priiideot  der  won  der 
Regierung  zur  Ucbcrwachung  dieser.  Ilaues 
eingesetzten  gemischten  Comoiiission.  In 
dieser  Bahn  ist  in  Tcrbliltaismässig  kurzer 
Fiiat  ein  liauwcrk  geschafTcn  worden,  welches 
der  modernen  Technik  zur  höchsten  Ehre 
gereidit. 

Die  r^ine  für  die  Bahn  wurden  vom 
Ober-lngesieiu  Adolf  W  ö  r  m  e  r,  dem  tech- 
nischen Diiector  der  elektilsdien  Stadtbahn, 

aujgeaibeitct  ;  die  Ausführung  derselben 
leitete  Herr  Heinrich  Schwieger,  Ober- 
logeniear  der  Firma  Sienecs  Halske. 
Das  technisch  interessanteste  Problem  war 
auf  dem  Octogonplatse  der  Andrassy^ätrasse 
au  lö^n,  welcher  von  den  Schienen  der 
elcktrischcti  Stadtbahn  gerade  über  dem 
Tunnel  der  Untergruudbahn  durchschnitten 
wird.  Hier  wurde  gleichseitig  der  Hanpt- 
sammelrnnal  erbaut,  nnd  es  mas^te  zur 
selben  Zeil  das  Ilanptrohr  der  Was&crleituag 
rnit  einem  I 'nrchmesser  von  1200  mm  unter 
dem  Halink  iper  der  Untergrundbahn  geführt 
werden.  Lbenso  mus^ten  an  dem  Ausläufer 
der  Andrassy-Strasse  die  Schwierigkeiten  des 
Grundwassers  besi^t  werden,  wobei  elek- 
trische Pampen  verwendet  wurden.  Der  vom 
Gisela-Platze  bis  zum  Stadtwätdcben  sich 
hinziehende  Tunnel  der  Untergrundbahn  hat 
ein«  Länge  von  3228  m.  Er  üt  «nf  gerader 
Bahn  6n>,  an  den  Ciir?en  6*7«  brait  nnd 


2*83  m  hoch.  Für  die  Deckenconstruction 
nnd  die  Tragsaalen  längs  des  Tunnels  worden 
3  Millioaen  Kilogramm  Eisen  verwendet, 
welche  von  dem  Reschitza-Diosgy  jrer  Fi  -en- 
werke  geliefert  wurden.  Die  Untergrunanahn 
zieht  sich  eigentlich  direct  unter  dem  Strassen- 
pflsster  hin  und  ist  in  dieser  Beaiehattg  ein 
Bauwerk,  dem  nichts  Aehnliches  an  die  Seite 
gestellt  werden  kann. 

Die  geladene  Ge»el)«diaft  versammelte 
sieh  anf  dem  Octogonplatze.  In  vier  grossen 

elektrisch  belcichtetcn  Wnggons  fuhr  man 
in  vier  Minuten  bis  zum  Gisela-Platze,  dem 
Mittelpunkte  der  Stadt,  nnd  von  da  in  sieben 
Minuten  zwanzig  Secunden  bis  zum  Stadt- 
wäidchen  und  zurück.  Ueberall  waren  die 
aehmneken  Perrons  elektrisch  bdenchtet. 
Ungefähr  beim  Eingange  des  Thiergartens 
gleitet  die  Balm  in  unmerklicher  Steigung 
an's  Tageslicht  und  fälut  oberirdisch  bis  zum 
Eingange  der  Mdlennium^-Aasstel'nng.  Die 
Untergrundbahn  wird  für  den  allgemeinen 
Verkehr  am  15.  d.  M.  evSSftet  werd«i. 
Jedermann  löst  sein  Btllet  zu  zwanzig  Heller 
bei  einem  Automaten.  Wer  die  Fahrt  mit- 
macht, ohne  am  Ende  derselben  ein  BUtct 
vorxuweisen,  hat  eine  Krone  zu  zahlen. 

pebrQczin.  Es  wird  beabsichtigt,  ein 
Elcktridtiisawdt  ss  «nkktn.  (VergL  H.XVn, 
S.  490,  «895.) 

Makö.  (CsanaderCoaitat.)  Di« 

elektrische  Beleuchtung  wird  dngerdhrt. 

Ssmlio.  Der  Ban  eines  städtischen 
Elektricitätswerkes  wurde  beschlossen  ttnd 
ist  auch  bereits  die  Offertaasschreibung  er- 
folgt. 

Szombathely  (Steinamaager).  (Eick- 
tricitätswerk.)    Der  Ansbatt  dka  anf 

1200  HP  eingerichteten  Werk--,  worüber 
wir  bereits  im  varigen  Jahrgange  auf  S.  Sl, 
515  und  681  berichtet  haben,  nähert  sich 
nun  seiner  Vollendung  und  soll  dusselbe 
bereits  im  nächsten  Monate  seine  Thätigkeit 
beginnen. 

Der  Aasgangsponkt  der  Anlage  ist  anf 
einer  Besitrang  de«  Grafen  Bathytnf 

und  zwar  im  Ikerv.irer  Abschnitte  des 
Kaaberfiusses,  wo  der  Fall  des  Waisers  8'5  m 
betrigt,  mit  einer  Qaaatitit  von  900  m»  la 
der  Minn'r-, 

Zar  Verwerthung  dieser  Nalurkraft  fdr 
ittdaMtietle  Zwecke  entstand  anf  Initiative 
des  Grafen  Gdza  B  a  t  h  y  ä  n  y  mit  Hilfe  der 
Baseler  Handelsbank  eine  Unternehmung  in 
Pom  einer  Actien*Gesellschaft  mit  einem 
Capitale  von  I  nr^o  ooo  Gulden. 

Die  Aolagen  dieser  Unternehmung  wurden 
wie  schon  früher  erwähnt,  durch  die  Com- 
pagnie  dcL'iniluslrieelektrique 
in  Genf  aufgeführt.  Au;gchsnJ  voa  der 
Ikervärer  Anlage  zieht  sich  im  östlichen 
Theile  des  Eisenburger  Comitates  durch  die 
Gemeinden  S  4  r  v  ^  r  nnd  V  6  p  die  elek- 
trische Leitung  nach  dem  Oomitatssitze 
Steinamanger,  wo  auch  die  Directioos« 
Btnreanx  der  Untemeihmttag  natergebracht 
sind,  and  voa  hier  ans  wmter  datdi  die 
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GtntiadcB  K  a  y  d  and  P  ec  z  ö  I  vrieäar  sn* 
rück  bU  nach  Ikervdr.  Die  Länge  der  gmieo 
Lioie  ist  65  km ;  der  Landitrich,  weichen  die 
Linie  durchzieht,  ist  von  einer  intelligenten 
BevftUMmog  dicht  bewohnt  und  hat  gaten 
Ackertioden.  An  jeden  beliebii^en  Ponkte  der 
Strecke,  durch  welchen  die  elektrische  Leitung 
gesogen  iftt,  kann  eine  beliebige  Quentitil 
eldctrficber  Kraft  abgeleitet  wetdea,  vnd 
^  V  ir  la  den  Vortheilhaftesten  Bedingungen, 
indem  eine  Pferdekraft  tSglich  kaum  30  kr. 
koftet.  Die  Uateraelimang  «Bterttfltit  •SMer* 
dem  nuch  dadurch  die  neuen  Induitrie* 
anlagen,  dass  sie  auf  eigene  Kosten  die  elek- 
tfladie  Einrictitang  der  Fabriken  oder  la- 
dustrieanlagen  errichtet  nnd  diese  Eiaridltrag 
gegen  Kalcczihlnngen  äberlässt. 

£s  ist  unter  solchen  Umständen  leicht 
verstindlich,  den  eich  das  grösste  Interane 
fUr  dieses  in  Ungarn  einzig  dastehende  neue 
Unternehmen  kundgibt.  Die  neuen  elektrischen 
Werke  liefern  schon  vom  Sommer  an  die 
elektrische  Beleocbtnag  io  Steiiamnoger 
and  in  der  Stadt  S<rv<r,  ebento  die  Be- 
1(11  eil  tuDg  der  vornehmeren  Rcstanra'ionen 
und  Herrschaf tskastelle  der  Umgebung  und 
•fakd  bis  jetzt  5000  Lampen  vorgemerkt.  In 
Steinamangcr  wird  demnächst  der  Bau  einer 
a  km  langen  elektrischen  Stadtbahn,  woifiber 
wir  ebenfeUt  ecbon  beriehtetcB,  beendigt, 
welche  ihre  Triebkraft  gleichfalls  von  den 
elektrischen  Werken  erhält.  Von  denlndustrie- 
Untemehmnngen  ist  hervorzuheben  die  in 
Sdrvär  im  Baue  bet^riflene  Kunstmühle,  welche 
mit  elektrischer  Kraft  ungefähr  120.0001/ 
Oetretd«  «■farbetten  wird. 


Dfvttcblaad. 

Berlin.    Die  Umwandlung  des 
Betriebes  der  Berlin-Charlotten- 
burger P f e r d e e 1 s c n ba h n  in  einen 
elektrischen  soll  dem  Vemehmeo  nach 
nun  docb  bis  zur  Eröffnnng  der  Gewerbe- 
Ausstellang    erfolgen.    Wie   %vir   schon  im 
H.  XII.  1895  berichteten,  sind  die  Arbeiten 
durch  den  Einspruch  der  pbysikalisch-tech- 
Bischen    Reichs  -  Versacbaanstalt  verzögert 
worden.    Die  Pferdebafan-Gesellschaft  wird 
nun  den  von  der  Reichs-Versuchsanstalt  auf- 
gcMeUten  Fordemogen  eoteprecbeB  und  die 
UmwamdlirngtaTbeiteB  demalebtt  beginnen. 
Zu   diesem    Zwecke   soll     die     auf  der 
Berlin  -  Cbariottenbnrger     Chanssee,  die 
■odi  im  laefenden  Jahre  vom  Brandenburger 
Thor  bis  zum  Goldfi «cht eich  nnd   in  den 
Oüchsten  Jaliven  bis  zum  Bahnhof  Thiergarten 
■mbaUift  Verden  wtrd,  da«  alte,  ««f  Hols* 
pflaster   ruhfuf^f"   Geleise   durch   ein  neues 
ohne  HolznnLerbau  ersetzt  werden.    In  der 
Dorotheenstra«se  soll  die  Stromsnfftbrnag  auf 
tmterirdischerr.  Wege  erfolgen,  weil  nach  An- 
*Uit  des  Berliner  Magistrats  bei  der  geriogeo 
ikm  StraiiB  «in«  ob«iirdiicb«  LdtoBg 


beim  Ausbruch  von  Brinden  die  Feoenrehr 

in  ihrer  Thatigkeit  behind«Tn  wiird?- 

Eine  vollständige  Umwand- 
lung in   der   Belevehtuiig  d«r 

Pferdebahnwagen  wird  wie  die 
«Berl.  lioii.  Ztg."  aus  sicherer  Quelle  er- 
fährt, im  I^ufe  dieses  Jahres  vorgenommen 
werden,  indem  dieselben  mit  elektrischem 
Licht  verliehen  werden  aollen.  Zu  diesem 
Zwecke  sind  bereits  «in«  Ansahl  Wage«  ans 
dem  Betriebe  herausgenommen,  um  einen 
erforderlichen  Umbau  unterworfen  zu  werden. 
Jeder  Wagen  wird  mit  fünf  elektrischen 
GUlhUmpen  veraehen«  von  denen  drei  in  der 
Mitte  des  Wagens  angebracbt  werden,  wShrend 
je  eine  an  den  beiden  Breitwänden  befestigt 
wird.  Zur  Erhöhung  der  Leuchtkraft  der 
beiden  letsteren  Lampen  werden  dieselben 
mit  Spiegel  -  lltflcctoren  au<;gestattef.  Die 
Stromznfttbrnng  geschieht  dnrch  Accamo- 
latoren,  welche  in  einem  Karten  tmter  dem 
Wagen  angebracht  werden.  Die  Ladnng  der 
Batterien  soll  nur  tiglich  einmal  stattfinden. 

DreissigWagenfflr  denelek* 

trischen  Betrieb  der  Grossen 
berliner  Fferdceisenbahn  Ge- 
sellschaft sind  bereits  fertiggestellt  nnd 
in  iN-n  Dcji';';  in  (;!_-r  ?.!anteufiehtras-e  1 
^iürnberger»t^as8e  uutergebracht.  Die  Wagen 
sind  sehr  elegant  gebant  nnd  haben  swanilg 
Sitz-  nnd  vierzehn  Stehplätze.  Der  Tnnenraum 
wird  dnrch  fünf  elektrische  Gliihlichtlampen 
erhellt,  nnd  in  gleicher  Weise  mit  je  ehier 
Glühlampe  werden  die  Plattformen  erleuchtet. 
Für  den  V'erkehr  mit  der  elektrischen  Bahn 
ist  Übrigens  eine  eigene  Polizeivorschrift  vor- 
gesehen, welche  vor  allen  Dingen  das  Anf- 
nnd  Absteigen  während  der  Fahrt  verbietet. 
Der  Vorderperron  der  Wagen  wird  beider» 
seitig,  der  ilinterperron  linksseitig  geschlossen 
und  die  an  den  Plattformen  befestigten 
Giitertiiiiren  werden  durch  eine  einfache  Vor- 
richtung mit  einem  Handgriff  festgelegt. 

Eine  Bahn  mit  elektrischem 
Betrieb  ist  für  die  Strecke  vom  Neuen 
Palais  bis  zur  Wildparkstation  geplant  und 
durfte  demnächst  zu  Ausführung  gelangen. 
Auf  dieser  elektriadm  Bahn  sollen  Wagen 
fUr  diejenigen  Personen,  wetdie  nadi  dem 
Neuen  Palais  befohlen  sind,  und  bisher 
durch  Equipagen,  die  der  Marschall  stellte, 
abgeholt  nnd  suriikgebracbt  wurden,  carsirea* 
Velbwrt  in  Prenieen.  (Elektrisch« 
3  1:  n.)  In  Ergänzung  unserer  Mittheilnng 
im  H.  IV  S.  113  1895  wird  berichtet,  dass 
die  Elekliicitlte-Actien-Gesellschaft  vormals 
Seh  ti  c  k  c  r  t  &  C  o.,  in  Nürnberg  die  Ge- 
nehmigung zur  Uerstetlaog  einer  elektrischen 
Straseenbaim  nslt  oberirdladiar  StromcnfUirnng 
vom  Bahnhof  S  t  e  i  n  b  ec  k  in  Elberfeld  über 
Neviges  nach  Velbert  (14-5  mit 
einer  Abzweigung  von  Neviges  nach  Lan- 
genberg (5 "5  km)  nachgesucht  hat.  Die 
Bahn  soll  eine  Spurweite  von  i  m  erhalten 
nnd  dem  PevsonenTerkehr  dienen. 
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NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Ui^l^llMUt  vom  TadiniKlim-  «ad  IktcBtUmHi 

Ingeniear  Vietor  Moiuitli 

WIEN,  L  JasomirgottstraftS«  4. 


Deotiche  PatcDtanmeldungen.*) 

ClMM 

31.  F.  8547.  Elektrischer  Sarotriifr  mit 
wirkumer  Maue  id  Kngelform.  — 
Carl  FUiker  4b  Zouw  Bcfram,  BcfUa« 

9^9.  «895. 
,  V.  2279.  HenteUaag  des  Elektroma- 
(^neten  und  Ankers  bei  Elektromagnet« 
Kraftnutschiova  aai  LaaicUea,  die  durch 
die  iMtreAeadea  I^mIcb  laNmaeoge« 
hattca  werden.  J^Raa  Bade- 
peit.  ia./io.  1894* 

74.  Scb.  10.648.  Heuetelcgraph  mit  Sigaal- 
Scheiben,  welcher  die  Aufnahme  zweier 
oder  mehrerer  nach  einander  gegetMaer 
verschiedener  Sigade  eratAgÜär.  — 
Robert  Srhr eiber  and  Emil  Schtoarz/eld 
gen.  Reiff,  Berlin.  2S./4.  1895. 

75.  B.  14.539.  Elektroden  für  galvanische 
Bäder.  —  Dr.  C.  HoqffiMr,  GiesMa. 
29-/3.  »893- 

83.  G.  10  155.  Elektrisches  Schlagwerk.  — 
/Van^  Enutl  Girod,  Genf.  15./!  i. 
«895. 

30»  B.I7.4i9.Elektro-mediciDi5cher  Apparat. 
—  Hmrff  Charte*  Braun  &  Henry 
CharttB  Riahorough  Shormonn^  London. 
21./3.  1895. 

21.  B.  18.237.  Messgeräih  fOr  Wcchielatrom 
aach  Ferrerltefaeoi  Prindp.  —  HegtnalU 
P.eUiehr^  L:rrvlori  22./10.  i9-r 
,1  S.  899b.  Vei  fahren  zur  Aendening  der 
Unhafsalil  voa  asyacbi-ooea  Wacheel- 
strom-Mntoren.  —  iSiemea«  HoUht, 
Berlin.  7./10.  1895. 
,  W.  10.647.  ElekiricitlttsBbler. —  CKtfrlei 
W'iith,  Philadelphia.  29.,'!.  t895. 

20.  M.  ii.731.  Selbstthätigc  Uiu&chaltung 
Iftr  einen  elektromanetischen  Gasrohr» 
vcrschlussöffner  und  eine  elektrische 
Zflndvorricbtung.  —  üncar  v.  Mortltin^ 
Schöneberg  b.  Kerlin.  17./4.  1895. 

35.  Scb.  II  070.  Anftagsvorrichtung  für 
dektriiche  Bogenlampen  n.  Hergt.  — 
Frlclrich  SchHd^^  Nllniberg.  t4./to. 
»895. 

36.  St.  4106.  Elektriecher  HenItSrper  mit 

hohlen,  den  Heiidraht  aufnehmenden 
Heizrippen.  —  Paul  &o/»,  Stuttgart 
aad  I^riedridi  Wilhelm  Schindler  Jenny, 
Xeaaelbach  b.  Rregent.  7./1.  1895. 
48»  H.  16.41 1.  Verfahren,  Metallgegeostände 
eaf  elektrolytisciteni  Wege  ia  verjüngte 
Form  in  bringen.  —  H  rWom  Hall  und 
JUutij  r/torfhon,  Birmingham.  29-/8. 
1895, 

86.  B.  18.055,  Elektrischer  Antrieb  für 
Webstühle.  —  Brown,  Boveri  &  Cf^., 


OUm« 

Baden,  Schwab  aad  Fiaaklart  a.  M« 

18./11.  1895. 

20.  A.  4084.  Vorrichtung  xur  Abschwächung 
der  störenden  Einflüsse  elektrischer 
Bahnen  auf  beaachberte  Femsprechf 
leitnagea.  ->>  Aetim  •  OtteiUduifl  ßtr 
JPemiprechpatenle,  Berlin.  16./10.  1894. 
,  P.  7So8.  StroBisaleitaafiTorriciitaiic  für 
elektrische  Behaea.  —  iTattt  Ktem' 
tchmid,  Hambarg.  28. /5.  1895. 

31.  D.  6693.   Drucktelegraph.   —  George 
Dröper  aad  August  JVoter,  Loadoa» 
Engl.  5./1.  1895. 
„    N.  3320.  Copirtelegiaph.— yoAn  O'Neill, 

New- York.  13./»  1.  1894. 
„  S.  9256.  Wattsähler  ohne  Hysteresis- 
fehler.  —  Siemen»  &  Baltke,  Berlin. 
21  ,2.  1896. 
0  T.  4S29  StromabnahmebUrste  fUr  elek- 
trische Maicbinen.  —  Michael  Tobiat, 
Dax,  Böbmea.  k7./a,  1896. 


Deutsche  Patentertheilnngen. 
Olaa«« 

20.  86.576.  Schaltnngfeinrichtang  für  elek- 
trische Bahnen  mit  Hioiereinander- 
acbaltaagtbetrieb.  —  M.  Ootfor»,  Roau 

21. '5.  1S93. 

21.  86.526.  Elektrische  iMigeniaiiipe  mit 
Bremsregelung.  —  J.  jJiwdUfl^  Cttjr 
Kent.  Engl.  30./10.  1895. 

p  86.553.  Asynchrone  VVechselstromtriebs- 
maschiii' .      Dr.      BemaeUe*,  Btrlia« 

S./4-  1895. 
,    86.577,  DampfVetieT,  deuea  waagrechta 

Heiirohre  zugleich  die  Heizcanäle  für 
Thermosäulen  bilden,  A,  Wunder' 
litA,  Ulm  a.  D.  19./4.  189$. 

„    86.578.  Vielfachumschalter  mit  Schau- 
zeichenabgabe für  Vermittlungsämter.  — 
TetephonrApparai'RMk^  fr.  Kneifet/ 
Berlin.  2./8.  1895. 

u  86.579.  Umscbaltvorrichtnng  fUr  Fem- 
sprechanlagen. —  Dr.  A.  Sdtaenffelenj 
München.  6./8.  1895. 

„  &Ö.593.  Schutzvorrichtung  für  Pendel- 
elektricitätszähler  gegen  Stehenbleiben 
beim  Heransgehen  des  Pendels  ans  der 
SchwingungKebene.  —  Dr.  //.  Aron, 
Berlin,  25,/6.  1895, 

,  86.594.  bcballplette  für  Telephone.  — 
A.  E.  VorreÜer  and  Dr.  E.  UüllenJorf, 
Berlin.  i./S.  1895. 

»    86.595  SammlerclektrodemitEatgatnaci» 
dartehtaag;  Zai.  z,  Fat  84.810.  — 
F.  Dininert  nod  J,  Zoeftan'off,  Beilia.- 
JI./8.  1895. 


*)  Die  Anoi«Idaiig*ii  bl«ib«n  aobt  Wochen  anr 
Vat*nt-Ot«eues  ksno  innerhalb  diM*r  Zeit  Elntpmch 
edar  «idamcbUiolMr  Sataabm»  «chobM  waidw.  Itea 
—    — ' — tdleYMlNlaaaia  "  — 


fiffaotlleh  aBtg«l«gt.  KTaeh  1 14  

die  Anaaldiuia  wagm  Miuig«!  dw  Veahett 

  -  .  .-^     ^  . 
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Sl.  86.596.  ATiordonng  e?ektri«cher  Kabel 
für  verankerte  Schiffe.   —   F.  F/onne- 

berg  und   C.  Oleiek,  WiUMlnduitrM. 

29./10.  1895. 
,  86.61t).  Schmeiuicherung  mit  Fall* 
•chieber.  —  SSoRow  BaUke,  Berlin. 
J./b.  i8ys, 
31.  86.556.  Gnstfonn  ftr  (Acconnlatoreo-) 
Gitter  mit  untcrsclinitteiien  Stäben.  — 
Maschinenfabrik    E.  irankt^  Berlin. 

33./10.  1895. 

4*.  So.  5  3  4.  Elekirisc'he  Wächter-Control- 
vorrichtnog.  —  H'.  Köhn^  Blaokea'* 
bar^  fl.  H.  ao./ia  1895. 

„  S6  5'^4.  Plionograph  mit  geradliniger 
Bewegung  des  Schreibapparates,  eioge« 
richtet  f4r  dreierlei  Arten  von  Em- 
pfängern, —  E.  Würl  und  A.  Novohm, 
Kuoigl.  Weinberge  b.  Prag.  12./4. 
1895. 

,  86. 628.  Senkkörper  für  elektrische  See- 
tie fenmessong.  —  Berliner  Kunatdruck- 
und  F«rIe^iliHf«At  wnrmaU  A.  &  E. 
KoH/marm,  ActingneUidiaft,  Berlio, 
23J2.  1895. 
75.  86.567.  Vcr&bm  war  Ekktrolyie  tra» 


Olaaa« 

Me'nl'snhen,  deren  elcktropo<!itivf r  Rf- 
slandlheii  mit  Qaecksilber  Amalgam 
bildet.  —  Dr.  C.  Kellner,\\ito.S^j,  1895. 
83.  86.588.  Stromschlnssvorrichtwig  für 
Pendelabren  mit  elektriidieni  Anfn^. 
—  <X  BtkmtjfTf  HmU«  «.  S.  »9,/$. 
189.;. 

6.  8t).ö5o.  Apparat  rar  Behandlnag  alko- 
holischer Flüssigkeiten  mittelst  Elek« 
tricität.  —  .)/.  Stein  and  iC  Wolf,  Bads- 
pest. 5./4.  1895. 
20.  S6.639.Strecken8tronischliesser. —  O.Ga- 
briel and  J.  Ehrlieh,  Zabrse,  O.  S.  30./7, 
1895. 

„  86.695.  Leitangskasten  für  elektriscTis 
Eisenbahnen  mit  unterirdischer  Strom* 
leitnng.  —  A,  PhiKppi,  Baten  e.  d.  Rnhn 

2  1.  äu.724.  Vet fahren  zur  Beiast uogsrege* 
luDg  von  Elektromotoren,  die  mit  en« 
deren  Kraftmaschinen  zusammen  ar- 
beiten ;  Zus.  z.  Pat.  72.282.  —  Siemat» 
A  Ealtke,  Berlin.  26./ 10.  1895. 

68.  86.730.  Elektrisches  StcherhattMchiow; 
Zma,  I.  Pet.  81.36a.  —  E,  Jftrati, 
Berlin.  9^  1895* 


Auszüge  aus 

B.  Nr.  84.692.  feiten  &  Goillenaiiie 
mm  CartoWATk  üi  MIhllieliii  %,  Bk.  — 
SebAltiiBfceweiee    für  cnnceatriteh« 

Wechselt«  tromk»t>eI. 

Die  Sehaltnogsmeifle  ftlr  coneeBttiaehe 
Wcchselslrorokabei  ist  dadurch  gekennzeichnet, 
dasa  das  VerbiUtais  swiscbea  den  in  der 
inneren  nnd  Inneren  Leitnng  flieesenden 
Tbeilen  des  Rückstromes  dorch  Einschalten 
von  Widerttiaden  oder  Drosielfpuleo  ge> 
regelt  wird.   

X.  Nr.  84.870.  Aninist  Mflnoh  In  Char- 
lottmbwf.  —  Blnrichtmic  nr  Ow- 

prftchazKhlnn^. 

Der  die  Vermittelongsschaltang  bewir- 
kende  Stfipael  dracict  beim  Ein-  ttnd  Ana* 

fähren  in  das  St'  [  tünch  anf  einem  Theile 
seines  Weges  eine  in  seinem  uomittelberen 
Bereicbe  liegende  Stromadiluaafeder  anr 
Seite.  Durch  den  hierbei  jcdesmKl  hervor- 
geiQfeocn  Stxomstoss  wird  ein  Zählwerk 
foftgeacbalteit. 

E.  Nr.  84.183.  Fried  rieb  Grttnewald 
im  Bwlia.  —  Verfahren  snr  Helsmg 

▼on  Theriiiosänlpn. 

Nach  diesem  Veriahren  werden  in  die 
lut  WlnttMdmtnnaMe  nmgeibene  Sinle 
aasserhalb  denelben  enrArmte  Beben  «in- 

gefttbrt.   

B.  Nr.  84.182.  J.  A.  Esaberjcer  in 
B«flto.  — .  Terfklir«»  str  yerlK^enuig 

i*r  Umlanfsgevchwin^l^keit  nalir- 
polfger  Elektroniotoreu. 
Die  Umlaufszahl    der  Elektromotoren 
vlvd  dadnich  verlndert,  daas  nnter  Ab-  und 


Patentschriften. 

Zoschalteo  von  Bttrsteo,  deren  Gesommtzahl 
derjenigen  der  Pole  entaprlcht,  dnreb  ent- 
sprechende Schaltung  der  Feld?!pn!?n  die 
Zahl  der  wirksamen  Pole  verlndert  wird. 
Die  Magnetgaatdle  kfittBOn  entweder  mit 
einer  bestimmten  geraden  Zahl  von  Fol- 
vorsprüngen  oder  mit  unbestimmter  Pol  zahl 
nb  aogenaante  polloie  Ringe  gebaat  aeln. 


E.  Nr.  84.423.  Carl  LnckoT  In  Köln- 
Dentz.  —  Verfahren  Eur  Herstelinng 
Ton  ElektrodenpUtten  f  ftr  elektriMh« 
Sammler. 

Blanke  Bleiplatten  werden  vor  den 
Aufbau  der  Sammlerzelle  in  besonderen 
hierfür  bestimmtea  Geßissen  einer  vorbe- 
reitenden Behandlung  unterworfen,  indem 
stark  verdünnte,  schwach  saure,  aeatraie 
oder  schwach  alkalische  Lösungen  von  be- 
stimmtem Gehalt  an  gewis<ea  Sailen  nie 
Elektrolyt  varweodet  werden. 

Ala  Saite  dienen: 

Diejenigen  Sähe  der  ,111  nit'ichen Leicht- 
metalle (d.  h.  derjenigen  Metalle,  deren 
Oxyde  eebwarer  sind  alt  £e  Rkmente  aelbat) 
und  des  Ammoniums,  bei  deren  Zerlegung 
durch  den  elcktrixcheo  Strom  keine  Zer- 
setaangsprodncte  am  —  Pol  auftreten,  welche 
itSrand  oder  verhindernd  auf  die  Oxydation 
des  metallischen  Bleches  einwirken;  ferner: 

die  Doppdaatse  oder  Salzgemische  der 
Leichtmetn'if  nnter  einander  und  mit  dem 
Ammunium  nu(  den  vorstehenden  Eigen- 
aehaften;  endlich 

diejenigen  Salze  der  Schwermetalle 
(d.  h.  derjenigen  Metalle,  deren  Oxyde 
leichter  sind  ala  die  Elenente  selbst),  ihre 
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Dop])elsaIze  oler  Salz^et^ische  unter  einander, 
oder  mit  den  LeichtmeUllen  and  dem  Ammo- 
Dttim  unter  V«iaaaMlzaiig  obiger  Eigen- 
tdiaft«B|  und  bei  dentii  dne  AlMcbsidoBg 


von  Metall  am  negativsn  Pj!  entw^rfer  über- 
hanpt  nicht  stattltadet,  oder  aber  dorch  eioeo 
gerwgeB  ZoMto  voa  freier  Sttcre  verbinden 
werde«  kwn. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Elektrische  Bahnen  in  Wien.  Die 
Vergebung  sämmtlicber  Arbeiten  fflr  den 
Probe-Betrieb  anf  der  Strecke  Wallgasse- 
Pfalet  erfolgte  tob  der  Wiener« Trem- 
«ay-Geaelleebaft  und  dftrfte  vor« 
aussichtUch,  wenn  nicht  unvorhergesehene 
HinderniMe  eintreten,  der  Uetrieb  auf  dieser 
Strecke  eBfengt  Norenbcr  dieiee  Jebrei  eBf- 
JieBOmmen  werden. 

Die  Lieferung  des  Stromes  erfolgt 
BBi  der  Centrale  Leopoldetedt  der  Allg. 
Oester  r.  ElektricitSts  - Gesell- 
schaft, mit  einer  Spannung  von  560  Volt, 
und  werden  znr  Zuleitung  des  Stronee  snm 
Arbeitsdraht  3  Spfipf itiingf-n  dienen. 

Die  aus  hartem  Kupier  hergeetellte 
Arbeitsleitung  erhält  durchwegs  eine  doppelte 
Isolation.  Die  RUckleitung  erfolgt  durch  die 
Schienen,  welche  an  jedem  Stoss  durch  einen 
ffterken  KnpferbUgel  ttberbrtlclct  werden. 

Un  möglicbst  geringe  SpanntingB-Dif- 
ferenien  in  den  Scbienen  selbst  cv  erhalten, 
wird  noch  eine  Anzahl  weilerer  Trnmwny- 
Linien  an  den  Scbienenstössen  überbiOckt. 
3  krXfHge  Kilekteitnngen  Ittbren  von  der 
Br  ^iu;i-biUcke  nnd  AugnrtcB'lirflelie  in  die 
Centrale. 

Die  aar  Verwendnng  konattenden  Wagen 

erhalten  durchwegs  2  Motoren  und  sind  fttr 
einen  Fassungsranm  von  20  Lfings-Sitsen 
nnd  ca.   16  Stebpittsen  berechnet.  Sdbe 

werden  in  ihrer  äusseren  Ausstattung  mög- 
lichst den  elegaoten  Hamburger  Straäsenbnhn- 
Wagen  gleichen. 

Die  Vergebung  der  Arbeiten  crf(j!j^tc 
für  den  grössten  Theil  des  Materialcs  an 
jnllndische  Firmen,  nnd  zwar  wird  die  Her- 
stenimg  der  Speisekabel  durch  die  K  a  b  e  !• 
Fabriks«Act.-Ges.,  vorm.  Otto  Bondy, 
die  Herstellung  der  Arbeitsleitnng  und  der 
Wagen  dorcit  die  Firma  Union  in  Berlin 
in Verbindong  mit Gant&Co. in Leobers« 
dorf  erfolgee. 

Wir  brgrilssen  mit  besonderem  Ver- 
goflgen  diffte  Bntacheidnng  nnd  geben  nns 
der  Hoffnung  hin,  dass  auch  seitens  der  Be- 
burden  keine  wesentlichen  Schwierigkeiten 
in  Weg  gelegt  werden,  damit  wir  sehr  bald 
in  Wien  selbst  in  der  Lage  sind,  ein  Urlheil 
darüber  zu  gewinnen,  welche  Verbesserung 
im  Verkehrswesen  die  Einführung  dea  elek- 
trischen Betriebes  mit  sieb  bringt. 

Unton-Elelitrlc  itäts-Gesell  schaft 
to  Berlin.  Nach  den  Mittheilungen  im  Ge- 
schäftsberichte dieser  Gesellschaft  haben  die  in 
dem  Berichte  für  I894  erwähnten  grossen  Auf- 
trüge, welche  in  das  Jahr  1895  hinüber  ge- 
nommen  warden,  die  Gcsentbbaft  im  ab« 
gelanfenea  Jabre  lebhaft   beichifiigt  «od 


waren  davon  mit  Ende  des  Jabces  1895 
Anlagen  in  München,  Elbing,  6  m  n  n  d  e  n, 

Tepliti-Eichwald,  .sowie  die  Instal- 
lationen lir  die  Deutsche  Strassenbalui-Ge- 
sellsdiaft  In  Dresden  fertiggestellt.  Die 
weitere  Umwandlang  des  l'ferdc^ict  ricbr 
der  Strasseneisenbabn  -  Gesellschaft  in  Ham- 
barg  in  den  ekktrisdien  Betrieb  ist  vor» 
geschritten,  nnd  wird  diese  Bahn  nach  der 
10  kurser  Zeit  bevorstehenden  Vollendung 
der  elektrischen  Anbige,  die  steh  insgesemmt 
auf  100  Xrm  Strecke,  350  Motorwagen  und 
30D  Anhängewagen  erstreckt,  die  grös&te  elek- 
trische Lahn  in  Europa  sein.  Die  Hahnen 
r:-crfeld  (Xord-Süd)  und  Barmen-Elberfeld 
sini  bereits  im  i^etriebe.  Im  Laufe  des 
Jahres  1896  wird  die  Gesellschaft  die  elek- 
trische Anlage  fdr  Bahnen  in  LUttich  nnd 
Wiesbaden  fertigstellen.  Von  der  grossen 
Leipziger  Strassenbahn  ist  der  Gesellschaft 
die  Umwandlung'  «ier  ganzen  Bahnlinie,  so* 
wie  die  Lieferung  von  135  Ifotorwagen 
übertragen.  Ein  Theil  dieser  Strecke  i»t  jetzt 
bereits  dem  Betriebe  (it»ergebca  worden; 
die  Fertigtfdltmg  der  ganien  Anlage  wfad 
noch  vor  Wmtcr-.^nfang  erfolgen.  Aasser 
den  genannten  hat  die  Gesellschaft  im  Lanfe 
dea  Jahres  elektrische  Bahnen  sn  banen  in 
Solingen-Stadt,  So'inijen-Kreis,  Bergen  (in 
fjorwegen),  von  Ellierield  nach  Cronenberg, 
in  Kairo  nnd  in  Lins  a.  d.  D.  Schlicsalicb 

ist  noch  zn  erwähnen,  dass  der  ünioo  von 
der  GrusscB  Bcrliuer-Pfcrdc  Eisenbahn-A.-G. 
die  elektrische  Installation  ihrer  bestehenden 
Bahnlinie  Zoologischer  Garten — Treptower- 
i'ark,  sowie  der  neu  z^u  erbaoenden  Strecke 
DönhofpIatz^TieptOWer-Park,  im  Ganzen 
mit  50  Motorwagen  übertragen  worden 
ist.  Die  AnsriUtung  dieser  Strecken  wird 
tum  grö  tsien  Theil  obei  irdisch  nach  demThom- 
son>Honston  System  erfolgen,  kleinere  Strecken 
werden  nach  dem  System  der  Gesellschaft 
mit  unterirdischer  S  romiuTuhrung  versehen* 
Die  Fertigstellnog  der  genannten  beiden 
Linien  wird  snr  ErSffnnng  der  Berliner  Ge- 
werbe-Ausstellung erfü'gen.  Die  Abtheilang 
fttr  elektrische  Kraft-Ueber- 
tragnng  hat  im  vergangenen  Jabre  eine 
Anzahl  grö^>:erer  elektrischer  Anlagen  für 
Fabrik-Hetrieb  nnd  Klein-lodastrie  iDStaliirt. 
Der  Absatr  in  Thomson-Zählern  nimmt  in 
erfreulicher  Wr-'--.-?  zu.  Die  Bilanz  ergibt 
nach  Abschreibarg  von  61.573  Mk.  einen 
Gewinn  von  855.878  Mk.  Das  bei  ZeichMN^ 
der  neuen  Actien  ersielte  Agio  von 
20  Percent  auf  1,500.000  Mk.  ist  s.  Z.  dem 
Reservefonds  mit  300.000  Mk.  gutgeschrieben, 
so  dass  dieses  Conto  jetst  eine  Höhe  von 
306.976  Mk.  erreicht  hnt  Von  oUgen  Ge< 
winn  wurden  saooo  Mk.  rar  Dotimng  eine» 
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Fpccial-Reserveioads  besuUt.  An  Tantiemen 
fir  AttMchlMAth  tfaid  19>5I5  Mk.  ia 
Abeng  tn  bringen  und  kann  -omit  die  Ver- 
theilaag  eiaer  DivulcDtie  vuo  lO  Percent 
fataatnist  ««rden.  5S63  Mk.  »ind  alt  Ge- 
wiMvortn^  raf  da«  /ahr  1896  m  tbtr* 
nehmen.  SchU«nlidh  bemerkt  der  Vontiadl 
noch,  (ia«s  Jie  Vo'.lzahlung  der  1,500.00"  Mk. 
■««cn  AcUea  isxwisdieii  getcbcbca  ist. 


BlakCrlaehe    B«t«nehtan9  Ton 

Eisenbahnwagen  I>fc  ,N  Stptt.  Zfg." 
berichtet:  KAttiich  fuhr  ein  Fr(>t>ezug  von 
nim  rawooiawt—  voa  NaagArd  niich  Col- 
berg  and  loräck,  in  welchem  drei  Wagen 
dwch  elektrisches  Licht  ito  Innern  bcknchtet 
warcD  und  an  zwei  Wagen  ausMm  ange- 
bracht« dtabbara  «kktiiscb«  Laiiip«D  die 
BabMtdge  erlencbtetn.  Die  VemtcK«  wnreB 
seitens  drr  Iiirection  der  Alt-D«nim-('ol- 
berger  Bahn  aogectfdaet.  E«  ilad  siuiichat 
nr  AMteltuDg  von  Vcneehen  ein  Gepld»» 
wagen  and  je  ein  V.:iyrn  TT.  und  III.  ri.i-^se 
im  Innern  mit  eieklrikcbeo  Glühlampen  ver- 
•ehea,  «el^  dnrdi  Aoenaivlalert»  feapdtt 
werden.  Der  Ge|>l(ckü-  und  der  Wagm 
HI.  Claas«  aind  im  Acutsero  mit  je  zwei 
drehbaren  Glüblnmpeo  von  20  Normaikerten 
Leuchtkraft  Tersehen,  am  beim  Halten  auf 
einer  Station  diese  elektriach  an  beleuchten. 
Die  Versoche  lollen  in  jeder  Hinsicht  be> 
friedigt  babea,  Siamtiicbe  loaeniime  der 
Wageo  warea  bell  od  idiSn  beleodttet,  le 
daaa  man  sehr  gat  dabei  lesen  kot  tite  Die 
drtbbaien  Aataealaapca  an  den  £ndcn  des 
Zaget  erleocbtatea  dea  Behaaialg  10  hell, 
daft^  dabei  der  Zngtdienst  üchr  gut  an<tge- 
fühlt  werden  konnte.  Das  Laden  der  Acca* 
■aklaren  soll  1»  der  Werktlatt  Ifaagaid  «t- 
folgen.  Nach  'ifngcrer  V'ersuchszeit  and  nach- 
d«Q  sich  die  Anlage  bewährt  hat,  soll  der 
gante  Person«B«agca|iark  mit  diewer  eleklxi« 
acfacn  Einrlchtnng  Tersehen  werden. 

Die  C  h  i  c  a  g  o-M  i  1  w  a  n  k  e  c-S  a  i  n 
Panl  -  EiscBbaho  -Gesellschaft 
hat  seit  Koncai  bei  ibtea  dnrcbgebcoden 
ZttgcB  aberall  die  alektriMbe  Bdettditnng 
der  Wagen,  ebenso  der  LocomotiT- Laterne 
esagcricbtet.  Da  die  Locomotiven  selbst- 
tetatladliffh  Ar  die  Brtengnng  dea  Liebtes, 
ebenso  für  die  Dampfheizung  der  gewöhn* 
Uck  7 — 8  der  grössten  Waggons  führenden 
Zlge  aickt  dea  aölb^ia  Daaipf  abgebea 
können,  so  fShrt  man  in  einem  besonderen 
Wagen  einen  eigenea  Dam^fkcsiel,  die 
Dampfmaschine  und  die  DynamomascblBe 
mit.  Der  Dampfkessel,  welcher  einen 
liegenden  Röhrenkesscl  bildet  hat  48  ml 
HeitflMcbe  nnd  arbeitet  mit  7  Alm.  Ueber- 
drack ;  iai  Wagea  befiadet  •kb  cia  Kobka- 
raaai  voa  3       aad  «fa  Waner-Reterrohr 

»on  1500  /  Inhalf.  Die  Dnmpfmoichine  ent- 
widteit  18  FS  and  setzt  eine  £dison>Djr> 
aaaieMaipMai  ton  15  Kilewait  ia  Geag.  die 
einen  Strom  von  ii<>  V  ergibt.  K-n  Zog 
von  6  Wagen  «rhillt  200  Glühlampen  von 
ja  10  KmnMkkm.    ^tgntbaUt  von 


lotemationa'en  Patent  •  Bureau  Carl  P^. 
Kaiehalt,  Barlia  M.  W.  6.) 


Eine  elektrische  Baiin,  bei  der  die 
Eisenbahnwagen  ihre  Bttriebskraft  jclbst  er- 
zengen,  i'^r  nach  einer  Mittheilung  des  Inter» 
oationaien     Patcot-Burean    Carl    Fr.  R  e  I- 
c  h  e  1 1,  Berlin,  im  Staate  Michigan  in  Nord- 
Amerika  bei  ciaca»  Eiaea^Erabergwerke.  Die 
Ginbe  liegt  sehr  buch  «ad  atOtMa  die  da* 
selbst   geforderten    Erze   durch  eine  Eisen- 
bahn tu  Thal  geschafft,    die  leeren  Wagen 
aber  triedcr  nmA  obea  bel<Brdcrt  «erdea. 
Im  Grunde   genommen   wMre  hiezo  eigent- 
lich keine  Kraft   nothwendig,  da   man  n.or 
den  behdenca,  la  Thal  fahrenden  Zug  a» 
die  eirr    Urlfrr   eine«  Drahtseil-Triebes  an- 
zukap['^lD   Lrauclite,   welcher    dis  Drahtseil 
in  eine  Bewegung  setzen  und  die  seiner  an- 
deren Seite  angeschlossenen  leerea  Wag«B 
hochziehen  würde.  Dies  ging  aber  der  loca» 
;en   Verhiltni«se  wegen   nicht  an,  wci;  üe 
Anfahrt  der  Wagea  gerade  entgegengesetzt 
der  la  Thal  fthreaden  Stredre  liegt  Man 
nahm   dnb<.r    i'V        V,tr;i::i:a    in  folgender 
origineller  Weise  zu  HiJie.  Anstatt  wie  sonst 
tUieb,  die  betrIChiliehe  lebeadige  Kraft  de» 
herunterfahrenden  Wagenrnges  dnrch  Brcm- 
seu  zu  vernichten,   gab   man  einem  Wagen 
eine  D]mamomaschine,    in    welcher  durch 
die  Drehung    der  Wagenachse    bezw.  durch 
den  auf  ihr  sitzenden  erregenden  Anker  ein 
elei(  Irischer  Strom  erzeugt  wurde,  in  welchen 
also  hier  die  Last  beiw.  die  Energie  der 
Anziehungskraft    der    Eräe  mngewaaddt 
wurde;   wie   nun  .«unst  umgekehrt  bei  e!ck- 
trifcbea  Babaca  die  Dynamoiaaschine  die 
Kraft  dttTch  dea  Coatact  voa  der  aebeeher 
laufenden  Drahtleitting  eihälT.  g^ibt   hier  die 
Maschine  den  Strom  an  die  Leitung  ab,  die 
Iba  aach  AoenaialBtoren  fhbrt,  von  «ekhca 
:tus  die  Dynamomaschine  des   zu  Kerg  fah- 
renden leeren  Zuges  betrieben  wird,  so  dass 
la    der  That    gar    keioe    irgendwie  Geld 
kostende     be"!ondere    Kraftquelle  benöthigt 
wird.  Da  aatarl.ch  die  nach  oben  fahrenden 
Wagen    in    ganz    bestimmten  Zeitperioden 
gefordert  werden,  nach  aitoater  Materialica 
a..er  Art   mitnehmen,   so  kann  bei  toott 
bansl.älteriücher  Oekoiiomie  mit    dem  !>trr»n» 
schliesslich  auch  einmal  eine  Kraft  zur  An> 
Wendung  gebracht  werden,  weldbe  gr<taMr 
wie  jene  sein  kann,  welche  ein  entsprechend 
belasteter,  zu  Thal   fahrender  Zag  ausüben 
wOrde;  «een  auf  di^e  Weiie  aaeh  aicht 
etwa   eine   Kraft   ans  Nichts   eizeugf  wird, 
»ondero    viekracbr   die   Lskt    der   oben  auf 
dem  Berge  anfgeladeneo  Erze  gewis<ermas5cn 
wie    die    Gewichte  einer   Uhr    wirken,  so 
zeigt  die  praktische  Anlage   doch  eine  sehr 
sinnige   Ausnütznug   einer  Kraft,  die  sonst 
ia  gletchea  FlUlea  aichu  bervoibrin^t  wie 
tSm  SkUtim  oder  Fookensprtthea  der  i;cgeo 
dfa  RIdcr  gCprei^ten  HremskUttte. 

  ✓ 

sin  Chronogniph  für  StraaMn- 

bahnoii.  Ein  sehr  interessanter  Aj  itsrat  ist 
soeben  von  der  Emerson  Liectrtc 
Maaafact nr in g  Co.  In  St.  Lotiii,  V. 
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St.  A.,  «outrtttft  wordM.  Dtradb«  l«t  rtm 

der  «Jort  bclinJIichen  Stiasienlifthn  - Gcsell- 
tcbaft  aogeregl  wordeo  UDii  gibt  eio  voll- 
■tladiges  Bild  des  tich  auf  den  Lioieo 
dieicr  Gesellschaft  entwickelten  Vcikchr». 
Dioer  ChruGograph  »teile  sich,  hIc  wir 
einer  Mittheilung  des  Patentbnreaa  J.  F  i> 
icber  in  Wien  entnehmen,  als  ein  mit 
▼ollkommen  gleichmasi^ij^er  Gevchwindigkeit 
über  zwei  Walzen  gctuhtter  l'apierstrcifen 
dar,  welcher  unter  einer  Anzahl  von  dnrdi 
Mtgncte  b«ttiätigten,  im  «tncr  Reihe  an- 
gtfu  Irif'fn  Nadeln  oder  amierweitigen 
Markirvurnchtaogen  hinweg  gebt.  Jede 
dieser  Nedeln  bexeiduiet  eineB  beitiMiBtea 
Punkt  auf  der  Strecke  und  jedesirr.',  wenn 
ein  Wikgea  diesen  Punkt  ^a&Mtt,  «ira  hie- 
doreh  «in  Contact  mit  dem  betreffenden, 
Ober  dem  Papier  Letin  llichen  Ma^^net  des 
Chronographen  heigesteilt  udU  die  Nadel 
macht  ein  Loch,  respeclive  eine  Marke  in 
du  Pepier.  WcM  nott  30  «olcber  Nadeln 
▼orhaaiieii  sind,  so  wird  Mederch  dargestellt, 
wie  i.c-  Wa^en  nii  ;  'fi  lieilcneu 
Punkteo  der  Linie  laufen  und  wenn  diese 
Pniürte  gnt  angeordnet  lind,  wird  anf  diese 
Weise  ein  vollstSndiges  Bild  des  jeweiligen 
Verkehrs  gegeben.  Die  Walze,  welche  das 
Fepier  abiolh,  mnss  sieb  begreiflicher  Weise 
mit  der  grössten  RegclmSssigkcit  (Irelieo  und 
wird  voQ  ciocui  iotgiam  tuuslxuirtcn  U;u- 
werk  bethätigt.  Letzteres  ist  so  eingerichtet, 
das*  das  Papier  ia  der  Stande  um  4  Zoli 
Torrttckt,  co  dass  l  ZoU  Fapierbreite  anf 
15  Mincten  kommt.  Wenn  demnach  die 
Wagen  aaf  der  Slredte  in  einem  lotcnrallc 
von  t  Blinnie  einander  folgen,  so  wird  das 
Ti  icr  pro  ZoU  15  Stiche  oder  ^!  iKcr 
aufweisen.  £•  ist  Itiar,  data  der  betretictide 
Verkdirsidter  an  der  Hand  einea  solchen 

Apparates  die  Linie  so  zu  &agen  stet»  unter 
dem  Auge  hat  uud  sulua  tut  Stande  ist,  bei 
irgend  einem  an  einem  beliebigen  Pnnktc 
sich  ergebendea  Hindernl»  das  Beste  vor< 
znkehren. 


Ein  lotereawnter  Versuch^  welcher 
eine  Eiowirkang  des  Qekiromagnetiimvi  anf 

elektrische  G  lulilanijjen  nachwies.  wurde 
kürzlich  in  London  von  Professor  D.  Salo» 
nons  der  Pbysioal  Society  vorgefahrt  Wie 
uns  das  Internationale  Patent-Bureau  Carl 
Fr.  Reich elt,  Berlin  NW.  6,  darüber  be- 
riditet,  wurde  dvrch  einea  Icrlftigen  Elektro» 
magncten  ein  constanter  Strom  geleitet  und 
diesem  cme  nxa  Wechselstrom  erregte  Glüh- 
lampe genähert;  der  GltthfadeB  gerieth  als- 
dann in  Schwingungen,  die  an  Inten&itit 
entsprechend  der  Annahernng  der  Lampe 
na  den  Magneten  zunahmen  und  bei  einer  nur 
geringen  Entfernung  zur  Zerilöning  des 
Fadens  flihrten.  Wie  der  genannte  Physiker 
fand,  war  dii;  Anzahl  der  Schwingungen  des 
Fadens  jener  des  Wechseislromcs  propor- 
tional. 


Der  Geschäftsabschluss  der  (ameri- 
kaniirheii)  Edisoo  -  Rieh. trlcitäts werke 
stellt  dcb,  nach  einer  MittlieUnog  dca  Inter- 


nalionalett  Patent  •  Beriana  Carl  Fr.  tL*U 

ehr'*  Hcrlin  NW.  6,  für  das  vergangenes 
Jahr  wie  folgt:  Die  Einnahmen  betrugen 
>«5^3'77S  Dollars,  welche  gegen  1894  eine 
Zunahtne  von  161. 71*7  Dulars  zeigen;  die 
Ausgaben  beliefcn  sich  auf  759.47a  Dollar«, 
gegen  1894  eine  Zunahme  von  84.60a  Dot 
lars,  mithin  bleibt  ein  Reingewina  voa 
804.305  Dollars,  also  77.164  iJoUars  mdkr 
wie  im  Voijahie.  _____ 

Bin  Mittel  gegen  Hautv«rbreBatm|f. 

Durch  Zufall  hat  unLi  ,^^'  ein  französischer 
Gelehrter  Namens  T  h  e  r  r  y  ein  Mittel  eat> 
deckt«  wetehea  die  Haat  gegen  lelir  holia 
Hitzegrade  unempfindlich  macht.  Er  hatte 
sich  bei  «eiucQ  Arbeiten  der  Pik(iai»dure  sdt 
Desinfectionsmittel  bedient  and  seine  Hände 
hatten  sich  infolge  dessen  mit  diesem  der 
Haut  zäh  anhaftenden  Mittel  überzogen.  Als 
ihm  nun  gel^eatlich  ein  Tropfen  brcnnoider 
Pboiphormnaac  anf  die  Haad  fiel»  war  «r  at^ 
staunt,  keinen  Schmen  an  empfinden  nnd 
als  ihm  einige  Tage  darauf  brennender 
Si^ellack  auf  die  Uandfliche  tropfte,  fand 
er  den  Gmad  .dieaer  Unenpfiadlidilteit  In 
der  Ihatsache,  dass  Pikriniäure  die  Ilint 
gegen  Verbrennungen  uaempändlich  mache. 
Die  hierauf  angestellten  Venadie  ergabea, 
dass  bei  leichten  X'erhrennungcn  darch  die 
Anwendung  von  Pjkno&aure  nicht  uur  der 
Schmerz  solort  aufhört,  sondern  dass  aach 
die  Blaaenbildnsg  anterUdbt  und  die  U«i- 
Inng  lieacblenaigt  wird. 

Auf  Grund  dieser  Entdeckung  dürfte  es 
tich  empfelUen,  in  Laboratorien  und  Werk- 
stUtten,  wo  Verbrennangen  häutiger  vor- 
komtnc[i    eine  gesä;ii^ie  Losung  von  Pjkrm- 

i säure  stets  vorräthig  zu  halten,  um  sie 
schnell  gcbmechafertig  haben  an  kftnaea. 
Da  die  j;enannte  Sänre,  innerlich  angewandt, 
aber  ein  starkes  Gift  darstellt,  muss  die  Be- 
nUtrnng  aater  Beohadrtnng  der  ndthigan  Vor- 
sichtsmassregeln  geschehen,  aach  muss  die 
El  fahrung  erst  lehren,  ob  die  Anwendung 
bei  bedeutenden  Vcrbiennitagea  vttlUf  ge- 
fahrlos ist. 


Vernickelung  von  poUrtem  Eisen 
oder  Stahl.  Um  Metallgegenstäade,  iiaupt» 
sNchlieh  polirfet  Eisen  oder  Stahl^  ohne  Aa^ 

Wendung  einer  fjalvanischen  Hatterie  mit 
einer  dünnen  Nickelschicht  haltbar  zu  über- 
ziehen, wendet  man  folgendes  Verfahren  an : 
Die  zu  vernickelnden  Gegenstände  werden 
in  eine  Aufiosung  vuu  Cblurziuk  uud  Nickel- 
sals  gebracht;  da  bei  dieser  Vernicklungsaxt 
dort,  wo  das  Metall  mit  Zink  in  Berührung 
kummt,  leicht  Flecken  entstehen,  welche 
nachher  durch  Putzen  beseitigt  werden  müssen, 
SO  wird  ein  besonderes  Verfahren  un^ewen» 
det.  Man  settt  einer  verdHnnteo,  5""'*^^*'  k''^' 

Auflösnn^  vnn  reinem  Clilürziok  s  viel 
Nickelsulfat  zu,  dass  dieselbe  stark  grtin  ge- 
firbt  wird  nnd  erhitzt  am  bestem  in  einem 
Porzel!angef:i-se  bis  zum  Kochen.  Hiebei 
stellt  sich  durch  Au>t>üict(luug  ctues  b.-isischea 
Nickelsnlzes  Trübung  de«  Bades  ein,  weldie 
jedoch  anf  die  Veraickelimg  ksiBca  Eiaflai» 
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hat.  Die  (ettf^eieo,  gatgereioigtea  Gegea- 
stinde  werden  nun  derartig  in  du  Bad  g*> 
bracht,  dum  lieh  dietelben  mögUchit  nicht 
l>erthfvii  md  die  Lfleang  noter  zeitweiligen 
Ersätze  verdanpften  VVatsen  durch  de> 
•tiUirtes  30  UU  6o  MiMtw  kocht.  Wihread 
diewr  Z«k  adiligt  rieh  dM  Nidcd  fn  Fom 
euer  glänzend  blanken  Schiebt  nieder,  and 
zwar  ttberatl  dort,  wo  d«D  b«tr«0nulea 
G«geMlMd«  1i«b  P«lt  oder  Oxjrd  naludtet. 

Man  kann  chnc  Schn^pn  län^^er  kochen, 
ubae  aber  eine  wesentiich  stärkere  Nickel- 
•chicht  SQ  erzielen.  Itt  der  Gegenstand 
Sberall  vernickelt,  so  wird  er  mit  Wa^^^^r 
abgeiptllr,  dem  man  etwas  Kreide  beigeiu^t 
hat,  und  hierauf  lorgfttUig  abgetrocknet.  Die 
Mickelschicht  vcrtiiM  vonkbtigM  Polieren 
•ehr  gut  und  iit  ttberttt  da  so  empfehlen, 
\^  1  nn  zwar  sehr  fest  anhaftender,  aber 
dttaner  NickelObersag  besweckt  wird.  Daa 
MT  VtrwMdoag  gelangende  CUonfadc  aoll 
kein  durch  Eiaen  fällbares  Nfetall  enthalten. 
Wo  man  es  kioflich  Ton  der  gewünschten 
QwäOm  Bteht  «rimltM  iuuu,  btnlMt  man 
nm  besten  durch  Auflösen  von  ZinVab- 
iaiieo  in  möglichst  rcmer  Saluauxe  und 
Stehenlassen  der  Lösung  mit  ttberschUuigem 
Zink  anm  Zwecke  der  Ausführung  der  durch  { 
-Zfaik  ttUbcrcn  Metalle.    Nach  24standiger  | 


Einwirkung  wird  die  Lusuag  vum  Uüdensatze 
abfiltrirt  und  ist  dann  zur  Verwendung  fertig ; 
hiebet  ist  zu  berücksichtigen,  data  diaaelbe 
auf  jeden  Theil  gelösten  ZinkmetaHee  etwas 
Uber  zwei  Theile  Chlorzink  enthalt.  Auch 
daa  verwcadete  NkketiaU  muaa  möglichst 
rda  aein  «nd  darf  die  Lfttaaf ,  nlt  blaakew 
Ei&en  in  Berührung  gebracht,  V^rin  dadurch 
fülibarei  Metall,  zum  Beispiel  Kupfer,  ab- 
•ctMB.  Wem  «■hread  der  Asafllhfwif  der 

Operation  in  Folge  der  Vr.'.dang  der  Nickc!- 
achicht  die  Farbe  der  I-iüssjgVceit  schwach 
grtln  erscheint,  ist  es  nölhig,  bis  tum  Ein- 
tritte einer  intensiv  grüoen  Farbe  wieder 
frische«  Nickelsalz  aaansetsen.  Die  Nickel* 
fitlBsigkeit  scheidet  ImI»  Stehen  an  der  Luft 
durch  das  aufgenoniBeae  Eisen  Eiacnoijd- 
bydrat  ab.  E*  kann  dasselbe  dercb  Pihriren 
cii'fiLrnt  und  da»  Bad  durch  Zi^afz  \')a 
etwas  ChloniBklöseag  und  Nickalsolfat  wieder 
in  eiown  seas  Verakkeln  teagUdiea  Zustand 
zurückgebracht  werden.  Um  auf  polirten 
Eisen-  und  Stahlg^enstinden  Kobalt  in 
mrtallisch  ftlnaeader  Schicht  niedennsefala- 
gen,  kann  mnn  dasselbe  Verfahren  in  An- 
wendung  briDgeo,   nur   ist   in  diesem  talie 

sutt  Nickflniirt  der  LOnag  KobaUndfet 
zusnselsca. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Okranlk  des  Vereines. 

12.  Februar.  —  Sitzung  drs 
Wahl-Comitc,  dann  Veretnsvcrsamm- 
luog.  VortitMsder,  PrAiideat  Hofratb 
Prof.  B  o  1 1  z  m  a  o  D.  Vortrag  des 
Herrn  Dr.  Josd  Tuma:  ,,Uebcr 
Lu^tcicktricitäl*'. 

13.  Februar.  —  Sitzung  des 
Rcdactioot-Cointi^  nod  des  Vortrags- 
nad  £xcurtioi»-Coaiit& 

24.  Februar.  Sitzung  des 
, Urania**  -  Comitc  uod  Ausschuss- 
Sitzung. 

26.  Pebruftr.  —  Sitsaog  des 

Vortrags»  uid  Eicursions  -  Cooiitc, 
dann  V'errinsversaramlung.  Vorsitzen- 
der, Präsident  Hofrarh  Prof.  Boltz- 
mann.  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Carl 
Hahn:  .Die  KraftObertra- 
gun^s-Anlagean  den  Niagara- 
f4llen«.*) 

4.  Märt.  —  V<*rrins%tTsamm- 
lung.  Vorsiucnder,  Fräüiikot  Hoiraili 
Prof.  Boltsmann.  Vortrag  de« 
Herrn    Ingenieur   Willy  Chitil, 

*)  Wir  werden  dieee  Vorträge  ausfuhr» 
Udk  in  den  aiickMen  Heften  Mag««. 


Ober-Inspector  der  Wiener  ttidti« 
sehen  Pevenrehr:  „Ueber  die 
elektrischen  Signal-Anlagen 

der  Wiener  Feuerwehr".*) 

II.  März.  —  Vereinsversamm- 
lung.  Vonitsesder,  Vice  -  Priaident 
Hauptmann  GrQnebanm.  Vortrag 
des  Herrn  M.  Kitt,  Ingenieur  der 
Internationalen  Elektricitäts  -  Cese!l-> 
Schaft:  „üeber  Berechnung 
de«  Tragwerkes  der  ober- 
irdischen Stromauffihrnng  bei 
elektrischen  Bahnen**.*) 

Anschliessend  hieran  :  Mittli^ >- 
lungen  des  Herrn  Dr.  Johann  ba- 
bttlka:  , Versuche  aber  die 
physikalische  Beachaffeo» 
der  Röntgen'schen  Strahlen*, 

Wir  lirinj^rn  diesp  intrrpssantcn 
Darlegungen  ausführlich  auf  S.  241 
dieses  Heftes. 

14.  Ifftrs.  Siuung  des  Wahl- 
Comitc. 

16.  März.  Ausschuss  -  Sitzung. 

18.  März.  XIV.  onicntlichc 
Gencral-Vcrsammlung.  Das  PrutukuU 
hierttber  wird  an  anderer  Sielte 
dieses  Heftes  verlautbart. 
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X.  April.  SitBuo;  de»  Rcgu- 
ladv-Comit^  Auncbass-Sitzun^  und 

Vereinsvcrsammlung.  Vorsitzcadefj 
Vice-Präsidcnt  l'rof.  Scblfnk. 

Herr  Prof.  Jü  Ii  ig  beantragt  die 
Wahl  von  vier  Mitgtiedem  in  das  ,Sta- 
luten  »ReTisions- Comite"  per  accla« 
mationem  vorzunehmen.  Geuälilt  wur- 
den die  Herren  In^cnifur  K  a  r  e  i  s, 
Ingenieur  Klose,  k.  k.  Baurath 
Schmtd  und  Ingfenieur  y.  Winkl  er. 

Hieraaf  ertbeilt  der  Vorsitzende 
Herrn  Ingenieur  Friedrich  D  r  e  x  I  e  r 
das  Wort  zu  seinem  Vortra^^'e : 
^Eine  neue  Methode  zur 
selbsttbA  tigen  Aofselch- 
nun;  Ton  Wechsclstroin* 
Cttr  V  e  n". 

Der  Vortra^f '-nde  erwähnt  zu- 
Dächst,  dasa  die  btrum-  und  Spaoouags- 
curvea  niiaarer  WechMlatrom-UascIii* 
aen  fast  nie  der  reinen  Sinaslittie, 
welche  man  bei  Rechnungen  zu- 
grunde legt,  entsprechen;  er  erklärt 
die  Ursacbeo  dieser  Erscheinung,  be- 
spricht die  bisher  gebrftttchiicben 
Methoden  und  geht  dann  cur  Er- 
klärung einer  ihm  zum  selben  Zweck 
patentirten  Vorrichtung^  Ober. 

Es  wurde  zuerst  die  bekannte 
Methode  mit  Hilfe  des  ballistischen 
Galvanometers  und  ▼erstellbarem 
Schleifcontact  erwähnt ;  man  be- 
gnügte sich  damit,  die  den  einzrlnen 
Stellungen  der  mit  der  Armatur  in 
Verbindung  stehenden  Schleifcontacte 
entsprechenden  Ausschläge  in  ein 
Coordinatensystem  einzutragen  und 
so  punktweise  die  Curve  sa  be- 
stimmen. 

Dr.  Fleming  in  London  bil- 
dete dieses  Verfahren  weiter  aus, 
indem  er,  um  an  beliebigen  Stellen 
des  Netzes  Aufnahmen  machen  zu 
können,  einen  synchronen  Motor  in 
dasselbe  einschaltete,  welcher  nach 
der  bereits  besprochenen  Methode 
ein  ballistisches  Galvanometer  be* 
tbätigte. 

üer  Vortragende  erwähnte  wei- 
tere das  in  der  ,ElectricaI  review'* 
vom  27.  September  1895  ausfOhrlich 

geschilderte  Verfahren,  welches  zwar 
eine  ziemlich  complicirte  Versuchsan- 
Ordnung  bedingt,  jedoch  bereits  eine 


continoirlicbe  Darstellung  der  Curve 
durch  Projectioa  auf  einen  Schirm 
ermöglicht. 

Allen  diesen  Methoden  haftet 
aber  der  nachtheilige  Umstand  an, 
dass  die  Aufnahme  der  Carve  sn 
lange  Zeit  (2—3  Stuadea)  in  Anspruch 
nimmt.  Es  schwebte  daher  dem  Vor- 
traj^mtlen  bei  Schaffung  seines  Appa- 
rates eine  Vorrichtung  vor,  welche^ 
ähnlich  dem  Indicator  bei  Dampf- 
mascbiaeo,  die  aatosnatiscbe  Auf- 
zeichnung der  Curve  in  wenigen  Se- 
t  unden  ermöglicht  und  wurde  diese 
Aufgabe  von  ihm  auf  folgende  in- 
geniöse Weise  gelöst. 

Herr  Ingenieur  D  r  e  z  1  e  r  schal- 
tet nftmitch  in  das  Leitungsnetz  einen 

kleinen  asynchronen  Motor  ein,  dessen 
Tourenzahl  womöglich  nahe  der  Peri- 
ode des  Wechselstromes  entspricht. 
Durch  Conuctfedern  wird  der  Strom 
von  der  auf  der  Aehse  des  Mo- 
tors aufgekeilten  und  mit  entspre- 
chenden St'lileifcontacten  versehenen 
Scheibe  zu  einem  Drahtrabmen  ge- 
führt, der  Ähnlich  wie  beim  Galvano- 
meter von  Depres-d*Arsonval 
aufgehängt  ist,  und  sich  in  einem  von 
Gleichstrom  erregten  magnetischen 
Felde  befindet.  Der  Rahmen  trägt 
einen  Zeiger,  welcher  die  der  Curve 
entsprechenden  Schwingungen  aufzu- 
zeichnen hat.  Das  Fixiren  der  Curve 
geschieht  in  der  Art,  dass  der  Zeiger 
auf  dem  —  Pole  eines  InducloriumSr 
eine  Metallunterlage,  auf  welcher  eine 
lichtempfindliche  Platte  liegt,  mit  dem 
-|-Pole  verbunden  wird. 

Schwingt  der  Zeiger  und  tritt 
das  Inductorium  gleichzeitig  in  Thä« 
tigkeit,  so  wird  der  Weg  der  Zeiger- 
spitze,  also  die  besflgliche  Strom- 
oder Spannungscurve  infolge  der  auf- 
tretenden Lichterscheinung  auf  der 
Platte  fixirt,  deren  Weiterbewegung 
ein  Uhrwerk  besorgt.  Aul  diese 
Weise  ist  es  möglich,  die  Curve  in 
2 — ^3  Secunden  aufzunehmen. 

Die  ausfahrliche  Beschreibung 

und  Theorie  des  Apparates  bring^^ea 
wir  an  leitender  Stelle  dieses  Heltes. 

Nachdem  der  \  urir  inende  die 
mit  grossem  Beifall  aufgeaommeaea 
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llitthciluogcn  zu  Ende  geführt, 
•{»riebt  Vioe-Prftfident  Herr  Profisnor 
S  c  h  I  e  o  k  fflr  den  hocbinteresiaaceii 
Vortrag  den  Dank  des  Vereines  aus. 

Hierauf  rffcrirt  Herr  Ingenieur 
F.  K o  SS  über:  i  e  Fo  r  t  s  <:  Ii  r  i  i- 
tc  im  Baue  e  le  k t  r  i s c  b  er  H a  b- 
neu  in  Deutschlao d**,  welche 
er  bei  seiner  jüngsten  ADweaeoheit 
tiasflljsl  in  mt-lirr;rt,-n  Städten,  wie 
Himf »ur-^'^,  I,fij>7i'^,  Ht-rlin  und  Dres- 
äca  wabrgcaommeo  bat.  HerrRoss 
conatatirr,  data  maa  ia  Deutichland 
4er  Traceofahmog  fiber  belebte  Platse 
•od  Hauptstrassen  nicht  ängstlich 
aus  dem  Wege  gebt  und  macht  hirr 
auf  Leipzig  besonders  aufmerksam, 
wo  die  Bah«  mit  aaf  achnuckeii 
Tr^eni  gefOhrtcr  offener  Leitonfr 
über  den  Hauptplatz  gebt;  in 
Dresden  wird  die  Tracenfflhrun^' 
über  vum  Huf  bAubg  benüute  Strassen 
etnat weilen  abgelehnt, 

Waadie  Verkebrageachwin- 
d  i  g  k  e  i  t  betrifft»  to  ergaben  mehrere 
Aufnahmen,  welche  Referent  in  den 
oh};;enannten  Städten  zu  machen  Gc- 
Irgcoheit  hatte,  eine  aolcbe  von  durch- 
achaittlich  12  Inn  pro  Stunde  in 
den  Straiaen  der  Stadt  und  bis  zu 
26  f:m  pro  Stunde  ausserhalb  der 
ietztercn.  Bezüglich  der  Bremsung 
der  Wagen  sei  bemerkt,  daaa  in 
Berlin  probeweiae  von  der  elek* 
Irischen  Bremse  Verwendung  ge- 
macht wird  und  konnte  hei  e-incr  «!a- 
sclbst  angestellten  Frubefahrt  der  mit 
einer  Geschwmdigkeit  von  ca.  25  km 
fahrende  Wagen  auf  Wagenlloge  tum 
Stillstände  gebracht  Merden. 

])  r  A  ti  s  s  f :!  1 1  u  ng  der  Wajjen, 
bcispieiswcise  jener  in  Hamburg,  rnt- 
aipricbt  allen  Anforderungen  des  Cum- 

forte.  Die  Peuter,  aua  grosacn  Spie- 

gelglasplattea  gebildet,    aind  nicht 

zum  OefTnen;  es  soll  so  eineathrils 
die  bessere  Aussu  ht  j^etürdert,  ander- 
seits Zuglull  abgebalten  werden.  Die 
Veatilationavorrichtung  iat  an  der 
Dec  ke  des  Wagens  anjjcbracbt.  Die 
Beleuchtung  der  \\  a^eii  in  Hamburg 
kann  eine  geradezu  glänzende  ge- 
nannt werden,  indem  lo  Glühlampen  1 
4   16  Nk.  in  jedem  Wagen  aoge>  I 


bracht  mad  uad  macht  daher  der  in 
der  Nacht  dahinrollende  Wagen  einen 
feenhaften  Eiodrack. 

Jedem  Wagen  ist  ein  Beiwagen 
an^jehängt,  welcher  speciell  für  die 
Kaueber  bestimmt  ist. 

Schfieaalicb  gedachte  Herr  In- 
gentenr  Roaa  noch  dea  Schotaea  der 
Telephonleitungen  g^en  Uebertritt 
von  Strom  aus  Starkstromleitungen 
beim  Reissen  der  ersteren;  er  be- 
tonte speciell,  daaa  viele  Stadt- 
grmeiaden  beginnen  von  den  aonat 
üblichen  Scbutsnetzen  Abstand  an 
nehmen  und  an  wirksamere  Mittel  ao 
denken,  z.  B.  Hleisu  herungcn. 

Neid  mtgdUw. 

Auf    ("irnnd     statutenm r' ssiv^i  r  Auf- 
nahme traten  dem  Wrcinc  die  nach- 
stebend   genannten   Herren   als  or- 
dentliche Mitglieder  bei; 

Kallir  Lvdwig,  HOrer  der  k.  k. 
Techaiachea  Hochachule,  Wiea. 

Kriegbaum  Heinrich,  Werkfflhrer 
der  rtektrotech.  Fabrik  „Siriua", 
Wjcn. 

Altmann  Hana,  Hörer  der  k.  k, 
Techniaehen  Hochachnle«  Wien» 

D  o  I  i  n  s  k  i  Myron,  Professor  an  der 

k.  k.  Handelsakademie,  Wien. 
Szczepaniak    Johann,  Obrr-In- 

genieur  der  k.  k.  Geoeral-ln- 

apeetion,  Wien. 
Kelten   &  Guilleaume,  Kabel« 

und  Drahtseil-I'ahnk,  Wien, 
l'atzenbuler   Conrad,  Ingenieur, 

Siegendorf  b.  Üedenburg. 
Lay  e r  Michael,  laspector  und  Werk» 

•tütteovorstaad  der  Nordwest- 

bahn,  Xlfnlnirg". 
Stabenow  Ku  lolf,  Kujder-,  Mrtall- 

und    Eisenblecbwaaren  -  Fabrik, 

Prag-Ziakow. 
P  o  I  a  c  s  e  k    Heinrich,  Ingenieur, 

Wien. 

Ritt  Moriz,  Ingenieur  der  hiter- 
naduiiaicn  Elcktncitats  -  Gesell- 

Schaft,  Wien. 
S  c  h  m  i  d  Bernard,  Ober  •  Ii^enienr 
der   Wiener  Tramway  -  Geaell- 

«srhaft,  Wien. 
Lind  heim,    \S  lihcim   v.,  General- 
Conaul  etc.,  Wien. 

~  i» 
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Protokoll 

der  XIV.  ordeiulichen  Generalversamraluo^  vom   l8.  März  l8g6. 


Der  Vorsitzende,  Hofratli  Boltz- 
mano  erklärt  die  XIV.  ordentliche 
Generalirerflaiiiiiilung  fUr  «röffaet» 
nachdem  die  TOrgeschriebeae  An- 
zeige bei  der  Behörde  erstattet  und 
die  Resrhlus^fAhi'^kpit  auf  Grund  der 
Präsenzliste  constatirt  wurde.  Hi»  raut 
gibt  der  Vorsitzende  bekanut,  dass 
zur  Tagesordnung  noch  awei  Punkte 
hincukamen,  nämlich  ein  von  den 
Herren  W  i  o  k  1  c  r  v.  Forazest 
und  Reich  e^in^^ehrui  hier  Antrag 
aut  Revision  <lcr  Vcreins-btatutcn  als 
Punkt  8  und  den  Eventualpunkt  9 
auf  Wahl  eines  Statuten-Revisions- 
Comitc. 

Sodann  werden  die  Herren  In- 
genieure Brunbauer  und  Ka- 
reis jun.  zu  Protokolls- Verificatoren 
und  die  Herren  Ehrlich,  Leo- 
pol der,  Ellbogen  und  Kuftner 

SU  ^^  ilil-Scrutritoren  nominirt. 

Der  Vürsitürtnif-  iiiacht  sodann 
autnierksam,  dass  vorerst  die  Wahl 
des  .Vice -Präsidenten  vorgenommen 
werden  muss,  da  vom  Ausfall  dieser 
Wahl  «lie  Zahl  der  zu  wählenden 
Ausschussmitglieder  abhängt,  d.  h., 
ob  5  oder  6  Ausschussmitglicder  zu 
wählen  sein  werden. 

Herr  Ingenieur  l*h.  Fischer 
begründet  den  Vorschlag  lirs  W'^ihl- 
Comitrs  hinsichtlich  der  Vice-Präsi- 
denten-VVahl,  worauf  die  Stimmzettel 
abgegeben  werden. 

Während  des  Scrutiniums  ver- 
liest der  Schriftführer,  Inspector 
B  e  c  h  t  o  1  d  den  Jahresbericht : 

^Meine  Herren  1 

Ich  habe  die  Ithrc,  Ihnen  namens 
des  Ausschusses  hiemit  i]rn  l  ihn  s- 
bericbt  pro  1895  zu  crslaltcu. 

Bevor  wir  jedoch  hierauf  näher  ein- 
gehen, geziemt  es  sich,  in  erster  Reibe 
einer  hohen  Auszeichnung  zu  gedenken, 
die  unserem  Vereine  im  verflossenen 
Jahre  zutheil  wurde,  und  die  ein 
mächtiger  Ansporn  sein  wird,  den 
uns  gesteckten  Zielen  mit  allen 
Kräften  zusustreben. 

Wie  Ihnen  bekannt,  haben 
Seine  Kaiserliche  und  König- 


liche Hoheit,  der  durchlauch- 
tigste Herr  Erzherzog  Carl 
Ludwig  geruht,  das  Protec- 
torat  Ober    unseren  Verein 

huldvollst  zu  übernehmen. 

Das  darauf  Bezug  habende 
höchste  Handschreiben  lautet: 

yA  n  das  Präsidium  des 
Elektrotechnischen  Vereines 
in  Wien. 

Gerne  flbemehme  ich,  Ihrem 
Wunsche  gemäss,  das  Protectorat 
über  den  Elektrotechnischen  Verein 

in  Wien. 

Dieser  Verein,  welcher  heute 
bereits  eine  hervorragende  Stellung 
einnimmt,  wird,  wie  ich  hoffe,  in 
nicht  zu  ferner  Zukunft,  in  wHcher 
die  Elrktrotechnik  auch  in  unserem 
Vateriande  für  Verkehr  und  In- 
dustrie eine  immer  grössere  cul- 
turelte  Bedeutung  gewioneii  wird, 
zur  vollen  Entfaltung  seiner  Thft- 
tigkeit  gflan^ren  und  auf  diesem 
Gebiete  helfend  und  belebend  in 
alle  Sphären  menschlichen  Fleisses 
und  bürgerlicher  Tbätigkeit  ein- 
zugreifen berufen  sein. 

Ich  wünsche  dem  Verein  leb- 
haftes Gedeihen, 

Wartholz,  am  26.  Juni  1895. 

Erzherzog  Carl  Ludwig  m.p.* 

Wir  sind  überieugtt  dass  alle 
Mitglieder  des  Vereines  mit  uns  eins 
sind  in  dem  Ausdrucke  des  tief  ge- 
fflhlteo  und  wärmstea  Dankes  ffir 
diese  huldvollen  Worte,  den  wir  an 
dieser  Stelle  nochmals  zum  Ausdrucke 
bringen. 

(Dir  Versammlung  erhebt  sich  von 

den  Sitzen    und  begleitet  die  letzten 
Worte  mit  rauschendem  Beifall.) 

Ich  erlaube  mir  nun  in  meinem 
Berichte  fortzufahren  : 

Mit  Bei:;^inn  des  Jahres  1895 
zählte  unser  Verein  520  Mitglieder. 
Hievon  wurden  uns  im  Laufe  des 
Jahres  3  Mitglieder  durch  den  Tod 
entrissen.  Es  sind  dies  die  Herren: 
Commerzienrath  J.  Scbuckert  in 
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Nürnberg,     Fabriksbesitzer  Wenzel 
Urban    in    Prag    und  Ingenieur 
Eduard  W  C  n  s  c  h  in  Wien. 
(Zur  Ehrung   der  Verstorbenen  er- 
hebt sich  die  Versammlung.) 

27  Mitglieder  meldeten  ihren 
Auatritt  ordnungsmftssig  an  und 
14  Mitglieder  muMten  aua  der  Liste 
gestrichen  werden,  theils  wegCnNicht- 
erfüilungihrerBeitraiij^plf  istuogen.theils 
wegen  unbekannten  Aufenthaltes. 

üiesenx  Abgange  von  44  Hit- 
gliedem  steht  ein  Zuwachs  von 
I  Stifter  und  63  ordentlichen  Mit- 
^licdc-rn  ;j;^f«^enüber,  so  dass  der  Mit- 
gliedcrstand  mit  Ende  1895  540  be- 
trug. 

Hinsichtlich  ihrer  Domiciltf  ver- 
theilen   sich    dieselben  foigender- 


massen : 

auf  Wien   26 1 

auf  die  üsterr.  Kronläader,  u.  zw.  aut : 

Böhmen                                  «  65 

Niederösterreich   14 

Steiermark   14 

Mähren   13 

Galizien  «  9 

Kilstenland   9 

l  iroi  und  Vorarlberg     ...  7 

OberOsterreich   6 

Dalmatien     .......  4 

Bukowina   3 

Salzburjj   3 

Schlesien                                .  3 

in  Summa    .  150 

auf  die  Länder  der  ungarischen  Krone, 
u.  sw.  auf: 

Ungarn   41 

Croatien  und  Slavonien  ...  il 

Siebenbürgen     ,    .    •    •    •    .  i 

in  Sutnina    .  53 

auf  Bosnien  und  Herzegowina  .  5 


und  somit  auf  Oesterreich-Ungarn  und 
.  Bosnien  p  Herzegowina  264  Wieoer 

und    208    auswärtige»  d.   i.  in 

Summa  472  Mitglieder; 
ferner  auf  das  Ausland,  u,  zw.  auf: 


Deutschland   33 

Italien   7 

Rnssland   5 

Schweiz   5 

Vfrfin.  St,  von  Nordamerika    ,  5 

Belgien                              .    .  2 

i^'ürtrag  .    ,  57 


Uebertrag  .    .  57 

England  ■  z 

Niederlande  2 

PortMj^'al   ...*,..,  2 

Kljnifir:n'n  2 

Frankreich   I 

Schweden  und  Norwegen     .    .  i 

Spanien   .    .  i 

in  Summa  .    ,  68 
das  sind  Summa-Summarum  die  vor-, 
ausgewiesenen  540  Mitglieder. 

Im  laufcruk-n  Jahre  sind  dorn 
Vereine  9  Wiener  und  3  auswärtige 
Mitglieder  beigetreten  und  es  be- 
ziffert sich  somit  zur  Stunde  der 
Stand  mit  273  Wiener  und  279  aus- 
wärtigen Mitgliedern. 

Die  laufenden  Geschäfte  er- 
ledigte der  Ausschuss  in  6  Sitzungen 

und  rdjerdies  fanden  27  SttZMny[t*a 
der  ständigen  und  der  ad  hoc  be- 
rufenen Comit^s  statt. 

17  Vortrags-  und  Discussions- 
Abende,  sowie  4  Efccnrstonen,  u.  zw.: 
in  die  Leopoldstädter  Centrale  der 
Allgemeinen  Oesterreichischen  Klek- 
tricitäts  -  Gesellschaft,  zur  Besichti- 
gung des  Accumulatoren- Betriebes 
auf  der  Strecke  Westbahnlinie-Baum- 
garten, zur  Ik'sichtigung  der  elek- 
trischen Raiin  Raden  -  Vüslau  und 
endlich  zur  Theiinahme  am  III.  Ver- 
baodstage  der  Elektrotechniker 
Deutschlands  in  Mflnchen,  erfreuten 
sich  sftmmtlich  der  regen  Theilnahme 
seitens  der  Vereinsgenossen  und  boten 
denselben  eine  reiche  Fülle  fachlicher 
Anregungen. 

Wir  erlauben  uns  daher,  allen 
Jenen,  die  daa  Zustandekommen  dieser 
Veranstaltungen  ermöglichten  und 
ftSrderten,  hiemit  nochmals  den  wärm- 
sten Dank  auszusprechen. 

Zum  Schlüsse  müssen  wir  noch 
einer  Action  Erwähnung  thun,  welche 
allerdings  erst  im  Jahre  1896  ■  be- 
endet wurde,  deren  I'-inleitring  aber 
in  das  abgelaufene  jabr  licl. 

Es  ist  dies  die  Veranstaltung 
eines  Cyklus  gemeinfasalicher  Vor- 
träge aus  dem  Gebiete  der  Elektro- 
technik. 

Die  erste  Anregung  hiezu  gieng 
vom    Herrn    Ingenieur    Ross  aus, 

1»* 
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welcher  es  aach  war,  der  den  Ld» 
wenaotheil  von  der  mit  der  Durch- 
führung die<;er  Actioa  verbuadeiNSB 
Arbeit  auf  sich  oabm. 

Vor  Allem  galt  es,  für  diese 
Veranataltuogr  jene  Pertdnliclikeitea  m 
gewiaaen,  welche  gewillt  wareo,  alch 
der  grossen  Mühe  zu  untentiebeo« 
diese  Vortnlge  zu  halten. 

Als  dann  die  Herren  Ingenieur 
F.  Drexler,  Professor  J  ü  1 1  i  g,  Di- 
rector  Kolbe,  Dr.  Miesler,  Id- 
genieor  Roas,  Dr.  Sahnlka,  Pro- 
feaaor  Zi ekler»  und  an  der  Spitze 
derselben  unser  allverehrter  PräsN 
dent,  Hofrath  Roltrmann,  in  dpr 
uneigennützigsten  Weise  erklärt  hatten, 
sich  dieser  Aufgabe  untersiehen  so 
wollen,  war  es  Ihreai  Ausschusse 
klar,  (lass  der  aus  diesem  Unter- 
nehmen resultircnde  mornüsrhe  Ge- 
winn ein  so  grosser  sein  werde,  dass 
selbst  eine  fioansidte  Binbosse,  die 
auf  Grund  sehr  genau  angestellter 
Berechnungen  in  keinem  Falle  nen- 
nenswerth  sein  konnte,unbedenklich  mit 
in  den  Kauf  genommen  werden  könne. 

Wie  nun  der  Erfolg  gezeigt  hat, 
daakt  unser  Verein  dieser  Veranstal- 
tung nicht  aar  einen  allseits  aner- 
kannten j'rossen  moralischen  Erfolg, 
sondern  auch  eine  nenncnswertiie 
Erstarkung  unserer  Vereinsmittel,  wie 
dies  der  Bericht  unseres  Herrn  Caasa- 
▼erwalters  darthun  wird. 

Es  gereicht  uns  daher  rar  an- 
genehmen Pflicht,  allen  Jenen,  die 
sich  um  das  Zustandekummen  dieses 
Vortragscykltts  in  der  selbstlosesten 
Weiae  verdient  genaacht  haben,  und 
swar  den  früher  genannten  Herren, 
wrirhr  die  Vortr'r^'e  hielten,  den 
Firrnru  und  Gesellsch.ifti  ii,  und  zwar: 
Allgemeine  Oester r.  iulektrici- 

tlte-Gesellachaft,  Deckert  & 
Homolka,  General -Repräsen- 
tanz der  Accumulatorenfabriks- 
Actiengescilschaft,  Int  ernatio- 
nale El  ektrici  täts-Gesellsc  hat  t, 
Jordan  &  Treier,  Kabelfabriks- 
Actiengeaellschaft  (vorm.  O.  Bondy), 
Otto  Schäffler,  Siemens  & 
H  a  1  s  k  e,  T  e  i  r  i  c  h  &  Leopol- 
der und  Wiener  Elektricttäts- 
Gesellschafr,  für  die  unentgeltliche 
Beistelking  von  Apparaten,  Betriebs- 


strom nnd  Hilfskräften,  dem  O  e  s  t  e  r  r. 

Ingenieur-  und  Architekten- 
Verein  für  das  sehr  freundliche  Ent- 
gegenkommen hei  l'eberlassung  seines 
Festsaaies,  den  Wiener  Journalen 
fBr  deren  thatkrtftige  publicistiadieUn- 
terstStsung  und  endlich  dem  rOhrigen 
Vortraga-Comit^mit  seinem  Ob- 
manne,  Herrn  Ingenieur  Fischer, 
an  der  Spitze,  an  dieser  Stelle  noch- 
mals den  herzlichsten  und  verbind- 
lichsten Dank  aussusprecbeo."  (Lang 
anhaltender  Beifall.) 

Mittlerweile  ist  das  Scrathnum 
brrnr?i"t  und  es  erscheint  Herr  Ober- 
Ingen  lurrnr!  H  o  r  h  e  n  egg  nahezu  ein- 
stimmig zum  Vice-i-'rasidenten  gewählt. 

Herr  Höchen  egg  erbittet  sich 
das  Wort  zu  folgender  Ansprache: 

„Meine  Herren!  Gestatten  Sie, 
dass  ich  Ihnen  für  das  in  mich  ge- 
setzte Vertrauen  den  besten  Dank 
aim^ireche.  Ba  iat  ffir  mich»  der  ich 
durch  meine  Berufspflichten  Überlastet 
bin,  nicht  leicht,  die  Stelle  eines 
Vire- Präsidenten  zu  übernehmen;  ich 
thue  es  aber  gerne,  weil  ich  die 
HüfTouDg  habe,  Sie  zufrieden  sU 
Stellen  und  well  mit  gutem  Willen, 
den  Ich  der  Sache  entgegenbringe. 
Vieles  errrir!it  werden  knnn  und 
bitte  Sie  um  Ihre  UnterstfltzunL';.  leh 
werde  es  mir  zur  Ehre  anrechnen, 
wenn  ich  Ihre  Zufriedenheit  erlange." 

Unter  dem  Beifall  der  Versamm- 
lung dankt  der  Vorsitzende  Herrn 
Höchen  egg  für  die  Annahme  der 
Wahl.  Durch  die  Wahl  des  Vice- 
Prästdenten  ist  entschieden,  dass  nur 
fiinf  Mitglieder  in  den  Ausschuss  zu 
wählen  sind  und  CS  ergreift  Herr 
'Ih.  l'^i  scher  namens  des  Wabl- 
Comites  das  Wort,  um  dessen  Vor- 
schläge für  die  Wahl  der  Ausschuss- 
mitglieder SO  begranden,  worauf  die 
Abgabe  der  Stimniaettel  erfolgt. 

Hierauf  erstattet  der  Schrift- 
fQhrer  B  e  c  h  t  o  I  d  im  Namen  des 
erkrankten  Cassa  Verwalters,  Herrn 
Wflste,  über  die  finanslelle  Ge- 
bahrung  im  verflossenen  Jahre  nach- 
stehenden Bericht: 

„Meine  Herren! 

Gestatten  Sie  mir,  da,ss  ich  Ihnen 
die  Jahresrechnung  unseres  Vereines 
pro  1895  hiermit  vorlege. 
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JAfi&i^S-&£G£[liüNG  pro  1895. 


I. 

2. 


3. 
4- 


6. 
7. 

1. 

2. 

3. 
4. 


7- 

s. 

10. 


Binnahtnen : 

Cftssastand  am  i.  Jamnr  1895. 

Beitrüge  ordeotlicber  Mitglierjrr: 
a)  Braahtte  rBdcstiiidige  Mitglicdcrheiträ;;^  pro  1894 
fj      «      Mi^iedvbdtrilge  pro  KS95  

•  n         •  »^y*>  

fl)      ^  EiBtritUcebfihren  

e)  A^io  der  !?eitr5ge  von  auswiirtitjen  Milglic<icfn  . 

Stifter-Heitrag  der  Firma  Schift,  Jordan  &  Comp.,  Wieo 
Zinsen  der  EfTecten  und  der  Postüparcasia .  .   .   .  .  . 

Eitin-tbmeti  ans  der  ZeiUclurUt: 

a)  Pmat-Abonnenten   .  .  .  .  «  

b)  ConmiMknii-Verlaf    

<■)  Inseratenpnclit  ui)d  Iteriiagen   . 

tl)  Krhis  aus  dem  Verkaufe  von  l'.in^eln-UeKen . 
Einnnlimen  a^js  dem  Vurtrags-C)klus  : 

Erlös  fiir  TerkMfte  Karten  

Dimw  Kinoaluii«!!  

Ausgaben : 

Effccten-Conto: 
An<ic)iaa:ung  von  3000  Kr.>Raite  Kpm  Covne     fl.  lOÖ 

Mobiliar- Anschnffunf^cD  

Anschaffangeo  fiir  die  bibliotiiek  

Ausgaben  für  die  Zeltsdirifi: 

a)  Druckkosten  

b)  Clidi^kuttea  

«)  Avtorenhonorare  

•  !)  Redactenrlionorar  .    .    .  .......... 

e)  Porto  (ur  die  ZeiUuhxtli  .  «  

Bnreta-Koateo^Coato : 

«)  Vcreinslocalmiethe   . 

A)  Gehalte,  Lohne,  kciunucriiiiimen  

r)  Drucksorten  

<l)  neleuchtnng,  Heicung,  ReiDigang   . 

t)  Portoauslagen  

/ }  Diverse  Bureauausia^eji  

AniUgen  Ifir  Vortrage: 

o)  Saalmiethe    

6)  Diverse  Auilagen  aul^bslitii  des  Vurtrags-Cyklus  , 

Auslagen  mnlSwUch  Excnisionen  

Provision  an  die  I'ostfparcaasa  

Diverse  Ausgaben  

Cassa-Saldo  am  31.  Dccemücr  i^'-)S- 
n)  Guthaben  bei  der  Postsparcassa  ........ 

6)  Baar   


Wien,  den  I,  Jniraar  1896* 
F.  Bechtold  m.  p. 

Schriftführer. 


Oetttrr.  Wlhnmg 


11. 

1 

kr. 

fl. 

kr. 

1     9  I  < ) 
i 

75 

3r6 

73 

432;, 

s<> 

.3" 

74 

.V' 

7« 

Oq 

4815 

57 

300 

.  - 

205 

1 

74 

32 

1 

702 

1  7^ 

57 

2291 

27 

24. >5 

4" 

'45 

11113 

1 

t 

1 

t  coo 

3 'S 

.1 

60 

i 

1  iO 

4.1 

2117 

2*  t 

>  -  ' 

1  i  k 
1  tJ 

717 

7" 

S<  'ff ) 

219 

44  4" 

77 

1 
1 

- 

1 

125.. 

1  179 

55 

i'ti 

45 

1 

279 

<^4  , 

(.4 

1 

1 

90  1 

j  1 

5- 

J 

40 

ISI8 

229  j 

V 

1 

j  1 1 1 ; 

Eduard  Koffler  tn.  p. 

Die  Gesatnmt-Mitgliederbeiträge 
wdten  cegeaaber  dem  Vorjahre  einen 
Zuwachs  von  50  fl.  auf  und  docu- 
mentirte  die  Pinna  Schiff,  Jor- 


Das  RevisioDS-Comit^ 
Alois  Reicli  m.  p 


F.  WOste  m.  p. 

Cass«  -  Ve  rwalter. 


Dr.  Julius  Miesler  m.  p. 

d  a  o  &  Comp,  das  Interesse,  wel- 
ches sie  unserem  Vereine  entgegea- 
brlagt,  dadurch,  dass  sie  demselben 
als  Stifter  mit  dem  Betrage  von 
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300  fl.  beitrat  und  sei  der  genamteo 

Pinna  aa  dieser  Stelle  biefflr  der 
beste  Dank  ausg«"sprochpn. 

Bei  den  Einnahnien  aus  der  Zeit- 
schrift ist  2Q  bemerken,  dass  jene 
aus  dem  Comraissioosverlage  sich  um 
ca.  50  fl.  erhöhten  und  wäre  es  wOn> 
schenswerth,  wenn  auch  in  Zukunft 
diese  Post  sich  stetig;  erhülipn  würti*-. 

Als  ein  IMus  habeo  wir  io  diesem 

Jahre  die  Einnahmen  aus  dem  Vor- 
traifscyklus  im  Betrage  von  2435*40  fl, 

zu  verzeichnen,  denen,  wie  aus  den 
Ausgaben  zu  ersehen,  Auslagen  in 
der  Höbe  von  4I4'64  fl.  gegenüber- 
stehen. Rechnen  wir  tu  diesem  Be- 
trag die  Summe  von  630  fl.  (ür  nach 
Jabrcsabscbluss  a  Conto  dieses  Cyklus 
noch  zu  bezahlenden  Auslagen  unter 
Berücksichtigung  der  fürdeoselben  noch 
tu  gevärtigenden  Einnahmen  hinzu, 
so  ergibt  sich  ein  ReinQberschuss 
von  ca.  1400  fl.,  welcher  ffir  unseren 
Verein  aus  dieser  Veranstaltung  re- 

BILAIIZ  per  31. 


snltirte,  ein  Ergebnis^  mit  dem  wir 

gewiss  zufrieden  sein  können  und 
welches  uns  Veranlassung  bietet, 
auch  an  dieser  Stelle  dem  Comitc, 
dem  die  Veranstaltung  dieses  Vor- 
tragscyklus  oblag,  nochmals  den 
wärmsten  Dank  auszusprechen. 

Die  Ausgaben  für  die  Zeitschrift 
haben  sich  gegenüber  dem  Vorjahr 
um  ca.  300  fl.  erhöht,  ein  Umstand, 
welcher  in  der  Mehrleistung  unseres 
Vereinsorganes  seine  befriedigende 
Erklärung  findet. 

Mit  Ausnahme  des  l'ostens  „Aus- 
lagen für  die  Vorträge*,  welcher  be- 
reits oben  erläutert  wurde^  bietm 
die  flbrigen  Posten  der  Ausgaben 
keinen  Grand  zur  besonderen  Be- 
sprechung,  da  sie  sich  vollständig  im 
Rahmen  des  Budgets  und  der  früheren 
Jahre  bewegen  und  erlaube  ich  mir 
daher,  Ihnen  die  Zahlen  der  Bilana 
pro  31.  December  1895  wie  folgt 
bekannt  an  geben: 

DeoembttT  1895. 


(^esterr. 

Währung 

fl. 

kr. 

&. 

kr. 

■ 

220 

go 

473U 
500 

- 

5*50 

100 
16 

44 

116 
116 

44 
44 

50 

(  Hl 

Hü 
88 

ho 

1 

49 

7544 

3'» 

5003 

o<> 

1692  1  50 

I. 


2. 


I. 
3. 


Activa : 

M  Italic  (ler-Cont  o: 

RucLstäudigc  MitgUederhcitriigc  Dach  Abschreibung  üci 
QQd&VnaglklieB  

l'y  f  f  e  c  t    n  -  C  u  [i  t  H  : 

Kr.  9500. —  4  j(»  SUntsreote  zotn  Cotirse  von  Ü.  loo 
N. fl.  500.^4  ^aDK.B04leii-Credtt*PrämicD-0bl.M  „  loo 

H  i  h  1  i  o  t  h  c  k  -  C  o  n  t  0  : 

ätaod  Am  i.  jAnuiu-  1895  

Netuniebafl'iiogen  

Stau  I  am  3t.  December  1895  

Abi^chreilminj  ♦  • 

M  o  biiiar-CoQto: 

Stand  mm  I.  Janutr  1895  

Ncii:inschatrnrn^en  

Stand  am  31.  December  i  S  jS  

AbKbreibnng  

C««sa>Cotito: 

Saldo  am  31.  licccmbef  1895  

Snmme  der  Activa  .  

Passiva  : 

Vorauibesahtte  Mitglieder] ic-iirSge  pro  iü<-ß>  .   .  .  . 
Noch  za  bezahlende  Ansbgen  lür  den  Vortrags-Ckylus 
nach    Abzn^   der   vnraoaaicbtlieb    Doch  za  ge* 

wurtij^cmleti  li,t(ij^;ui^c  

S  u  ni  m  c  <]  e  r  r  .1  s  s  i  V  n  

Somit  Vennögensatand  am  31.  Dcicml«  !  iSi>5  .  . 
I;iti^«-j^rii  \  crniut;cnss!and  am  31.  December  . 


Wien,  den  i.  Januar  1^90. 

F.  Bechtold  lu.  y. 
Sdixlftfahrer, 


F.  waste  m.  p. 
CwM-Verwaltar. 
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Aus  dieser  Bilanz  wollen  Sie  er- 
sehen, dass  sich  unser  EfTccten-Conto 
dem  Vorjahre  gegenaberain  3000  Kro< 
neo  4^/0tger  Staatsrente  erhöht  hat 

und  sowohl  das  Bihliothek-Conto  als 
auch  das  Mobiliar-Conto  in  ihrer 
Ganze  zur  Abschreibung  gebracht 
wordea  sind. 

Der  Baar-Saldo  betrug  am  31. 

December  1895  2073-49  ß-»  wovon 
im  Jahre  1896  bereits  2000  fl.  in 
Staatsrente  angelegt  wurden.  Nach 
Abzug  der  Ihnen  bekauot  gegebenen 
Passiva  beträgt  der  VemOgensstand 
noaeres  Vereines  per  31.  December 
1895  6696-09  fl,  und  entspricht 
dieser  Retrag  einem  Vermögenszu- 
wachs von  1692*50  II.  gegenüber 
dem  Vermögensstande  vom  31.  De- 
cember 1894« 

T^r  kdnnen  auf  das  verflossene 
Jahr  daher  auch  in  finanzieller  Be- 
ziehung^ mit  Refrie'Ü'j  nn<j  ziirück- 
hückcn  und  glaube  ich  n  r  im  n  Be- 
richt am  besten  mit  dem  W  unsche 
schliessen  au  können,  dass  auch  die 
nächsten  Jahre  ähnliche  and  womög- 
lich noch  gesteigerte  finanzielle  Er- 
folge unserem  Vereine  bringen  mögen,^ 
^Lebhafter  Beifall.) 

Zum  Capitel  ,Jahresrechnung- 
erbittet  sich  Herr  Ingenieur  von 
W  i  n  k  1  e  r  das  Wort  und  beantragt, 

dass  die  Jahresrechnung  in  der  Folge 
nicht  erst  am  Tage  der  Generalver- 
sammiuog  zur  Verlheilung  gelange, 
sondern  etwa  14  Tage  früher,  damit 
jedes  Mitglied  in  der  Lage  sei,  die- 
selbe vorher  studiren  au  können. 

Ferner  drQckt  er  seine  Ver- 
wunderung darüber  aus,  dass  im  Vor- 
jahre <SS  fl.  für  liibliothekszwecke 
zur  Ausgabe  gelangten,  während  ii>95 
nur  16  fl.  für  diese  Post  eingestellt 
sind  und  erscheint  ihm  dieser  Betrag 
zu  gering. 

Der  Verein  habe  nicht  ^lie  .Vuf- 
gabe  ein  Vereinsvermögen  zu  sammeln, 
sondern  den  Mitgliedern  die  Möglich- 
keit zu  bieten,  die  moderne  Literatur 
zugänglich  zu  macheut  er  stellt  daher 
i'' II  Antrag,  dass  es  dem  Ausschusse 
anheim^estellt  werde,  diese  Punkte 
in  Betracht  zu  ziehen  und  in  Zukunft 


etwas  mehr  für  Bibliotbekszwecke 
auszugeben. 

Auf  Punkt  I  der  Ausfflhrungen 
des  Vorredners  bemerkt  der  Schrift- 
führer, dass  es  keinem  Anstände 
nnrerliege,  die  Jahresrechnung  und 
Bilanz  den  Mitgliedern  in  der  Folge 
unter  einem  mit  der  Einladung  zur 
Generalversammlung  zukommen  au 
lassen.  Ferner  theilt  derselbe  zum 
Punkte  2  mit,  dass  für  das  laufende 
Jahr  IOC  fl.  für  das  Bibliotheks- 
Conto  prflliminirt  wurden.  Nachdem 
sich  mit  diesen  AusfOhrungen  Herr 
V,  Winkler  zufriedenstellt  und 
auch  sonst  Niemand  zum  Cass:i'>ericht 
das  Wort  verlangt,  erscheint  dieser 
Punkt  erledigt. 

Hierauf  verliest  Herr  Dr.  M  i  e  s- 
ler  im  Namen  des  RevisioOBCOmit^S 
nachstehenden  Bericht: 

„Revisions- Befund  ! 

Wir  haben  die  Bücher  und  Rech- 
nungen sammt  allen  Belegen  ein- 
gehend geprüft  und  uns  durch  viel- 
fache Stichproben  von  der  richtigen 
Buchführung  Ueherzeugung  verschaflt. 

Wir  bestätigen  den  Effcctenstand 
und  erlauben  uns  den  Antrag  zu 
stellen,  dem  löblichen  Aus- 
schüsse das  Absolutorinm 
zu  crtbeilen  und  dem  Herrn 
C  a  s  s  a  V  e  r  w  a  1 1  e  r  für  die  v  i  e  !• 
fachen  Bemühungen  den  wärm- 
sten Dank  auszusprechen. 

Wien,  den  14.  März  1896. 
Dr.  Julius   M  i  e  s  I  e  r  m.  p.  liduard 
Kof  f  1  e  r  ra.  p.  Alois  K  e  i  c  h  ra.  p.« 

(Allgemeine  Zustimmung.) 

Nachdem  zu  diesem  Punkte  Nie- 
mand das  Wort  verlangt,-  erscheint 
der  Antrag- auf  Ertheilung  des  Ab- 
solutoriums  einstimmig  angenommen, 
wofür  der  Vorsitzende  namens  des 
Ausschusses  den  Dank  ausspricht. 

Ueber  Antrag  des  Wahl-Comites 
werden  die  Herren  Dr,  Miealer, 
K  o  f  f  I  e  r  und  Reich  per  acclama- 
tionem  wieder  in  das  Revisions-Comite 
bcrulen  und  denselben  vom  \'or- 
aitzendea  unter  dem  Beifalle  der 
Versammlung  der  wärmste  Dank  fQr 
ihre  Mühewaltung  ausgesfirochen. 

Es  gelangt  sodann  der  Punkt  S  : 
„  A  n  t  r  a  g  d  e  r  H  e  r  r  e  n  v.  W  i  n  k  I  e  r- 
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Reich  auf  Reviaion  der  Mer- 
rein s- Statute o'  zur  Beratbung 

Dicsrr  Antrag  wirtl  von  ''n 
Vorj^f naiintrn  im  WVsentlu  ljcn  damit 
motivirt,  dass  die  derzeit  {^ütigea 
Statuten  nicbt  in  einer,  jeden  Zweifel 
ausschliesseaden  Weine  die  Befugnitae 
des  Ausschusses  prficisiren,  was  nach 
Ansicht  der  AatragstcHer  gegcbcDca 
Falls  £u  Ciimpetenz  -  Streitigkeitco 
fflbren  kOnae. 

Herr  ßauratb  Granfeid  na4 
Schriftführrr  Bcchtold  geben  zu 
diesem  Punkte  namens  des  Aus- 
schusses die  Erk.iäruag  ab,  dass  im 
Schone  des  letsteren  eine  Statuten* 
Reviaion  wiederholt  angeregt,  jedoch 
bei  dem  Umstände,  als  die  dafür 
i^t-hend  gemachten  Grfinde  nicht 
zwingend  waren,  wieder  vertagt  wurde. 
Nachdem  nun  aber  auch  im  Plenum 
dieser  Wunsch  ausgesprochen  werde, 
stimme  der  Ausscbuss  demselben 
ohneweiters  zu.  Glcichzeiti«,'^  miiss«- 
jedocb  der  Ausschuss  ausüi  ucklicü 
erklären,  dass  er  sich  bisher  stets 
streng  in  den,  ihm  durch  die  Vereins^ 
Statuten  vorgeschriebenen  Grensen 
bewegt  habe. 

Nachdem  noch  Herr  v.  W  inkier 
die  ErklArong  abgegeben  bat,  dasa 
es  ihm  und  seinem  Mitaalragsteller 
vollkommen  ferne  gelegen  sei,  dem 
Ausschüsse  durch  Stellung"  des  An- 
trages irgendwie  ein  Misstrauensvotum 
geben  zu  wollen,  erbittet  sich  Herr 
Kareis  jun.  das  Wort  und  fordert 
die  Versammlung  auf,  dem  Ausschusse 
für  die  im  abgelaufenen  Jahre  ein- 
geleiteten erfolgreichen  Actioucn  den 
besonderen  Dank  und  das  vollste 
Vertrauen  auszusprechen.  (Lebhafte 
allgemeine  Zustimmung.) 

Der  PrSsident: 
ßoltxmann  m.  p, 

Die  Verificatoren  : 
V.  U  r  u  n  h  a  u  e  r  m.  p,   f.  K  a  re  is  m.  p. 

Aa  die  p.  t  VereiDs-Miiglieder ' 

Wik  llinea  bekannt,  wunh'  t-lnr 
Revision  der  Vereins-biaiutco  be- 
schlossen. 

Um   dem    für  diese  Arbeit  ein- 

gesrtrten  Ct)initi'  das  pntsprerhcni!e 
Material   vorzubereiten,    werden  .Sie 


Der  Tom  Vorsitsesden  xnr  Ab- 
stimmung gebrachte  Antrag  auf  Re- 
vision der  \'LTein>»  -  it-itfn  wird 
hierauf  [icr  accUmatioocm  aagc» 
noinmcQ. 

Zum  Punkte  g  :  „Bventnell  Wahl 
eines  aus  sieben  MitgKedem  beste* 
hrntlen  Statuten-Revisions-Comitcs**, 
bemerkt  der  Srhriltfühi  rr,  dass  es 
sich  empfehlen  würde,  diese  Wahl 
erst  nach  der  auf  Grund  der  heutigen 
Ausschnsswahlen  erfolgenden  Neu* 
constituirung  des  Ausschusses  vor- 
zunehmen. Bei  diesem  Anlasse  hätte 
der  Ausscbuss  drei  von  demselben 
in  das  Statttlen*Revlsion^Coniii^  su 
entsendende  Mitglieder  su  nominiren 
und  der  nächsten  Vcrcinsversammlung 
vom  I.  April  i.  J.  bliebe  es  dann 
vorbehalten,  die  restlichen  vier  Mit- 
glieder su  w&hlen. 

Nachdem  dieser  Vorschlag  all* 
scitigc  Zustimmung  findet,  wird  der- 
selbe rum  Beschlüsse  erhoben. 

Das  Resultat  des  mittlerweile 
beendeten  Scrutiniuma  der  Auaschaas- 
Wablsettel  wird  hierauf  vom  Vor- 
sitzenden bekannt  g^eben.  Hieoach 
erscheinen  die  Herren  Friedrich 
Becbtold,  Franz  B  c  r  g  e  r,  Frie- 
drich Drealer,  Kranz  Ftscbt:r 
und  Ploris  Wfiste  mit  aberwiegen* 
der  Majorität  wiedergewählt. 

Der  Vorsitzende  spricht  sodann 
dem  statutenmässig  zurücktretenden 
Vice-Präsidenteo,  Herrn  Hauptmann 
Grünebaom  für  dessen  unermfld- 
liche  lind  irtolgrciche  Tbätigkeit 
unter  der  lebhaftesten  Zustimtnung 
der  Versammlung  den  wärmsten 
Dank  aus,  und  erklärt  hierauf  die 
XIV.  ordentliche  Generalversammlung 
fflr  geschlossen. 


Der  Schriftführer: 
F.  B  e  c  h  t  o  !  d  m.  p. 

■gebeten,  die  Ihnen  in  dieser  Ivichtung 
w üuschenswcrth  ri bchcioenden  Acn- 
derungen  gefälligst  spätestens  bis 
I.  Mai  1.  j.  an  das  Vereissbureau 
eioseaden  zu  wollen. 

Wien,  den  lo.  Apri!  i8q6. 

Dir  \'  r  r  (•  1  n  s I  e i  t  u  n  g. 
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ABHANDLUNGEN. 


Das  Buchenan-Relais. 

J^ckanntlich  gewinnen  aul  den  gössen  Eisenbahnen  Amerikas  die 
automatischen  Blocksignale  stetig  an  V^erwendun^  und  Aus- 
tH'eitung,  und  es  haben  daselbst  andere  Systeme,  schon  mit  Rücksidit 
auf  die  Kost^ipieligkeit  der  Bedienung,  auch  nicht  die  geringste  Ausstellt 
aul  Enbilrgenuig.  Bei  allen  den  jflngeren,  amerikanischen,  selbstthatigen, 
elektrischen  Blocksignaleinrichtungen  zieht  man  es  auch  vor,  von  der  An- 
wendung' besonderer  Streckencontacte  abzusehen,  und  an  Stelle  ders*'!hen 
jjleich  die  Kisenbahngeleise  zu  benutzen.  Es  wird  zu  dem  Elnde  die  Üahii- 
strecke  in  die  erforderliche  Anzahl  von  Blockstrecken  getheUt  und  ioner- 
han>  jeder  solcher  Theiktredce  werden  die  einzeben  &hienenstrflnge  als 
continuirliche»  von  den  Schienen  der  Nadibarsi recken  durch  nichtleitende 
Zwischenlauf n  rin  den  SchienenstAssen  isoürte  Stromleiter  anf^eorclnet. 
Zwi*>chen  die  beiden  Schienenstränge  jeder  einzelnen  Blockstrecke  wird 
mittelst  Kabelzuführungen  am  Streckenanfang  ein  R  e  1  a  i  s  und  am  Strecken- 
ende eine  Batterie  eingeschaltet,  so  dass  Relais  und  Batterie  nüt  den 
heiden  Sdüenenleitungen  einen  geschlossenen  Stromkreis  bilden.  Darin 
hat  (las  Relais  die  Aufgabe,  dn"  ('nistellungen  des  ojitischrn  I^Iocksignals 
(Sema[)hore  oder  Wendescheiben  etc.),  sei  es  auf  rein  elektiischem,  sei 
es  auf  elektro-pneumatischem  oder  elektro-hydrauHschem  We^c  zu  bewir- 
ken. Die  hiebei  eriorderlich  werdenden  Signalzeichen,  nämtidi  jenes  Ahr 
Halt  und  Ar  Frei  sind  selbstverstündlidi  stets  in  solcher  Weise  vom 
Relais  nl^hflngig  gemacht,  dnss  die  erstgenannte  Si'.;nalla^e  durch  den 
abgerissenen,  die  letztere  durch  den  angezoj^enen  Rel  ii>.inker  bedingt 
wird.  Diese  Anordnung  ist  eben  unerlässUch,  damit  eine  ;dlenialls  in  den 
Stromleitungen  eintretende  Unterbrechung  oder  das  Versagen  der  Strom- 
quelle keine  für  den  Zugsverk»hr  gefthrliche  Sign^ilfälschung  hervorrufen 
kann,  sondern  liglich  bewirkt,  dnss  das  Sii^nal  'hc  l.>i\;e  auf  Halt 
scIhstthTiti^  annimmt,  wenn  es  zur  Zeit  des  i'chlereintriUes  auf  r  e  i 
steht  und  anderenfalls  die  Haltlage  nicht  verlaset,  wenn  die  gedachte 
Betriebsstörung  wahrend  dieser  Si|(naIls^;e  eintritt  Fahrt  ein  Zug  in  eine 
vorgedachte,  ;üs  Leitung  eingciichtete  Qeisstrecke  ein,  so  erzeugen  die 
eisernen  R'Uler  und  Achsen  der  l""ahr%ctr„'e  von  Schiencnstrani,'  zu  Schie- 
nenstrang einen  Kurzschluss,  demzufolge  die  Spulen  des  Rei  lis  nahezu 
stromlos  werden  und  dieses  seinen  Anker  loslässt;  bis  d.inn  der  Zug 
die  ganze  Blockstrecke  durchfiihren  und  das  flusserste  Ende,  wo  sich  die 
Batterie  befindet,  passirt  hat,  hArt  der  bestandene  Nebenschluss  wieder 
auf;  es  geluigt  wieder  di  r  vidle  Strom  in's  Relais,  das  somit  seinen  Anker 
wieder  ;mzieht.  Bei  der  Zugseinfahrt  wird  also  das  Signal  auf  Halt  und 
bei  der  Zugsausfahrt  auf  Frei  gebracht.  Alle  amerikanischen  Signal- 
anlagen dieter  Gattung  sowie  fibediaupt  alle  selbstthütigen  Blocksi^^nalsysteme 
haben  bis  auf  eine  einzige  Ausnahme  (vergl.  neuestes  selbstthatiges, 
elektrisches  Blocksignal  der  H  a  1 1  -  S  i  g  n  a  I  -C  o  m  p  a  n  y  ;  Engineering 
v.  9.  August  1895)  die  Hesontlerheit,  dass  das  optische  Signal  nicht 
dauernd  auf  Halt  zeigt  und  nicht  lediglich  nur  für  die  Einfahrt  eines 
Zuges  unter  der  Voibedingung,  dass  die  Linie  von  keinem  anderen  Zuge 

so 
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besetzt  sei,  .uit  frei  J4estelll  wird,  wie  es  iler  ursprüngliche  strenge 
Begriff  filr  Blockst^nale  erfordert,  eondeni   dass  das  opttsdie  Signal 

remilür  aul  frei  steht,  so  lan^e  die  zxi^'ehAri^e  Sireclce  unbefahren 
lileibt.  Aus  diesem  Grunde  sowolil  als  insln  sondere  auch  darum,  um  den 
Loconiotivführern  die  Anfahrt  an  <]ie  Hlickitosten  zu  erleichtern,  t'iingt 
man  in  Anterika  häufig  mit  jedem  ci^eDlhchen  optischen  Hlocksign<il 
(Homesignal)  noch  ein  Vorsignal  (Distanzsignal)  in  Verbbdung,  welches 
zumeist  gleich  vor  dem  Mäste  oder  Stilnder  des  nächsten  vorausliegenden 
Nachbarhlocksignal  oder  neben  dem  letzteren  angebracht  wird.  Diese  \  r 
Signale  werden  bei  den  oben  beschriebenen  Hlock^it^n  ileinrichtiin'^en  ent- 
weder direct  von  dem  erwähnten  Relais  durch  Vernuttiung  emes  zweiten 
Relaishebels  und  mit  Beihilfe  einer  besonderen  LoCiilb<itterie,  dner  ober- 
irdischen Leitung  und  einem  zweiten  Relais  ganz  in  ahnlicher  Weise 
gesteuert  wie  das  Hauptsignal,  oder  man  benützt  statt  des  gedachten 
zweiten  Relai^iheliels  eine  eigene  ContactN  orrichtung,  die  vom  Si^nalki^rner 
(l'lugel  oder  Scheibe  etc.)  des  Hauptsignals  l)ewegt  wird  und  den  Local- 
strom,  welcher  das  Vorsign  U  zu  stellen  hat,  gleich  unmittelbar  schliesst 
oder  4}flhet.  In  verwandter  Art  sind  auf  grossen  amerikanischen  Bahn- 
hölen  häufig  auch  zahlreiche  Signale  lur  d  e  Sicherung  der  Zugs-Ein-  und 
Ausfihrten  eini,'erichtct  und  allüberall  sind  dabei  Relais  verwendet,  welche 
im  Freien  autgestelil  werden  müssen,  und  in  der  Kegei  mittelst  oborirdi- 
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Fig.  3. 


sdien  Leitungen  betrieben  werden.  Man  sieht  aus  der  vorstehenden 

Erinnerung,  Gass  in  Amerika  dem  Relais,  einem  verhältni«^ massig  sehr 
zarten  Apparat,  innerhalb  des  Eiscnbahnsignalwcsens  eine  äusserst  wichtige 
Rolle  überantwortet  ist,  und  dass  es  also  iür  diese  Anwendimgstorm 
ganz  besonders  praktisch  angci>rdnet,  krältig  ausgeführt  und  gut  geschützt 
sein  muss,  damit  es  seinem  Zweck  dauernd  entsprechen  kann.  Dieser 
Bedingung  wird  denn  .uch  seitens  der  amerikanischen  Consiiuoteure  in 
der  Regel  mit  best*  iii  ICrloIge  entsj)vorhen  und  in  den  bestehenden 
neueren  Anlagen  werden  die  wesentiichslen  Störungen  lediglich  durch 
atmosphärische  Entladungen  veranlasst.  Aber  auch  diese  Blitzschäden 
können  im  Allgemeinen  die  Signalgebung  nur  im  ungefährlichen  Sinne 
stören,  so  lange  es  sich  etwa  um  das  Abschmelzen  des  Spulendrahtes 
oder  um  ein  Zusammenschmelzen  der  Relaiswinduns^'en.  also  blos  um 
eine  Leitungsunterbrechung  oder  einen  Spulenkurzschluss  handelt,  weil  in 
diesen  Fällen  das  Signal  in  der  Lage  aui  Halt  verbleibt,  beziehungsweise 
sich  selbstthatig  in  diese  Stgnalstellung  begibt  und  dieselbe  bis  zur  Fehler- 
behebung nicht  mehr  verlassen  kann.  Würde  jedoch  im  Rel  lis  bei  ange- 
zogenem Anker,  a!sr<  während  der  Freilage  des  Si'^^nals  ein  Zusammen- 
schmelzen zwischen  Kelaishcbel  und  Localcontact  erfolgen,  wie  dies  nach 
melufach^  in  der  Pr;u\is  gewonnenen,  höchst  unliebsamen  Erfahrungen 
trotz  der  Vorschaltung  vorzQglicher  Blitzschutzvorrichtungen  vorkommen 
kann,  dann  tritt  allerdings  die  Möglichkeit  einer  hochgefähriichen  Signal- 
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fälschung  ein.  Um  diesem  schweren,  die  Brauchbarkeit  der  mit  Relais 
arbeitenden  Eisenbahosignal^Systemen  in  Frage  stellenden  Uebelstaiide  zu 
begegnen,  benfitzt  man  schon  seit  einigen  Jahren  an  Stelle  gewöhnlicher 

Apparate  durchwegs  die  B  u  ch  e  n  an-R  el  ai  s,  bei  welchen  durch  eine 
äusserst  einfache,  sinnreiche  Vorkehrung  der  allfülligen  Festschmelzung  des 
Localcontactes  alle  Gefährlichkeit  genommen  wird.  Bei  diesem  in  Fig.  I, 
2  und  3  scheinatisch  dargestellten  Relais  B  ist  nämlich  der  normale  Coo- 
tact  «1  der  Localtime,  in  weldie  die  Batterie  B  und  der  die  Signal' 
steltung  bewirkende  Elektromagnet  M  eingeschaltet  sind,  kein  unmittel' 
b  srer,  v.  eil  sich  der  vom  Relaiselektromagnet  angezogene  Anker,  be- 
ziehungsweise Reiaishebel  nicht  unmittelbar  auf  die  Contactschraube  c, 
legt,  sondern  nur  einen  eigenen  leicht  beweglichen,  federnden  Contact- 
arm  3  (oder  eine  Cöntactfeder)  mit  dem  Localcontact  in  Berührung  bringt. 
An  jener  Stelle  t,  wo  der  Relaishebel  den  Druck  auf  z  ausübt,  ist  er 
behufs  Isolirunf;  mit  einem  eingesetzten  Eifenljeinstifte  oder  mit  einer 
Achatwarze  versehen;  dafilr  sind  die  beiden  Ap[)arattheile  A  und  z,  wie 
die  Zeichnung  ersehen  lässt,  bei  m  durch  einen  kurzen  Anschlussdraht 
untereinander  und  dann  mit  der  .Zl|m  Signalelektromagnet  M  filhrenden 
Leitung  q  der  Locallinie  in  leitmde  Verbindung  gebracht.  Femer  ist  die 
zweite  Relaisschrauibe  gleichfalls  als  Contact  angeordnet  und  mit  der 
Locallinie  br-i  n  verhtmden.  So  lange  die  in  Fig.  i  dargestellte  Liige  der 
Apparattheiie  besteht,  wird  —  beispielsweise  die  eingangs  betrachteten 
Hlocksignaleinrichtungen  in  s  Auge  yefasst  —  in  den  Schienen-Anschluss- 
leitungea  Li  und  sowie  in  den  Spulen  des  R^ais  S  ein  Ruhestrom 
cursiren,  weshalb  der  Anker  A  angezogen  und  die  Ortsbatterie  S  von 
(-f-)  über  Ti,  z,  m,  q,  M,  p,  n  und  (— )  geschlossen  ist  tmd  das  von  M 
gesteuerte  Signal  auf  Frei  steht.  Käme  nun  ein  Zug  auf  die  zugehörige 
Gcleisstrecke,  dann  wird  Ji  stromlos  und  A  iällt  ab;  die  Theile  A  und  z 
gewinnen  dadurch  die  in  Fig.  2  gekennzeichnete  Lage,  bei  welcher  die 
zwischen  und  z  eingetretene  Unterbrechung  die  Umstellung  des  von  M 
bewegten  Signales  aus  der  Freilage  in  die  Haltlage  genau  so  hervorruft 
wie  hei  einem  gewöhnlichen  Relais.  Würde  aber  bei  der  in  Fig.  r  ange- 
gebenen Lage  eine  Verschmelzung  der  Theile  (r,  und  z  eingetreten  sein, 
so  wird  beim  Stromloswerden  des  Relais  der  Relaishebel  nichtsde^o- 
weniger  abreissen,  und  es  tritt  in  diesem  Falle  die  in  Fig.  3  versinnKchte 
Lage  ein.  Wie  man  dort  ersteht,  erfolgt  aber  diesmal  statt  einer  Unter- 
brechung der  Locallinie  nur  ein  kurzer  Schluss  der  Batterie  nämlich 
von  (~\-)  über  Cj,  s,  m,  A,  r,,,  n  n  ich  (• — ),  welcher  aber  gleichwohl  die 
Spulen  des  Elektromagnetes  M  stromlos  oder  wenigstens  nahezu  stromlos 
macht,  so  dass  der  Anker  von  Jf  abreisst  und  die  Signalumstellung  von 
Frei  auf  Halt  sich  ebenso  sicher  vollzieht,  als  sei  die  Locallinie  wie 
fnlher  im  Sinne  der  Fig.  2  thatsStehlich  unterbrochen  worden. 

Bei  dem  Buchenan-Relais  ist  also  die  beim  gewöhnlidien  K^lais 
obwaltende,  infolge  Verschmelzung  des  Localcontactes  eintretende  Möglichr 
keit  einer  geiälirlichen  SignalfSlscIiung  vollständig  ausgeschlossen.  L.  K. 


Das  Thermophon. 

Yen  GUSTAV  WILHELM  MEYER. 

Methoden,   die  zum  Messen  von  Temperaturen  <lienen,  oxistiren 

ungemein  zjihlreich.  Uns  interessiren  wesentlich  die,  bei  welchen  die  Elek- 
tridtät  eine  Rolle  spielt. 

•  SO* 
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Auf  die  Verwendung  von 'rhcrnio-Elenienten  als  empfindliche  Tempe- 
raturanzeiger wollen  wir  hier  nidit  eingeiien,  du  dieses  Thema  an  anderen 
Stellen  genügend  erOrtert  worden  ist.*) 

Das  Interesse  amerikanischer  und  englischer  Fachzeitschriften  nimmt 
gegenwärtig  eine  Erfindung  der  Herren  H.  E.  Warren  und  George  C. 
Whipper  in  Anspruch,  was  in  der  genialen  Einfachheit  des  Apparates, 
den  die  Erfinder  ^Thermophon^  nennen,  seine  Begründung  hat 


Fig.  I. 

In  Fig.  I  ist  das  Therraophon  dargestellt.  Es  ähnelt  in  vieler  lie- 
aehung  dem  Skmens'schen  Pyrometer.  A  und  B  sind  Widerstände,  die 

aus  Metallen  von  ungleichen  Temperatur-Cocfficienten  bestehen.  CD  ist 
ein  gut  kalibrirter  Draht  mit  mö<,'lichst  gleichmässigem  Widerstand.  }'  ein 
beweglicher  Schlei fcontact.  L  und  Z,j  sind  V^erbindimgsleitungen  zwischen 
A  und  C  einerseits,  ß  und  !>  andererseits,  während  M  die  Stromquelle 
darstellt. 

Dem  Leser  wird  Im  Ansicht  der  Zeidmung  sofort  klar  sdn,  dass 
das  Ganze  nichts  anderes  als  eine  Wheatstone'sdie  Biflcke  ist,  in  deren 
Brücke  ein  Galvanometer  G  eingeschaltet  ist. 

Bei  normaler  Temperatur  verhalten  sich  die  Widerstände  von  Cy,  A, 
Dfj,  B  derartik'  zu  einander,  dass  kein  Strom  durch  die  Brücke  fliesst. 
Anders  bei  einer  Temperaturerhöhung,  denn  dann  werden  A  und  Ji  in- 
folge ihres  verschiedenen  Temperatur-Cocfficienten  einen  verschieden  grossen 
Widmtand  dem  Durchgcing  des  elektrischen  Stromes  entgegensetzen. 
Daher  fliesst  Strom  durch  die  Hrücke,  wa>^  durch  das  in  derselben  ein- 
geschaltete Galvanometer  sichtbar  gemacht  wird.  Soll  der  Strom  in  der 
Brücke  wieder  gleich  null  werden,  so  muss  der  Schleifcontact  Y  so  lang 
verschoben  werden,  bis  wieder  den  KtrchhofTschen  Gesetzen  Genüge  ge> 
leistet  ist 

Aus  der  Ablenkung  des  Galvanometers,  hezw.  aus  der  Verschiebung 
des  Schleifcontactes  Y  wird  man  mit  Leichtigkeit  auf  die  Aenderung  des 
Widerstandes  in  A  und  ß  zurückschhessen  können.  Diese  Aendenm^^en 
sind  aber  den  Temperaturvariationen  proportional  und  man  hat  hierdurch 
ein  einfaches  Mitte],  die  Temperatur  an  einem  beliebig  weit  entfernten 
Orte  mit  hinlänglicher  Genauigkeit  jederzeit  controliren  zu  kOnnen.  In  der 
Praxis  wird  man  natürlich  die  Scala,  auf  welcher  y  verschiebbar  ist,  direct 
in  Graden  CeNin^  ausdrücken,  so  dass  man  die  Temperatur  von  der  Scala 
ohne  zeitraubende  Rechnung  sofort  ablesen  kann. 

Selbstverständlich  steht  der  Verwendung  von  Wechselstrom,  resp. 
des  Ersatzes  des  Galvanometers  durcli  ein  relcj)hon  nichts  im  Wege. 

Soweit  die  Berichte  in  den  Fachzeitschriften, 

*)  Man  vergleiche:  „Die  Verwendung  sehr  feindrähtiger  Thermo^EIemente  in  der 
Meteorologie."  Von  Paul  Czermak,  Wiedemann's  Aniudea  Bd.  56,  S.  35s,  1S95.  Ferner: 
,,U«b«r  M«»iiiw  hoher TeMpcntttren,*  Von  L.  Holbors  vnA  W.  Wies.  Wicdemum*« 
AttiHÜM  Bd.  50,  S.  360,  1895. 


Digitized  by  Google 


981 


Es  nmss  hier  auf  verschiedene  Män},'el  des  Apparates  hin:i:e\viesen 
werden.  Den  Angaben  der  remperaturen  können  leicht  Fehler  anhaften, 
wenn  der  Apparat  re!>p.  der  Schleiicontact  nicht  vernunit-  und  sinngemäss 
behandelt  wird.  Femer  bedingt  nach  dem  vorfiq|eaden  Stromachema  jeder 
einzelne  Apparat  eine  eigene  Stromquelle.  Es  ist  auch  zu  befurchten,  dass 
die  Widerstmdsandcrungen  der  beiden  Met.ille  von  verschiedenen  Tcmpo- 
ratur-CoC-fficicnten  durch  die  Temperatur  nur  ^anz  unbedeutend  sind,  daher 
kleinere  Temperaturerhöhungen  überhaupt  nicht  angezeigt  werden. 

Zur  Behebung  aller  dieser  dem  Th^mophon  nodi  anhaftenden 
Mangel  gestattet  sich  Verfasser  folgende  Vorschl^  zu  machen. 

Fig.  2  stellt  eine  vom  Verfasser  entworfene  Thermophonanla^e  dar, 
die  dazu  dient,  von  einem  Orte  aus  die  Temperaturen  verschiedener 
R;iumUchkeiten  beobachten  zu  können.  Die  Thermophone  sind,  wie  er- 
sichtlich, in  den  Hauptsiromkreis  hintereinander  geschaltet.  Schleifcontacte 
sbd  ganz  und  gar  vermieden,  p,  PuPt*  Pb  •  •  -  ^  ^^"^  Hebel  des 

Ausschidters  bei  J ;  m,  n, ,  tt^,  »g  . . .  n»  sind  mit  den  Klemmen  I,  II,  UI .  . .  ti 
de»^  Ausschalters  verbunden.  Will  man  sich  nun  beispielsweise  von  der 
Temperatur  eines  Raumes  I  überzeugen,  so  bat  man  nichts  anderes  notb- 


Fif.  «. 


wendig,  ab  den  Hebel  des  Aussdialters  in  die  in  der  Zeichnung  dessdben 
ausgesprochene  I^ge  zu  bringen  und  den  Ausschlag  des  Galvanometers 
zu  beobachten.  Die  Scala  desselben  kann  nun  derartig  eingerichtet  sein, 
ddss  sie  direct  die  Temperatur  in  Geraden  angibt.  Will  man  sich  von 
der  Temperatur  im  Raum  II  Qberzeu<,'en,  so  ist  das  Verfahren  ein  Gleiches. 
Man  dreht  den  Hebet  und  verbindet  A  mit  II.  Soll  das  Ueberschieiten 
einer  gewissen  Temperatur  in  aulfallender  Weise  conslatirt  werden,  so 
wird  man  «,n]t  thun,  anstatt  des  Galvanometers  ein  empfindliches  Relais 
einzuschalten.  Dasselbe  hlitte  dann  den  iCweck,  bei  einer  gewissen  Starke 
des  Stromes  in  der  Brücke  ein  Läutewerk  in  den  Hauptstromkreis  ein- 
zoschahen. 

Die  Reaction  auf  Ti-mpcraluren  wird  entschieden  beim  Thermophon 
«gewinnen,  wenn  wir  die  beiden  \\'ider>t.1nde  A  und  B  aus  Stoffen  her- 
stellen, deren  Teniper.itur-Cocfncicnten  entgegengesetzte  Vorzeichen  haben, 
also  beispielsweise  aus  KoWe  und  Kupfer.  Während  der  Widerstiuid 
der  Kohle  bei  zunehmender  Erwärmung  abnimmt,  nimmt  der  des  Kupters 
zu.  Infolge  des  contrSren  Verbaltens  dieser  Körper  mflsste  daher  die  Sen- 
sibilität unseres  Apparates  ^it>m!ich  ^'rnss  wf^rdv-n.  .Anst  itt  Kohle  kann 
auch  eine  Flüssigkeit  angewendet  werden,  dje  das  gleiche  Vorhalten  zci^t. 
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Diese  Annahme  wollen  wir  in  einer  kleinen  Rechnung  noch  besser  ver- 
anschaulichen. 

Die  beiden  Widerstaade  (Kohle,  Kupfer)  A  und  B  seien  bei  i5^C. 
einander  gleich.  Jeder  derselben  soll  2  Ohm  sein.  Es  ist  also 

A  —  2  Ohm  =z  S. 

Die  Batterie,  die  den  Strom  liefert,  soll  eine  Stronüntensität  von 
Amp(Ve  erzeugen.  Die  Temperatur  des  Raumes  soll  45"  nicht 
übersteigen.  Zu  ermitteln  ist,  wie  gross  ist  der  Widerstand  bei  dieser 
Temperatur  in  A,  in  /i? 

Wie  gross  ist  die  Intensität  des  Stromes  in  der  BrQcke  bd  dieser 
Temperatur  ? 

Dieselben  Werthe  sind  zu  ermitteln  bei  Anwendung  von  Kupfer 

und  Neusilber. 

Wir  können  setzen  für  die  Widerstandsverminderung  der  Kohle  bei 
30^  Temperaturerhöhung 

ti^^  SS  2  (I  —  0*0006  [45  ~  15]) 
s  1*964  Ohm 
für  den  Kupferwiderstand  erhalten  wir: 

»45  =  2  (I  +  0-0058  [45  —  1 5]) 

=i  2-228  0. 


Flg.  3. 

Es  ergibt  sich  für  die  entsprechenden  Siromintenntäten  in  den  ein- 
zelnen  Widerständen 

^  SS  O' 14056  Amp^, 
/i  =  015944  „ 
und  wir  erhalten  in  der  BrQcke  einen  Strom  von  der  Intensität 

/'  =  0*00944  Ampere, 

gemigend  starlc,  \m\  die  ^'adel  eines  Galvanometers  abzulenken  oder  das 
Relais  zu  hcthätiuon. 

Antlers  im  zweiten  T  aii,  1  üer  erhalten  wir  für  Kupfer  den  nämlichen 
Werth.  Für  Neusilber  jedoch 

«'«  =  2(1  +  O-O004433  [45  —  1 5]) 

BS  2*06598  S. 

Dieser  Aenderung  der  Widerstände  entspricht  das  Auftreten  eines 
Stromes  in  der  BrQcke  von  der  Intensität 

^  (H)071  Ämpdre. 

Wir  erhalten  also  bei  Anwendung  von  Kupfer  und  Kohle  einen 
um  0*00234  Amp6re  stärkeren  Strom  in  der  Brücke  als  bei  der  An- 
wendung von  Kupfer  und  Neusilber  unter  sonst  gleichen  Umständen. 

Bei  gr<^sseren  Temperaturen  wird  allerdings  dieser  Umstand  von 
keiner  Bciicutuug  sein  und  man  wird  dunn  mit  Vortheil  einfacli  2wei 
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Metalle  von  verschiedenen  remperatur-CoefTicienten  vrwenden.  Praktisch 
ist  dann  aber  auch  die  Verwendung  eineii  rtiermo- Elementen,  dessen 
elektromotorische  Kraft  einfach  eine  Functioii  der  Temperaturunterschiede 
an  seinen  Polen  ist. 

Die  Hintereinanderschaltung  mehrerer  Tliermophone  in  den  Haupt- 
stromkreis, wie  in  Fi^.  2,  bringt  gewisse  Nachtheile  mit  sich,  die  eine 
praktische  Verwendung  der  Anlage  sehr  erschweren.  WoUlen  wir  beispiels- 
weise die  Ten^rator  ia  I  erfahren»  so  werden  die  Angaben  des  Gal* 
vanometers  wesentlich  darch  die  Temperaturen  in  II  und  in  beeinflusst 
werden.  Unter  Umständen  können  diese  Abweichungen  von  der  Richtig- 
keit nur  eine  minimale  Rolle  spielen.  Werden  aber  genaue  Angaben 
verhuigt,  so  dürfte  es  sich  empfehlen,  die  Therraophone  in  den  Haupt« 
Stromkreis  paraHe!  2a  schalten.  Das  Schaltungsschema  ist  in  Fig.  3  dar- 
gestellt. Alle  näheren  Details  sind  daraus  ersichtlich.  Weitere  Mittheilungen 
über  das  Thermophon,  diesem  neuesten  elektrischen  Telethermometer, 
sind  in  der  amerikanischen  Zeitschrilt  „Science",  15,  November  1895, 
5.  639—643  enthalten.  Grosses  Interesse  bieten  hierbei  die  Diagramme 
und  Curven, 


Der  Centralthurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

VoB  CLEMENS  BIECLER,  k.  k.  Ober-Iagcaicor. 
(Foittetmoc  «at  Heft  VUI.) 

Um  genaue  langen  der  Tracen  zwischen  je  zwei  Dadiständern  filT 

das  Leilungs-Inventar  zu  gewinnen,  wird  nach  dem  Spannen  des  letzten 
Drahtes  und  vor  dem  Einziehen  Her  Leine,  an  diese  liei  jedem  Dach- 
ständer ein  Jarbiges  H.uidchen  festgebunden.  I  )urch  die  spätere  Abmessung 
der  Distanzen  zwischen  je  zwei  Bandchen  gelangt  man  zur  Kenntnis  der 
Dach:»  tänder-Distanzen. 

Das  T^nen  der  Leitungsdrähte  m  den  Dachständem  wird  durch  die 
Anwendung  folgender  Miitel  ged;lmpft ; 

1 .  Werden  die  Rohrsüulen  vor  dem  Anschrauben  des  Rohrabt»chlusses 
mit  Wellensand  ausgefällt. 

2.  Werden  unter  die  Rohrhalter,  dann  zwischen  die  Rohrsüulen  und 
die  Gussbeilagen  der  Querträger-Rohrschellen  5  mm  starke  Bleiplatten 
eingelegt. 

3.  Wird  an  jedem  Leitungsdrahte  beiderseits  des  Isol.itors  \md  7$  cm 
von  diesem  entfernt,  ein  Tondämpfer  angebracht.  Ein  solcher  Tondampfer 
besteht  aus  zwei  an  einander  gescholienen  KorkrOhrchen  von  4V2 
Länge  und  12  mm  Durchmesser,  wt  Ii  he  im  Centrum  des  Querschnittes 
ein  2  tum  weites  Hohrloch  besitzen  und  von  diesem  letzteren  aus  7,ur 
OberHachc  aulgeschlitzt  smd,  um  den  Leitungbdraht  emlegen  zu  können. 
Solche  zwei  ROhrchen  werden  mit  dem  Qblichen  Bleibande  umwickelt 
Die  firOher  gebräuchlichen  10  em  langen  Gummiwülste  sind  von  der  V'er- 
wen  iung  als  Tondiimpfer  ausgeschlossen,  weil  der  Schwefel,  den  selbe 
enthalten,  den  Leitungsdraht  zerstört.  In  grösseren  Längen  als  4V2  cm 
ist  Kork  nicht  erhältlich. 

Wo  mit  einer  grossen  Anzahl  von  Drahten  freie  Platze,  Promenade- 
Anlagen,  Bahnhofe  etc.  Obersetzt  werden  müssen,  wo  also  keine  Hauser 
vorhanden  sind,  auf  denen  Dachständer  auf-  'stel!t  wertlen  könnten,  müssen 
eigene  Objecte  errichtet  werden^  welche  die  Häuser  als  Stützpunkte  er- 
setzen. 

Holzsäuien  von  bedeutender  Länge  und  antiseptischcr  Widerstands- 
&higkeit  smd  schwer  erhaltlich;  das  Holz  tmtertiegt  einer  periodischen 
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Auswechslung,  abgesehen  davon,   dass   einer  jeden  (lolzsäule  in  Städten  \ 
eine  permanente  Autmerk:>amkeit  zugewendet  werden  mu5.s,  damit  j»ie  ! 
nicht  unvermuthet  umfällt  und  bei  frequenter  Passage  Unheil  anrichtet 
Auch  aind  solche  Saiden,  namentlich  aus  Larchenholz  und  verziert,  mit  Hin«  [ 
Zurechnung  der  Aufstellung  und  Montirung,  keineswegs  billig.  ' 

Es  empfiehlt  sich  demnach  für  solche  häuserfreie  Plätze  schmiede-  I 
ei!>erne  Säulen,   wie  eine  solche  in  Fig.  35   abgebildet  ist,  mit  der  den 
Dachständem  gleichen  Montirung  zu  verwenden. 

Diese  Säule  iSsst  sich  bis  zu  einer  Hohe  von  17  m  vom  Boden- 
niveau  herstellen,  muss  jedoch  ein  Betonfundament  von  3*8  «1  im  Quadrat 
und  4  m  Ti'^fe  erhalten  und  mit  8  Fundamentschrauben  von  30  mm  o 
verankert  wertlen. 

Das  Monlirungssy Stern  bis  zur  Maximalgrenzc  von  120  Stiften  ist 
zweirohrig  mit  13  zehnstiftigen  Quertidgem  von  250  mm  StiltentfernUDg. 


Fig.  36. 


Für  dreirohfige  Ständer  wäre  die  Ausladung  so  bedeutend,  dass  der  Säulen- 
schaft  nach  wt  weiter  unten  folgenden  statischen  Berechnung  eine  weitaus 
stärkere  Dimensionirung  erhalten  mQsste. 

Die  Ouertrüf^er  se!!>st  werden  in  die  Srailen-r'  onstniction  solid  cin- 
t^efü'^t,  untl  fahren  2  Rohraäulen,  ^4*5  m  hoch,  des»  Zuieseisen-i'rolile>  Nr.  350, 
deren  eine  den  Rohrabschluss  mit  Isolatorstift  und  die  zweite  einen  solchen 
mit  vernickelter  Btitzspitze  trägt.  Auch  für  die  Anbringung  des  Blitz- 
ableiterdrahtes  und  der  so^eoannAen  Steigeisen  ist  vorgesorgt. 

Eine  solrhc  Srnile  wir  !  von  der  Zöptauer  unrl  Stef ni.uicr  !^(T,;l):ni- 
und  Kisenhülten-üewerkschaft,  aus  «iroi  Theilen  zusaniiueni^cnietet,  m  ^  'ü 
und  Stelle  zustonmengefügti  sammt  1  undamentschrauben  un«l  deren  Anker- 
platten  geliefert  Die  Fundament>Anker  sammt  Oberplatte  und  die  Auflage- 
flächen  sind  gehobelt. 

Die  Fit;.        r.ei_:t   <iie  Siulo  unterh.ilb   d-^  1  ^ ulennix e.uis  verankert. 

Statische  Ber^chnun^  einer  solchen  1 7  in  hohen  Li^cn^aulc : 
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I.  Verticale  Belastung. 
a)  Gewicht  der  Drühte: 

Anzahl  =  120;  angenommene  Entfernung  der  nächsten  Ständer  90  m; 
Gewicht  pro  ftm  =  16  kr/. 

^  120.90 

U  =   16=  I72"8A(7. 

1000  * 

/»)  Eigengewicht  des  Rahmens  =  700  üü^. 

c)  Gcwiciit  des  Schnees  mit  1 27  A77  angenoinmefi. 

ti)  Eigengewicht  der  Säule  —  4000  kg. 

z,  Winddruck  auf  die  Constructjon. 

w  =  270  ky  ä  m\ 

«)  Auf  den  oberen  Rahmen   W  =  /w  =  3  X  375  X  270  =  3038 
wenn  man  annimmt,  dass  der  R.ihmen  «xanz  verschneit  wird.  Davon 
kommt  auf  den  Knoten  o  derjenige  Theil  des  Druckes  W,  welcher 
der  Hohe  07m  des  Rahmens  entspricht;  für  eine  Stirnwand  also: 

FFo  =  y  (07  m  X  3  m  X  270%)  =  283  kg. 

Auf  den  Knoten  i  kommt  IV i  (0*9  m  X  0*3  m  X  270)  =  365  kg  ss 
B  W^,  Ueberrest  TT^»  140  A:^. 

ß)  Auf  die  anderen  Knoten«  die  Druckfläche  bei  den  Knoten 

o"'g6 

4  =a  0-296  m%        =  — ~- .  270  kg  =  40  kg. 

Weil  der  Wind  aber  eine  sdliefe  Richtung  haben  und  dann  die  andere 
Wand  auch  treffen  kann,  so  wurden  "'/^  dieses  Werthes  tflr  Wi  wegen 
der  Sicherheit  angenommen.  Beim  letzten  Knoten  ist 

/«  «  0-86  nfi  und  IT,,  =  »AA  •  '45 

JaaMpni«liBabme  der  einzelnen  Coutraotionstheile. 

I.  Ständer. 

Dem  Kräftepiane  (Fig.  37)  nach  ist  der  grösste  vom  Winde  ver- 

ursachte  Druck  im  untersten  Theile  S^^  —  23-4  — .  Vom  Eit^engewichte 
kommt  dazu  119^  so  dass  der  ganze  Maximaldruck  24*59^  beträgt.  Die 
Länge  des  Theiles  —  137*5  cm. 

Zulässige  Inanspruchnahme  für  den  gewählten  Winkel  1^^^—. 

1200  ,  Fl^ 

a=.         wo  n=i+  ,^^^^^13185; 

9  =  910%/ejtt^. 
Wirkfiche  Inanspruchnahme 

Das  Profil  genügt  für  S^o»  wo  P=  17-86  <,  i=:  133C/W, 

n  =  1*43,  0=  840  und  «'  =s  791  kg/cmK 

Der  Winkel  reicht  lür  Sß  aus,  wo  P—  10-32     a'  =  -j,  = 

=  739 l^-g,  n  =  rS4,  a  =  -       =  779  Av//t7rt« 

*  54 
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2.  Diagonalen. 

Die  "jr'"svtc  SpnnnMO'^  in  D^  —  ?*4^/;  filr  f!en  gf» wählten  Querschnitt 
50  X  8  (übeiciil  con^tant)  ist  die  wirkliche  la^inspruchaahme 

o'  =  7—  ^^^^    ^  —  879  kgj€m\  o = —  —  ^  SKH  kgjem*, 
(50— 1-6}  O  «  I         272      =^  ^' 

3.  Horizontale  StAbe. 
Für  i/13—  1400  Arj^,  /=  105  cm  ',  wurde  der  Winkel  gewählt, 

1200  , 

Höhe  des  Bf^ton^i^niiides. 

Angenommen  h  —  O'j^m,  dann  ist  Mo==  W .  l6m  =  G .  l Q ,  t, 
daraus  /i  =  079  w. 

Wenn  die  Saide  unter  dem  Strassenniveau  befestigt  werden  soll  (in 
der  Tiefe  von  i*4in)  nach  Vi^  36,  so  ist  Sib  das  am  meisten  beansjNiichte 
Glied,  D,r,  =  26*65 <,  ^=  137*5^"*»  <Ji®  zulüssiL;e  Belastimg  9^gtokg\ 
die  wtrkiidie  Inanspruchnahme     =  973  %/cik^,  also  grösser  als  die  zu* 

1 20  1 20 

lässige  Beanspruchung.   Für  den  Fall  genügt  der  Winkel  ■  ,  wo- 

^  3» 

durch  ilie  Construction  um  circa  200  bis  ^00  kg  schwerer  ausfällt.  Hiezu 
der  nachstehende  KrSfteplan  (Fig.  37). 

(PoftMttang  folgt.) 


Ueber  Kathodenstrahlen  und  ihre  Transformation  in  die 
von  Röntgen  entdeckten  Strahlen. 

lieber  BioUdunp:  des  technischen  uod  kaufmännischen  Vereines  in 
Aussij;  liirlt  Herr  Prof.  L)r.  Puluj  am  2i.  M.lrz  I.  J.  zu  Ciiinstpri  drr 
Studire'n(i<'n  der  I'-lektrotechnik  an  der  k.  k.  dcutst  hen  technisrhrn  Hoch- 
schule in  Frag,  einen  mit  zahlreichen  Demonstrationen  ausgestatteten  Vortrag, 
der  Aber  das  Wesen  der  Röntgen -Stahlen  neue  Gesichtspunkte  eröffnet. 
Ueber  diesen  ■  Vortrag,  dem,  wie  uns  mitgetbeilt  wird,  ein  Auditorinni  von 
etwa  800  Zuhörern  beiwohnte,  lassen  wir  im  Nachstehenden  einen  ausfflhr- 
lieben  Bericht  folgen. 

AI»  Einleitung  schickte  Herr  Prof,  Puluj  seinem  Vortrage  einen 
gescbichtlicheh  Rückblick  voraus,  deoa  wir  Folgendes  entnehmen: 

Zu  den  .von  Prof.  Röntgen  entdeckten  neuen  Strahlen,  welche  durch 
ihre  wunderbare  photographische  Wirkung  selbst  in  weitesten  Kreisen  ein 
grosses  Interrsse  erweckt  haben,  strhrn  in  sehr  nalirr  Reziehuni;  die  viel 
untersuchten  Kathodenstrahlen  (strahlende  Elektrodenmaterie),  vvelclie  liurch 
hochgespannte  Ströme  in  verdünnten  Gasen  entstehen.  Diese  elektrischen 
Strahlen,  Aber  welche  1869  in  den  Annalen  für  Physik  und  Chemie  inter- 
essante Arbeiten,  von  Hittorf  veröffentlicht  wurden,  haben  schon  vor 
15  Jahren  ein  nicht  geringes  Aufsehen  erregt,  als  der  englische  Chemiker 
Crookes  zur  Erklärnn'^  dersel!>en  den  „vierten  Aggregatznstand"  der 
Materie  annehmen  zu  müssen  glaubte,  den  derselbe  „strahlende  Elektroden* 
materie"  nannte. 

Crookes  war  der  Ansicht,  das  Gase  infolge  hoher  Verdannung  und 

des  Durchganges  hochgespannter  elektrischer  Ströme  in  einen  viel  feineren 
Zustand  als  der  gasförmige  Obergebcn  und  in  üratome  serfailen.  Nach  dieser 
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An«?irht  k5nntr  ifde  Matcrin  virr  Aggrcgatzustäode  aancbmen  :  den  festen, 
tlüssigcn,  gaslurmigen  uad  cineo  noch  viel  feinerea,  den  ultragasigca  oder 
▼icrten  AggregatzmtaDd. 

Nach  der  AeuMentog  Crooktt*  bAtteo  wir  in  der  strablendco  Materie 
die  ylettten  Realitflteo  der  Welt"  erreicht  und  ein  Gren^ebiet  berQhrtr  in 
welchem  , Kraft  und  Materie  ineinander  überzugehen  scheinen Trotz  und 
gerade  wegen  des  grossen  Mysticismus,  welcher  dieser  Annahme  innewohnt, 
hat  Crookes  seinerzeit  mit  dem  vierten  Aggregatzustande  in  allen  Centren 
naturwissenschaftlicher  Forschung  Triumphe  gefeiert.  Die  in  der  Geschichte 
der  Wissenschaften  nicht  seltene  Brscheiating,  daas  nftchterne  Erwignngen 
'durch  mystische  Hypothesen  zeitweilig  zurflckgedrängt  werden,  erklärt  sich 
f^  smtt,  dass  die  weilen  Kreise,  we'rhr  <]fr  naturwi«?senschaftlichen  Forschung 
ein  lebhaftes  Interesse  entge genbringen,  einen  gewissen  Hang  zum  Mysticismus 
besitzen.  In  den  Acbtzigcrjabren  kam  noch  der  Umstand  dazu,  dass  diesen, 
durch  hypnotische  Versuche  Hansen's  aufgeregten,  Kreisen  die  ebenfalls 
mystische  «vierte  Dimension*  noch  in  lebhafter  Erinnerung  war,  weiche 
nicht  lange  vorher  von  Zöllner,  dem  geistreichen  und  wissenschaftlich 
hochgebildeten  Apostel  des  Spiritismus,  aufgestellt  wurde  und  welche  tum 
vierten  Aggregatzustande  ein  Gegenstück  bildete. 

Narh  der  Veröffentlich iin^j  der  Crookes'schen  Versuche  wurde  der 
hypothetische  vierte  Aggregauusund  von  dem  Chemiker  Prof.  GintI  io 
Prag  in  einer  Broschüre  einer  Kritik  uoterzogeo.  Anknüpfend  an  die  be« 
kannte  Tbatsache,  dass  darch  hochi^espannte  Strdme  von  der  Kathode 
materielle  Theilchen  losgerissen  und  fortgeschleudert  werden,  suchte  GintI 
die  clektrisrhrn  Hrsrhrinungen  in  verdünnten  Cascn  durch  Rmission  solcher 
Thrilrlii  n  zli  rrkl  trrn,  Dirsr  Annahme  genügte  jedoch  nicht  und  die  Kr- 
kiärung  gelang  erst  dem  Vortragenden,  als  derselbe  auf  Grund  seiner  zahl- 
reichen experimentelleo  Uatersacfaungen  die  Annahme  machte,  dass  die  von 
der  Kathode  fortgeschleuderten  Gas-  und  Meulltheilchen  mit  negativer 
statischer  Elektricität  geladen  sind.  An  der  Kathode  fmdet  eine  Transfor* 
mation  der  dynnmisrhen  in  statische  l^lektricität  statt,  welche  von  materiellen 
'1  belieben  convectiv  fortgeführt  wird.  Beim  Anprallen  an  die  Glaswände 
geben  die  Theilchen  ihre  elektrischen  Ladungen  ab  und  es  erfolgt  hier  eine 
Rlickvcrwandlong  der  statischen  io  dynamische  Elektricität. 

Diese  Annahme  des  Vortragenden  fand  eine  feste  Stfltse  anch  in  den 
scbteeflt  Laboratorium  Helmholtz'  begonnenen  Versuchen  Rowland*s, 
welcher  durch  «Ürrrtr  \Vr?iirhr  nafh'^'^f wif sm  hit,  dass  ein  mit  statischer 
Elektricität  l  idenrr,  i mgU mi  ;  r-r  Leiter  euic  im  (  cntrum  de^üclben  aul- 
gebängte  Magnetnadel  ablenkt,  wenn  der  King  um  eine  senkrecht  zum 
magnetischen  Meridian  stehende  Aze  in  schnelle  drehende  Bewegung  versetst 
wird.  Da  ferner  ein  vom  elektrischen  Strom  durchflossener,  ruhender,  ring- 
förmiger Leiter  eine  Magnetnadel  ebenfalls  ablenkt,  so  folgt  daraus,  dass 
es  für  die  elektromagnetische  Wirkung  gleirhgiltig  ist,  <A>  der  Leiter 
rnhl  und  das,  was  Elektricität  genannt  wird,  sich  bewegt,  oder  umge- 
kehrt,  ob  die  Elektricitftt  auf  dem  Leiter  ruht,  aber  der  Letter  sammt 
Elektricitflt  entsprechend  schnell  bewegt  wird. 

Aus  den  Rowland'schen  Versuchungen  worde  vom  Prof«  Po  Inj  der 
allgemeine  Schluss  gesogen,  dass  anch  ein  sehr  kleines  mate- 

rielles  Theilchen,  welches  mit  negativer  statischer 
IClektricitSt  geladen  ist  und  sich  geradlinig  mit  grosser 
Geschwindigkeit  bewegt,  auf  einrn  Magnetpol  wie  ein 
elektrischer  Strom  wirken  inuss,  cler  in  entgegen- 
gesetster  Richtung  fliesst  und  dass  das  materielle 
Theilchen  anch  selbst  vom  Magnetpol  eine  Wirkung  er- 
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fahren  und  in  «nt gegengetetzter  Richtung  abgelenkt  werden 
nittSB. 

Mit  dieser  Annnhme  g^flanp  fS  nicht  !)los,  die  magoetischen,  aondern 
auch  andere  l'^rsclieinun^eo  in  vrrdünnten  Gasen  zu  erklären. 

Die  diesbezüglichen  wissenscbaftlichea  Uatersucbuogea  des  Prüf.  Tuiuj 
erichtenen  in  den  Jahren  1880^1882  in  den  Berichten  der  kaiserlichen 
Akademie  der  Wissenschaften  in  Wien  und  1 883  gesammelt  in  einer  Mono* 
graphie  „Strahlende  Elektrodennaaterie  und  der  sogenannte  vierte  Aggregat- 
zustand"  l)ei  C.  Gerold's  Sobn  in  Wien  und  fanden  1889  auch  in 
England  dadurch  eine  Anerkennung^,  dass  dieselben  in  den  Memoiren  der 
Physicai  Society  of  London  in  englischer  Uebersetsuog  abgedruckt  wurden. 

W&hrend  diese  Anschannagea  Ober  die  elektrischen  Entladungen 
in  sehr  TerdQnnten  Gasen  in  Oesterreich  und  England  Anklang  fanden, 
hat  sich  inz\%'ischen  in  Deutschland  unter  den  Fachmännern  die  Ansicht 
gebildet,  dass  von  der  Katbode  nicht  ein  Strom  materieller  Iheilcben, 
sondern  eine  Wellenbewegung  des  Aethcrs  ausgehe,  für  welche 
die  alte  Beseichnung  „Kathodenstrahlen'^  beibehalten  wurde.  An  der  Imma* 
terialitit  der  Kathodenstrahlen  festhaltend,  suchte  man  daher  das  Heraus* 
treten  dieser  Strahlen  aus  der  Entladungsröhre  zu  bewirken,  in  der  Erw-u- 
tung,  dass  es  auf  diese  Weise  leichtf^r  {:;f!invfen  werde,  die  Natur  dieser 
Strahlen  zu  ergi finden.  Zu  diesem  Zwecke  versah  Lenard  die  Glasröhre 
mit  einem  kleinen  Fenster  ans  einem  sehr  dflnnen  Aluminiumblech  und 
beobachtete  Strahlen,  von  denen  er  glaubtep  dam  dieselben  durch  das 
Fenster  aus  der  Glasröhre  heraustraten.  Da  es  ihm  gelang,  mit  diesen 
sichtbaren  Strahlen  auch  Zersetzungen  der  Emulsc  der  photograpbtschen 
Platte  zu  erzielen,  so  glaubte  Lenard,  auf  die  Priorität  der  Entdeckung 
der  unsichtbaren  Röntgen-Strahlen  Anspruch  erheben  su  dürfen.  Nach  An« 
siebt  des  Herrn  Vortrageaden  sind  aber  die  von  Leoard  beobachteten 
Strahlen  nicht  aus  den  Röhren  heraus  getreten,  sondern  sind  höchst  wahr- 
scheinlich ar  tit  r  Au^sfn^ritf"  flrs  Altiminiumfrnsters  infolge  hoher  statischer 
Ladungen,  die  durtii  Kathodcustrahl»*n  erzeugt  Acrden,  entstanden  und  die 
von  Lenard  beobachtete  pbotographischc  Wirkung  war  eine  einfache 
elektrolytische  Zersetzung  der  Emnlse  durch  directe  sogenannte  stillet  elek- 
trische Entladungen.  Die  von  Lenard  beobachteten  Strahlen  sind  gänslicb 
verschieden  von  den  Köntgen-Strahlen  und  es  ist  bis  jetzt  noch  Niemanden 
gelungen,  mit  jenen  Strahlen  irgend  einen  Gegenstand  abzubilden. 

Nach  diesem  geschichtlichen  Rückblick  wurde  vom  Herrn  Vortragenden 
in  leichtfasslicher  Weise  noch  erklärt,  wie  man  sich  die  gasförmige  Materie 
vorsustellen  habe.  Nach  der  kinetischen  Gastheorie  sollen  in  einem  Cubik- 
centimeter  Luft  von  gewöhnlicher  Dichte  21  Trillionen  Molekflte  enthalten 
sein,  die  mit  einer  mittleren  Geschwindigkeit  VOn  485  Meter  in  einer  Secunde 
nach  allen  möglichen  Richtungen  sich  bewegen.  Die  Luftmnlekflle  sind  so 
klein,  dass  25  Millionen  derselben,  nebeneinander  gereiht,  eine  Länge  von 
1  Centimeter  einnehmen  wQrden.  Jedes  Moleküle  führt  mit  anderen  Molekülen 
etwa  5000  Millionen  StOsse  in  einer  Secunde  aus,  wobei  jedes  deraelbeo 
nach  dem  Stosse  seine  Bewegungsrichtung  ändert.  Selbst  in  einer  millionen- 
fach verdünnten  I^uft,  die  wir  mit  Quecksilber- Luftpumpe  kaum  erzielen 
können,  niü^sten  in  einem  Cubikrentirretcr  noch  immer  21  Billionen  Lufl- 
mulckülc  enthalten  sein,  eine  Auzalil,  bei  deren  Vorstellung  unsere  geistige 
Kraft  erlahmt.  Dass  aber  selbst  bei  den  höchsten  Verdflnoungsgraden  der 
Luft»  bei  welchen  die  Kathoden-  und  Röntgen- Strahlen  entsteheut  in  den 
Vacuumapparaten  noch  verhältnismässig  viel  Materie  enthalten  ist,  wurde 
vom  Herrn  Vortragenden  experimentell  mit  Hilfe  des  Kundt'schen  Reibungs- 
apparates gezeigt,  in  weichem  die  rotirende  Bewegung  einer  Glimmerscheibe 
mittelst  Lttfireibung  auf  eine  «weite,  um  einen  Centimeter  entfernte,  beweg- 
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liehe  Scheibe  übertragen  wurde.  Wäre  im  Vacuumapparate  keine  Luft  vor- 
battdeo,  so  gftbe  es  auch  keine  Loftreibung  und  eine  Uebertrag^ng  der 
Bewegung  von  Scheibe  zu  Scheibe  wftre  nnmAglich. 

Nach  diesem  einleitenden  Experiment  wurden  die  elektrischen  Bncliei« 
nungen  bei  veracbiedenen  Verdünnungsgraden  der  Luft  in  der  Weise  g^^f^'^^t, 
dass  in  eine  evacuirte  Giasröbre,  durch  vorsichtiges  Oeffoen  des  Habaes, 
die  Luft  nach  und  nach  einitrömen  getanen  wurde.  Man  konnte  die  Katboden* 
strahlen  durch  alle  Stufen  ihrer  Entstehung  beobachten,  Ton  dem  VerdOn- 
nungsgrade  angefaageut  bei  welchem  dieselben  eine  lebhafte  Phosphorescenz 
am  Glase  erzeugen,  wobei  auch  Röntgen  «Strahlen  entstehen,  bis  zur  Ver- 
dünauogj  bei  welcher  die  Kathodenstrablen  gänzlich  verscha m  irn. 

Hteraaf  wurden  einige  Vacuumapparate  von  Crook.es  und  Prüf. 
Pnluj  vorgefahrt;  um  mit  Hilfe  derselben  die  verschiedenen  Eigenschaften 
der  sichtbaren  Kathodenstrahlen  sn  seigen,  wie  ihre  geradlinige  Port- 
pflnnziinjj,  ihre  WSrmrn'trkiin'^y,  ihre  Eigenschaft,  verschiedene  Körper  zum 
beibstleuchten  zu  bringen,  ihre  tnechanisrhen  Wirkungen  und  ihre  Eigen- 
schaft, dass  dieselben  durch  Magnete  abgelenkt  werden.  Der  Vortragende 
sachte  bei  allen  diesen  Erscheinungen,  die  sich  dnrcb  besondere  Farben* 
pracht  auszeichneten,  nachsuweisen,  dass  wir  hier  einen  Strom  mate» 
rieller  Theilcben  haben,  durch  welchen  diese  verschiedenen  Wir« 
kungen  erzeugt  werden. 

Von  besonderem  Interesse  war  aber  dir  %^oni  Prof.  Puluj  vor 
14  Jahren  construirte  und  viel  verbreitete  sogenannte  phosphorescirende 
Lampe  die  nicht  blos  ein  starkes  Phosphorescensficbt,  sondern  auch  sehr 
intensive  Rlia^en«Strahlen  liefert,  so  dass  mit  Hilfe  dieser  Lampe  schon 
nach  zwei  Secunden  ganz  deutliche  Bilder  von  kleinen  Gegenständen  anf 
der  photographischen  Plattr  h^-r vorgerufen  werden  können.  Die  Lampe 
enthält  einen  mit  Srhwt  ielc.ilctuni  einseitij^  angestrichenen  Glimmerscbirm, 
der,  von  Kathodenstrablen  getroffen,  grünlich  -  weisses  Phosphorescenziicht 
aussendet.  Die  Lampe  gibt  mit  RuhmkorfrStrdmen  ein  intermittirendes  Licht 
und  wurde  eigentlich  fftr  stroboskopische  Versuche  und  für  verschiedene 
Projectif^n-^zwecke  construirt,  dieselbe  eignet  sich  aber  vor  allen  bisher 
bekannten  Vacuumapparaten  besonders  für  photographische  Zwecke. 

Ais  die  Lampe  vom  Vortragenden  mit  einem,  für  gewöhnliches  Licht 
gftnslich  undurcbtflssigen  Kasten  togedeckt  wurde,  konnte  man  an  dnem 
Leinwandschirm,  der  mit  Platin-Barynm^Cyanfir  angestrichen  war,  die  Pluor- 
escenz  im  gansen  Vortragssaale  sehen,  welche  durch  die  unsichtbaren 
Röntgen-Strahlen  erzeu'^^'t  wurde.  Beim  Einschieben  der  Hand  zwischen  Schirm 
und  Lampe  konnte  man  m  der  Nähe  nicht  blos  die  Umrisse  der  Haod, 
sondern  auch  die  Knochen  sehen,  welche  letzteren  wahrscheinlich  wegen 
ihres  Phosphorgehalles  fOr  die  neuen  Strahlen  nndurchlftssiger  sind  als  die 
Weichtheile.  Von  einer  dazwischen  gehaltenen  Manchette  sah  man  ebenso, 
wie  von  einem  Hrindschuli,  nur  Nfrtnllk nöpfe.  Ebenso  deutlich  war  eine 
Goldbrille  im  Holzfutteral  zu  sehen,  weil  das  (ilas  und  der  Goiddrabt  für 
die  neuen  Strahlen  undurchlässiger  sind  als  Holz  und  Sammt,  mit  welchem 
das  Futteral  ausgekleidet  war. 

Am  Pluorescensschirme  war  femer  deutlich  su  sehen  der  Rand  des 
Glimmerschirmes  der  Lampe,  welcher  gegen  den  ersten  senkrecht  gestellt 
war,  und  nach  der  Vertheilung  des  Fluorescenzlichtcs  konnte  kein  Zweifel 
darüber  obwalten,  dass  die  Röntgea-Strahlen  in  der  Puluj-Lampe  nicht  an 
der  Kathode  und  auch  nicht  an  der  Glaswand,  sondern  an  der  angestrichenen 
Seite  des  Glimmerscbirmes  entstehen.  Dies  seigte  auch  die  pfaotographiscbe 
Aufnahme  der  Lampe,  welche  mittelst  elektrischen  Lichtes  auf  einen  grossen 
Schirm  projictrt  wurde.  Die  neiu-n  Stt.ihlen  entstehen  innerhalb  der  phos- 
phorescirenden  Lampe  in  der  leuchtenden  Scbwefelcalciumscbichte,  durch« 
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setzen  aber  aacb  den  dflnnen  GlfvmeracbinB,  *o  dnn  die  Stnhlra  tu  beideo 
Seiten  dea  Glimmeracbtrines  diverj^irend  aieb  fortpflanieo  und  vom  letateren 
einen  Schatten  eneugen,  der  Auch  auf  dem  Pinttn-Dariun-CyanOr-Schtrme 
sehr  dcutlicli  zu  srhrn  war. 

('ff)fr  du*  Arf  der  Entstrhun^  (irr  nrurn  Strahlen  ^alj  lim  i'rulessor 
Pui  uj,  auf  Gruad  seiner  ünterhuctiuagcn,  ileren  Ergebnisse  um  13.  Februar 
der  kaiaerl.  Akademie  der  Wiaaenachaften  ia  Wien  vorgelegt  wurden, 
folgeade  ErklAning,  wetche  mit  seiner  Hypotbeae  Ober  daa  Weaea  der 
strahlenden  Blektrodenmaterie  oder  der  aogeaaaatea  fCatbodenatrahlea  im 
vollen  Einklänge  steht. 

In  stark  verdünnten  Gasen  erfolgt  eiae  Transturmation  der  Energie 
der  aicbtbaren  Katliodeaatrahlea  ia  RAatgea-Strahlea  durch  Vermittlung  von 
materiellea  KAri>em,  wie  Scbwefeleatcium  und  Glaa«  ia  der  Weiae,  daaa  die 
von  der  Kathode  loageriaaencn  matericllm  Thrilchen,  welche  die  negative 
Statist  hr  ['Irktrifit'it  convectiv  fort  ffi  Ii  r  t  n ,  beim  Anprallen  an  feste 
Körper  liirc  «-irktn.sc  lit-n  L.iduojjen  ausbleichen  und  dabei  nicht  blos  Kr- 
schütterungen  der  körperlichen  Moleküle,  sundern  auch  ihrer  AetberhüHen 
bervorrufea.  Jede  voa  den  aichibaren  Kathodeaatrahiea  getroffene  Stelle  der 
Glaawand  oder  eiaea  Schirmea  wird  daher  erwftrmt»  aadereraeita  aber  wird 
dieselbe  zum  Ausgangspunkte  von  Aetberwellenf  vrelcbe  je  nach  ihrer  Schwin- 
jjungsart  und  Schwingungsdauer  entweder  al«s  sichtbare  Strahlen,  die 
wir  als  Pbosphorescenzlicht  scbeo,  oder  als  unsichtbare  Strablen  sich 
forlpflanfca.  Die  letaterea  alnd  die  von  ROatgen  eatdeckteo 
aeuen  Strahlen.  Die  Schwingungen  dieaer  Sirahlea  kdaateo  cum  Uater« 
schiede  von  dcB  biaber  bekannten  Strabteuartea  longitudiaal  erfolgen,  wie 
Prof.  Röntg'en  und  andere  Forscher  annehmen,  es  liege  aber,  nach  An- 
sicht des  Prof.  P  u  !  u  i,    für   diese  Annahme    kern   zwingender  Grund  vor. 

Nachdem  vom  iierrn  Vurtragenden  noch  gezeigt  wurde,  wie  Gegcn- 
atä^de  mit  aeuea  Strahlea  ia  eiafacfaater  Weiae  pbuiogi  apbirt  werden  köanea, 
gelangten  hierauf  zur  objectiven  Darstellung  auf  einem  grossen  Leiawaad* 
schirme  mittelst  elektrischen  Lichtes  zahlreiche  kathodische  Aufnahmen, 
deren  photographische  Reproduriioncn  in  Grossformat  zu  beiden  Seiten 
des  Vortragsaales  aufgehängt  waren.  Sämmtliche  Aufnahmen  wurden  im 
Laboratm'ium  dea  Herrn  Vortragenden  an  der  k.  k.  deutachen  tecfaoiacheo 
Hochachule  in  Prag,  unter  Mitwirkung  aeinea  Aaaiatentea  Herrn  A.  M filier 
und  des  Instituts-Mecbanikers  J.  Kettner  ausgeführt. 

Den  Strom  für  die  Projcction^lnrnpe  lieferte  eine  Accumulatort^nlKiurrie 
von  29  '1  udor-Zellen,  welche  über  l'.rsurhen  der  Aussiger  Vereiue  und 
Vermittelung  der  Firma  VV'aldek  &.  Wagner  in  Prag  von  der  Accumu- 
latorea-Gesellachaft  ia  Wica  leibweiae  beigeatellt  wurde. 

Voa  dea  Aufaahmea  erwAhaea  wir  hier  daa  aogenannte  „Stilleben*, 
darateUend  einen  Seefiacb,  einen  Vogel,  der  ohne  Federn  abgebildet  wurde, 

eine  Ratte  und  einen  Frosch.  Auf  dem  l-{ilde  sieht  man  die  feinsten  Detaila 
der  Knochengerippe,  welche  für  die  neuen  Strahlen  eine  andere  Durch- 
lässigkeit bcüiuen  als  die  Weichtheile.  Em  zweites  Stilleben  brachte  zur 
Anachauung  die  verachiedene  Durchlässigkeit  von  GegenstAndeo  fflr  die  neuen 
Strahlea.  £iae  Goldbrille  im  Holzfutteral  uad  mehrere  Cameea  alnd  mit 
einer  Deutlichkeit  abphotographirt,  die  jeoer  einer  gewdhalichea  Photo* 
graphie  in  keiner  Weise  nachsteht.  Das  rothe  Glas,  welches  fflr  photo- 
graphiscbe  Zwecke  verwendet  wird,  ist  für  diese  Strablen  fast  ganz  undurcb- 
Iftasig. 

Voa  beaonderem  Intereaae  waren  die  cahlreichen  Aufnahmea  voa 

normal  ausgebildeten  Händea  veracbiedenen  Alters.  Bei  neugeborenen  Kindern 
sind    die    Mittethandknochen    von    dem  derarmknochen     durch  weite 

Zwischenräume  getrennt,  welche  durch  die  für  Strablen  durchlässige  Knorpel- 
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Substanz  ausgefüllt  sind.  Solche  von  derselben  Substanz  ausgefällte  Zwischen- 
rftone  sieht  man  anch  an  den  Knie«  und  Puasgelenken,  wo  aber  schon 

auch  runde  Knochenköroer  sich  gebildet  haben.  Dieser  zweckmftanigett 
I^inrichtung  des  mensrhlii  Iitn  Organismus  ist  es  zu  VRnlanken,  dass  kleine 
Kinder  beim  Fallen  seltener  beschädigt  werden  als  Rrwarhsenf*.  Mit  dem 
Alter  macht  die  Knochenbilduog  Fortschritte  und  es  bilden  sich  in  der 
Knorpelmaaae  KnochenkArner,  welche  nach  und  nach  die  genannten  Zwiacbea- 
räume  ausfallen.  Welche  Wichtigkeit  eine  rechtzeitige  FingerQbnng  flBr  das 
Clavierspielen,  Schreiben  und  andere  manuelle  Fertigkeiten  bat,  eri^ibt  sich 
aus  diesen  Andeutungen  von  selbst. 

Es  wurden  icrner  gezeigt  Hände  eines  2-,  4-  und  iijährigen  Mädchens, 
eine  tuberkntose  Hand,  eine  Hand  mit  Revolverkugei,  welche  letstere  seit 
10  Jahren  in  einem  Mitielhaodknochen  steckt.  Da  die  Expositionsdaner  beim 
Photograpbiren  selbst  mit  besseren  Lampen  immerhin  5 — 7  Minuten  beträgt, 
so  empfiehlt  es  sieb,  die  Hände  kleiner  Kinder  mit  Leinwandstreifen  und 
Reissnägeln  über  der  photograpbischen  Platte  auf  einem  Tisch  zu  fixiren, 
da  die  Leinwandstreifieüi  am  Bilde  gar  nicht  tarn  Vorschein  kommen. 

Interessant  waren  die  Aufnahmen  neugeborener»  von  Prof.  Dr.  Chiari 
beigestellter  Kinder  auch  dadurch,  dass  es  gelang,  Stecknadeln  durch  den 
Brustkorb  und  selbst  durch  den  Kopf  scharf  abzuphotographiren.  Die  Nadeln 
lagen  unmittelbar  an  der  in  schwarzes  Handschubleder  eingewickelten 
photographischen  Trockenplatte.  Eine  Revolverkugel,  welche  dem  mit  dem 
Gesichte  nach  oben  li^enden  Kinde  auf  die  Brust  gel^t  wurde,  erschien 
dagegen  am  Bilde  nur  als  ein  runder  undeutlicher  Schatten,  offenbar  wegen 
der  grnssen  Divergenz  der  Strahlen.  In  der  neuen  Photnj^rrijililr  wird  man 
daher  einen  wesentlichen  Fortschritt  machen,  wenn  es  gelmyc,  (  iitweder 
parallele  Strahlen  zu  erzeugen  uder  divergirende  Strahlen  durch  Linsen 
parallel  su  richten.  Bisher  ist  es  aber  nicht  gelungen,  einen  Körper  au 
finden»  durch  welchen  die  neuen  Strahlen  gebrochen  und  somit  auch  parallel 
gerichtet  werden  könnten. 

Interessant  war  auch  ein  klinischer  Fall,  Bruch  der  beiden  Vorder- 
armknochen  im  dritten  Monate  der  Heilung.  Der  dünnere  Knochen,  üina 
genannt»  ist  bereits  susammengewaclMen  und  erscheint  an  der  Bruchsteile 
bedeutend  ▼erdickt,  da  sich  der  sogenannte  Gallus  gebildet  hat.  Vom 
zweiten  Vorderarmknochen  (Radius)  fehlt  ein  Stack»  welches  während  der 
Eiterung  lierniinkrim  und  entfernt  wurde,  infolge  dessen  der  Arm  nach  der 
Seite  des  Kadius  gekrümmt  ist. 

Zum  Schluss  wurde  noch  eine  Hand  mit  Revolverkugel  projicirt, 
welche  fflr  Srstliche  Kreise  inaofeme  von  actuellem  Interesse  war,  als  in 
diesen  Falle  die  neue  Photographie  zur  Ortsbestimmung  der  Kugel  diente, 
welche  ctw?,  drei  Centimeter  seitwärts  von  der  Mündung  des  Srhusskanals 
stecken  blieb  und  daher  mit  der  Sonde  nicht  gefunden  werden  konnte.  Die 
Lage  der  Kugel  wurde  nach  der  photograpbischen  Aufnahme  genau  bestimmt, 
worauf  dieselbe  auf  der  Klinik  des  Prof.  WS  Ifler  in  Prag  entfernt  werden 
konnte. 

Rs  verdient  dabei  noch  der  Umstand  erwähnt  zu  werden.  ,hT 
Patient  absolut  keinen  Schmerz  fühlte,  wenn  die  If  irr!  an  der  >>tellr,  wo 
die  Kugel  sich  befand,  selbst  stark  gedrückt  wurde.  i:i.m  schwacher  Druck 

in  der  NAhe  der  Oeffnung  des  Schusskanals  verursachte  dagegen  einen 
bedeutenden  Schmers.  Dieser  Umsund  xeigt,  wie  werthvoll  diese  neue 
Photographie  namentlich  in  solchen  Fällen  sein  kann,  in  denen  es  nicht 
möglich  ist,  die  Fremdkörper  durch  Tasten  oder  Sondiren  zu  finden. 

Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  lässt  sich  daher  mit  Restimmthfit 
behaupten,  dass  die  chirurgische  Operatioostecbnik  von  der  Photographie 
des  Unsichtbaren»  namentlich  für  die  Zwecke  der  Ortsbestimmung  von 
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Iremdcn  Körpern  im  menscblicbcn  Orgaotsmus  wird  Nutzen  zieheo  köoneo, 
und  et  ist  mit  Zavertficbt  tu  erwarten,  daat  die  neue  Photographie  achon 
bald  DOch  eine  wetentücbe  Vervolikooimattng  erfahren  wird.*) 

Was  dagegen  das  Wesen  der  neuen  Strahlen  bctriflFi,  so  werden  die 
törhtipsten  Fachmänner  ibrr  '^yfistigen  Kräfte  erproben  mössrn,  um  tu  er- 
gründen, welche  Art  Acthcrschwingungcn  wir  vor  uns  haben.  Aber  schon 
durch  das  bisher  Erkannte  wurde  nicht  blos  unser  Wissen,  sondern  anch 
unser  Ktanen  bereichert. 

Zur  Oesdiichte  der  Erdtelegraphie. 

Von  Dr.  &  STRICKBR,  Uahrarsltils-MiSior  in  Wi«^ 

Im  Juli  1895  habe  ich  in  dieser  Zeitschrift  einen  Artikel  veröffentlicht, 
in  welchem  ein  Prioritäts-Recbt  geltend  gemacht  worden  ist.  Die  Veranlassung 

dazu  boten  mir  Nachrichten  in  politischen  Journalen.  Ich  hatte  zur  Zeit  der 
Abfassung  meines  Manusrripts  die  rinsrh!.1g;^i^f*n  Abhandlungen  noch  nicht 
j^cluinQt  und  hielt  es  nicht  für  ausgeschlossen,  dass  überhaupt  noch 
kdne  attsfabiiiche  MiCtbeilnng  vorliege.  loswlschen  sind  mir  swei  Abhand- 
lungen augeaendet,  gleichseitig  aber  anch  durch  eme  briefliche  Hittbeiiung  **) 
bekannt  gegeben  worden,  dass  in  diesen  Abhandlungen  die  „historische 
Kntwicklung  der  vorliej^endpti  Fragte  und  dir  {j^ruodlegcode  aüjjemein  be- 
kannte physikalische  l'batsache  ihre  gebührende  l'>\vrihnunjj  und  Würdigfung 
finde**.  Das  Studium  jener  Abhandlungen  bat  mich  indessen  zu  der  Meinung 
gebracht,  dasa  In  denselben  die  historische  Entwicklung  sowohl,  wie  anch 
die  Lehren  der  Physik  eine  völlig  nngenügende  Berücksichtigung  gefunden 
haben.  Ich  muss  rwar  meine  Ansprf5che  jetzt  modific  irrn.  Die  jjenannten 
Zeitungs-Artikel  hahen  nämlich  in  einem  Punkte  etwas  mehr  ausgesagt,  als 
in  den  Abbandlungen  zu  lesen  ist.  Dieses  Plus  war  aber  mit  so  feinem 
Verstftndnisae  gesagt,  dasa  ich  ea  heute  noch  aehr  gerne  den  Autoren  der 
mir  eingesendeten  Abhandlungen  taschreiben  möchte,  wenn  ich  nicht  ffirchtea 
mttsate,  auf  Widerspruch  zu  stossen. 

Es  sei  mir  vor  Allem  jjesiattet,  eine  Principien-Frage  zu  besprechen, 
leb  mache  keinen  Autor  dafür  verantwortlich,  wenn  er  die  Geschichte  seines 
Themas  nicht  genügend  berficksichtigt.  Es  ist  angesichts  des  enormen 
Anschwelleos  der  Literatur  nicht  leicht  möglich,  alte  einachtftgigen  Publika- 
tionen der  verschiedenen  Cultursprat  hen  so  zu  überblicken,  um  Dasjenige 
heraus  zu  finden,  u  ns  für  seine  S  it  h  •  von  Belang  ist.  Fast  zur  Unmöglic  h- 
keit  wird  dies  lur  soit  he  Autoren,  die  sich  auf  verschiedenen  W^issensgehielen 
betbätigen.  Wenn  aber  ein  rcclamirtes»  Priuritätürecbt  als  nicht  bestehend 
zurflckgewiesen  wird,  dann  liegt  die  Sache  wesentlich  anders. 

Pflr's  erste  will  ich  nun  von  der  physikalischen  Grundlage  der  Erd- 
telegraphie sprechen.  Haben  die  .Tutoren  thatsäcldich  die  grundle^'enden 
physikalischen  Thatsachen  gebührend  erwähnt  und  jje würdigt,  dann  enttälltauch 
für  mich  jeder  Priontäts-Ansprucb.  In  einer  der  mir  übersendeten  Abhandlungen 
ist  auch  jener  Passus,  welcher  von  einer  grundlegenden  liiatsache  handelt, 

*)  Inzwischen  ist  es  Prof.  Winkeimann  aad  Dr.  Straobel  is  J«IM  gelaogen , 
die  Bspoiitionsduer  wesentlich  dadurch  abtokUrMs,  datt  photographische  Platten  mit 

pulverisirtem  Flosspathkrystalt  bedeckt  werden  In  lüesem  «erden  liie  RSntgensttahleo  in 
I* luorescenzstrahleo  verwandelt,  welche  ent  aut  die  photugraphische  Piatie  wirken.  Dadurch 
soll  die  Empfindlichkeit  der  Platten  aof  inelir  ah  da«  Hnndertfeehe  gesteigert  werden.  Wie 
uns  mitgetheilt  wird,  wurde  d?r  \"er«uch  mit  Klus-ipithkry  Uaü  v'^n  Pmf  T  a  I  n  j  mit  gün- 
stigem Kcäult.Ttc  wiedcrhult  Aetiahche  Ver&uche,  welche  von  ihui  &chon  vor  Monaten 
mit  Platin-baryum-Cyanür-Schirmen  angestellt  wurdeo,  blieben  erfolglos,  es  warde  aber  von 
Vtvi.  Dr.  G  i  n  1 1  in  Prag  festgestellt,  dass  Platten,  mit  flaocCfldrcndea  FlAnlKlceiteB 
befaeadelt,  wirksamer  sind  als  gewöhnliche  Trockenplatten. 

**)  Der  Brief  iit  nicht  von  den  Aatorea  jener  AbkandfaiageB,  woU  mber  tos  einer 
solchen  Antohtät  gcxcicbnct,  daas  ich  ihn  nicht  igaorirea  kaaa. 


Digitized  by  Google 


205 


blau  angestrichen  worden.  Ich  habe  dalier  einen  sachiicheo  tiod  eittett  for« 
naleo  Grund,  muh  nuf  diesen  einen  Passus  7!!  T>«*7iehen. 

_Ks  ist  bekannt,  dass  beim  Einleiten  ciors  Stromt-s  in  eine  ausgedehnte 
Flüssigkeitsmeage  der  Spaonungsausgleich  nicht  nur  in  der  geraden  Ver- 
bindongilioie  tfer  Elektroden  stettfiodet«  es  verbreiten  sieb  vielmebr  die 
Stromlinien  ähnlich  der  Ausbreitung  mng^netischer  Kraftlinien^  Wie  in  Pig.  I 
angedeutet  iit.*  So  Inutet  der  blau  angestricbene  Absats  auf  p^.  i  der 
Abhandlung. 

Dass  sich  die  Elektricitlt  in  Flüssigkeiten  (richtiger  gesagt  in  Leitern 
aweiter  Ordnung)  ausbreite»  ist  bekannt  und  genagend  sichergestellt.  Der 
Annabmei  dass  die  Ausbreitung  io  der  POrm  geschieht,  wie  es  die  Autoren 

citireo,  ist  zwar,  wie  ich  später  zeigen  werde,  durch  meine  Messungen 
widersprorhrn  worden  ;  aber  es  kommt  hier  auf  die  Form  der  Ausbreitung 
fOr's  erste  oicbt  an.  Genug,  die  Ausbreitung  selbst  darf  als  eine  längst 
anerkannte  und  grundlegende  Thatsache  angesehen  werden. 

Ob  aber  diese  Thatsache  auch  auf  FlOs^i^iiciten  Anwendung  findet, 
<die  sich  in  oder  unmittelbar  auf  der  Erdoberfl&cbe  befinden,  ist  eine  gana 
andere  Frage. 

Die  Autoren  der  cltürten  Abbandtnng  lassen  diese  Angelegenheit  an- 

brrühri;  sie  sprechen  nur  von  einer  „ausgedehnten*  Khi«»si^keitsmengfe. 
Uoih  birgt  g'eradc  der  Umstand,  dass  es  sich  bei  der  Krdtciegraphie 
'«jffl  das  Wasser  des  Krdkürpers  handelt,  den  Kern  der  Frage  m  sich. 

Für  die  Erde  ist  jene  Behauptung,  welche  die  genannten  Autoren  als 
«ine  grundlegende  Thatsache  hinstellen»  niemals  durch  eine  Messung  belegt 
4ind  —  soweit  man  sicb  auf  die  Dnrstellungen  der  nmfasnendsten  Hand* 
öOcher  verlassen  kann  —  früher  auch  von  Niemandem  ausgesprochen  worden. 

Für  die  Elektricitäts  -  Lehn»  drtrf  in  Herug'  auf  f):r  rben  jjenanntc 
■Qualität  das  Handbuch  von  Wiedemann  genannt  werden,  in  dem  l8g3*) 
erschienenen  einten  Bande  dieses  W  erkes  wird  der  Ausbreitumg  der  Ströme 
Im  Sinne  des  obigen  Citats  ein  gaaser  Abschnitt  genridmet»  Mr  die  Erde 
aber  wird  von  den  Strom*  und  Kraftlinien  gar  nicht  gesprochen.  Fflr  die 
Erde  werden  daselbst  nur  zwei  Anschauungsweisen  in  Betracht  ge* 
zogen.  Kiner  Anschauung  zufolge  strömt  di**  Elektricität  bei  den  Telegraphen- 
Anlagen  (nach  Steinheil)  von  einer  Erdplatte  zur  andern.  ,Nach  einer 
«adem  Anschauung  (beisat  es  daslbst)  di^it  freilich  die  Brde  nur  als  Be- 
'hftlter  fflr  die  hineinströmenden  Blektriciläten.** 

la  dem  Handbnche  von  Schellen  ,fDer  elektromagnetische  Telegraph*. 

<(6.  Auflage  von  Kar  eis)  ist  unter  dem  Titel  „Oic  Erde  als  Reservoir**  ein 
ganzes  Capitel  enthalten.  In  diesem  Capitel  werden  auch  Experimente  citirt, 
welche  zu  Gunsten  der  Annahme  sprechen,  dass  die  Eiektricität  in  der 
Erde  nicht  von  einer  Erdplatte  zur  anderen  strömen  könne. 

Ich  habe  in  meinen  „Studien  über  die  strömende  Etektricitftt''  nur 
eines  der  daselbst  angeführten  Experimente,  nAmlich  das  von  Wheatstone 
erwflhnt,  weil   ich  nur  dieses  für  einwandfrei  halte.   Aber  ein  solcher 

Hin«'»*i^  rrif  ht  ja  schon  :in>;,  nm  "^ai'^n  711  können,  dass  die  v<yn  dm 
Berlinr-r  .Autoren  citirte  /\nn.ihmc  vuq  Kratihnien  für  die  Erde  dem  Stande 
der  herrschenden  Lehre  gar  nicht  entspricht. 

Nicht  viel  besser  als  den  Lehren  der  Physik  haben  die  Berliner 
Autoren  der  Geschichte  des  Faches  Rechnung  gcuagen. 

Li  Betracht  koonnen,  heisst  es  in  dem  Aoisatse  von  Erich  Ratbenau, 
iMt  ansschliesnlich  die  Uatemuchungen  von  Preece  und  von  Steven  so  n.**) 

*)  Zweite  AofUge. 
**)  Elcktiol.  Zeit  t894;  Heft  45. ' 
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la  dem  zweiten  Aufsatze  von  Rubeos  wird  auch  der  im  Februar  1894. 
'frefahrten  Debatte  gemäsa  G  r  a  n  v  i  1 1  e  erw&hatf  der  ia  Gemeiaicbaft  mit 
Willoughby  Saiitb  gearbeitet  bat. 

Die  Mittheilungen  von  Graoville  reichen  —  wie  ich  biniulflgea' 
will  —  meines  Wissens  wenigstens  in  das  Jahr  1893  zurück. 

Werfen  wir  nun  einen  Blick  auf  aii'  das,  was  die  Berliner  Autureo- 
aa  berflckaichtigeii  oaterlaisea  baben. 

Horae  hat  1842  fiber  einen  Plusa  telegrapbirt,  deaaen  Ufer  durcb 
Iceioen  Draht  verbunden  waren.  In  D  i  n  g  1  e  r's  Journal  ist  damals  schon 
Aber  die  Angelegenheit  berichtet  und  1891  in  demaelbeo  Journal  neuer- 
dings darauf  hingewiesen  worden. 

Ich  habe  über  diese  Angelegenheit  auf  pag.  116  meiner  , Studien  über 
atrömeade  Elektricitftt'*  berichtet.  Bs  ist  also  meines  Wisaena  schon  an> 
drei  verschiedenen  Stellen  in  der  deatachen  Literatur  von  Morse -die 
Rede  gewesen. 

In  dem  schon  citirten  Handhuche  von  S  <■  h  c  1  1  e  n  findet  sich  auf 
pag.  373  und  ü.  eine  Note  (wahräcbeinlich  von  Kar  eis),  in  welcher  ohne 
Angabe  der  Quellen  einige  Daten  mitgetfaeilt  werden.  In  dieser  Note  beisat 
es:  •  .  „Ganz  erstaunliche  Ergebnisse  über  die  Entfernung  und  den  Grad, 
welche  der  Stroinubrrls-itung  in  der  Erde  zukommen,  haben  Versuche  und 
unbeabsichtijj te  Erfahrungen  mit  dem  Telephon  geliefert." 

Ich  selbst  habe  über  diese  Angelegenheit  1889  zwei  Mittbeilungen, 
ierner  1892  eine  Mittbeilung  in  der  Wiener  Zeitschrift  fflr  Elektrotechnik 
gemacht. 

1891  hat  M  e  I  h  u  i  s  h  über  seine  Versuche  in  Indien  berichtet;  1892 
ist  von  meinen  Studien  die  erste  Hälfte,  dann  Im  Juni  1894  dit  rweite 
Hälfte  erschienen.  In  jedem  der  Hefte  war  der  Ausbreitung  der  Elektctcität 
in  der  £rde  ein  Abschnitt  gewidmet. 

Morse  hatte  schon  die  Ansicht  ausgesprochen,  dass  es  sieb  dabei 
om  fortgeleitete  Elektricicät  handle.  Ich  habe  ferner  die  erste  Mittbeilung 
Ober  die  Ausbreitung  der  Ströme  in  der  Erde  auf  Daten  gestützt,  die  durch 
galvanometrische  Messungen  gewonnen  waren.  Im  Jahre  1892  (erste  Hälfte 
der  Studien)  habe  ich  darüber  so  umfassende  Daten  mitgetheilt,  dass  die 
Annahme,  es  handle  sich  dabei  um  fortgeleitete  ElektriciiAt,  keinem  Zweifel 
imtersogen  werden  konnte. 

Nun  haben  die  Herren  P  r  e  c  c  e  und  G  r  a  n  v  i  1 1  e  1894  in  London 
darüber  gestritten,  ob  hei  der  Erdtrie^raphie  Leitung  oder  Induction  in 
Frage  komme.  Die  Herren  in  London  haben  damit  wohl  keine  historische 
Kenntnis  der  Sachlage  verrathen,  sie  haben  aber  auch  nicht  behaupiet,  eine 
aolchc  SU  besitsen.  In  welchem  Lichte  steht  aber  der  Autor  jenes  Briefes 
da  in  Anbetracht  des  ümstandes,  dass  die  deutschen  Autoren  nicht  weiter 
zurückgehen,  als  auf  das  Jahr  1893;  dass  diese  Autoren  ferner  Herrn 
P  r  e  c  c  c  sachlich  u  idersiirechen,  für  Ansiciiten  auftreten,  die  iäu'^^st  erwiesen 
sind,  und  in  dem  Briefe  dennodi  durch  die  Angabe  gestützt  werden,  dass 
sie  die  hiatoriache  Entwicklung  gebQhrend  gewürdigt  haben. 

Ich  gehe  nun  daran,  jene  Thataachen  namhaft  an  machen,  für  welche 
ich  ein  Prioritfttarecbt  anspreche. 

A. 

Ueber  die  Ausbreitung  der  Elektricität  in  der  Erde  lagen  bis  cum 
Jahre  1889  einerseits  die  schon  -itirten  Angaben  der  Techniker  vor,  anderer- 
seits war  die  zu  theorf tischen  Zwecken  vorgenommene  Messung  Ma  teucci's 
bekannt  geworden.  Die  Ergebnisse  der  Messungen  Mate  uc  eis'  sind  auch 
durch  die  Speculiation  unterstfitzt  worden.   Der  Speculation  zufolge  sollte 
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•dtr  Widerstaad  in  der  Erde  unendlich  klein  sein.  Wenn  aber  die  Elektricität 
beim  Strömen  keiaea  Widerstand  fiadet,  «o  kann  ihre  Intensität  ungeschwächt 
öleibeo. 

Die  ileasunireii  Ifatevcci's  koooien  auch  mit  den  bta  dahin  vor» 

li^eoden  Angaben  der  Techniker  sehr  gut  in  Etekba^  gebracht  werden. 
Mateucci  hatte  behauptet,  die  in  die  Erde  ergossene  Elektricität  bis  auf 
2800  Meter  Entfernung  von  der  Erdpiatte  gemessen  und  bis  auf  die  genannte 
Distana  |r|eiche  latenaitäten  gefunden  zu  haben. 

Einige  Techniker  andererseita  haben  ohne  Rflckaicht  auf  die  Intensitftt 
ausgesagt,  dass  alch  die  Blektricitit  in  der  Erde  ausbreite.  Sie  haben  dOtaO 
■die  Möglichkeit  offen  gelassen,  dass  die  Ausbreitung  so  erfolge,  wie  es 
Mateucci  gelehrt  hat.  In  <ifm  Handbuch  von  Wirde  mann  wird  die 
Ansicht  von  Mateucci  und  die  sie  uoterstützeade  Spcculatiüo  noch  im 
Jahre  1893  citirt. 

Die  Angaben  der  Techniker  Aber  die  Erdtelegraphie  finden  in  dem 
genannten  Handbuche  allerdings  gar  keine  Erwähnung  ;  ebenso  ergeht  es 
den  Messungen  Wheatstone's  und  den  Ergebnissen  meiner  eigenen  Unter* 
suchungen.  Die  literarischen  Tbatsachen  werden  aber  dadurch,  dass  sie  nicht 
•citirt  werden,  nicht  ans  der  Welt  geschifft. 

Bleiben  wir  also  bei  den  Tbatsachen.  Wheatstone  hatte  indirect 
erwiesen,  dass  die  Ströme  in  der  Erde  nicht  jenen  Weg  gehen,  welchen 
man  bis  dahin  vermuthet  hatte.  Ich  habe  hingegen  durch  directe  Mes- 
sungen gezeigt,  dass  sie  nicht  jene  Wege  geben,  und  gleichzeitig  die  that- 
säcbliche  Ausbreitung  der  in  die  Erde  ergossenen  Eiektricitätcn  nachgewiesen^ 

Ich  habe  dabei  (und  aweifellos  als  der  erste)  den  richeren  Nachwete 
gefahrt,  dass  die  Blektricitfttt  die  sich  von  je  einer  Brd|>latte  ergiesst,  nit 

der  Zunahme  der  Entfernung  von  der  Platte  allmälig  an  Energie  abnimmt. 
Ich  habe  diese  Angelegenheit  in  drei  Zeitungsartikeln*)  (1889  und  1892)  und 
dann  in  einem  besonderen  Capitel  der  ersten  Hälfte  meiner  Monographie**) 
(1892)  ausfOhrlich  besprochen.  Ich  citire  hier  zum  Belege  folgende  Zeilen 
aus  (pag.  44  nnd  45)  meiner  Monographie :  „Je  weiter  man  die  &tngplatteii 
entfernt^  desto  geringer  werden  die  durch  die  Boussole  geleiteten  Strooi» 
nnthrilr,   ^Irirhviel   in  welchen  Radien  der  um  die  Erdpiatien  gedachten 

Kreisflächen  man  sie  einspnkrn  may^\" 

Indem  die  Herren  Ratbenau  und  Rubens  die  Thatsacbe  der  alt- 
aftligen  Abnahme  im  November  1894  wieder  ccmstatirea;  indem  mit  diesen 
Anssngen  die  Behauptung  Mateucci's  als  widerlegt  anzusehen  ist;  indem 
ferner  mit  diesen  Aussagen  für  die  Methode  der  Erdtelegraphie  ein  sicherer 
Fingerzeig  gegeben  worden  ist*  indem  ich  selbst  daraufhin  bei  wachsenden 
Distanzen  die  Metboden  des  Auffangens  verfeinern  musste  und  schon  1889 
berichtete,  dass  ich  mich  für  den  Nachweis  der  Ströme  des  Telephons  bedient 
habe;  indem  endlich  die  genannten  Berliner  Autoren  von  denselben  Rfiil* 
sichten  geleitet,  unter  anderen  Behelfen  auch  das  Telephon'*'*'*)  als  empfindlichen 
Empfangsapparat  in  Anwendung  bringen:  j^laube  ich  wohl  die  Priorität 
sowohl  für  die  Thatsacbe  der  allmäligen  Abnahme  der  Energie  als  für  das 
Princip,  bei  zunehmender  Entfernung  der  Stationen  von  einander  die  Em- 
pfangsapparate an  Yerfeinern,  ansprechen  su  können. 

*)  Zeiuchr.  für  Elektrotechnik. 

**)  Galvaoonetrlsche  Metrangen  der  Erdströme  pag.  41  a.  ff.  bis  p.  56.  Ich  bähe 
mich  ()es  Aasdrockes  Erdströme  der  Kflrse  wegen  bedieot.  Der  Ausdruck  wirii  von 
«Bderea  Aatoren  auch  ia  dneoi  anderen  Sinne  gebiaucbt,  aber  in  meiner  Monographie  ist 
•in«  Zwcidevtigkeit  •atgptMiomm, 

Für  die  Anwendnag  d«s  Telephons  gebuiirt  .0  lange  kein  älterer  Rechtsan^pmch 
da  ist,  die  Priorität  dem  ötteir«^gMiic)tea  GeneraUtabe,  wenngleich  kh  sa  dieacr  Metbode 
«elbstständig  gelangt  bin. 
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B. 

Zum  Scbluate  der  Abhandlavg  des  Herro  B.  Rai  he  sau  wcrdea  die 
Mittel  nambaft  ^rmacbt,   durch    welche  mae  die  Wirkuag  verstärken,  die 

Tra^weitr  der  lelegrapbist  bcn  Uebertragunp  vergröss^rn  köonr.  Unter 
diest-n  Mutein  sind  die  sub  2  und  3  anj^irfubrtcn  Punkte  N'<na,  die  sit  h 
au8  dem  bisherigen  Stande  der  Lehre  nicht  voo  selbst  ergeben.  Üie  Nuva 
laeiea:  2.  Vcrgrösserung  dee  Abataadea  der  PriaiftreleiitrodeB.  3.  Ver- 
grflaseriiBsr  des  Abataadea  der  Enpfaiigelektrodea.  Ich  habe  nicb  atatt  dea 
letzteren  Wortes  des  Ausdruckes  „Saugplatten*,  statt  des  Wortes  Primär- 
elekiroden  des  Ausdruckes  ^Batterirplattm"  bedient.  Da  meine  Ausdrucks- 
weise die  kürzere  ist,  sei  es  mir  gestattet,  hier  bei  meinen  Ausdrücken 
aa  bleiben. 

Ich  habe  in  meinen  Schriften  den  Inhalt  der  beiden  sub  2  und  3 
geaaaotea  Sfttse  in  weaentlich  aaderer  Ponn  ausgesprocbca,  und  ea  liegt 
■IT  sunftchat  obf  au  seigen,  data  ich  die  Priorität  auch  in  diesen  Stflckea 
fflr  mich  in  Anapruch  nehmen  kann.  Vor  Allem  aber  will  ich  dartbun,  daaa 

dio  von  mir  gewählte  Form  der  Sachlage  besser  entspricht»  als  die  Fom 
der  sub  2  und  3  citirteo  Aussagen  der  Berliner  Autoren. 

Wenn  Jemand  sa^a :  Zur  Ueberwindung  grosser  Lasten  solle  man 
möglichst  starke  Maschinen  verwenden,  so  ist  damit  wohl  ein  richtige^ 
Princip,  aber  nicht  in  der  besten  Form  angedeutet.  Viel  richtiger  wftre  ea 
zu  aagen,  dasa  die  Kr&fte  im  Verhältnisse  sur  Last  wachsen  mOsseD»  Und 

offenbar  wird  derjenige  am  zweckmässi^jsten  construiren,  der  es  mö^lirb 
macht,  das  Verhältnis  von  Kraft  und  Las»  n  öglichst  günstig  zu  gestalten. 
Wer  aber  ohnr  Rürksicht  auf  die  Gr<^sse  drr  Last  nur  lediglich  auf  das 
Wachsen  der  Krattc  Bedacht  nimmt,  künnte  in  der  Concurrcnz  leicht  den 
Kflrzeren  xiehen. 

Genau  so  liegt  die  Sache  in  unserem  Falle.  Ich  habe  das  Verhältnis 
awiacben  der  Länge  der  su  aberwindenden  Strecke  and  dem  gegenaeitigeik 
Abstände  der  beiden  Erdplatten   in  jeder  Station  „das  Strecken verhAltnia" 

genannt  und  aupg^esagt,  dass  ich  im  Verj^leiche  zu  meinen  Vorgängern  das 
günstij^ste  Streckenverbältnis  erzielt  habe.  Indem  ich  a!>i"r  d:t-se  Aussage 
gemacht,  so  ist  damit  auch  bestimmt  ausgediückt  wurden,  dass  tch  mit  dem 
Wachsen  der  aa  Überwindenden  Strecke  den  Abstand  der  Erdplatten  in 
jeder  Station  wachsen  lassen  musste.  Wie  bedeutsam  es  aber  ist,  die  Aussage 
so  einzuschränken,  wie  ich  es  getban  habe,  lässt  sich  für  die  Anwendung 
auf  SchifYen  leicht  ersehen.  Denn  c  Henhar  wird  Derjenige  am  weitesten 
kommen,  der  bei  einer  gegebenen  Länge  des  Schilfes  die  grosstc  Strecke 
2U  aberbrOckeo  vermag. 

Ich  habe  schon  in  meinem  ersten  Aufsatze  1889  mu  Rücksicht  auf 
diese  BetrachtuDgoi  ctos  Verhflltaia  dea  Abstandes  der  Batterieplatten  10 
der  Länge  der  aberbrfickten  Strecke  wie  I  au  3  angegeben. 

Den  Ausdruck  j^Strecken Verhältnis*  habe  ich  aber  erat  (Juni  1894* 
in  der  «weiten  Hälfte  meioer  Studien)  bekannt  gemacht.  So  nehme  ich  also 

auch  für  die  Angabe,  dass  man  mit  der  ICntfernung  der  beiden  Staiions- 
plattcn  von  einander  auch  die  Länge  der  überbrückten  Strecke  wachsen 
lassen  kann,  die  Priorität  für  mich  in  Anspruch. 


Die  Frage  nach  dem  Abstände  der  Krdplatten  je  einer  Station  ist,  wenn- 
gleich für  die  Fortschritte  der  Lrdtclegraphie  von  Wichtigkeit,  dennoch 
nur  eine  technische  und  daher  für  mich  nebensächliche.  Sie  ist  aber  mit 
den  Principien  der  Lehre  innig  verflochten. 
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Ich  habe  einige  Sätze  über  strönieode  Elektrldtät  aufgestellt,  welche 
der  faerrschcnden  Lehre  widerftprecben.  Und  die  Anerkennung  der  Bedentung 
den  Slreckenverliftlinisaea  bildet  den  ersten  Schritt  sur  Anerkeunang  der 
TOo  mir  ▼ertretenen  neuen  LebraAue. 


Mein»-  tlieoretischen  Untersucbuagen  haben  mich,  wie  ich  zum  Schlüsse 
noch  bemerken  will,  dazu  gefQbrt  die  vier  Erdplatten  der  beiden  Stationen 
so  anzuordnen, 

das»  'sie '  ein  Rechteck  abstecken. 

Die  angeblich  grundlegende  Tbatsache  der  Berliner  Autoren  verlangt 
eine  andere  Stellung  der  Saugplatien      S^,  (Siehe  Fig.  i  der  Abhandlung 

E.  Rathenau.) 

Ich  habe  in  den  letzten  Wochen  die  Sache  noch  einmal  geprüft  und 
mich  neuerdings  überzeugt,  dass  meine  Anordnung  die  günstigste  ist. 


Jahresausstellur g  der  ;Societe  francaise  pour  Physique*. 

Während  der  O  es  t  e r  f  e  ri  e  n  fand^  wie  gewöhnlich,  diese  Ausstellung 
Statt»  welche  diesmal  eine  Reibe  verbesserter  Constmctio^en  aufwies.  Die 
Firma  Arnottx  &  Sau  vin  stellte  Volt- und  Ampi  rem  eter,  Control- 
kästen,  Ohmmeter  und  trag  bare  Galvanometer  (System  d'Arsonval) 

aus.  Kleine  Handbohrmaschinen,  kleine  Dynamos  und  kleine 
Gleichstro  m-  sowie   W  e  c  h  s  e  1  s  t  r  o  m  -  M  o  t  o  r  c  n,    System    C  a  d  i  o  t. 

Die  altbekannten  Werkstätten  „Cail'^  Hessen  durch  ihren  logenieur 
M.  Helmer  eine  Dynamo  construiren,  welche  3000  Volt  bei  0*2  Amp^e 
leistet.  M*  Chobaud  zeigte  ein  Eiektroskop  von  Harm  uz  esc  u,  welches 
die  verschiedenen  Einwirkungen  der  Rdntgenstrahlen  auf  diverse  Körper  au 
studieren  geeignet  ist. 

Vle  Glasfabriken  von  St.  Gobain  stellten  AccumulatorenglAser  und 

Isolatoren  aus. 

Die  bekannte  Firma  Richard  stellte  ein  selbstregistrierendes  Volt» 
meter  aus,  welches  Spannungen  von  3  Volts  bis  200  Volts  gleichzeitig  zu 
registrieren  vermag.  Die  Gesellschaft  Can9e  stellte  Bogenlampen,  bipolare 
Auaschatter  für  Stromintensit&ten  von  lO  bis  800  Amperes  und  Rheo« 
State  a  mit  Schleifcontacten  aus. 


Societe  internationale  des  Electriciens. 

Am  I.  April  fand  die  Monats-Sitzung  dieser  Gesellschaft  statt,  in 
welcher  die  Wahlen  für  das  Jahr  1897/18Q8  stattfanden.  Gewählt  erscheint: 
Präsident :  Mr.  d' A  r  s  o  n  v  a  1 ;  Vice*Prftsidenten,  die  Herren :  de  Nerville, 
Pellat,  Sartiaux;  Secreiftre:  Geaelin,  Laffargue  (unser  Corre- 

spondent)   und  Poincarr^;   vom  Schatzmeister :   V  i  o  1  e t.  Ausschussmit- 

gliedcr  wurden  die  Herren:  Ba<udot,  Brillier,  Carme,  Curie,  D  u- 
j  a  r  d  i  n,  F  a  i  o  t,  G  r  o  s  s  e  I  t  n,  H  o  s  p  i  t  a  1  i  e  r,  M  i  e  t,  Mild«*,  M  i  n  e  t, 
Monmcrcjuc,  Montpellier,  l'icou,  Raffard,  Richard,  Street, 
Vaschy  und  Voiaenet. 
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Tel«plionle. 


Vom  SiaaUUJiephon.  Dit  AMbtaHuK, 
du  TdqilNM  ^m  Wfaa  ftWMMa  hat, 

Ijf.t  1er  Stantsverw  aitODß  liic  Vcrao'.aisnng. 
sich  mit  der  Frage  einer  aacb  fttr  eine  ferne 

»tatioDen  /u  Ucfat^cn.  Es  ist  in  Aiiiticht  ge- 
Boaunen,  vom  Jahre  1S98  aogefangen  iwei 
fTOM«  CMtral«  flir  je  10.000  Abooaaatett 
tn  etablireo,  ond  c%  wunlen  bereiti  x»r: 
Rmiitat«»  angekauft,  anf  deren  Area  die*« 
CtotnÜM  crridbtct  ««rdcB  toUea.  Di«  «i«« 
wird  «ich  am  A'.sergrurd  an  d*r  Stelle  er- 
hebeo,  wo  sich  deneit  das  (iavtluiut  „lam 
weissen  tbihs*  be&adet,  <iic  zweite  in  der 
DreiliufeiseDgas««.  Die  nofl  Ifjrn  X'omr;  <*i(en 
»lad  bereiu  ctogcieitet.  Nocik  lui  i.auie  uiese^ 
Sowwa  aber  soll  die  Anghedemng  von 
3000  Denen  Abonnenten  ermdglicbt  werden, 
and  swar  dadurch,  das«  zunächat  die  der- 
z«itif»  Ce»lnle  in  der  Fiiednchutraaae  pro- 
viioriich  erwdtert  werden  soll,  dann  durch 
die  provisoriiche  Errichtung  einer  zweiten 
Centrale  in  der  Kolingasae.  Auch  wird  jetzt 
•a  der  Etnhünuig  einer  intenubenen  ilioie 
«wieehen  Wien  «od  Dretdc«  gearbeitet, 
durch  Wfkhc  ein  directcr  Verkehr  zwischen 
Prag  oad  Dresden,  und  Prag  ond  Berlin  er- 
aioj^icht  werden  «oll,  an  dem  ta  biaber  ge- 
mangelt hat.  Schliesslich  werden  die  '.'•'i'fn 
Zaräalungen  zur  InbetriebaeUang  der  Teie- 
pbonverUadnng  Wien-SaldMirg  getroflea,  die 

(gleichfalls  im  heuri^^en  SomBMf  dm  Vec« 
kehre  dbergeben  werden  loU. 


Erin.issiguDg  der  Telephonge- 
JMUireo.  Aehnlicb  «rie  leinerteit,  bald  nach» 
dem  der  telegrnpMadie  Vericebr  «rieb  ver» 

a"gemeinerte,  mit  wacbsendern  N  i  lilrucke 
Bestrebungen  nach  Verbilligung  des  l'arifes 
aich  geltend  macbten,  i&t  gegenwärtig  bei 
uns  iiowohl  wie  in  Deutschland  eine  Bewe- 
gung imzuge«  am  eine  Ermäasigaag  der 
Telepboogebttbten  berbeisaführw.  Ab  daa 
gewichtigste  Aigument,  dem  auch  eine 
gewisse  Berechtigung  nicht  abgesprochen 
werden  kann,  dient  jetit  der  Hhiwaia  danmf, 
dass  die  Verbillignng  des  Telegraphiren«!  die 
StaatseioDahmen  aus  diesem  Titel  nicht  aliein 
nicht  vermindert,  sondern  eher  geatcigen 
habe.  Die  gleiche  \V;:kung  erwartet  man 
von  einer  Gebührenherabsetzung  für  die 
Tdcpbonbenfltattng  im  intemrbanen  Vetk^. 


Telegraphen-  und  Telephon-An- 
lagen.  Die  Regierung  bat  am  ai.  v.  M. 

dem  Abgeordnetenhanse  eio  Gesetz  vor- 
gelegt, womit  die  der  Staatsverwaltung  bei 
der  ErricbtoBg  ond  Instaadbaltiug  der  Tele» 

graphen-  und  Telephon-Anlagen  am  öfTent- 
lichen  Gut  und  an  privatem  Eigenthutu  zu- 
atebenden  Reebte  geregelt  werden.  Die 
Staatsvei  waltung  erhält  da»  Re(.!u,  die 
Reichs-  und  sonstigen  Mras&en  und  l'latze, 
Flüsse  und  Canale  zur  Aufslellnog  von  Tele- 
graphensäulen,  zur  Führung  der  Leitungen 
über  oder  unter  dem  Strassenkörper  za  be- 


niuea.  Di«  üigatblmw  vee  Gebäaden 
werde«  eevpiicbier,   die  Anbringung  der 

l.eitiiDgeD  gegen  volle  5>chadlothaItang  SB 
gcautten.  jedoch  darf  der  EigenthiaMr  dnrcb 
diaM  Telegraphen-  «ad  Telapboa-Aalafe« 
nicht    in    der         r',  Aeaderaag  leinei 

Gcbiades  belündert  werden.  Die  Schadio»> 
baltvag  der  Haiaeigentbamer  «rfolgt  dnrdi 
Vcreinbaning  oder  im  ordentlichen  Rechts- 
wege. Das  Geaets  verfolgt  die  Tendenz,  bei 
grtarter  S^oaanf  dar  pHvataa  Finathamt 
rr  '  te  jene  Hinderm-j-r  nni  dem  Wege  zu 
räumen,  welche  die  liaulhatigkett  der  ätaats- 
Telegraphen-Verwaltnag  biaber  in  einem  die 
ütTentl;  hrn  Interessen  schwer  schaligendea 
M«s«e  eiQ^chraokt  oder  vertögert  habe^ 
Das  Privatetgenthnm  wird  nach  dem  Eat» 
würfe  uoter  Garantie  voller  SjhaJIoiha!tn»g 
und  ohne  Beeinträchtigung  der  freien  Be- 
nutzung diuch  den  Berechtigten,  sowie  anter 
Autschlnss  jedes  das  Real-Eigcntham  be- 
lastenden dauernden  Rechtserwerbes  sw 
Dnidung  der  behafs  Einrichtung  nnd  Instand« 
haltnng  ataatlicbar  i<eitnag«n  an  den  IHga« 
tbamiob|eetctt  aotbwendig  vomnebawndc« 
Arbeiten  herangezogen.  Die  von  mancher 
Seite  ausgesprochene  Befttrchtnag,  es  könne 
die  Anbringung  von  Dachstindam  oder  die 

Führung  von  Leitungen  für  die  hierü  be- 
nutzten KealitAten  eine  Erhöhung  der  BUtx- 
gefabr  mit  aidi  brtagea,  eraebeiat,  wie  dar 
Motivenbericht  nach  den  vieljäbrigen,  von 
den  verschiedenen  Vo-waltongen  (insbeson- 
dere vom  dentaebctt  Rakhipeata«rte>  g^ 
sammelten  Erfahrungen  versichert,  nicht  ntir 
unbegründet,  sondern  es  wird  sogar  con- 
statirt,  dass  die  von  Tel^frapben*  «ad  Tele» 
phonIcituDgen  in  Ansprach  genommenen 
Gebiude  verlui.ini'im.iisig  weniger  dem  Blita> 
schlage  ausgesetzt  waren,  als  andere  Baa* 
üchkeiten.  Der  Motivenbericht  erklärt,  OS 
werde  im  Faile  der  verfa&i;unggmi$sigea  Ge» 
nebmigung  des  vorliegenden  Eatworfes  da« 
ausführenden  Behörden,  Aemtem  nnd  Or> 
ganen  zur  strengsten  Pflicht  gemacht  werden, 
auch  bei  Anwendung  jener  an  sich  schon 
nicht  araiteaagreifendan  RecbtatMfa^saa  anf 
die  besonderen  Bedflrfaime  and  Wanaebe 

dci  einzelnen  Ei^cnthümer  thuolichs!  Rii  V  - 
sicbt  M  nehmen  und  in  jeder  Beziebang 
dabin  za  wiikea,  dast  die  dnrdi  die  frag- 
lichen J'e-'immangen  !er  Ji^völkerung  auf- 
erlegten Verpflichtnngen  steh  so  wenig  als 
möglicb  fllblbar  necbea. 


Telephon  In  Paris.  Seit  .Anfang  dieses 
Jahres  sind  ia  Paris  die  Fernsprechgebühren, 
dem  ajoarn.  Telegr.*'  zufolge,  folgender* 
matten  festgesetzt;  für  Wohnnng?-  und  Ge- 
schä/lsanscliluise  4i>"  Francs  jährlich,  für 
Ansch  üsse  nach  dub-  und  Kaffeehäuaam 
6<N"'  Francs,  für  Nelicnfsprec'istel'en  5"  Francs, 
für  bcuütiung  üü\:atächer  SprechütcUea  (ftiaf 
Minuten)  35  Cts.,  fttr  Fernverbindungen: 
bis  zu  25  kni  Eotfemang  (drei  Minuten) 
25  Ct«.  zwischen  25  und  lOoJbn  (fünf  Minaten) 
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50  Ctt.,  iar  jede  westerea  ugefugenen 
ICO  km  50  Cli.  »dhr. 


Auch  in  der  Wüste  Sahara  kennt 
man  jetzt  dac  Telephon.  Eine  fransötiache 
Getellschaft  hat  Ton  der  im  Süden  ▼od  Algier 


gelegenen  Stadt  Biskra  bis  nach  der  über 
asoXwerntfemten  WflüMilBdt  Tagnrb  eisen 

Fernsprechdraht  gezogen.  Ende  Torigen 
Jahres  zog  die  aas  dem  Ingenienr  Bay^olle 
nebst  100  Telegraphen-Arbeitern  bestehende 
Coloone  von  Biskra  nb  nnd  hat  ihre  Aaf» 
gäbe  nnnmehr  glücklich  erledigt. 


Die  Aowandnng  der  Blektricität  im  Relcbigerlclite-Heabaii  in 

Leipzig. 


Wohl  sehr  Viele  von  den  Taatenden, 
welche  den  Kdchsgerichts-Neabao,  dass  grösstc 
der  Hl  [ULmentalen  GtHaMmi»  Leipzigs,  nach 
Mtner  VuUeodnng  bcaochten  and  besichtigten, 
werden  mit  Frende  beim  Anblick  dieses  oder 
jenes  kunstvoll  an^efUuteo  fideiichtangs> 
körpcn  verweilt  heben ;  nar  sehr  Wenige 
aber  werdM  der  lafltalbiHo«  selbst,  d.  h.  der 
I.eitung^rührnng  und  Verlegang,  irgend 
welches  Intereaw  enigegeBgabfmcht  habea. 
Und  du  irt  aehr  natflrltdi:  man  «teilt  fn 
neuerer  Zci;,  namentlich  bei  der  Insta'lj'l  11 
monamentaler  Gebinde,  aa  die  InsuKMcure 
die  Aafordarttig,  LeUnngea  and  Apparate 
den  BHckea  möglichft  m  entliehen  je  voU- 
kommeacr  dieser  Zweck  erreicht  wird,  desto 
geringer  f«t  Mgaradit  daalataiaaa«,  wal^ai 
der  Insialtatioo  von  der  Allgamaialicit  est- 
gegengebracht  wird. 

Die  elektrische  Beleticbtangsaalaga  d«a 

Reichsuc'ichts  erhalt  den  erforderlichen  Strom 
von  den  Leipziger  Elektricitätswerken.  Man 
sah  mit  RlUlisicdit  auf  den  ca  erwartenden 
geringen  Cooinm  -  dir  Sitzungen  enden  in 
der  Regel  schon  gegen  3  Uhr  Nachmittags  — 
aad  aoch  im  Interesse  einer  Verringernng 
dar  Mm  Betriebe  erforderlichen  Arbeitskräfte 
«OB  der  Errichtung  einer  eigenen  naaschiDellen 
Anlage  ab  and  ibertrag  die  Installaüon  der 
SiroBvertheUangaaDlaga  d  a  t  £  1  a  k  t  r  i  c  i  t  i  ts> 
Actfta  -  Getel  Itchaft  vormals 
Schcclcert  &  Co.,  Zweignieder- 
lassnng  Leiptig,  welcher  .nach  die 
AailUimDg  der  Motoren-,  Telephon-,  Klin^^el-, 
Uhren-  an  1  Thäröffncr-Anlagc  mit  übernahm. 
Beatimmend  dafttr,  dass  man  alle  diese  Ar- 
bcita«  ia  eba  Hand  legte,  war  der  Umetand, 

dm  einmal  slmmtlichc  Leitungen  .  .rr  !r-  Ut" 
verlegt  werden  mussten,  und  dass  »ao  sich 
sam  Aadcm  gaas  riditig  aagte,  aa  aoi  Ar 
die  FinheiilichVeit  der  Anlage,  für  die  Bsa- 
leitong  aad  bei  eventnelt  später  vorsanehmen- 
Aaadnnngen  od«r  Kaparataraa  für  die  Var- 
•wtlttjng  des  Kf ich'gerirhts  selbst  Ton  Vor- 
theii,  wenn  man  !>icb  immer  nar  an  eiaea 
aad  denseibcu  UnterneliBMNr  la  hattaa  habe. 

Im  Hatipt*chaltraam,  welcher  auf  (ier 
Nordseile  de»  Mittelbaaes  liegt,  i>ebadeo  sich 
die  verschiedenen  Sicherheils-  aad  Mess- 
apparate des  Elektricitütswerkes,  sowie  die 
Hanpischaldafel,  anf  welcher  die  zur  Strom- 
vertheilang  erforderlichen  Aasschalter  nnd 
Bleiaicherim^pn  antaiigabradit  aind.  Bei  dm 
IMeaefatuüg  des  gaaaaa  Gebtades,  welche 
circa  20OO  Gltthlampen  nmfaast,  ist  Dienst- 
und  Cofridor-Bekacfatnng  getrennt  von  ein- 


I  ander  derart  darchgefahrt,  dass  muri  imtlande 
ist,  mit  Hilfe  der  im  Schaltraom  angeord- 
neten Schalthebel  sowohl  die  Belea^htaaf 
der  Corridore,  als  anch  die  der  Dienxtränrne 
für  sich  nas-  nnd  einsoschalteo.  Die  Leitangen 
sa  den  Diensträamen  stehen  den  gaaaaa 
Tag  nnter  Strom,  damit  jeder  Beamte  so 
beliebiger  Zdt  sein  Zimmer  erhellen  kann ; 
daher  werden  die  Corridorleitnngen  erst  mit 
Eiairiit  der  Daakalhait  aatar  Strom  geactit. 
FSr  die  PrXtldeateawohnaag  sfad  wwtH  sehr 
l'iräftige  Hauptleitungen  angeordnet  welche 
Dor  in  AosnahraefäUeo  stromloa  gemacht 
werdaa  Itfiaaea«  Voa  der  Haaptschatttafel 
au«  verzweigt  sich  d^r  Strom  in  ca.  5'  ]V.r\. 
kabel;  diese  fuhren  dnrch  die  verschiedenen 
Haiicanll«,  weldia  aieh  aatar  daas  Gebinde 
in  seiner  Ling«-  nnd  Qacrrichfirf^  hinziehen, 
zn  Hauptsteigieitongen,  die  ihrerseits  wieder 
die  einzelnen  Etagen  ia  vertloalar  Richtnag 
durchschneiden  and  an  den  betrefTeodea 
Stellen  angeordnete  Schaltkistea  mit  Strom 
versorgen.  Letztere  siad  thalls  hhiter  bliadaa 
Thoren,  theils  in  untergeordneten  Rünmen 
verschliessbar  angebracht.  E«  gcbeo  von  ihoen 
die  nach  den  eiozelnea  Bataaehtongskörpera 
ftlhrcDden  Stromkreise  aus,  welche  durch 
ebenfalls  in  den  Kisten  befindliche  Blei- 
sicherungen geschlitzt  aod  grftsttcntheils  darck 
kleine  Scheiter  oochmals  ausschaltbar  g«> 
macht  sind.  Die  Beleachtnng  sflmmtlichar 
Kronen  des  Gebündes  ist  derart  darchgefOhtt, 
dau  maa  imalaade  ist»  eiae  aogeaaaata 
Nothbeleochtaag  aad  efaie  volle  Beleaehtaag 

herbei.-ufr;lirrii,    .'n^.    n.rin    nl-u   Ii  r  i  - ;  >  i  rl  s  weiSe 

von  fttof  L«mpea  entweder  eine  oder  alle 
Lampea  mittds  eines  Sduüters  snm  Breaaen 

bringen  kann.  In  der  Priaidentenwohnung 
ist  anuerdem  die  Einrichtaog  getroäen,  dass 
aaa  sowohl  voa  der  Portlerstabe,  als  aadi 
von  der  PrS<tdentenw.ihnuog  selbst  ans  die 
Noth-  und  die  volle  Belenchtoag  aiauntlicher 
KrMea  ia  Treppaahiasera  aad  Coiridoraa 
ein-  nnd  ftu^^chaUen  kann. 

Sowohl  die  Steigleitungen,  als  auch  die 
etnxe'neu  Lampeastronhreiaa  dad  datcbwaft 
verdeckt  in  Isolirröhren,  System  R  er  gm  a  n  n, 
verlegt.  Diese  Köhren  werden  ähnlich  wie 
Gasrohren  in's  Mauerwerk  eiogelasiea,  aad 
es  wird  aas  ihnen  zunächst  ein  voUkummenes 
Gerippe  hergestellt,  in  welches  dann  nach 
Fertigstelhuig  mit  Hilfe  eiaes  Stahlbaades 
die  i^eitaagaa  «lageMgaa  «ardea. 

Weaa  aaeb  diese  tasialladoB  eterai 
thenrer  ist  als  offene  Verlegung  der  Leitungen, 
•o  ist  aie  doch  gerade  ia  Monumentaibaatea, 


Digitized  by  Google 


bOMraa  WohabtoMro  oad  d«rgl.  deihalb 

von  beiKiniicrr  I^e  ?cattiDg,  weil  lie  ''.-.e 

Wijkung  von  I)e<.j<.eii  und  WuuUen  mcfU 
bMtolrlabtigt ;  »Uerdiogs  sind  etwaige  Aen- 
derungen  stich  <icr  Fertigttelluog  «chwieriger 
vorzunehmeQ  aU  bei  ofTcDcr  Verlegong. 

Auch  4it  Ltitongeo  fUr  Kliogelo,  Tele« 
phoa,  Ubrea  «jtd  ThUrofToer  und  in  der« 
srtifen  Röhren  veriegt,  ned  e«  wurde  da> 
darch  selbst  dort,  wo  20  und  mehr  Lcitangea 
t^iiniwwiltomna,  ^  ^  bei  gro««*»  Ta^ 
hMox,  deosoch  «Im  degute  Intttlbirioo 
•rni'',;'-'  Ii'. 

tut  HdsBiip-  iwd  VeatÜAlionuwtckc 
«tod  drei  V«a(Duor«a  vorbaaden,  weld«  mit 
!.ii]^Fnm  leufeodcn  Elektromotoren,  Systrm 
Scbuckertf  dircct  gekuppelt  sind,  die 
VOM  Sdukltmiii»  im  G«ag  («mIM  irätdcs 
kawMs.  Dia  HaaptilBgi^  oad  aulga  Tfafli  «m 


I  der  Prisidcnlenwohoong  barittrn  eicktritche 

ThtJröffner,  ''.ctt,  in»^e»nmmt  zehn  Stuck 
angebracht  »iiui.  Zur  V'ermittclang  des  Ver- 
kehr* xwiftchen  den  cioxelnen  Räumen  dienen 
acht  Trleplionc  und  c«.  50  KJingcIn,  während 
die  genaue  Zettangabe  dorch  acht  elektrische 
Uhrea  erfolgt,  die  von  einer  beim  Porti« 
des  Haoptportala  aafgattcUtaa  Normalnbr 
bethfitigt  werden. 

Bei  der  Installation  wnrden  inigesammt 
circa  40QO  M  Bleikabel,  JO.OOO  m  Papierrobr, 
3^.<jtK)iii  Leitung  nnd  tao  Srfiallkiatcli  ver- 
wendet. 

Dia  Aslage,  wckhc  di«  erste  Installation 
diatar  Gr«aaa  im  talaaaa  Barganautyalai» 

ist,  worde  Idi  September  vorigen  Jahres  in 
Satriab  gcseltt  and  ftuKtionirt  seither  M 
voUkoMMOttar  Zafriedaahait  dar  Baavat* 
«altaaf. 


Starkstromanlagmi. 


Oa«tarreleli*Uagar». 
«)  OaalafMkih. 

Ead  Hall.  (Elektrische  V.  e- 
leachtnng.)  Am  iO.  v.  M.  fand  in  Bad 
Hall  die  poUtbcbe  ConMissioa  aad  Begehong 
bezüglich  des  Leitungioeties  der  im  Bau  t>e- 
tindlicbeo  elektrischen  Belencbtuogt-Centrale 
statt,  wobei  eia  ibcreinstinameades  Batgafea« 
kommen  seitens  der  Staatsbehörden,  de« 
Landesaasschasses,  der  Gemeinde  and  über- 
taaapt  aller  naaigelieBden  Kactoren  des  Cur- 
ortes  in  bemerken  war.  Schon  jetzt  «icd  in 
vielen  ötiemiichca  Localen  die  Insta^latioos- 
Arbaitea  im  Gange.  Am  i.  Jnli  wird  das 
■eue  Licht  in  Bad  Hall  erstrahlen. 

Prag.  (Neue  elekrischeBahn.) 
Herr  Injjcnieur  Krizik  theilte  dem  Präger 
Sudtraibe  mit,  das-i  er  beim  Mmiatcriam 
um  die  Geochmt|;iio^  der  Vornahme  von 
Vi)iar}iciten  zur  Errictituitg  einer  elektrischen 
Strassenbabo  Beivcderc-Klein^eite-biaicbow* 
Kvchelbad  mit  einer  Abtwcigung  Hradacbia- 
Starathiergaitaii  aogwacht  habe. 

Ii)  Ungarn. 

Budapest.  (Strassen  bahn  mit 
elektriachem  B  et  riebe  Badapest> 

LT  j  p  e  s  t  -  R  d  k  o  s  p  a  1  o  t  a.)  Am  16.  M:irz 
L  J.  fand  die  technisch- polizeiliche  Begebung 
der  voa  der  Directioa  der  Bodapetter  Vor« 
orte-Trnmwny-(;csc.]st.hnft  für  Stras^eneisen- 
balincn  mit  clektjj»chcm  Betriebe  in  Fort- 
setzung ihrer  Bctriebslinie  Budapest  (V.  Stadt- 
beU(k)-Ujpest  bis  KdkospaluU  erbauten 
Strasseneisenbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
statt.  Beim  Baue  dieser,  von  der  Baonater* 
aebmung  Mandei»Uoffman&Quittner, 
innerbalb  tob  tcdu  Monaten  ausgeführten 
T.itiic  erhallen  sich  einige  nicht  UDbedeuiende 
technische  Schwierigkeiten,  als:  bedeutende 
Aafdärnnumgen  ood  Eioscbnltte,  ein  105  vi 

langer  ViaJnct,  ein  die  fic'cisc  der  .sta.itl  ahn 
übcrseUendea,  207  m  langes,  aus  Eisen  her- 
gcsiclltca  BräduHiobject,  derao  av  beidea 


Seiten  Angelegte  Auffahrtsrampen  eine  Steigung 
voa  Ji^^M  babea.  Nscbdcn  die  Cowniasion 
die  dnrchaat   entsprechende  Besebaffeaheit 

lies  Banc^  und  der  Slmkf  cunstatirte,  er- 
theilte  der  Comnissioosleuer  die  Bewilligung 
aar  aoUcMtigea  Eröffaaeg  des  Betriebes. 

(Projectirte  Kortsettnng  der 
Ltoie  Badapest-Iljpest  bis  ia'a 

Weichbild  der  Hauptstadt.)  Der 
kgi.  Ungar,  tiaodeisminijter  hat  in  der  Krage« 
ob  die  projectirte  Verlängerung  der  vom 
Pudapester  V.  Stadtbeitukc  aus  bis  Ujpest 
fuhrenden  Hauptlinte  der  Budapester  Vor- 
orte-Tramway  mit  elektrischem  Betriebe  oicht 
nur  bis  lur  Eodstotion  der  Budape«ter  Unter- 
gtuudbaha  im  biadt waldchen,  sondern  auch 
im  Bereiche  des  V.  Bezirkes  bis  zum  Neu- 
gebüude,  ohne  Verletzung  öderer  betreita 
erworbener  Rechte,  zulässig  erscheine,  a» 
die  Budapesier  Communal-Verwaltung  fol- 
geodeo  Erlas*  gerichtet:  ,,Die.  Dtrcction  der 
Bndapester  Untergrandbeha  hat  bereits  an- 
1.is>I:ch  der  administrativen  Begehung  der 
von  der  Direction  der  Budapestcr  Vororte* 
Tramway  bi«  tnr  Endstation  der  Unter- 

^rundliatin  im  Si:idlwaldchen  projectirteo 
Flügelbahn  gegen  den  Ausbau  derselben 
Protest  erbeben.  Nacbdem  indessen  die 
projectirte  F'ü^ellinie  nicht  aus  dem  Innern 
der  Stadt,  soudero  von  Neapest,  beaw. 
Rdkoapalota  ans  ia  das  StadtvSldchen  ein« 
birgt,  sieht  der  Minister  eine  Verletzung  der 
vertragMiinuig  gesicherteu  l-lechte  deraodereq 
Gesellschaften  nicht  obwaltea,  doch  konnte 
CT  nicht  ausser  Betracht  lassen,  dass  die 
Uutiapcit  -  Ujpest  -  K.LKi)-palo!acr  Eisenbahn« 
Gescdschaft,  den  mi  /.ngc  bchndlicben  Ver> 
handlnngcQ  zufolge,  \'crlangerung  ihrer 
Lehelgasse  -  Ilaoptlinic,  auch  eine  zweite 
Abzweigung,  nach  dem  Nengebiiade  hin, 
projectirte.  im  Falle  des  Zustandekommens 
dieser  Linie  würde  thaträchlich  vom  Innern 
der  S'adc  aus  eine  neue  Linie  entstehen, 
deren  einen  Theil  xweifeiehnc  die  Flügel- 
liate  aaf  dem  AraMWig  bildet.  Damit  mAx^ 
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darcfa  d«B  Awbav  der  ncoMteiis  projectirteo 

Eisenbahn  dülicr  gesicJicrrr  Kctliir  vcr'.ti7,t 
wärdeo,  wird  in  üetreff  der  CoaccttioiUT 
ctfiMdttBg  eikdgilti^  «r«t  dasn  cBlMliicdm 
werripn.  weon  vorher  die  ^TnndbenützuDgs- 
Frage  entschieden  «ein  wird.  Es  wird  daher 
die  Comronoe  anfigefordert,  in  Verbindong 
mit  der  ADj^clegenheit  des  für  die  Arcnn- 
weg  -  Fiugci.inie  eifordeilichea  öffcutuchen 
TevraiDs  ihren  Standpunkt  in  dieser  Frage 
zn  piäcisiren,  da  das  Miniateiium,  wie  bereits 
jetzt  etkläit  worden  ist,  die  auf  den  Ban 
beiagbabend«  Concessionsarkunde  nur  mit 
der  CUomI  g— bmjgca  «rcfd«,  du»  divclt 
di«M  CoDCBMum  di«  mtbraM  RMhte 

(Projectirter  nt-uerr.iiiirn 
mit  elektrischem  Betriebe.)  Die 
DlncdOQ  der  Bodepeiter  Stadtbthn«6eeell- 
sdmft  hat,  am  den  BestimmaDj^en  der  mit 
der  Badapester  hauptstädtischen  Commune 
ebfetckloeitiiea  Vertragee  za  eDtspreebea, 
den  Beschtnss  gefasst,  eine  von  einrm  ge- 
eigneten Punkte  der  Linie  Kronprinz 
Rndolftqnai  (nächst  der  Akadcmie)-Podma- 

r ir??'. VR!^'"-^!-  Stndt wälHrVien  ai!<pf hen'ii",  mit 
dem  linken  Donaauter  paraLei  iauiencie 
und  mit  .  Berührung  der  Victoria  -  Dampf- 
möhle  in's  Extnvillan  führende,  ferner  in 
Portsetzung  der  Linie  Roehnsspital-Köbänya 
(Steinbrucb)-CeDtralfriedhof  eine  von  der 
Enditation  ans  bis  zum  isnelitiscben  Fried» 
hofe  fWtrendo  Lioie  sti  erbeaen.  Der  Bau 
der  ersterea  Linie  wird  grössere  Kosten 
beanspruchen,  da  im  Bereiche  des  luan- 
detioaegebietee  ilch  die  Nothirendigkeit  zur 
Anfführnng  von  Dämmen  und  Scbatswerkcn 
gegen  Uochwässer  ergibt. 

Ferner  haben  die  Int«retient«B  der 
Donanrechtsnferseitigen  Stadtbezirke  II  und 
III  den  Beschlnss  zum  baue  einer  von  einem 
geeigneten  Pttnicte  der  Section  Bnda  (Ofen) 
'fer  Hadopester  Ringhahn  ansgchenden,  mit 
Benützung  entsprechender  btrasseniüge  bis 
zur  Scbieaslätte  im  II.  Bezirke  führenden 
Strassenbahn  mit  elektrischem  Betriebe  ge> 
fasst  und  die  Ausführung  des  Baues  und 
Betriebes  der  projectirten  Linie  der  Direction 
der  Badapester  Stiasr  eneisenb«bn>GeseUzchaft 
flr  StaiMenbalnien  (derzeit  nodi)  mit  Pleide« 
bdiieb  SV  ttbertitgen* 

(Bergbahn  mit  Zahnrad -  Be- 
trieb aof  die  Höhe  des  Svdbhegy 
[Schwtbeaberg]  in  Bndapest).  Die  IMreetion 
der  Sväbh^j  -  Zahnradbahn  in  Budapest 
(Ofner  Extravillan)  hat  den  Besohl uss  ge> 
faist,  Kteit  des  bitherigen  Dampfb^fiebes 
den  elekirischen  einzufahren  und  die  Um- 
gestaltung sofort  nach  erfolgter  ministerieller 
Bewilligung  und  Abschlnss  des  diesbezüglich 
neaeu  Vctfrr.pr-!  mir  'icv  liniipr.^'nH'i^rV.fn 
ComoiUoai  •  Verwaltung  iii  Au&tuhrung  zu 
btiagen.  Femer  wurde  von  massgebender 
Seite  gegenüber  der  Direction  bezüglich  der 
von  der  Tunnelmündung  auf  die  Höhe  des 
1  Stadtbezirl^  führenden  Drahtseilbahn  der 
Woasch  ausgesprochen,  «neb  dort  anstatt 
des  bisherigen  Dampfbatri^ws  daa  elek- 


trisdien    elntaflllHren,    da    der  nOvdtioli«. 

Flügel  der  H ofhiirg,  Inq  dem  Maschinen- 
banse  gegenüberliegende  Palais  des  IlaAdcls- 
mlnisterinnis  nnd  saUreiehe  benacbbatt«. 
Privnthänser  von  dem  sich  constant  ent- 
wickeladen  Rauche  der  Dampfmatcbiaa 
aig  bellst^  ««de«. 

Deutschland. 

Berlin.  Neue  Wi^en  für  den  elektri^ 
sehen  Betrieb  der  Versachilinie  Ba  d- 
strasse- Pankow  sind  in  Dienst  gestellt 
worden.  Unter  dem  tchatfen  Lafttag,  welcher 
bei  der  Schnelligkeit,  mit  welcher  die  elek- 
tiischen  Wogen  fahren,  verursacht  .".irl, 
haben  die  Augen  der  Fahrbeamten  sehr  sa 
leiden.  Nun  hat  die  Firma  Siemens 
Ilalske  Wagen  eibanen  lassen,  deren 
Vorderfronten  mit  hohen^  breiten  Glaswitnden 
▼ersehen  sind,  welche  den  Lnftsag  ser» 
schneiden  nnd  den  auf  den  Plattformen 
Stehenden  voUstündigeo  Schutz  gewähren. 
Das  Glas  ist  völlig  tinrchsichtig  und  so  an> 
gebrncht,  dass  die  Führer  der  Ocfshrte 
einen  k-iiren  Fernblick  behalten  und  m  ihrer 
1  h.v'^keit  des  Bremsens  nicht  im  Geringsten 
behindert  werden.  Die  für  die  elektrische 
Bahn  nach  der  Ausstellnng  liestimmteo 
Wagen  werden  in  der  gleichen  Weise  ein' 
gerichteti 

I^'  erste    Probefahrt   a«f  der 

elektrischen  Ausstellungsbahn 
Zoologischer  Garten-Treptow  fand  am  lO.  v.  M, 
Nachmittags    nm   5    Uhr     im  Beisein 

eines  Verlreters  der  Polizei-Behörde,  s  >v,ie 
der  Directoren  der  Grossen  Berliner  Pferde- 
bshn  •  GeseHsdHift,    RegieMngsittlM  von 

K  tt  h  1  e  w  e  i  n  und  Köhler,  des  Banraths 
K  6  h  Q  von  der  .Uniun'^  u.  A.  statt.  Es 
wurde  zunächst  die  soeben  fertiggestellte 
Stretke  '''oologischer  Garten-Dennewitrplntz 
befaiirtD.  Die  elektrischen  Motorwagen, 
welche  zunächst  auf  dem  Pferdebahndepftt 
in  der  Nürnberger  Strasse  besichtigt  wurden,- 
zeichnen  sich  dnrch  ihre  grosse  Bequemlich- 
keit und  elegante  Einrichtung  aus.  Auch  für 
Heizvorrichtang  ist  gesorgt.  Ftinf  Glühlampen 
zu  je  i6  Normalkerzen  sorgen  für  gate  Bo- 
Icuchtung  des  Innenranmes  während  der 
Abeadstoaden.  Die  Peuoos  lassen  sieb 
sdinetl  nnd  leicht  dnrch  Ksengitter  vei^ 

schliessen.  Der  Wagen,  der  zur  ersten  Probe- 
fahrt herangezogen  wurde,  ist  für  20  Sitz« 
md  14,  Stehplltse  eingerichtet.  Die  dektri- 
schen  Leitungsdrähte  kuanten  —  statt  mit 
500  —  nur  mit  300  Volt  Spannung  ver- 
sorgt werden,  weU  in  den  Elektricitätswerken 
die  zugehörige  Betriebsmaschine  drfr  r  ge- 
worden war.  Trotzdem  ging  die  Fahrt  glatt 
von  statten,  besonders  in  der  weniger  ver- 
kehrsreichen Curfiirgtenstrasse,  woselbst  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  nahezu  15  Kilo- 
metern gefahren  werden  konnte.  Die  Strecke 
mit  unterirdischer  StromzufUhrang  an  der 
Lutheikirche  konnte  nicht  befahren  werden, 
weil  dieselbe  noch  nicht  betriebsfähig  ist, 
Aach  hier  psmirte  der  schwere  Wagen  mit 
Leichtigkeit  eine  Noth-Wnicha  und  fahr  anf 
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^tm  Neb«ig«t<lM  aadl  itm  ZootofitdMa 
Gart«a  satOek» 

Die  U  n  t  e  r  g  r  u  n  (i  Ii  a  h  0  b  e  i  T  r  e  p- 
t  o  w  wird  doch  nicht  mehr  cur  Ktußouog 
der  GcwMbc-AntitaUug  ftriif  werdeo.  Der 
Paii  Keht  ntir  «ehr  lanfsam  Torwirta,  d«  bei 
den  Üohrun^rn  bedcuicnde  Schwierigkeiten 
tV  ftberwirt  lcn  sind.  Die  gewaltigen  an  der 
Treptower  Chauuee  siehemlc»  MMcbin«a 
miiiten  dat  zutammeogpfUgte  Rohr  la  du 
Erdreich  hineindringen,  eine  Arbeit,  die  viel 
Zeit  io  Avtpruch  ■immt.  Bit  j«t>t  betrfigt 
die  Linge  de«  Tnnael«,  der  er«t  t«ft  wenigen 
Tagen  btt  unter  das  Sjireehe"  (.r  lichen  ist, 
ca.  70  M,  wibrend  im  Ganzen  xweibiiadert 
Meter  la  bohren  tiad.  Ma»  hoflk  jedodi  daa 
Werk  so  zu  fürdern,  dau  die  Eröffnung  der 
Uatergrandbabn  zum  Juli  oder  Augaat  cr- 
folgea  luna. 

Für  die  llerttellang  und  den  Betrieb 
der  elektriechcB  Raadbahs*  welche 
von  der  elektrotediattcbeB  Fabrih  Gcbrildcr 
Kaglo  ring*  um  die  Gcwerhc-Ausstel.nng 
angelegt  wird,  aad  durch  die  lüiamtUche 
Hanpttheile  der  Aeatellaag  an  10  StatJoaen 
mit  einander  verlmnden  werden,  hat  jetzt 
der  Regierung»  -  Präsident  «u  Potadam  die 
Geaehmigung  erthdlt.  Die  Balm  maac  bu 
zum  15.  Mai  betriebsfähig  liergcstellt  «.eio, 
widiigeofails  der  Unternehmer  für  jeden 
Idileadee  Tag  bit  n  loo  Mk.  Coavtatigaal- 
strafc  .  ih't-D  inuis.  Die  Geschwindigkeit  der 
Fahrten  darf  nicht  15  km  und  in  den 
ICittmmmBgea  wie  aa  aaQbeiaichtUchea  Stallen 
sieht  lü  km  übersteigen. 

Die  Firma  SiemensdlHalske  hat 
aadi  Geadimigung  detMfanetert  der  öffeat- 

liehen  Arbeiten  eine  vorläuBge  Vereinbarung 
mit  der  Eiseobahndifeciion  Berlin  dabin  er- 
tdelt,  dam  eia  fahrplanniiniger  Zag  var* 

suchsweise  auf  der  Wa  in  crbahn  eingerichtet 
werden  coli,  nm  Erfuhr uogen  auf  dem  Ge- 
biete dee  elektfischen  Bahabelriebei  ans* 

giebiji  zu  snmmeln.  Kincr  Veränderung  der 
Scbienengeieise  bedarf  es  nicht;  die  Leitaog, 
welche  dem  Wagen  die  elektrische  Energie 
liefert,  wird  abweichend  vnn  den  bisherigen 
Systemen  parallel  den  Schienen  gelegt 
«erdea.  (B.  B.  Ztg.) 

Die  5>pecia"]>roiecte  für  die  elektrische 
Hochbahn  Zoologischer  Garten 
— Warechnaer'Brflcke  tiad  in  den 
Banbureaux  der  Firma  Siemens  &  Ilalske 
fertiggestellt  und  gewähren  schon  jetzt  ein 
angef&hres  Bild  von  der  sttkfleftlgea  Ontal- 
tnng  derjenigen  Strassen  und  Piätze,  welche 
die  Hochbahn  passiren  wird.  Vou  den  Pro- 
Jecteo  für  die  dreizehn  überdachten  Halte- 
stellen i«t  dosj-nige  für  die  Haltestelle  Zoo- 
]ogi>icher  Garten  besonders  erwähnenswerth. 
Hier  zweigt  sich  aus  der  Hochbahn  eine 
Rampe  ab,  mittelst  welcher  die  Strassen- 
bahnen  in  der  Hardenberg-  und  Joachims- 
tha'cr  Strasse  mit  der  Hochbahn  in  Ver- 
bindung gesetzt  werden  können^  damit 
Darchgnnys wagen  von  dteeea  Straneabahaea 

auf  die  Hochbahn    ubergehen  l<önncn.  Viel 

Arbeit  haben  auch  die  BrUcken  gemacht, 


««Icba  dea  waetlidieB  Zweig  der  Hocbbaha 

ao  der  Dennewitzstrastf  j'ifr  'ai  Gelände 
der  Potsdamer  Bahn  Itihren.  Lhese  Brttckea 
ariraltaa   ciaa  Stitfweita   tob   85  baew. 

140  Metern.  Unmitlelhar  hinter  denselben 
legt  sich  die  Hochbahn  mit  einer  Curve  tob 
1 10  Matara  Rad.  patallel  lar  Riagbaha  aad 

folgt  dieser  bis  tum  Potsdamer  Plate,  indem 
•ie  sich  Bach  U^rschreiten  des  Landw^- 
caaale  mit  daer  Stelgaag  voa  1 : 40  Hags 
der  hinteren  Grenze  der  Grundstücke  an  der 
Kötheneratrasse  »enkt,  so  da&&  aie  den  Drotch- 
ken-llalteplatt  des  Potsdamer  Bababola  alt 
l'nteTj>flBSterbahn  unterfahren  kann  und  unter 
der  Aoifahrt  von  diesem  Bahnhufc  in  der 
Haltestelle  .Potsdamer-PUtt"  (Köoiggrätcer- 
strasse)  endigt.  Der  östliche  Zweig  der  Hoch> 
bahn  vom  Potsdamer  Platze  nach  der  War- 
schauer Brttcke  fallt  bis  zum  Treffpunkte  der 
Schöaabergar-  aad  LackcBwalderatrase«  ait 
dev  weeilichea  Zweige  xammaMa,  tehweakt 
dann  aber  durch  den  Häuserblock  zwischen 
Lnckeawalder-  aad  Trebbinersttaste  nach  dem 
Laadwebrcaaal,  dea  lie  bla  lar  Belle>AUinca- 
Brücke  verfolgt.  la  Höbe  der  Trebbiaer« 
Uraste  stad  beide  Zweige  der  Hochbaba 
dnrch  eia  Geleiipaar  aiit  elaaadcr  verbaa- 
den,  so  dass  auch  die  durchgehende  Linie 
vom  Zoologischen  Garten  nach  der  Wv^baaer 
Brfdte  ohae  Berthraag  dea  PMadeaicr  Plataae 
betrieben  werden  kann.  Die  Viaducte  der 
elektrischen  Hochbahn  sind  ia  den  Strassen 
(mit  Aaiaabma  weaiger  Pfeiler)  in  Eiiea 
ausgeführt;  wo  Hiaserblocl"  'r.rchbrochen 
werden  uius&eo  und  auf  dem  iielünde  der 
Dresdner  Bahn,  wo  ein  grosses  Geleise-Dreiadc 
entstehen  wird,  sind  gewölbte  Viaducte  vor- 
gesehen. Zu  dcQ  drei  Meter  breiten  Bahn- 
atdgca  ftlhrea  zwei  Meter  braila  Treppen 
empor,  welche  mit  einem  gemeinsamen  Lauf 
in  Sirasaenhöhe  in  einem  Vorraum  endigen, 
woselbst  die  Ausgabe  etc.  der  Fahrkarten 
erfolgt.  Die  Bahastetge  eiad  aaaichat  auf  je 
45  Meter,  d.  h.  fftr  Züge  voa  drei  Wagea 
(estgesetzt,  doch  ist  da»  anstoisende  Träger- 
feld derart  aasgebildet,  dau  eiae  Veriliagc- 
rung  der  Bahatteige  aaf  60  Meter  aacb  wth« 
rend  des  Betriebes  ohne  Schwierigkeit  bewirkt 
werden  kann.  In  jeder  Haltestelle  liegt  eiae 
WeidieBTerbladnog,  welche  aar  bei  etwa 
infolge  Hetrieli^störun^en  eintretendem  cis» 
geldsigen  Betrieb  in  Thitigkeit  tritt. 

Ein  iirjposantes  Ingenieur-Bauwerk,  wie 
es  die  Keichshauptstadt  noch  nicht  anfzn- 
welaen  hat,  wird  die  bereits  erwibata 
Ricsen-Brflckc  der  elektrischen 
Hochbahn  rcprsucuttren,  welche  die 
UeberfUhrung  des  ehemaligen  Dresdner  Baba« 
hnfs  erforderlich  niicht.  Diese  Brücke  äber- 
schrcUct  die  ohnehin  sehr  hoch  gelegene 
Kingbahn  und  erhält  daher  die  Höhenlage 
von  iQi/s  Metern  Uber  Pflaster- Oberkante. 
Da  znr  Uebertchreitnng  von  29  Geleisepaaren 
des  Potsdamer  Anssen-Bahnhofes  zugleich  die 
beträchtliche  Spanawelte  voo  140  Metera 
erforderlich  ist,  so  wird  dies  müchtigeBHIekea- 
Bauwerk  den  Besuchern  des  Kreuzberges 
einen  imposantea  Anblick  gewähren,  Voa 
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den  Dinaensionea  dieser  Eisenbrtick?  knnn 
wnam  riA  eiaea  nogeführeii  Begriff  n^acnco, 
«ean  mnn  bedenkt,  dius  der  neoen  Ober- 
bumbrücke  tat  Uebcrachreituog  des  ciica 
loo  Meter  breiten  Spwbtte»  «feht  weeiger 
iUsiebeo  Oeflnangn  g«feb«n  mrdeii  mnuten, 
wllirefld  die  Mer  projectirt«  Hoehbehnbracke 
fast  dieselbe  Distaas  mit  einer  eiazigen  Oeff» 
oong  ttbcnchrattati  Aber  Mch  die  Bwette« 
flieh  SBfleliUtMMid«  BrIdM,  weldM  tar  U«ber- 
•chreitQBg  der  Übrigen  zehn  Grlcise  botimmt 
Mtt  hat  eiae  mpcctable  SjMuioweÜe,  nimbcb 
von  85  Meter*.  Ein  alcht  niader  iateraeMBte« 
}',]]d  wird  die»e  Strecke  der  Ilochbaho,  vom 
Kreazberg  »lu  gesebeo,  ascb  ia  ibrem  wei- 
tem Varlaaf  gewlb*«B,  dena  wlbread  atan 
die  Trmce  ron  den  Vei  ten  gcschildertea 
Brflcken  aus  weitwäxcs  hi*  zar  Haltestelle 
»Zoologischer  Gartea*  and  oetwirte  bii  zam 

Ma' !e' "^"h f n  iinr?  Wn^'; rrt h nr  wirrl  verfolgen 
können,  wuJ  mao  den  in  nördlicher  Ricb- 
tnng  bis  inr  ilaltestelle  „Potsdamer  Platz' 
führenffri-  ''^cig  der  Hochbahn  Hrn  I.and- 
wehrcana.  aber^chreiten,  von  da  an  bis  zar 
Kötheneriitra»$e  (am  Hafenplatz)  fallea  and 
ia  der  Höhe  des  Ring»  bezw.  Wannsee- 
Bahnhofes  plötzlich  von  der  Erdober fldche 
Tcrschwinden  sehen,  weil  die  Hochbahn  von 
dar  bcscichaeten  Stelle  an  bekanntlich  als 
UatarpBaaterbahn  U»  nun  PoUdancr  PlaU 
(K6niggfltaaratra«M)  faftthrt  w«rd«B  wird, 

Merseburg.  (E  I  e  k  t  r  i  s  c  h  e  R  a  h  n.) 
Die  ^SoalC'Zcitiuig''  ÜUst  sich  aai  Merac- 
bwg  lelirtiben;  Wt«  Halle  1.  S.  — •  ao  loll 
nach  einem  hier  aofgelau  hvn,  vom  Inge- 
aieor  CWitteWeisseoielsim  Maiss» 
ataba  i  :  37.000  «rliotertea  Projecta  —  mög- 

licherwe:>r  iirh  Merseburg  mi'  Leifiiij; 
direct,  and  xwar  durch  eine  eleklriscbe  Bahn 
varbaiMlaa  waHen.  Kaeh  erwihirtatt 
Karte  wörde  die  Bahn  in  Merseburg  ent- 
weder vom  Neamarkie  aasgehen  oder  vom 
Bahnhofe  and  sich  in  diesem  Falle  in  einem 
Bach  Süden  offenen  Bugen  über  die  Sa.ilc 
and  die  .•lo^enaaate  »Alte  Saale^  nach  der 
Leipziger  (  haassca  Wenden,  der  üie  Uber 
die  Dörfer  Tragarth  and  Wallendurf  bis 
Zöschen  folgen  würde.  Dann  soll  «le,  das 
Dorf  Zschöchergen  rechts  lassend,  abbiegen, 
•bar  Kötx»chliu  nad  MöriUach  gehen,  hinter 
IctBtcraai  Orte  die  titehalsche  Grenze  Aber- 
schreiten  und  vorbei  an  RUckmarsdorf,  Burg- 
hanaea,  BdUita-Ehraabarg,  Barack  Bahnhof, 
Laotack  nach  Lindtnaa  dagaflOiit  wardan. 

Planen  f.  V.  Dar  Gameindaratli  dar 

.St.idt  r.aucn  i.  V.  bat  beichlo«sen,  den  mit 
der  Allgemeiaaa  Elektricitat»- 
Gaflallflcbafl  ia  Barlin  abgaachlotieaan 
Vertrag  bchnfs  Errichtang  ainaa  Elektricitüts- 
warkaa  ta  geaebBtgen.  Dia  Koatea  für  die 
CaatraJaatafea  aisd  adt  700.000  Uic  In  Aaa- 
sieht  genomraen.  Der  Betrieb  ist  auf  20  fnhre 
an  die  genannte  Gesellschaft  verpachtet  worden 
la  aiaaai  Faehliias  voa  4<Vo  gemmraten 
vcin  der  Stadtgemeinde  anf  die  Anlage  ne'jst 
LeUuoiien  aafgeweadeten  Betrage»  (Ur  da» 
erste  Betriebsjahr,  von  6°/o  Ittr  das  zweite 
Baliiabajaltf  nad  to«       das  Aalagccapitahi 


für  alie  folgenden  üetnebsjahre.  Die  Gesammt- 
leistang  der  MaachineiMnlage  wird  1600  PS 
(moxtmal)  betragen.  Der  Preis  fiir  Lieferung 
von  Strom  für  Üeleucbtaogszwecke  wird  fflr 
IOC  Wattatnnden  anf  7  Pf.  featgesetzt,  das 
in  für  aiaa  Flamaa  pio  Stauda  etwa  31/1  Pi» 


Raaaland. 

Petarsburg.  (Elaktriiclie  Ba- 
ien c  h  t  u  n  g.)  Daü  im  Raa  begriffene 
Officiers-Catino  soll  elektrisch  be« 
laaditat  wardaa.  Dia  Aaaalil  der  Glahlaaktictt 
ist  über  2000  Stäck.  Die  Centrale  i»t  fchon 
gebaut,  aodxua  der  Bauplatz  abend«  elek- 
tritcft  beleacbtet  wird. 

Vor  Knrsem  fand  im  Beisein  einer 
grossen  Ansohl  galadaaer  Ehrengiata  dia 
probawalia  alaktriteha  Beleaehtaag 

der  I,  e  u  c  h  t  t  Ii  U  r  m  e  bei  der  Peters- 
burger-Börse statt.  Der  Strom  (WccheUtrom, 
3000  Volt)  kommt  ?oa  der  Centrale  de« 
Ingenieur  N.  W.  Smirr.r>w  an  W  i-Mly-Ostrow 
(Lnftleitnag),  bis  zum  Börsengebiludey  wo 
aia  Klotk  mit  Traatformatorea  aafgartatlt 
ist;  von  da  nu«  gelangt  der  atif  ii'j  Volt 
transformirte  Strom  (unterirdische  illeilcabeiy 
zum  Fimdament  des  Leachtthame«  and 
wird  innen  in  isolirten  Lei'rrrt  hi«  zur 
Spitze  geführt  Jeder  Leuchtihurm  trägt  je 
3  Stack  35-Ampire-Uogenlanipen,  jada  an 
je  25(j<j  Kerzen  s<v]ns-.  lUe  0  Lampen  anf 
den  ueiden  Leuchihurmen  eine  Leuchtkraft  vua 
15.000  Kerzen  besitzen.  Die  Bf^palampaft 
sind  von  der  Firma  Kremenezky, 
Mayer  je  Co.   in  Wien  geliefeit  worden. 

Moskati.  (Elektriache  Bc- 
laaehtang.  Im  Laafa  dleat«  Moaata  wird 

die  ganze  Twerskaja-Stra»se  e  ektrisch  be- 
leuchtet werden,  da  die  P^'^*  Gcsed» 
Schaft  für  elektriflcha  Baleaehtang  in  KQrsa 

mit  der  Kubcilegnng  fertig  wird  und  dann 
sofort  mit  der  Aafsteitung   der  Candelaber 

Perm  (Gouvernement  Perm).  Hier 
wurde  am  3.  Febmar  dia  alcktriacba 
Centrale  dm  Gonremement-BnchdrackaraA 
feierlich  eingeweiht.  Die  Centrale  koatat 
aouooo  Rnbal  nad  baUachtet  mittaUt  425 
Gtflhlampaa  dat  Hani  das  Gtnivamtar«.  die 
Gouvernement- Zeitung,  die  Buchdruckerei, 
dia  Goaveraameot-Steaerbehörde  und  andern 
Anitaltaa;  dia  angraaunda  Strama  wird 
ndttabt  Bogenlampw  bdaachtat. 

Scliitomir  (Gouvemennent  Wolyn). 
Dem  Stadtrath  von  Schttomir  liegt  ein 
Projeet  flbar  dia  Balencbtang  der  Slwlt  vor. 
Für  die  Ce>ammteinrichtun  der  elek- 
trischen Beleuchtung  beatupiacben 
dia  Uataraabmar  80.000  Rubel,  saklbar  im 
Laufe  von  lO  Jahren. 

Cherflon.  Wie  der  „Odoeky  Listok* 
schreibt,  suu  da«  Chersonaer  Stadt lianatnt 
mit  den  UrUdem  Wadon  ein  L  rbereinkummea 
batrcfla  der  alaktriachan  Belcnchtuag 
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dieselbe  znsammen  mit  der  Firm»  „Siemens 
A  Haiske-   eiorichtea  wollen.   Nicht  nur 

auch  die  Corridon,  dl«  WttMflafI  Wd 
■die  Theater-Zabihrt. 


Sfliratow.   Der  Gemtadaratli  ntlim 

das  Offert  der  Firma  Siemens  &  Ilalske 
ttber  die  elektrische  Beleachtang  der 
Sttdt  1»  Princip  ft«  «ad  Mhrle  mk  den 
Vertretet  der  Firma  Uaterbandlangen  behnft 
VwMaUaiig  der  BediagsogM.         A.  B. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetheilt  vom  Technischen-  md  PatentbareMI 

Ingenieur  Victor  Monath 
WIKN,  L   Jasomirgottstrasse  4. 

Auszüge  aus  Patentschrlflen. 


£.  Nr.  85  011.  Actlen  Gesellechaft  fVr 
Fernsprech-PatoBteln  Berlin.  —  Trag- 
bwre  FampNch-KlarleIrtng. 

Die  twei  ■ichelförmigeo  Verbindungs- 
lamellen »  zwischen  Femhörer  S  und  Mikro- 
phon 1/,  welche  gleichzeitig  als  Stromzu- 
fQhmng  nach  dem  Mikrophon  M  dienen, 
bilden  in  der  Mitte  Aoschiagschamiere  Ä. 
Die  Mikrophonmiuchel  kann  hierdordi  derart 


Fig.  I. 

Uber  den  unteren  Theil  des  Fernsprechers 
geklappt  werden,  dass  der  in  die  Mikrn- 
phonöiÜDang  hineinragende  Theil  des  GrilTes  / 
dnrch  die  Mikrophonmnschel  gegen  zufällige 
Berflhmsg  geschätzt  and  die  riamliche  Ans- 
«Minaag  der  Vorrichtung  erheblich  ver- 
tiegert  wird* 

B.  Nr.  84.924.  Blektrioltäts-AaUea- 
8€MllMliafl  vomiali  Sehiiekwt  Co. 

in  Nfirnberjf.  —  BlitasBchutzvorricb 
tong  mit  mehrfach  getheilter  Fanken- 
■tM»e. 

Dte  Erfiednag  beliebt  akh  raf  die 

Herstellung  von  Blitzschntzvorrichtungen,  bei 
welchen  die  Funkenstrecke  in  mehrere  hinter- 
einander geschaltete  Strecken  sertheilt  iit 
Es  wird  an  einer  isolirendcn  Unterlagsplntte, 
am  besten  Glasjj.attc,  ein  möglichst  dünner 


Mefallbelag  (Spiegel)  S  von  Stanniol,  Silber 
oder  Flatin  hergestellt.  Nun  wird  der  B^ag 
mit  einem  scharfen  Messer  oder  Schreib- 
diamanten  mehrfach  qaer  eingeschnitten, 
wodurch  eben  so  viele  Funkenttrecken  ent- 


7  CT 


I. 


Fig. 

Aaf  der  Rttckseite  der  Platte  kann  eia 
aBtraterbrocbener  MetallbeUg  T  angebracht 
werden,  um  die  Capacitat  der  einzelnen 
Zwiaebeabdege  n 


E.  Nr.  84.871.  OmtoT  BMdMkke  la 
laatbrack.  <—  Wechselftroi 
geräth. 


Ffg.  I. 

Die  Wechsel'!»  romspulen  W  indudereo 
gleicbxdtig  die  drehbare  messlfe  Scheibe  8 
und  Plattea  T,  wdcbe  dte  Sdiefbe  8  theil- 
weise  überdecken.  Es  kommt  dadurch  eine 
Drehung  der  Scheibe  S  in  der  Pfetlrichtaag 
soilasde,  da  die  In  der  Scheibe  aad  den 
Platten  iniucierten  Ströme  gleiche  Ricbloag 
haben  and  sich  daher  ansiehen. 
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LITERATUR. 


KiDführung  In  die  ElektricitiU- 
lehr«.  n.  Theil.  Dynamitche  ElektridtSt. 
Vorträge  von  Brano  Kolbe,  Oberlehrer  der 
Physik  «o  der  St.  Annen^Schule  in  St,  Peters- 
burg. Mit  75  io  deo  Text  gedrockten  Holt- 
schnitteo.  —  St,  Petersburg  1895.  Preis 
3  M«rk.  Verlag  Joiias  Springer  Berlin 
'Wid  R.  Oldenburg  Manchen. 

Schon  dtt  Vorwort,  welches  der  Ver> 
faiter  lenien  AnlflBhrttngen  voranssendet , 
bereitet  uns  darauf  vor,  dass  er  in  der  Be- 
handlaogtweise  des  GegeiutaJides  einen 
'gnnx  Mlbstlddigen  Weg,  und  wie  wir  gette- 
'lit-n  md»»en,  mit  GiücW  eingeschlngen  hai 
Der  ausgeseichnete  Schulmann,  welcher  es 
•Ich  tmr  Aufgab«  itdlt,  d«n  aageheBden 
Jünger  der  Elektrotechnik  einen  richtit^cD 
Wegweiser  auf  dem  Gebiete  der  „Elektro» 
dTaamik"  <a  geben,  thdlt  den  «t  behwidehi- 
den  Stoff  in  6  VnrtrSge  ;  an  der  Hand  wohl- 
dnrchdachter  ond  io's  Aage  springender  Ex- 
perimente werden  die  Erscheianngen  erklärt, 
die  Versnchsergebnifse  kurz  und  bündig  m 
Gesetze  formulirt,  und  so  Suia  aaf  Stein 
zu  jenem  Fundaroente  gelegt,  welches  die 
Grundlage  bilden  soll  filr  höhere  Studien.  Nicht 
unerwähnt  darf  es  bleiben,  dass  auch  das 
historische  Moment  eiogdUMMbte  Berllduch- 
tigong  gefunden  hat. 

Die  ersten  5  Vorträge  sind  der  Be- 
sprechung der  g:nrj  ]l Agenden  Erscheinungen 
4lei  Mag^etiamos  und  Galvaoismns  gewid- 
met; die  Auflatsaag  des  Leraenden  wivd 
hiebe!  durch  /uli'reii  l  «"  Analogien  aa»  der 
Mechanik  uaterstuttt.  Aach  der  praktischen 
'Anweadiuig  des  Gderatea  iet,  soweit  es  der 
Rahmen  des  Buches  gestattet,  gedacht ;  so 
finden  wir  im  5.  Vortrage  eine  sehr  über- 
'liebtiiche  Darstellung  des  elektrischen  Tele- 
graphen. Den  Schwerpnnkt  jedoch  legt  der 
Verfasser  auf  die  Betrachtaug  der  Induc- 
Hoaeerscheinungen,  und  auch  mit  Recht. 
Haben  doch  dieselben  in  ihrer  praktischen 
AnwendoDg  zur  grotsartigen  Entwicklung 
der  lieatigeB  Stektroteebnik  hanptildilich 


beigetragen.  Von  den  Versuchen  Värf 
d»fM  an«geheiid,  wild  die  Kraftlinientheorie, 
das  Leii7';che  Gesets  eingehend  besprochen, 
and  sodfljin  dem  Leser  die  Constmction 
jener  gewaltigen  ElektricitMMtieiiger,  der 
Dynamoma'jrhinen,  in  grossen  ZUgen  erklärt, 
deren  mäclitige  Ströme  uns  nicht  nur  Licht 
spenden,  sondota  e.'nch  die  Uebertragoqg 
der  Arbelt  auf  grosse  Distanten  ermdglichen. 
Die  Bedeutung  der  Indnctionsertcheinungea 
für  die  Schwachstromtechnik  finden  wir  in 
der  Erklärung  des  Telephons  and  Mikrophons 
eingehend  gewürdigt. 

Io  f-inrm  Schluisworte  wird  desZusam- 
menbaoges  zwischen  Lidit  nnd  Eick^citfit 
gedadil ;  der  VeifulMr  weist  ittf  du  Vor- 
dienst  Faraday's  hin,  welcher  mit  der  alten 
Hypothese  der  Imponderabilien  brechend, 
da«  des  ftekttbdMn  Leiter  umgebende  Dl- 
electricum  als  den  HsTiptträger  der  dynnrr.i- 
sehen  Wirkungen  hinstellt,  eine  Anaabine, 
welche  durch  den  Scharfsinn  eines  Maxwell, 
einr >  M  e  r  t  7  mn'hpTnatisch  erwie-ten  warde. 
Ein  kleiner  Anhang  gibt  noch  sehr  schätzens- 
werthe,  pmktb^  Wi^  Vbtt  eiidg«  Vermd» 
anordoungen. 

Jedermann ,  der  die  Sdiwierigkeiten 
kennt,  dem  Anfänger  gewisse  Grundbegriffe 
bettQbriogeo,  wird  dieses  Beck  willkommen 
beitsen,  denn  er  wird  «tele  Anbaltspmkte 

darin  finden,  welche  il  ui  seine  Auf^aljc  er- 
leichtero.  Allein  auch  jenen  Praktikern, 
welche  oft  nicht  mit  dem  nCthigen  awt1i»> 
inatischen  Apparat  ausgerüstet  sind,  Qm 
grössere  einschlägige  Werke  au  stodirea, 
wird  hledareb  efail&td  aa  dte  Ksiid  gege* 
ben  sein,  ihre  theoretiachen  Anadianvngen  aaf 
ein  höheres  Niveaa  sa  stellen. 


Die  Fabrikation  von  Calciumcar- 
bid  und  das  Acetylen  und  setna  Var» 
wendbarkelt.  Von  Armin  Tenner  in 
Schdneberg- Berlin.  1896.  Im  Selbstverlag. 
Preis  I  Ifk. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Die  Accucnnlatorcn-Fabrik  Wüste 
4k  Rupprecbt,  Baden  und  Wien,  theilt  uns 
mit,  dass  sie  ihre  Ufkerige  Pirmaseidioung  : 
,,Austria-Accumalatoren-Fabrik 
Wttste  Knpprecht"  gelöscht  ond  in 
«Aecemalatorea  •  Fabrik  Wüste 
f[  R  n  p  p  r  e  c  h  t*  Baden  und  Wien,  umge- 
ändert hat.  In  die  Direction  ist  Herr  Dr.  Paul 
Schoo p  eingetreten,  wdchem  aach  die 
JProcafa  erthsilt  wurde. 

Land  wtrthscliaftlf  ch-ge  werbliche 
Beslrksausstellung  In  Wamsdorf.  Wie 
wir  aas  dem  uns  zugegangenen  Prospecte 
ersehen,  findet  vom  13.  bis 28.  September  1896 
w  Warnsdorf  eiae  landwirthsäiaftlich -gewerb- 


liche Bezirksanistellung  statt.  Die  Ausstellung 
umfasst  folgende  Hauptprogrammspuokte : 
Gruppe!.  1.  Tbienaeht:  a.  Bodenpro* 

duction ;  3.  landwirthschaftliche  Maschinen  und 
Geräthe;  4.  landwirthschaftliche  Lehr-  und 
Aatchaunngsmittel.  Gruppe  II.  Gewerbe 
einschliesslich  gewerblicher  und  industrieller 
Hilfsmittel,  Arbeitimaschinen,  Motore  etc. 
Gruppe  III,  Industrielle  CoUectlvau-istel- 
Iniif^rn  des  Bezirkes.  Gruppe  IV.  Fach-, 
ilanuels-  und  Gewerbeschulen,  Lehr-  und 
Lernmittel;  Gruppe  V.  Arbeiten  aus  Lieb- 
haberei (Amateur-Arbeiten).  — Zo  dieser  Aus- 
stellung sind  ohne  jede  Einschrünkuag  durch 
das  Prodactionsgebiet  des  Bezirkes  zuge- 
lassen: IdChr-  nnd  Lernmittel,  HUfisraaschinen, 
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Zuchtlhiere,  überhaupt  al!e  Eneagniue, 
welche  im  Besirke  Dicht  vectreteo  aiiüd.  — 
Stutt-  und  LandetbehSrdeD,  lowte  andfliw 

Körperschafrrti  h«ben  für  die  Au!;stellaDg 
Sabventionen  and  Preiie  bewilligt  aod  de« 
dnrch  bekandet,  wir  ttia  ele  die  Widiliglcdt 
dieser  Ausstellaog  würdigen  und  welch'  be< 
deutende  Förderung  fUr  Landwiithacheft  und 
Gewerbe  dadurch  erwartet  wird.  —  Die 
Ausstellung  dürfte  nicht  blos  einen  grossen 
An^iehangsponkt  für  die  Bewohner  Nord« 
böbment  bilden,  sondern  nach  besonders  für 
'olche  iler  benachbuten  sächsischen  Ober- 
lauüiU,  wekli'  letzlere,  wie  bekannt,  eioca 
regaOf  freuadscbeftlichen  Verkehr  mit  den 
bCMChbanen  Orten  Böhmens  unterhalten. 
Aach  dQrften  die  landschaftlichen  Reize  der 
näheren  Umgebung  Warnsdorfs  (Lausche, 
Oybio,  Tanneoberg  atc.)  maocben  Fernwoh- 
neaden  verlodceo,  dteter  maleriacheii  Gegend 
sich  zutnwendt-ii  uni  dabei  'ter  AussteUung 
in  Warnsdorf  einen  Besach  abzustatten. 


TepMtzer  Elektrlcitäts-  und  Klein- 
bahQ-Gesellschaft  In  Töplitz.  Diese 
Fimia  wurde  beim  Kreiegcrlchte  in  Leit» 
merltz  in  das  Handelsregister  Air  Gasell- 
scbaftsbrmen  eiogetrageo.  Die  Dmaer  der 
Getettachaft  ist  unbeschrlakt.  Daa  Gesell- 
schaftscapital  betrs-^f  •jni\-2rH:)  fl.,  lerlegt  in 
2801  Stück  voll  eiogciahUc,  auf  den  lieber* 
bringer  lantondc  PriorititB>Actien  h  200  fl. 
im  Betrage  von  560.200  fl.  nnd  in  1000  Stück 
voll  eingezahlte,  «af  den  Ueberbrtnger  lan^ 
tende  Stamm-Actiea  ä  200  fl.  im  Betrage 
von  200.000  ä,  Vorstand  der  GcaeUachalt 
irt   der  Verwahnngtrath,   der  wenigstens 

fünf  und  hüclistens  neun  Mitgliedern  .  iiVi't. 
und  aus  seiner  Mitte  einen  Prilsidenten  nnd 
einen  Vice-Pciatdeatea  wählt.  Als  Ver* 
waltungstathe  wurden  gewählt:  J.  U.  Dr.  Carl 
S  t  ö  h  r,  Advocat  in  Teplitz,  Präsident ; 
WShclm  von  Lind  heim,  Generdoonsal 
in  Wien,  Vice-Präsident ;  Friedrich  von 
.Callenberg  fürstlicher  Domäneurath  in 
TepliU;  Heinrich  Jaroscbka,  fürstlicher 
Ceatralinspector  in  Teplit/;  Dr.  Carl  F"rei- 
herr  von  Otter  man  in  Hrünn  ;  Dr.  Gott- 
hold Stern  in  Wien  ;  Franz  W  i  t  t  i  c  h, 
Geheimer  Regiernngsrath  in  Berlin ;  Max 
D  ^  r  i  in  Wien  und  Gustav  Frisch  in 
Wien. 


„Helios",  Aet.-^6S.  für  elektri- 
sches Licht  und  Telegraphenbau  In 
Köln.  Der  am  16.  d.  M.  stattfindenden 
GeacraWeraaininlvttg  des  „Helios*  liegt  ein 


Antrag  über  A- 


"ic   einer  4"  Viigcn  Obli 


gatious- Anleihe  m  der  Hohe  von  i,0O0.0üo  M. 
sur  BeaehafTaiig  neuer  Fabrikanlagen  vor. 

Leipziger  ClektricitätswerKe.  Wie 
der  Bericht  über  die  erste,  sich  avf  vier 
Monnte  erstreckende  Geschaftspcriode  der 
Leipziger  Elektricit;aäwerkc  miithcilt,  liaben 
die  biaher  «nsgefühiten  Arbeiten  einen  Auf- 
waed  von  3,154.820  M.  erfordert.  Nach  Ab« 


Schreibungen  im  Betrage  von  21.548  M.  fiir 
vier  Monate  sieben  die  Anlagen  Ende  De> 
cember  1895  mit  3. 133.271  M.  ta  Boche, 
während  weitere  71S2  M.  dem  Errcncrungs- 
fonds  und  12.000  M.  dem  ActientilgungB>- 
fonds  flberwieaen  worden  aiad.  Das  Bnitto- 
Erlrägnis,  von  welchem  die  Stadt  Leipzig 
die  bei  der  Concessionsertheiluog  aasbeduQ* 
genen  i6>/(0/|^  sn  erhalten  hatte,  bezifferte 
sich  auf  93.725  M.,  die  an  die  Stadt  Leipzig 
daher  2a  zahlen  gewesene  Summe  auf  t5>621  M. 
Der  eigentliche  Bruttogewinn  beltef  sich  auf 
96.613  M. ;  in  diesem  Betrage  sind  diejenigen 
31.370  M.  mit  enthalten,  welche  diebetreibende 
Firuia  Siemens  &.  Halske  vertrag!« 
massig  zu  leisten  hatte.  Der  Reingewinn  be- 
trägt 49.S8S  M.  Die  Dividende  beträgt  s'/gO/» 
pro  rata. 

Actien-Gesellschaft  Mix  <&  Genest, 
Telephon  .  Tfle^jraphen-  und  BllUt-» 
ablelter-FdiiUk.  Die  am  22.  v.  M.  statt- 
gefondene  Generalversammlung  der  Actien» 
Gesellschaft  Mix  &,  Genest  genehmigte  den 
Geschäftsbericht,  ertheilte  dem  AnMchts* 
rath  und  der  Direction  Decharge  und  setzte 
die  sofort  sahlbare  Dividende  aof  80/^  fest. 
Wie  die  Direetioii  mltthettte,  ist  dfe  Gesell- 

Schaft  augenblicklich  vollauf  ;  c  i  Tiäftigt, 
seitens  der  Behörden,  der  Privat-  nnd  Ex> 
portknndachaft  liegen  grossere  Aeftrlge  vor 
und  für  die  nächste  Zeit  ist  der  Betrieb  in 
einselnen  Artikeln  sogar  bis  an  die  Grenze 
seiner  Letstnngsfthigkeit  angelangt. 


Actien-Gesellschaft  für  Fabrik 
tlon  von  Kohlenstlfteo  vorm.  F.Hardt» 

muth  «Sc  Co.  In  das  Handelsregister  des 
Amtsgerichts  Ratibor  wurde  die  Actien-Ge- 
sellsehaft  für  Fabrikalioe  von  Kohlenstifwi» 
vorm.  K.  Hardtmuth  &  Co.  in  Planta  !>ei 
Ratibor  eingetragen.  Gegenstand  des  Unter- 
nebmena  ist  der  Erwerb  «od  Fortbetrieb  dea 

Handelsgeschäfts  der  offenen  Handels-Ge- 
(»ellschaft  in  Firma  F.  Hardtmuth  &,  Co.  in 
Plania  und  Wien,  die  Fabrikation  von  Koblett 
und  al'er  Art  Zubehör  für  elektrische  Re- 
lenchtung  und  die  Erwerbung  von  Grund« 
stücken  zu  diesem  Zwecke.  Das  Gnindcapital 
beträgt  1,260.000  Mk.  Der  Werth  der  von 
der  Firma  F.  Hardtmuth  &  Co.  eingebrachten 
Einlage  ist  auf  600.000  Mk.  festgesetzt 
worden,  wofOr  ihr  600,000  Mk.  als  voll- 
gczahlt  geltende  Actien  gewahrt  worden  sind. 
Die  Mitglieder  des  Aufsicht^rathes  sind  :  der 
Commerxien-Hatb  Ungo  Landau  nnd  Direc- 
tor  Felix  Deatsch  in  Berlin. 

Württembergische  Ausstellung 
für  Elektrotechnik  und  Kunatgeweibet 

Stuttgart  1896.  Mit  allerhöchster  Geneh- 
migung des  Königs  ist  der  Eröffnungstag 
der  AnssteUnag  amimehr  endgiltig  aiJ 
Samstng  den  6.  Juni  festgesetzt.  Die  Wirth- 
schafteo  im  Bereiche  der  Ausstellung  werden 
schon  einige  Tage  vorher  dem  Betriebe  ftber- 
gelicn  werden. 


yenstworfllclMr  Bedaotear:  J08SF 

Ja  Oovgiirfaa  bei  imUNN   

Dnak  vo»  B.  SPIB8  &  Co.  la 


dasJOeMMtMhidaehen  Teraina 
VNbaik  Ud  Kasau 
16. 
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Zeitschrift  für  Eleictrotechnilc. 


16.  M  1896. 


H«ft  X. 


ABHANDLUNGEN. 


Der  Ccntralthurm  für  das  Telephonnetz  in  Brünn. 

Von  CLEMENS  BIEGLER,  k.  k.  Ober^lDgeniear. 
(Schlots.) 

Das  Gewicht  einer  solchen  freistehenden  I20stift!gen,  17  m  über  das 
Bodenniveau  reichenden  Säule  ist  in  den  umstehenden  Tabellen  an- 
gegeben. 

Anbdaogend  die  Verthetlung  der  Drahte  von  dieser  mit  zwei  Rohr* 

Säulen  montirten  Säule  auf  einen  dr«rohrigeu  D  ichständer  und  umgekehrt, 
muss  darauf  Hedacht  genommen  werden,  dass  die  DrJlhte  einander  nicht 
kreuzen,  weil  sonst  Berührungea  der  Drähte  und  daher  Betriebsstörungen 
entstehen  könnten.  Es  darf  demnach  nicht  zuerst  die  eine  und  dann  die 
andere  Seite  des  dieirohrigen  Ständers  mit  den  Drahten  besetzt  werden, 
sondern  es  muss  die  Rangirung  der  Drähte  den  in  Fig.  38  angegebenen 
Nummern  entsprechend  so  ei folgen,  dass  der  Dr  iht  vom  Stifte  r  bezw.  2 
des  einen,  zum  Stifte  i  bezw.  2  des  andern  Standers  geiülut  wird;  u.  s.  w. 


ti5     7     9  tttS»J7» 

I  I  f  t  I  I  I  i  I 


r  r  i  1  1  1  1  1  1  1 

11   a  IS  n  is  !6   IT  f»  »  w 
1    1    i    1    i    1    1    1    1  1 

1  1  1  1  1  1  1  1  i  1 

/    i    1    1    1    1    1    1    1  1 

• 

Fig.  38. 

Die  aus  iV,iiim  und  21111»  starkem  Bronzedraht  hergestellten  so- 
genannten ParagraphenbQnde  sind  in  Fig.  39  bildlich  dargestellt 


39-  (Natürliche  Grösse.) 

Rücksichtlich  der  bei  den  Dachstündern  hergestellten  Blitzableiter 
wird  beigefügt,  dass  hierbei  iolgeude  Gegenstände  zur  Verwendung  ge- 
langten: 
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Eine  Veifamdiiiigsaiiiffe  aus  Meising,  Fig.  40  a  und  6,  w  ^die  drca  2  m 
vom  Erdboden  in  den  BlitzableiterdnAt  angebracht  wurde. 


Fig.  4u  a.  (NfttflriidM  Grta«.) 


Fig.  40  6.  (N»türllche  Grösse  ) 

In  jedes  der  Röhrchen  ot  und  wird  ein  Ende  des  Hlitzableiter- 
drahtes  eingefüllt  und  verlöthet.  Nach  dem  Auseinanderschrauben  der  Muffe 
ist  es  leicht,  den  Widerstand  der  Erdleitung  zu  messen. 

Wo  im  weiteren  Verlaufe  zwei  Enden  des  Blitzableiterdrahtes  zu 
verbinden  waren,  wurde  ein  Kiipfcn  öhrchen,  Ei'„'.  41,  verwendet,  in  welches 
die  beiden  Enden  eingesteckt  und  verlöthet  wurden« 


In  Fallen,  wo  zwei  Dachst.'inder  auf  ein  und  demselben  Gebftude 
au%estellt  werden,  «„'enü'^t  eine  Erdleitun-^.  Die  Abzweigung  zur  selben 
erfolgt  mittelst  <les  T-Röhrchens  aus  Ku[)ter,  Eii,^  42,  so  dass  die  drei 
Enden  des  Blitzableiterdrahtes  in  die  bezuglichen  Oeffnungen  eingefügt 
und  verlöthet  werden. 


Fig.  42.  (Natürliche  (irösse.) 


Am  oberen  Ende  des  Blitzableiterdrahtes,  bei  der  Biitzs{)itze,  wurde 
ein  Contactring  aus  Kupfer,  Eig.  43  a  und  b,  auf  den  Rohrabscliluss  auf- 
gesetzt. In  das  an  demselben  angebrachte  ROhrchen  wurde  der  Blitzableiter- 
draht eingesteckt  und  verlöthet. 
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Durch  die  Oefihung  '{  wird  das  Gewinde  der  BUtzableiterspitze 
durchgesteckt  Dies  ennOgUcht  das  jederzettige  Abschrauben  der  Bfitzspitse, 

und  nach  Abnalime  des  Contactringe«,  die  Messung  des  Widerstandes  des 
Plitzableiterdrahtes.  Wenn  ein  solcher  Contactring  nicht  angebracht  wird^ 
ist  das  Anbringen,  resj).  Anlöthen  des  Bützahleiterdrahtes  an  die  BlitS- 
spitze,  an  der  sich  kein  Behelf  hiezu  vorfindet,  sehr  umständlich. 


Q  0 


Fif.  43  o.  (NatflrUcbe  Gröue.)  Fig.  43  6.  (Nfttttrliche  Gfttne.) 

Von  der  BHtzspitze  wird  der  als  Hlitzdraht  dienende  3  mm  starke 
bronzedraht  bei  zweirohri^^en  Ständern  zur  zweiten  Kohrsäule,  bei  drei- 
robrigen  zu  den  anderen  beiden  Rohrsäulen  geführt  Um  dies  contactsicher. 


0  0^ 


Fig.  44  a.  (Ob«r«  AMtekt,  «aMrlielM  GrSise.) 


/ 

Fif.  44  t.  (Ustara  Aath&t,  ulflilleh«  GtMm.) 

und  ohne  das  Gewinde  der  Btitz9|Mtse  zur  Umwickelung  in  Anspruch 
nehmen  zu  müssen»  bewerkstelli<^'en  zu  können,  wird  Aber  den  Contactring 
noch  eine  messingene  Unterlagspiatte,  Fig.  44  a  und  b,  gdegt. 

Durch  d.is  Loch  wird  das  Gewinde  der  Blitzspitze  gesteckt ;  die 
Schrauben  X  dienen  zur  Anbrinj^ting  des  Blitzdrahtes.  Der  Ausschnitt  Z 
ist  nöthig,  tun  in  diesen  das  Rölirchea  des  Contactringes  einzufügen,  weil 
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aonit  das  Loch  t  <^  letzteren  nicht  genau  Ober  jenes  der  Platte  zu 
liegen  käme. 

Die  Fit:.  44^1  und  b  zei^t  fine  solche  LiitciLi^spIattc  tür  dreirohrige 
Ständer,  aul  denen  der  Blitzdraht  nach  zwei  Seiten  abzweigt;  tür  zwei- 
rohrige  Stander  genügt  nw  eine  Hftlile  der  Platte  mit  dem  Loche  und 
mit  einer  Sdiraube. 


Telephon-Centralumschalten 

Eiitwotfra  rom  JOHANN  MATTAUSCR.  Tng, 
Alle  Redite  voibcliallM.  PMMt  Nr.  2179. 

Dir  Eiorichtung  der  im  Telephonbetriebe  verweodeten  Centrahunscbslter 
für  einfache  unl  Ooppel-Leitungen  ist  in  mechanischer  Bezifhun;^  '^'»  fv  rn- 
plicirt,  rfass  \>ti  '.\rn  zu  bewerkstelli^mden  I^inienverhindun^rn  zabireirht- 
zeitraubende  Maoipuiatiunen  nutbwendig  sind,  welche  den  praktischen  Wertb 
derselbea  sehr  wesentlich  herabtetsen. 

Die  Coottructionstheile  sind  fQr  ihre  lososprucboahme  nicht  widerstands- 
fähig genug  und  gciicn  sehr  rasch  zugrunde,  was  insbesondere  bei  deiv 
sogenannten  Kippern  als  l'mschaltcr  für  Doppelleitxmgpn  der  Fall  ist. 

Es  muss  daher  vor  aiiem  Anderen  getrachtet  werden,  dem  Central- 
umacbalter  im  Allgemetneo  eioe  solche  Coastruction  sa  geben»  dass: 

1.  die  Ansaht  der  su  einer  Verbindung  erforderlichen  Manipnlacionsacte 
die  möglichst  kleinste  werde  und 

2.  dass  die  mechanische  Lösung-  dieses  Problems  mit  den  einfachstenf. 
die  Hetriebssicherbeit  in  ihrer  Constructton  enthaltenden  Mitteln  erfolge. 

Von  diesem  Grundsatze  ausgehend,  habe  ich  mich  lange  bemüht,  einen 
Ceatraluaschaher  su  entwerfen,  der  den  Mechaniker  keinerlei  technische 
Schwierigkeiten  der  Heratellong  bereitet  und  diesen  Bedingungen  entspricht. 

Im  Nachfolgenden  gebe  ich  die  Beschreibung  meines  Systemes: 

Für  einfache  Leitungen,    uit;  (JasselLc   zur  Verbindung  VO» 
Tbeiinebmerlinien  in  C  entralcn  tür  Stadtnetze  dienen  soll,  und 

b)  für  Doppelleitungen,  mit  besonderer  Berücksichtigung  der 
Manipulation  bei  Centralen  für  interurbane  Linien. 

Das  Charakteristische  meines  Systemes  besteht  in  der  Coostruction 
eines  neuartigen,  sehr  einfachen  Kippers  und  einer  besonderen  Schaltungs- 
weise der  su  demselben  fahrenden  Verbindungen. 

A.  Umschalter  für  einfache  Leitungen. 

Wenn  wir  uns  die  ganze  Reihe  der  bislien g^en  Maoipulationra  am  Um- 
schalter, vom  Augenblicke  des  KJappenfalles  eines  rufendjca  i  heilachmers 
bis  sur  erfolgten  Herstellung  der  Verbindung  mit  dem  gewünschten  Partner 
und  weiter  nach  erfolgter  Beendigung  des  Gespräches,  vorstellen,  so  nehmen 
wir  wahr,  dass  die  Manipulaniin  keine  Hand  frei  behält,  indem  sie 
sowohl  beim  Melden,  Anrufen  und  Sprechen  mit  einer  Hand  eine  Taste 
drücken,  mit  der  anderen  aber  entweder  die  Induciorkurbel  oder  das  Mikro- 
telephon  su  halten  hat. 

Ein  gans  besonders  hemmender,  daher  zeitraubender  Manipulationsact 
entsteht  aber  beim  Uebergange  aus  der  einen  in  die  andere  Stellung. 

Hat  nfimlich  ein  Theilnehmer  gerufen,  wurde  das  Rücksi^^nal  gegeben, 
derselbe  befragt  und  ist  nun  der  gewünschte  Partner  zu  beschaffen,  so  muss 
ein  Stöpsel  in  die  Hülse  des  Letzteren  gesteckt,  die  laductionskurbel  gedreht, 
gleichseitig  aber  auch  die  sugeh6rige  Taste  gedrflckt  werden.  In  diesem 
rAugenblicke  hat  die  Manipulaatin  in  der  Linken  noch  das  MikrotdepboD 
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nod  es  geschieht  aus  Zeitersparnis  in  der  Regel,  dass  sie  es  in  der  h'nkea 
Hand  behaltend,  mit  dieser  die  erwftbnte  Ruftaste  drflckt  und  mit  der  rechten 
den  Inductor  bedient. 

Sie  will  biedurcb  d  i  e  Zeit  ersparea,  welche  nüthig  ist,  ihre  linke  Hapd 
nun  Tastendruck  frei  so  ouichen  bei»  Rufen»  weil  sie  das  llikrotelepbon 
kaum  eingehftogt,  gleich  wieder  zur  Hand  nebnen  und  jetst  wieder  die 
Sprechtaate  drOcken  muss,  um  sprephen  sa  kflnnen. 


Fig.  I. 

Bei  dieser  Arbeit  leiden  die  Apparattheile  und  gehen  die  meisten 
Mikrotelephone  sugrunde,  weil  dieselben  bei  rascher  Arbeit  der  Band 
entfallen ;  aber  der  schwerstwiegende  Nachtheil  diieser  Manipulation  ist  der 
Zeitverlust,  welcher  durch  so  viele  eintelne  Phasen  derselben  entsteht. 


K 


Rf.  a.  Fig.  3. 

Von  der  Unhaitbärkeit  der  weiteren  Verwendung  der  bductoren  in 
ibfer  gegenwärtigen  Form  fiberzeugt,  lege  ich  meinem  Entwürfe  die  Ver- 
wendung eines  Stromwenders  mit  Batteriebetrieb  zum  Signalgeben  zugrunde ; 
es  ist  aber  gewiss  die  Zeit  nicht  ferne,  wo  wir  in  der  Lage  sein  werden, 
aus  elektrischen  Centralstätten  entsprechend  transfonnirte  Wechselströme  su 
RttfsigmÜen  au  verwenden. 

Mein  Entwurf  ist  folgender: 

Auf  einer  cntspret  liend  starken  Ebonitplatte  P,  Fig.  I,  2,  3  sind  zwei 
Messinglager  3/^  M2  befestigt,  in  welchen  um  die  beiden  Zapfen  j?|  Z^^ 
drehbar,  sich  der  Kipper  K  bewegen  lässt. 
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Der  Kipper  selbst  bat  folgende  ConatniecioB : 

Zwei  Rädchen  jR^,  die  mit  besonderen  Einschnitteo  vertdien  sind, 
werden  auf  Hir  Achsen  bei  Zi  autgebohen,  und  infolge  ihres  quadra- 
tischen Ausschnittrs  in  unveränderlicher  La^^r  fcstjjehalten.  Der  Kippbebel 
ibt  seiner  ganzen  Länge  nach  und  zwischen  den  Kadacbsen  durcb  Ebonit  tj  t| 
itolirtt  so  du«  das  Syaten  in  swei  von  einander  getrennte,  bin  anf  die 
Verschiedenheit  der  Rad(  hrn  congmente  HAlften  getheilt  erscheint. 

Dir  bridrn  Räiichen  R.^  werden  von  vier  vcrtical  stehenden  hreitea 
Federn  /g,       raogirt,  und  bikien  sohin  leitende  Contactstellen, 


Flg.  4- 

Diese  Federn  sind  an  rechtwinkelige  Messingstöcke  Si  — »S^  S^  und 
durch  diese  in  die  oberwähntc  Fibre-   odf-r  fvbonitplattr  P  festgeschraubt. 

Zur  Handhabung  tritt  der  Kipphebel  über  die  höUcrae  Deckplatte  D, 
auf  welcher  die  Stöpsel  der  Schnüre  ruhen  und  die  Tasten  angebracht 
siodp  heraus.  Seine  Bewegungen  erscheinen  durch  den  Aussdiaitt  a  in  den 
Positionen  fixirt. 


Fig.  5.  Flg.  6. 

Ausser  den  sur  Befestigung  der  Lager  und  Federn  an  die  Fibre* 

platte  erforderlichen  Schrauben,  sind  noch  die  folgenden  srrhs  (rrosgea 
Contacischrauhen  vorbanden  s., — 8^,  welche  zu  den  Federn,  und  I  II, 
welche  zu  den  getrennten  Lagern,  beziehungsweise  Rädchen  führen  und  an 
welche  die  im  Schema  Fig.  7  mit  den  gleichen  Buchstaben  befdcbneten  Ver- 
bindungsdrihte  geschaltet  werden. 

Nachdem  die  beiden  R&dcheo  mit  dem  Kipphebel  starr  verbunden  sind, 
so  werden  dieselben    bei    einer  Drehung    des  Hebels,    entlang^    der  Federn 
gleiten  und  mit  diesen  so  lange  in  Contact  bleiben,  bis  auf  dem  einen  oder 
'dem  anderen  RAdcben  taolirende  Stellen  auftreten,  die  im  erwünschten 
Momente  die  betreffenden  Contacte  auflieben. 
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Aus  dem  Schema  Fig.  7  ist  ersichtlich,  dass  die  Contactscbraubea  I,  II 
fiber  die  Achsen  su  den  Rahecontaclen  r]  Tg  der  Taster  (Drucker)  7| 

zu  schalten  sind,  welche  mit  den  Scöpselschoflrea,  bexw.  Li  verbunden 
sind,  ferner  dass  die  Schrauhrn  y-,  zur  Schlussklappe  die  Schrauben  t|  ^ 
zum  Mikrotelephon  3/  T  führeo  müssen. 

Die  aut  Flg.  4,  5,  6  io  oatürliclier  Form  und  auf  Fig.  7  scbematiscb 
gezeichneten  Stellungen  seigren  die  Positionen  des  Kippers  sammt  Ridchen, 
die  beide  annehmen  müssen,  um  der  gestelltrn  Aufgabe  zu  entsprechen. 

Die    normale  Stellung,    bei    welchrr   dr.r  Kipphebel  Fig.  7 

gegen  das  Hülsentableau  gekehrt  erscheint,  ergibt,  dass  hinsichtlich  der 
zwischen  den  Federn  und  Rädeben  bestehenden  Contacte  und  isolirungeo, 
8^  9^  Idtend,  8^  «3  isolirt  sein  mflssen.  Hier  wird  bemerkt,  das  im  Schema  Fig.  7 
die  isotirten  Steilen  scbraffirt  sind,  dass  dieses  Schema  die  drei  erforder- 
lichen Stelinngen  nebeneinander  darstellt. 


X 


Fig.  7. 

In  den  Fig.  4,  5,  6  erscheinen  diese  in  gleicher  Weise  zur  besseren 
Ueberaicbt  der  gleichzeitigen  Positionen  nebeneinnnder  geseichnet» 

In  der  Mithörestellung,  wobei  der  Kip|^ebel  senkrecht  gestellt 
wird,  A'^  Fl^.  5  und  Fig.  7,  sinrl  9,^  isolitt,  s,  S3  leitend,  wodurch  das 
Mikrotclephon  in  beiden  Leitungen  eingeschaltet  erscheint. 

Bei  directcr  Verbindung  der  'rheilnehmer  durch  die 
Stellung        Fig.  6  und  Fig.  7   sind  sodann  leitend,   dagegen  8;, 

isolirt.  In  diesem  Falle  ist  die.  Schlussklappe  eingeschaltet,  welche  die  Ge* 
Sprächsbeendigung  beim  Abläuten  anzuzeigen  hat. 

Zu  diesem  Bebufe  haben  die  Rädchen  die  folgende  Constructiun  : 

Bei  jedem  der  beiden  Rädchen  wird  der  2.  und  4.  Quadrant  in  drei 
gleiche  l*heile  getbeilt.  Jeder  dieser  Theile  bat  somit  30<>,  Fig.  8. 

Der  erste  und  dritte  Quadrant  werden  bis  auf  eine  Nabe  mit  quadra- 
tischem  AuMCbnitt,  snr  Aufnahme  des  Zapfens  gftazlich  ausgeschnitten. 

Wrnn   man  nun  den  Hebel  des  Kippers  im  ersten  Quadranten  unter 
45^  anbringt,  so  ergeben  sich  beim  Drehen  desselben  in  die  Positionen  K^.K^, 
die  erforderlichen  Contacte  und  Isolationen  an  den  Rädchen  Rt  Ka  da* 
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durch,  data  an  dea  itolirt  «ein  ■olleaden  Stelleo  vcm  der  Peripherie  etwa 
2  mm  abgesommen  aiad.  Anf  diese  Wrise  bildet  aich  die  auf  Fig.  t 
in  nnrmnlrr  Stelluag  uod  Pig,  8  Debeneinasder  geaeichoete  Forni  der 
RAdcbeo  aus. 


flg.  8. 

Beide  Rftdchen  machen  ihre  Bewegung  gleichseitig,  so  dasa  die  ia 
deoselben  jedesmal  gleichseiüg  auftretenden  Contacte  oder  Isoliraogaateüen 

den  drei  Positionen  des  Kippers  in  seinem  Zusammenhange  mit  den  tu-^p- 
hörigcn  Fe>!f-rn  ents[>rcchr>n,  wir-  «teibc  als  BormaJc  StcUuog,  Mitbörea  uod 
Abonnenteoverkcbr  aufzutreten  haben. 

Nachdem  bei  Biahaitusg  dieser  g^metriscbea  Form  der  Rftdchen 
die  langentielle  BerQhroog  der  Federn  aar  ia  einem  Puaiite  stattfioden  wtrde» 
so  ist  für  die  praktische  Ausführung'  rinr  Flrweiteruag  der  contac^ebeoden 
rhci'f.  frrnf-r  eitip  Abrundung  der  seh. u  hu  krn  vor{:^rnomrarn,  indem  im 
ersten  und  (Jrittt-n  Ouadranten  alles  nitht  ertorderlichc  Müterialc  des  Rädchens 
entfernt  erscheiot,  auf  welche  Weise  aich  die  in  Fig.  4,  5,  6  gezeicboete 
Form  von  Cootactdaumen  eatwickeltr. 

Wenn  man  oiui  aua  der  normalen  Daumenstellnng,  Fig.  4,  nach 
einander  in  dif  Kipperpositionen  A',  und  A'j  und  Fi^.  5  und  Fij^.  6  üljcr- 
^eht,  und  den  Stromlauf  nach  dem  auf  Fij;.  7  analog  hereichnetrn  Schema 
verfolgt,  so  ergeben  sich  die  folgenden,  höchst  einfachen,  nicht  mehr  rcducir- 
bareo  Maoipttlationen. 

Wenn  die  Klappe  eiaea  Tbeihiehmers  x  fällt,  zum  Zeichen  dass  er 
ruft,  so  wird  der  linksseitige  weisse  Stöpselte  in  die  Hülse  x  gesteckt» 
unil  liiirch  ein  momentanes  Drücken  des  Tasters  7*j  das  Meldesigna!  gegeben, 
worauf  sofort  auf  dem  Handmikrotelephone  AI  T  mit  diesem  'I  heünehmcr 
gesprochen  werden  kann.  Um  den  verlangten  Partner  y  herbeizuschaffen, 
wird  der  rechtsseitige  achwarse  Stflpsel  scfc  ia  die  Hülse  y  gesteckt 
und  ebenfalls  Oer  durch  einen  momentanen  Niederdruck  des  Tasters  7^ 
dem  Theilnebmer  y  da-i  Rufsignal  ^r^fbcn.  Der  Gerufene  hat  nicht 
r  0  r  k  7  u  )  5  u  t  en,  sondern  sich  sofort  mit  Hailoh  zu  melden.  Der  Kipper 
wird  auf  einen  Moment  m  die  Mittelstellung  gebracht,  und  sobald  wahr- 
genommen wird,  daas  aich  der  Gerufene  mit  Halloh  meldet  aad  steh  die 
beiden  Theilaebmer  in  Sprechverkehr  setxeo,  sofort  in  die  dritte  Position 
umgelegt,  wohei  (üc  Schlussklappe  eingeschaltet  wird.  Nebenbei  bemerkt 
gibt  sich  die  Rückmeldung  mittelst  Glockeasigaales  auch  ohae  die  Mittel* 
Stellung  an  der  Schlussklappe  kund. 

Bei  Beendigung  des  Gespräches  haben  die  'I  heilnehmcr  abzuläuten^ 
wobei  die  Schlussklappe  f&llt.  Bs  werdea  sodaaa  beide  StOpselschnfire  heraus» 
geaommen,  der  Kipper  normal  gestellt. 

Ea  behält  somit  die  Manipulantin  fortan  die  rechte  Hand  voll* 
kommen  frei. 

Sollten  !ie  I  !ieilnehmer  abzuhluten  vergessen,  so  kann  man  sich  von 
der  Gcsprächäbeendiguog  überzeugen^  sobald  man  den  Kipper  in  die  Mit- 

höresteJluug  bringt. 

Die  grosse  Vcremfachung  der  Manipulation  und  der  dadurch  erzielte 
Zeitgewinn  ist  wohl  klar. 
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Ahm  einen  Ver^leiclie  netec«  Syttenea  mit  dem  lur  Stunde  gebFftucfa» 
Kchea  ergibt  eich,  den  eine  geoxe  Tastenrelbe  eatfiUlt,  und  der  Kipper 

eioe  weseotlicbe  Vereinfacbuag;  erfährt.  Dieselbe  Vereiafacbuog  tritt  selbst- 
verständlich auf  dem  gebräucblicbeo  |, Multiplex'*  auf,  bei  dem  auch  ooch 
eine  Reihe  Kipper  entfällt. 

Alle  diese  Reductionen  bewiricen  die  grösste  Zcttertpernts  durch  Ver* 
«nkfaclraog  der  Ifanipuletion,  wat  aia  der  bedeutendste  Vortbeil  beseichnet 
werden  muis, 

B.  Umschalter  ffir  Doppelleitungen. 

Durch  Anwpndun^'  les  bcschrie-tjenen  Umschaltesystpmrs  bei  Üoppcl- 
Jeitungca,  z.  B.  interurbaoen  Linien,  tritt  dieselbe  VcrontachuDjf  auf. 


In  diesem  Falle  ist  nur  notbwendig,  die  Rädchen       und        nach  der 
in  Pig.  9  geteicbneten  Form  in  der  yorbescbriebenen  Art  tn  constroirea« 

Hier  ist  ersichtlich,  dass  diese  beiden  RSdcben  identiach  sind,  nur  in  ver- 
kehr trr  rirdming  auf  die  Kipperachse  zu  montiren  sind,  so  dass  nur  eine 
Gattunjj.  im  Ganzen  somit  für  beide  S\stcme  (einfache  und  Üo|ipel-Lcitunjj«»n) 
nur  drei  verschiedene  Rad-  bezw.  Daumentypen  erforderlich  sind,  denn  auch 
dieie  Ridcben  luaen  sieb  in  Daumen  transformtren. 


Flg.  lo. 

Wenn  ^ir  diesen  Umschalter  in  seiner  Verwendung  bei  emcr  Centrale 
für  den  intenarbtnen  Liniendienst  im  Aoseblusse  an  ein  Neu  betrachten 
wollen,  so  bat  er  folgenden  Bedingungen  zu  entsprechen: 

I   la  normaler  Stellung  bat  die  Doppelleitung  snr  FaNklappe 

SU  fübrcD. 

2.  U  a  8  R  u  (  s  I  g  n  a  I  hat  unmittelbar  in  die  Doppelleitung  au  über- 
g^heo. 
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3.  Das  Sprecben  und  Hören  ma(  den  Mikrotelephoo,  sowie 
da«  MUbÖreo  frenden  \>rkehres  soll  ermOglicbt  seiDj  letsteres  sur  je* 
weiJigen  CoatUtirung  drr  GetprAch8beendigun|r  md 

4.  muss  die  Schaltung  der  interurhanrn  T)oppf'IIpttunj:^  zu  ei  Dem 
Translator,  bebuft  Verbindung  mit  cioer  ciofacheo  Tbcilnebinerleitang 
durchführbar  sein. 

Ütc  Betrachtung  des»  zugehörigen  Scbcmub  Fig.  10  gibt  in  aouluger 
Weise,  wie  beim  Scbema  fflr  eiofacbe  Leitungen  die  StromUofe  für  diese 
vier  FAIIe. 

Auch    hier  bezeichnen,   Fig.  9,  die  in  die  Rädchen  (Daumen)  £j 
eingcze!chn<*ti'n  Zahirn  I,  !I,  III  ihre  den  jeweiligen  Stellungen  des  Kipper» 
entsprechenden,  gleichzeitigen  Positionen  den  Federn  i\,f%,f^%f^  gegenüber. 

Bei' normaler  Stellaag  I  ist  die  Feder  h\  I\  im  Coouctc 
isolir  *^  —  die  Klappe  eiogescbaliet.  —  Fig.  9  u.  10. 

Beim  Rufsignal,  St  e  i  I  u  n  II,  wobei  der  Taster  T  gedrückt  wird, 
sind  alle  vier  Federn  JF^,  ^s-  -^4  isolirt,  der  Rufstrom  gebt  directe  in 
die  eine  Leitung  hinaus  und  kehrt  auf  der  anderen  zurück. 

Beim  Sprechen  und  HCrcu,  S  tel  lung  III,  ist  bei  ausgebobencm 
llikroielepbon  der  Sprecbcontact  bei  e  gescblossen,  JF\  F^  isolirt,  F2  F^ 
im  Cootacte. 

Die  Schaltung  zum  Translator  erfolgt  wie  in  II,  nur  wird 
hier  der  Taster  nicht  gcdrü(  kt,  die  beulen  Drähte  r/j  do  führen  jedoch 
zu  einem  Wechsel  mit  Stopselscbnüren  behufs  Verbindung  mit  dem 
IVanslator. 

Die  Vereiafacbung  dieses  Kippers  ergibt  sieb  scbon  ans  dem  Umstände, 
dass  bei  demselben  statt  acbt  Federn  nur  vier  in  Anwendung  kommen. 


Elektrische  HilfBmaschinen  bei  Wasserbauten. 

Seit  mehreren  Jahren  smd  im  spanisf  hen  Hafen  Bilbao  gros&artige 
Wasserbauten  in  Hersteilung  begnfien,  weiche  von  einer  französischen  Bau- 
unternebmung  unter  Heranxiebung  ganz  eigenchflmliclier  elektriscber  HDfs* 
und  Arbeitsmaschinen  in  wabrbaft  ingeniöser  Weise  ansgcftthrt  werden.  Ver- 
flossenen Jahres  ist  nun  in  Paris  eine  Broschflre  erschienen :  ,N  o  t  i  c  e 
sur  les  appareils  electriqurs  cmploy^s  k  la  consirurtion 
des  jetces  du  port  exterieur  de  Bilbao,  par  M.  M.  J.  Coiseau, 
A.  Couvreux  fils  et  Felix  Allard,  cn  t  r  cp  re  n  eurs,  78,  rue 
d'Anjott**,  welche  Ober  die  eingangs  erwAbnten  elektrischen  Einrichtungen 
hochinteressante  Aufklärungen  gibt. 

Bekanntlich  werden  Wellenbrecher  in  Seehäfen  ^f-u  nhn'irh  rlerart  ausge- 
führt, d:iss  man  vorerst  auf  clcra  Meeresgründe  durch  btcmwurt  emen  breiten 
Damm  auäcliuitet,  der  biä  zur  Hübe  des  mittleren  Wasserstandes  coiporrcicht  und 
aus  möglichst  grossen,  tbunlicbst  wflrfelförmigen  Steinen  besteht.  Auf  diesen 
Untergrund  wird  dann  so  lange  mit  Steinschlag  vermischter  Betonmörtel 
ausgegossen,  bis  sich  die  Zerklüftungen  des  Grunddammes  damit  verleben 
und  ausfüllen,  auf  welche  \\>ise  die  oberen  Steinwurfschiehten  auf  dif  er- 
forderliche Breite  zu  einer  einzigen  Masse,  Krone,  verbunden  werden. 
Die  geebnete  KroneoflAche  gibt  dann  die  Baals  fOr  das  ans  Qnadom  her» 
austeilende  Kuostmauerwerk,  welches  den  eigentlichen  Wellenbrecher  bildet. 
Wo  die  Dämme  vom  Ufer  ausgehen,  wird  der  für  den  Anfang  des  Unter- 
grundes erforderlirhf*  Steinwurf  mit  Hilfe  vcm  Schött^erüsten  ausjjefflhrt, 
sobald  aber  einf  M.:eresticlc  erreicht  udcr  überhaupt  vorhanden  ist,  wo 
IJacbe  Boote  vcrkciirca  können,  und  weiter  hinaus  gegen  die  See  geschieht 
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der  TniMport  der  tar  DamBichatKnoir  erforderlieheD  Steinbldcke  durch  ge- 
kuppelte Doppelbarken  oder  mittelst  KlappkShnen,  kurz,  durch  eine  ganze 
Flottille  besonderrr  Seefahrzeuge,  welche  in  Bilbao  lür  die  VerfQbrung  und  für 
das  Versenken  der  ein  Volumen  bis  7a\  >o  m"*  und  ein  Gewicht  von  75.000 
bia  100.000 /r^  besiucadeo  Steioblöckc  eigens  eingencbtet  ist.  Inwieweit 
fflr  den  Trenaport  dieser  UDtergmod^StdablAcke  auch  eiektritelie  Hüfft- 
eiarichtUDgea  heraogefoyea  eisd,  wird  apaier  aiiefflhrlich  mitgetheilt,  Torertt 
sind  jene  elektriacfaen  Anlagen  in  Betracht  »1  sieben,  welche  bei  den 
Bauten  selbst  sur  Anwcndoog  kommen. 

Wenn  nämlich  eine  Stein  «vurfstrecke  von  efwn  100  m  Länge  so  weit 
fertig  gebracht  ist,  dass  mit  der  Herstellung  der  Betonkrone  begonnen 
werden  kann,  dann  wird  diese  Arbeit,  sowie  gleich  darauf  auch  der  Aufbau 
des  Konstmauerwerkes  (der  Qnadermauer)  vorerst  vom  Ufer  her  wie  ein  ge- 
wAhnlicher  Bau  begonnen,  sehr  bald  aber  mit  Hilfe  einer  elektrisch 
e !  n  g  e  r  !  r  h  t  e  t  e  n  ambulatorischen  H  a  u  r  r  k  s  t  "1  1 1  r  \vr  i  1 1-  ri^  r  f fi  h  r  t , 
sobald  nur  ein  genügend  langes  Stück.  Quadcrmau;  r  u  t  t  k  vollendet  ist,  um 
daselbst  diese  Werkstätte  aufstellen  zu  künneo.  Gleichzeitig  mit  dem  Beginne 
der  Btauarbeiten  erfolgt  am  Ufer,  nahe  des  Dammanslanfet  die  InsiallaticHi 
einer  provisorischeo  elektrischen  Centralstaticm,  bestehend  aus  einer  halb- 
mobilen,  mit  dem  Dampfkessel  vereinigten  Dampfmaschine  von  35  PS,  welche 
eine  Gl«*ichstrom-Dynamomaschine  von  24.000  Watts  antreibt.  Diesr  Ma« 
schinen  ruhen  auf  äusserst  praktisch  gestalteten  eisernen  Untergestellen  und 
sind  gl^h  dim:t  an!  gewachsenem  Erdreich  gebettet;  sie  befinden  sich  in 
einem  inprovisirten  Holsgebftode,  das  auch  noch  verschiedene  VorratshrAume, 
Bureaus,  die  Wohnung  des  Maschinisten  etc.  eothüU.  Was  aber  die  vor- 
frwrihnt»-  nmliiifatf)r!'?rf^f  WV-r  kstMtte  anbflnn^j^t,  SO  l.'isst  sich  «Ii»"«;''!?''*  an- 
nähernd cinern  jener  Artiste  n  wa^en  vereint  hen,  die  man  auf  jahrmatktcn 
antrifft,  jedoch  ist  sie  etwa  sechsmal  so  lang  und  fast  dreimal  so  hoch  als 
ein  solches  Vehikel  grösster  Gattung.  Der  Wagenkasten  besteht  der  Haupt* 
Sache  nach  ans  swei  parallelen,  nach  Art  v(^n  Rrackenträgern  coastruirten 
Strfbihlechträgern,  die  3  75  m  von  einander  abstehen  und  eine  Lilnge  von 
31*7  m  sowie  eine  flöhe  von  4*5  m  besitzen.  Diese  beiden,  die  ijcitcnwrmdft 
des  Wagenkastens  vertretenden  1  räger  sind  untereinander,  u.  zw.  an  der 
Untergurt,  dann  in  ihrer  halben  Hohe  und  an  der  Obergort  dnrch  Qoer* 
höher  und  Schranbenbolaen  steif  verbunden,  und  auf  den  Querbalken  sind 
eichene  Bohlen  befestigt,  welche  also  die  Dielen  dreier  abereinander 
liejfrndrr  Ktag^en  l»itd'-n  Heiläufig  1 5  fn  des  vorderen,  dem  Wasser  zugc- 
liehrten  Kastengerüstes  ist  unverschait  und  auch  nicht  unterstützt,  da  von 
den  beiden  vierräderigen  Truckgcstellen,  welche  den  ganzen  Kasten  tragen, 
sich  das  eine  beiUufig  im  Längenmittel,  da»  andere  jedoch  nahe  an  jenem 
Wagenende  befindet,  welches  dem  Ufer  zugekehrt  ist.  Dieser  Ober  den 
Truik^iestellen  liegende  Theil  der  Rauwerkst.ltte  behrrbergt  die  Haupt- 
maschinen, weshalb  die  Seiten  wände  ^egen  <!en  l^intritt  von  Wind  und 
Wetter  durch  eine  dichte  Brettervcrschaluog  geschützt  sind  scibstverstäuüUch 
ist  hier  die  Belastung  gegenaber  dem  Gewichte  des  freischwebeoden  Kasten* 
gerAsttlwilca  so  bedeutend,  dass  ein  Kippen  onmdglich  vorkommen  kann. 
Die  Räder  der  TruckjjestcUe  stehen  auf  einem  Stflck  eines  breitspurigen 
Schienengeleises,  welches  auf  der  fertigen  (.»uadermauer,  nach  Art  eines 
Eisenbahngeleises,  auf  Querschwelien  verlegt  wird.  En  bleibt  nun  im  Auge 
SU  behalten,  dass  mindestens  die  rückwärtige  Hftlfte  des  Werkstättenwageos 
auf  der  bis  snm  Abdecken,  oimlich  bis  auf  die  letste,  die  liaoerbedachuog 
bildende  Quaderachichte  vollendeten  Quadermauer  Steht,  während  der  vordere 
Theil  frei  über  dem  Steinwurf  schwfht,  .^ul  dem  erst  dir  (.)(iailermnt:er  r-tuf- 
gefOhrt  werden  soll.  Aa  der  dem  üler  zugewendeten  blirnseiie  Werk- 
ttätle   sind  aus  Buhlen   hcrgcstelUc,   mit  Fahrschicocn    versehene   s.  h.efe 
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<lea  Bctoomöriel  oder  mit  Hausteinen  fOr  die  Quaderntauer  beladenea  kleinen 
KisenbahnuH  jrf  n,   wrlrhr  von    <!en     im  Lamlf    befindlichf  □  üfpftt-  und  Er- 
zcugunjjsplätzen  auf  R'>!lb;ihneo  rinl  tTv^-rn,   in  die  zweite  lüa^c  hinauf^^rzogen 
werden.  Hier  übcroioimi  die  Quader  eio  in  der  dritten  Etage  vurhaadcner, 
aof  Biaeabahnicbieaen  beweglicber,  einarmiger  aogenanncer  rollender 
Urebkrahn,  der  sie  bis  an  ihre  VerwendmgMtelle  befördert,  wogegen 
die  mit  Mdrtelmatcrial  gefüllten  Klappwagen  Aber  ein  Abfallsrohr  gebracht 
und    durch   das  Oeffnen    ihrer  Rüdenkfapprn   entleert   werden,    wobei  der 
inbait  direct   in   die  Mörtel-MiscbmascbiDC   gelangt,   welche   sich   in  der 
untmten  Eiage  dei  rOckwirtigea  verschalten  Theiles  der  Bauwerkstätte 
befindet.    Diese  Miachmaachine  mht  anf  einem  mit  Laafridem  auf  Pabr- 
schiencn    stehenden    Geaielle    und    wird    nach    jedesmaliger  volliogenen 
Mischung  des  Mörtels  etwa  .""o  m  weit  innerhalb  'Vr  WVrkstätte  'i^f-"'"  ''»s 
vordcic,    dem  Meere    zuyekriirte  l{,nde    bis    zu  einer  im   untersteü  Kta^jen- 
büden    ausgcsp<irtca  Abialiöüouog   geführt,    hier  entleert  und   dann  wieder 
anf  ihren  Fallplatx  aurackgebracbt.   Das  Drehen  der  Mitcbtrommel  aowie 
daa  Hin*  ood  ZurQckfahren  des  Gestelles  getchiebt  mit  Hilfe  eines  Elektro* 
motors,  dessen  Ankerachsc  6oo  Umdrehungen    in    der  Minute    macht,  und 
der  sich  vermittelst  einer  Keibungskuppelung  mit  verschiedenen  Schnecken- 
rad Orgelegen   in   Verbindung   briogea   lässt,  je  nachdem  er  für  die  eine 
oder  für  die  andere  Verrichtung  verwendet  werden  soll,  tfit  der  Kurbel 
eines  Widerstandaatses  wird  der  Ifotor  anUnfen  gelassen  oder  abgotellt; 
ebenso  können  damit  die  Geschwindigkeiten  reguürt   werden.    Ein  zweiter 
Elektromotor  bctindt  t  sich  im  Mittelgeschosse  unvl    besorgt  für's  erste  das 
weiter  oben  erwähnte  Aufziehen  der  Material*   und  (^uaJcrwagen   über  die 
Kampe,  ferner  betreibt  er  eine  Centrifugalpumpe,  um  das  zur  Mörtelbereitung 
*  nöthige  Wasser  herbeisoscbaffen,  welches  in  einem  gleichfalls  in  der  aweiten 
Werkat&ttenetagc  aufgestellten  Reservoir  gesammelt  wird.  Ansaerdem  hat 
dieser  Motor  auch    den    in  der  dritten  Ktage  vorhandenen,   zur  \'erset2ung 
der  Steinquader  dienenden  l>eweghchen  Krahn   tür  alle  seine  Verrichtungen 
mit  der  erforderlichen  Energie  zu  versehen.  Aus  dem  vorgedacbtcn  Reservoir 
gelangt  das  Mörtelwasser  vermittelst  eines  starken  Gnmmischlancbes  in  die 
unterste  Etage  tum  Mischwerk  und  kann  daselbst  mit  Hilfe  eines  Ausfloaa* 
bahnes,  der  mit  der  Hand  gestellt  wird,  vertheilt  werden.  Ersichtlicherweisc 
iit    l>ei    der  Arbeitsiiurcblühr«ing    die  Eintbeilung    getroffen,    dass    an  der 
vordersten  Steile  des  V\  erksiättengerüstes   die  Herstellung  der  Betonkrune 
vor  sich  geht,  wfthrend  ein  Stitek  weiter  anrflck  nuf  der  fertigen  Beton» 
unterläge  das  Quadermauerwerk  ausgeführt  wird;  sobald  diese  Arbeiten 
etwa   auf  eine  Dammlänge   von  5  bis  6  m  fertig  gestellt  sind,   wird  das 
l\ihrgeleise  unter  dem  Werkstätten\vag<-n  um  ein  entsprechendes  Stück  ver- 
längert und  sodann  die  ganze  W'erkstättc    um  <1iescs  Stück  weitergerückt. 
Diese  Vorwärtsbewegungen  bewerkstelligt  auch  wieder  der  in  der  zweiten 
Euge  aufgestellte  Elektromotor»  cu  welchem  Zwecke  derselbe  mit  einem 
besonderen   Schneckenradvorgetege   gekuppelt   wird,   das   mit  Hilfe  einer 
Call  e'schen  Kette  je  eine  Achse  der  beiden  Truckgesteile  des  Werkstätten- 
Wagens  antreibt. 

Die  z\K<i\  IClcktromoturen  werden  von  der  schon  weiter  üben  gesrhil- 
dcrten  Centrale  gespeist,  und  stehen  mit  derselben  durch  zwei  blanke 
Kupferdrabtkabel  in  Verbindung,  welche  lAngs  des  fertigen  Dammes  nnf 
Pfählen  —  durch  Poraellanisolatoren  geschflut  aufgehängt  sind.  Nach 
Massgabe  des  Baufortschrittes  muss  selbstverständlich  auch  die  Stromleitung 
stetig  verlängert  werden,  so  dass  sie  nach  den  in  Bilbao  obwaltenden  Ver- 
Lältnisseo  eine  Maximallänge  von  1600  m  erreichen  kann.  Selbst  bei  dieser 
iusserstcn  Lmfernung  beziffert  sich  der  an  den  Elektromotoren  eraielte 
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Nutzeüfect  noch  immer  auf  65*^/^  der  Üampfmotorleistung,  was  la  AoLietracb^ 
der  Bequeralicbkett,  der  Eitilacblieit  und  relativjen  BUUgkeit  der  Aotage  al« 
sehr  gtfoatig  gelten  darf.  Dua  die  glekhen  Vortheile  durch  örtliche  Dampf- 
maschinen nicht  zu  erzielen  wären,  liej^t  ebenso  auf  der  Hand,  als  dass  die 
Hinrichtung  an  sich  jegliche  Solidität  der  Bauausführung-  ermöglicht  und  doch 
so  iiurzc  Volle  od  uQgsfriaten  einsuhalten  gestauct,  wie  keine  der  gewöhnlich 
angewendeten  Baumethoden. 

Wie  bereits  frtther  erwAhnt  worden  ist*  sind  sam  Herbeiscluiffen  der 
Quader  fttr  den  Steinwarf  der  Dämme  gleichfalls  elektrische  Hilfseinrichtungeo 
anji^ewendet  und  in  der  That  wird  die  ganze  Zustreifuog  der  Steine  aus  den 
Brüchen   bis   auf  die  betrefieoden  '1  raaspurtüchiffe   durch   elektrisch  aoge> 
triebene  Maschinen  besorgt.   Zu  diesem  Behufe  befiadet  sich  am  Ufer  des 
Inaeobafens  von  BilbaOi  an  der  llflndmig  des  Plnsses  Nevion  eine  aas 
Pfeilgerflsten  hergestellte  Verladebrflcke,  deren  oberste  Längsträger  5*5  m 
von  einander  eitstehen  und  Fahrsrhienen  tragen,  auf  welchen  ein  mächtij^er 
Laufkrahn    hin-  und  hergefahren  werden  kann.     Das    vorderste  Stück  der 
Brücke  lai  sowohl  zwischen  den  beiden  letzten,  im  Wasser  stehenden,  Jochen, 
als  swischen  den  Lftngsträgern  gans  offea»  so  dass  hier  der  Krahn  Lasten^ 
die  er  aufgenommen  hat,  unbehindert  senkrecht  auf  den  Wasserspiegel,  oder 
vielmehr  auf  das  Verdeck  eines  an  diesem  Punkte  sich  aiifstellenden  Klapp- 
kahnes oder  sonstigen  Transportschiffes  hinab  lassen  kann.  Beiläufig  1-5  m 
tiefer  als  die  Laufscbieoen  des  Krahnes  ist  auf  der  Brücke  eine  Fahrbaba 
hergestellt,  welche  den  Abscblttss  einer  vom  Lande  her,  d«  h.  aftmiicb  aus 
den  Steinbrflchea  kommende,  swetgeleisige  el^trische  Eisenbahn  bildet, 
welche,   wie  gleich  an  dieser  Stelle  bemerkt   werden  möge,   nicht  etwa 
wirklich  als  Doppelbahn,    sondern   nur  wie  eine   eingeleisige  Bahn  benutzt 
wird,  indem  das  hier  ^  rT  kehrende  Fahrzeug,  ein  5  m    breiter   und  ebenso 
langer  Plateauwagen,  gieichssm  nnr  ans  swei  Wagoi  suSammengesetst  ist, 
wovoD  der  eine  anf  dem  rechten,  der  andere  auf  dem  Unken  Geleise  lAuft« 
Im  Steinbruche  selbst  werden  die  riesigen,   75  bis  loo  t  schweren  Blöcke 
durch  einen  eigenthümlichen  Laufkrahn  bis  zur  vorgeschilderten  Dopf>elhahn 
gebracht  und  hier  überladen.   Dieser  Laufkrahn  besteht  aus  zwei  eisernen, 
5  m  von  einander  abstehenden»  4  m  hohen  Böcken,  deren  etwa  5  m  langen 
unteren  Trftgerfflsse  die  Lager  fOr  vier  Lanfräder  tragen,  die  auf  einer 
Schiene  laufen,  so  dass  also  der -ganze  Krahn  mit  acht  Rädern  auf  ifirei  circa 
4'8  m  von  cinnn(icr  entfernten  parallelen  Schienensträngen  sich  bewegt.  An 
ihren  oberen  linden    sind  die  beiden  Krahnböckc  durch  cinr  bogenförmige 
Querconatruction  verbunden,  welche  ein  kleines  Häuschen  tragt,   mit  einer 
ringshenun  lanfeaden,  mit  Geläader  versehenen  Plattform,  auf  ,  der  sich  4ie 
Arbeiter  aufhalten  können.  In  dem  mit  verglasten  Wänden  versehenen 
Häuschen   befindet   sich   der  Elektromotor   mit   dem  Schaltbrett   und  hier 
nimmt  also  auch  während    des  Betriebes   der  Lenker   des   Krahnes  seinen 
Platz.  Im  Steinbruche  wird  das  Fahrgeleise  für  den  Krahn  derart  angelegt, 
dass  sich  der  letztere  unmittelbar  Aber  den  tu  befördernden  Steioblock 
atelten  kann;  in  dieser  Stellung  erfasst  dann  das  Hebseug  den  Block,  hebt 
ihn  und  verfflhrt  ihn  endlich  bis  sur  Doppelbahn. 

Die  Geleise  der  letzteren  liegen  zu  jenen  des  Steinbruchkranichs 
senkrecht  und  ausserdem  um  o*8  m  tiefer.  So  vir!  beträgt  nämlich  gerade 
auch  die  Höhe  des  für  die  Doppelbahn  bestimmten  elektrischen  Fahrzeuges, 
das  aus  einem  kräftigen  aus  Blechtrlgem  hergestellten  Tragrahmen  besteht, 
welcher  auf  den  Achsen  von  vier  Radpaaren  ruht,  von  denen  swei  auf  dem 
rechten,  zwei  auf  dem  linken  Geleise  laufen.  Oben  ist  der  Wagenrahmen 
durch  Eisen[)Iattcn  abgedeckt  und  auf  dieser  Decke  sind  Ober  quer,  nämlich 
senkrecht  zur  Geleisrichtung  zwei  parallele  Schienenstücke  befestigt,  welche 
dem   Kranichgeleise  entsprechen  und  sonach   gleichfalls  4*8  vi   weit  aus* 
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einander  liefen.  Bei  Verladan|r  einet  Steittbloclcet  wird  das  geschilderte 
Fahrzeug  an  Doppcigeletse  genau  so  aufgesteltt,  dass  die  darauf  angebrachteo 

Fahrsrhienen  cinr  Fortspttun^  des  auf  riner  Rampenmauer  bis  ao's  Profi! 
des  Plateauwagens  heranreicbeadcn  Kranichgeleises  bildet.  Der  Kranich  kann 
also  gleich  wie  auf  einer  gewöhnlichen  Eiseabahoachiebcbflline  auf  des 
Plateauwaffen  binaberfahren,  hier  aeiae  Last  absteUea  uad  sodann  sofort 

wieder  seine  Rückfahrt  nach  den  S-  nbrücben  antreten.  Stn  m!«  t  i n^cn  aimd 
für  den  Kranichmotnr  zwei  \- )r  hunlen,  welchr  an  fiohcn  i'tählcn  häng^en, 
die  knapp  nrbcn  ilrtn  Kram«  hif*eleisr  auf^e<5tcllt  werden.  Reim  Plateauwagen 
auf  der  doppelgeleisigcn  Strecke  ist  der  Motur  zwischen  den  Wagengest  eilen 
angebracht  und  die  StroatuteitoDg  erfolgt  teitlich  durch  swet  aeakrecht 
abereinander  angebrachte,  gaas  niedrig  aufgehängte  Kupferaeile.  Sobald  in 
der  vorher  geschilderten  Weise  der  Steinblock  auf  den  Plateauwagen  über- 
laden wurde,  fährt  der  letztere  zur  I^adebrücke  am  Strande.  Hier  wird  der 
schon  früher  erwähnte  Brückeniaufkraho,  welcher  im  Wesentlichen  wohl 
etwas  breitspuriger,  aonst  aber  genau  so  angeordnet  und  eingerichtet  ist, 
wie  der  Laufkrahn  in  Steinbruche,  aber  den  Plateauwagen  ge&hrea;  der 
erstere  erfasst  dann  dm  Steinblock,  hebt  ihn  ein  Stück  in  die  Höhe,  fährt 
dann  damit  bif?  ans  Hrürkenende  und  senkt  dort  den  Stein  langsam  auf  das 
Verdeck  des  unten  wartenden  Klappkahnes  oder  dergl.  hinab.  ÜQterdcssea 
ist  der  i^ateauwagcn  wieder  in  den  Steiubruch  zurückgekehrt,  um  eine 
neuerliche  Ladung  su  bolea  und  bringt  dieselbe,  wftbrend  an  der  Brttcke 
das  beladene  Boot  einen  leeren  Platz  macht.  In  dieser  Anordnung  vollzieht 
sich  die  Beförderung  der  grossen  Stcinblni  ke  ganz  continuirlich  und  die 
Dnrchföhrung  jedes  einzelnen  I  ransportf s  vom  Steinbrurli  bis  zum  Schiffe 
erfordert  im  Durchschnitte  13  bis  14  Minuten.  Zur  Erzeugung  der  für  den 
Betrieb  der  obigen  Einrichtung  erforderlichen  Energie  ist  eine  Centmlatatiott 
in  der  Nflhe  der  Ladebrflcke  vorhanden,  die  sugleich  auch  Beleuchtuogs- 
ströme  liefert  und  einen  mehr  Stabilen  Charakter  besitzt,  als  jene  im  Aussen- 
hafen  bei  den  Wellenbrechern  ;  sie  ist  Oberhaupt  mit  einer  grösseren  Dampf- 
maschioea-Anlage  und  den  Reparaturswerkstätten  verbunden,  die  für  den 
gesammten  Hafenhau  erforderlich  sind  und  eine  ganz  nennenswerthe  Aui^ 
dehnung  besitsen.  Gans  auffällig  gflnstig  stellt  sich  beim  elektrischen  Stein- 
transporte das  wirthschaftliche  Moment,  da  nur  ein  einziger  Maschinist 
erforderlich  ist,  der  ne!)st  der  Primrirmasrhine  und  der  zugehörigen  Dampf- 
maschine ganz  gut  <be  bcid'-n  Ir ktri^chrn  Lantkrnhnc  und  den  eiektriscbea 
Plateau  wagen  beaufisicbtigca  und  mätaudbalten  Kaan,  während  die  Führung 
der  letztgenannten  Maschine  bein  regelrechten  Gebrauche  einfachen  Arbeitern 
überwiesen  ist,  die  sich  ganz  vorzüglich  dantt  vertraut  gemacht  haben« 
Rei  Dampfbetrieb  würde  jede  der  drei  Transportmittel  mit  einer  Dampf- 
maschine und  einem  Kessel  zu  versehen  gewesen  sein  und  diese  Retriebs- 
form  würde  daher  drei  Maschinisten  und  eben  so  viele  Heizer  erfordern, 
abgesehen  von  doi  Arbeitern,  welche  fOr  die  Herbeischaffnng  von  Brena- 
naterial  und  Kesselwasser  nehr  aufzuwenden  wären.  Da  sich  übrigens 
bei  kleinen  mobilen  Dampfmaschinen  die  Vortheile  höherer  Dampfspannungen 
und  der  Condensation  nicht  ausnutzen  lassen,  überdem  sich  auch  die  Dampf- 
baltung  in  den  Kessein  mobiler  Maschinen  ungünstig  stellt,  könnte  sich  der 
Kobleobedarf  kaum  unter  10  bis  l^kg  pro  Stunde  und  Pferdestärke  heraus* 
stellen,  während  er  sich  jetzt  nur  auf  5  bis  6  hj  pro  Pferdestlrke-Stuode 
beläuft.  Bei  der  Fransportanlage  erreicht  allerdings  der  Nutteffect  nicht  dieselbe 
Höhe  wir  bei  der  Bau« erkslfltte,  weil  durcli  Isolirmängrl,  «lurch  da3  häufige 
Bremsen  und  durch  grosse  l  eljergangswiderstünd'-  an  den  ( ontacten  u.  s.  w« 
grössere  Verluste  erwai  hsrn  ;  der  Xutzeffect  fj'-läutt  sich  auf  ca.  55%. 

Zum  Schlüsse  bleibt  noch  her vorzuhebeu,  dass  die  geschilderten  liin- 
ricfatungcn  beim  Hafenbau  in  Bilbao  seit  ihrer  ersten  Inbetriebsetzung» 
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oflmlich  seit  dem  Jabre  1890,  «mattsgesetzt  im  Dienste  stehen  und  threni 

Zwecke  auf's  Volllümmenslr  entsprechen.  Bisher  ist  weder  eine  Betriebs- 
unterbrpf  hiing  eingetreten,  noch  ein  Unfall  vorgekommen,  der  auf  die  elek- 
trische Einrichtung^  zurückzuführen  wäre.  Interessant  darf  es  auch  gelten, 
dass  der  bei  den  beiden  elektrischen  Anlagen  angewendete  Gleichstrom 
Too  220  Volts  sieb  erfabrongsgemaas  ato  unscbidlich  erweist,  iasoferne  es. 
nicht  selten  yorkommt,  dass  Arbeiter  mit  blanken  Stromleitnngen  in  Be- 
rührung' gelang-ten  und  dabei  allerdings  kräftige  Schlage  erhielten,  aber  nie 
ernstlich  gefährdet  wurden,  Au^srr  der  laufenden  Pflege  beschränkte  sich 
die  Instand baltung  des  rein  elektrischen  Theiles  der  Bilbao-Anlagen  vqr- 
lAuSg  auf  das  Blnsetsen  frischer  BArsteo  und  auf  die  Erneuerung  der  CoUeo 
toren ;  ersteres  wird  regelmftssig  alle  drei  Monate  nothwendig,  letzteres  fast 
an  allen  Elektromotoren,  die  allerdings  viel  der  Verstaubung  und  anderen 
Uebclständen  ausgesetzt  sind,  jährlich  zweimal.  Eine  lästige  Schwierigkeit 
bietet  jedoch  die  Daropfkessel-lnstandbaltung,  weil  das  zur  Verfügung  stehende 
Speisewasser  ausserordentlich  schlecht  ist  und  es  mnss  daher  an  den  beson* 
deren  Vortbeilen  des  elektrischen  Betriebes  gerechnet  werden»  dass  diese 
Kessel-Calamität  statt  siebenmal,  wie  es  beim  Dani[  fbetrieb  der  Fall  wäre, 
nur  7\4  eima!  Ijekänipft  zu  werden  braucht.  Jedenfalls  sind  die  Einrichtungen 
in  Bilbao  cinzii^  m  ihrer  Art  und  hinsichtlich  der  elektrischen  Kraftüber- 
tragung und  Vertheilung  für  ein  weites  Anwendungsgebiet  wahrhaft  auf- 
onnternd  und  bahnbrechend.    L,  K. 

Elektrische  Bahnen  in  Prag. 

Die  Stadt  Pn^  geht  ounnehr  daran, 
ihr  CommnnicatioDsnetz  darch  Erbauung  von 
'dektiiicheD  St«dtbahnen  anun^ctlalteD,  Wie 
bdnumt,  tlod  beim  Prager  Magittrat  in  der 

letzten  Zeit  l;'-  Frojecte  der  eiuielnen  con- 
«nntreBdes  Firmeo  eingelaafen.  Zugleich  mit 
d«r  OflintMtttdirellMii^  wwde  «ocb  die 
technische  Kanslei  Reiter  &  Steppe 
mit  der  AufsteUnog  einer  Rentabilität 
rech  BVDg betraat,  wdcbe  die  HflgUdikdt 
der  Prosperität  der  projectirten  elektrischen 
Bahnen  auf  Grund  verliUislicUen  statistischea 
Materials  erweisen  sollte. 

Die  ^Politik"  schreibt  liiertlber:  Diese 
sorgfältig  ausgfarbeitcle  Rentabi. initsrech- 
nung  liegt  nunmehr  vor.  Die  folgenden,  fUr 
die  Ausgestaltung  der  dortigen  Verkehrs- 
mittel im  huhea  Moasse  wichtigen  Daten 
eiad  der  genannten  Arbeit  entnommen. 

Um  die  eiaselaea  eiagelaofeoea  Offerten 
in  Hinsicht  auf  die  Ton  Ihnen  gewährten 

V  I  ■  r  1 1  (- i'i-   -.i-i^ft-n     ;' 11    Kiinnen,     ist    CS  nöthig, 


eine   bd   almmtliehen  OSBraaten 

Strecke  als  Grundlage  der  fcritfaldlSB  OstM^ 
aacban^en-  ansonehmeo. 

Eine  ■  derart^e  Ibnpt-Perlpherlettiiis 

führen  in  erster  Reihe  vier  Offerenten  an. 
Dieselbe  verläuft  folgendermuisen :  Von  der 
Henwagigeme  aef  den  Heawagaplatf,  Bol« 

^anogasse,  Parkstrasse,  Thorjjnsse.  Gersten- 
gaase, Karlsplatz,  MoraA  zur  Falacky-B rücke« 
ZfPcigliäien :  a)  Vom  Museum,  Wen- 
zelsplatz znm  Bräckel,  eventuell  BrcduM»*, 
Hcrrengasse  zur  neuen  Ringlinie. 

b)  Von  der  bdhmischen  Technik,  Kub> 
platc,  Brenntega^se  zum  Bergstein. 

c)  Von  der  Sukolsliasse  zur  Centrai- 
station. 

Nähere  Details  gaben  die  Firmen  Bar« 
telmns,  Krizfk  und  Siemens« 
U  a  1  8  k  e  an. 

la  tabellarisclier  UelMtsicht  «teilen  sich 
die  Berechntmgen  der  eimeSnea  Firmea 
folgendt-rtn  aasen: 


• 

1  Bartelmus 

Kr.itk 

SiemcM 

1 

i 

km 

km 

hm 

5-229 

8-852 

7-600 

IG 

»5 

fl. 

fl. 

fl. 

1   59». 778 

434.743 

423.500 

1      .  390 

3«o 

•al.r'i.h 

jrihrlich 

,   OOy . U45 

71Ö.495 

fl. 

a. 

370.110 

366.387 

105.95« 

kr. 

1  15-8 

1 

sa 
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Di*  üliii^en  Ortcrfntcn  geben  nicht  ein- 
tul  aaaihrrrd  <!rn  I^nu.iufwand  etc.  «d. 

7m  weiteren  Vergleichen  sei  diete  j«tat 
betcbnebene  Lin  e  angenommeD,  welche  aar 
noch  vom  KarU|jlal£  zam  Vy»ehrad  (roim) 
and  cur  Jose(»kaserne  (o'3  km)  b«ha&  Ao- 
sch!tus  an  die  Ringlinie  ausgealtltet  werdoi 
dttrlte.  Die  Länge  der  Linie  «unle  dann 
6*6  km  und  mit  PM»Ue]g«l«i«ei>  be- 
tragen. Att  Öraadlag«  der  SehaelUgkdt 
werden  iiAm  in  ler  Stunde  and  12  Wiga 
in  Sewing  MgeaommeD. 

Der  geuuBinte  Bamofwand  wflrde  dann 
bei  die»er  Linie  (säumt  Intrrcalsr-Zmsen 
und  Keaeivefond)  »ich  auf  4S4.OÜO  fl.  be> 
lanfcn. 

\V:is  ilte  Berechnungen  de«  ErlrMgni««es 
aabclaogt,  so  haben  die  Firmen  K  i  i  z  i  k 
nnd  Bartelnna  auf  einer  gewiaaea  tig- 

liclien    Durchschnitt«»fr*qaenx   in  hyj.ofhe- 
tischer  Weise  ihre  Berechouogen  aufgestellt. 
Eine   andere  Beicclinnngtart  grflodet 

sich  derieit  auf  den  im  Jahre^si'archschnitt  auf 
eine  l'erton  eolfallcndcn  ÜcauUungs-Ccicfli- 
clentcna 

Ea  entfallen  aaf  einen  Bevobner  Im 


In  N'  f  w  -  Y  ü  r  k   267 

„    i>  c  r  1  i  a   140 

„  London.....   116 

„  Hambarg   90 

„  Pari»    84 

„   Pest   59 

,  Wien   4*> 

•    " 


Die  anffallend  niedrige  Commooicatioas- 

zifFcr  in  Prag  weist  anf  den  schlechten  Zn- 
stand der  dortigen  Cunamonicaltünstnitlei 
und  act  den  dringend  nöthigcn  Ansban  der 
Verl.etiis^iLlnj^cn  hin.  So  lange  es  Jedermann 
in  l'ing  Vorlieben  wird,  nur  im  Nothfaü  die 
Tramway  za  benutzen,  da  diese  stets  langsam 
and  schlecht  führt,  kann  der  Beotttxongs- 
Cocfficient  fUr  Piag  nicht  ala  Grundlage 
einer  correctcn  Rechnung  angenomniea 
werden. 

Es  empfiehlt  sich  daher  die  diesbetUg- 
lichen  Beredutttngan  nach  WageDUlometcm 
anfzustellen. 

Der  Gesammtdarchschoitt  des  Aufwan* 
des,  der  bei  den  grötsten  elektrischen  Bahn- 
anlagen in  Europa  auf  einen  Wagenkilometer 
entfallt,  betragt  15'4  kr. 

Man  kann  für  die  diesen  lierechnongen 
sagrande  liegende  Uanptitoie  mit  ihren 
Zweiglinicn  die  Zahl  der  jihrlich  anrlickge- 
l^ten  Wagenkilometer  auf  irdndestens  758.470 
ichätven.  Der  Maximahufwand  per  Wagen- 
kilometer dürfte  l8*S  kr.  nicht  äbeisteigen. 
Die  Au  L;:.l;cn  ilurfitn  sich  auf  140  317/!., 
die  Einnahmen  auf  mindestens  235.58S  tl. 
hdanfen.  (Für  einen  Wagenkilometer^  31  kr.) 

Zu  den  Kcgie-AnigabeB  per  .140.317  B. 
sind  noch  za  nehmen  an  Zinsen 

nnd  Amortisation   3t.4<^^<^*  ^^ 

nnd  «I  Steuern  etc..  aS.ooo  d. 

Geaammtaugabcn .  j  99.7 1 7  fl. 


Es  würde  demnach  fgrelnn 
Dividen  de  35  S71  fl.  erUbrigeD  ™ 
7'4<ya  <1«>  Bauaufwandes. 

Das*  dieee  Berechnnngsart  der  Wahr- 
heit   sich    an»    rDci-tm    nähert,    beweist  die 

GcgeodbersteUang  der  hypothetischen  An- 
nahmen der  firmen  Bartelmne  und  Kfiiflc 

mit  den    soeben    angestellten  Berf chnunjjen. 
Die  Fiinu  Bart  el  mos  will  täglich 

1 5.000  Penoncn  befördern,  wobei  d'e  Wagen 
durchichniftüch  von  14  Personen  hcnßtrt 
werden  miissen,  die  7  kr.  Fahrgeld  zahlen 
mOMcn.  Eiu  jeder  Wagenkllometcr  wird* 
55  kr,  tragen. 

Die  Firma  K  ir  i  z  i  k  will  tügUch  17^10 
Penonen  befördern,  die  Wagen  Met«  mit 

r4  Personen  beDetzt,  Fahrlohn  6  k'.  und  dna 
Erträgnis  det  WagenkÜome'ers  51  kr. 

Die  suf  Wagebkilometern  berahende 
Berechnung  ergibt  dagegen  an  Einnahm» 
pro  Wagenkilometer  31  kr.,  verlangt  bloa 
die  Darchjcbnittsfrequ<nz  von  8  Personen 
pro  Wagen  und  berechnet  die  Tagesfrequent 
auf  8914  Pertooen,  —  Annahmen,  die  offen- 
bar die  grösste  Wahracheialidikcit  fttr  «iA 
haben. 

.^uf  diesen  nüchternen  Grtindlagen  ist 
anch  generell  die  Rentabilität  der  übrigen 
projectirten  elektritchcn  Bahnanlageu  in  Prag 
an  berechnen. 

Die  Resultate  dieser  Berechnungen  seien 
am  Schintae  in  tabcllnriidicr  Ueberaieht  g»> 
geben. 

Anfser  diesen,  im  Detail  angeführten 
Linien  sind  noch  weitere  acht  Linien  und 
zwar: 

I  Von  der  Palack^<Brfic1te«Volian-Jo- 

sefspiarz, 

3.  Melantridiga«e-Vi8ovic, 

3 .  Raumgartett  •  Obatmatkt  »Slnp  •  Nnale- 

ViSoväc, 

4.  Nordweatbahn-Nnsle, 

5.  Polzanogasse-Pathologisches  Institut, 
b.  L hutekitt rasse-  Cen t ra  1  schlachtbans, 

7.  Bru»ka-Ilasenbarg, 

8.  Sandthor-Haumgarten 

projectirt,  deren  Gesammllänge  35  2  km  be- 
tragen wird.    Auch  die  Rentabilität  dieser 

Bahnen  ist  eine  S'^'''"ß'^>  t^och  isf  Im  •^ro'^sen 
Ganzen  kein  Üencit  za  erwarten,  via  sich 
die  Bahnen  aelbat  erhalten  werden. 

Die  Crundl.igen  nller  dieser  Bahnen 
sind  gesund.  Mit  Erbauung  derselben  über- 
nimmt die  Gemeinde  Vng  kein  wie  immer 
geriitctes,  wirilischaftliches  Kiäico,  und  es 
kann  die  Befilicbtnng  nicht  platzgreiien,  die 
Gemeinde  investire  etwa  ihr  Capital  achledit 
and  iinvii dier.  Wenn  auch  für  den  Anfang 
keine  bedeutenden  Ertraj^uisse  zu  erwarten 
sind,  10  kann  doch  die  Ausgestaltung  det 
Frequenz  getrost  der  Zukunft  überlassen 
bleiben,  deren  steijicndcn  Anforderungen 
hauptsächlich  die  jetzt  zu  erbauenden  elek* 
t?itchen  Stadtbaluen  dienen  werden.  Dass 
mit  cicr  steigenden  irt  juenz  der  Bahnen 
auch  deren  Kentabiiität  eine  Tendenz  nach 
aufwärt*  einhalten  wird,  itt  eridcnt. 
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Unksriehtnnf 

Länge 

«nfwuid 

Einahmen 

Aa«gaben 

0 

e4 

:«! 

hm 

j  

Km 

fl. 

fl. 

-w 

fü 

I .  Josefsplau,   Parkstrasse,  Thor- 
gass e,  G  erstengasse,  Palac  V.-fga%se. 
SeiteDlioieD  : a)  Museom, Brück el ; 

b)  Vyiebrad,  Technik,  Bergsteia ; 

c)  Komciukyplatx,  Fttgneipkts. 

6*6o 

484.000 

235-588 

199.717 

7-4% 

S.  MuMBiB,   VoUu,  TiborgMse. 

■      Rolzanogasse.  SeitenlinieD :  o)  Ci- 
k^nka,  Gcrsteogatsoj  Pncky- 

7*50 

$Si.»5o 

149.880 

>44.943 

o-9«yo 

3.  RiidoIfiBiim,GnMMrRingfL<mfe> 

gassr,     Prter<5plntT,  Hetzinsel, 
Baamgartcn.  :3eiteniinieD ;  Pe- 
tonphts,  Betfateiii ;  h)  Eottuio- 

6*60 

495*000 

161.361 

15a .38a 

1-9% 

4,  Westbahn,  Brückengaise,  Onjetd, 
Bnukagosse,  Baozng&rteo.  Seiten- 
Ubm;  Sponutffm»,  Jtdelivüior. 

9*00 

65s. 500 

160.088 

156.000 

o*6»/o 

5.  Belvedere^tniie,  Burg,  Rddu- 

thor  j 

2- 80 

203 , 000 

59.370 

öo .556 

o-oo/o  1 

166.750 

44.84s 

42.500 

i-4<Vo 

34'8o 

3^53.500 

811.133 

756.098 

Die  elektrische  Ansrüstang  des  Küstenachlffes  „Badapest**. 


Am  27.  Aptil  1.  J.  faud  auf  der  Werfte 
des  Srahiümento-techniro  Triestino  /.u  San 
Koccü  bei  Triest  die  leierlicbe  Taufe  ond 
StapellassuDg  Sr.  Maj.  KUsteavertbeidignilgi- 
Schiffes  „Budapest"  statt.  Mit  diesem  nach 
den  modernsten  Priocipien  der  Schiffs- 
architektur erbauten  Schiffe  wurde  das  dritte 
der  dem  werthToUm  und  gefechtskräftigen 
Typ  nnterer  KflM«iv«itlieidiger  «sgehörigen 
SchifTe  in  die  k.  n.  k.  Flotte  aufgenommen 
and  kann  sich  dasselbe  den  bereits  vom 
Stapel  getaneneil  Schwettencliiffen  ^Mon- 
arch^  1:11!  „Wien"  würdig  an  liie  ;-c;:t- 
stellen.  Eine  starke  Armining,  bedeutende 
Palirtgcfcbwladigkeit,  niiarticheodcr  Sdratt 
der  vitalen  Theile  des  Schiffes,  endlich  ein 
hoher  Grad  von  Unversenkberkeit  sind  die 
lierTomgMideD  Eigcndinften  dieaes  neaen 
Schiffe«,  das  ausi^rM-esslich  aus  inländischem 
Materiale  durch  vaterländisclie  Arbeitsl<rnft 
auf  heimatlicher  Werfte  entstanden  ist.  Die 
Ilauptdimensionen  des  Schififes  sind  :  Länge 
zwischen  den  Perpendikeln  93*3  m,  grösste 
Breite  in  der  Constmctions- Wasserlinie  17  m, 
Deplacement  5550  t.  ,Das  Gewicht  der  ge- 
»ammten  Pansernog  beträgt  30  Percent  des 
Deplacements  oder  fther  1700^  Die  Dampf- 
krkf  t  würd  von  swei  vcrtiadea  drciqrlindrigen 
Maschinell  mit  dreifacher  Expenalon  auf  die 
beiden  Schiffsschrauben  übertragen.  Die 
Leisttukg    beider    Maschinen  zusammenge- 


nommen betragt  nahezu  6000  und  bei  An- 
wendiinr^  des  künstlichen  Zuge5  S500  indi- 
cirte  i'ierdekiafte.  Die  llaoptarmtmog  dieses 
SdiifliM  bilden  vier  Krupp'adie  34  m  Ka- 
nonen von  40  Kaliber  Ltfoge,  paarweise  in 
zwei  Thiirmeo  iostallirL  Diese  Geschütze 
ertheilen  dem  250  kg  schweren  Geschosse 
einie  Anfangigeachwfaidigkeit  von  700 
womit  elM  totale  Energie  von  5^80.000  mhg 
und  ein  Durchsclilagsvermogen  von  SS  ctu 
Schmiedeeisen  erreicht  wird.  Als  Beige- 
sdintze  dient  eine  Batterie  von  6  Krupp'kchen 

1  "  ••'i.  Fchnelladckunonen,  und  vervoüstän- 
dtgeo  zwei  7  cm  Uchatiuskanonen,  sechzehn 
47  «NR  Seha^finwrltaaoiien  vad  awei  G«. 
wehrkaliber-Mitraiüeusen  die  artilleristische 
ArmiiuDg.  Die  Drehung  der  Gcächutsthurme 
zur  Ertheilung  der  Seilenrichtung,  das  Gebeo 

'•'■r  Holienrichlung,  sowie  die  Zul'ührnnf;  der 
ÄainiUuQ  erfolgt  durch  elektrische 
Kraftübertragung,  wie  Uberhaupt  die 
£  1  ek  t  r  i  c  i  t  a  t  auf  den  drei  neuen  Küsten« 
vertheidigera  bei  den  llilfsapparaten  und 
Mechanismen  in  ausgedehntem  Masse  zur 
Verwendung  kommt.  Die  meisten  der  unteren 
Schii&riame  werden  mittelst  Elektro» 
Ventilatoren  gelüftet. 

Die  elektrische  Beleuchtung 
aller  Sdiilfiirilnme  omfasst  nngefähr  380  Glüh- 
lampen, während  die  Aussenfel  Iheleuchtung 
durch  vier  Bogenlampen  von  je  .-5.000  Nor- 

23* 
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malkerzen  IJchtitiHce  in  6<i  an  Projectores 
be^urgt  wird.  Zum  Üelriebe  der  elek- 
trischcv  £iBrichtangeB  ww4«» 
auf  jedem  der  drd  D«tttB  Sduff«  6  Ikoidf» 
dlfnamomaschinen,  zusanamen  aUo  t8  auf^e- 
ansttt.  Dies«  I>nrn|ifaynaroogtraitorca  bestehen 
••fl  einer  6  (mligen  45.o€x>  WMt  leiatenden 

I  )ynaiiiniii:ischinc  (Sy>tcin  n  n  £  &  Co.), 
weiche  mit  einer  vetticaien  70  III'  Coaaponnd* 
Dampf matcfaine  direct  gekapptlt  ist.  Di« 
I)\  namofii.'isrdinen  siinl  iiiil  Schleifringen 
uad  Comraatnioren  ausgestattet,  wodurch  die 
«tektrisdie  Energie  ioeroM  in  Pom  wom 
f  I  1  c  i  c  h  s  t  r  o  m,  aU  nnch  von  D  r  p  h- 
Strom  rDlnommcD  werden  kann.  Der 
Glciebstion  dieat  fttr  Betanchtiuicttweek», 


wihread  der  Dreh<trom  som  Zwecke  dei 
elektnichen  Kraftübertragung  nutzbar  ge- 
mckt  wtfd.  Die  «lelitnadMm  MMchincs  «ad 
VcBtUatoren  eB(iüuB««B  der  Fabrik  der 
Actiengesellscbaft  Gant  &  C><.,  H  u  d  a- 
pe»t*Wieat  der««  gemeiasaaB  aait  der 
Braten  Brflnner  Matchinen- 
Kabriks-GescMschaft  conctnxirte 
L>aiapfdjrQano  bei  den  Concurreasprob^ 
aa  welchen  lieli  bedentend«  ie-  oad  aea- 

I.inili-ifhe  Fabriken  l)etiieilij;ten,  am  'ic^'cn 
entsprochen  hat.  Der  neue  Ban  mit  seiaea 
vonlflichea  Innaw  Slntlditug«B  iel  ah 
ein  NTci>rrrwcrk  TndmtHn  Olfm  VatfT-' 
landes  tu  begrOsseo.  S^r. 


Budapester 


St?)(ithahn-Actien-Gese1Ischaf!  für  SlrafieeneUaa- 

bahnen  mit  elektrischem  Betriebe. 


Am  15.  V.  M.  fand  in  Budapest  unter 
Vor&itx  deb  Direct ionx> Präsidenten  Dr.  Ma\ 
Falk  die  diesjährige  ordentliche  Ge> 
neralversammlnng  statt.  Laut  dem 
Directionsberichte  über  das  llctriebsjahr  1895 
betrugen:  Actira;  Bahnnetr,  Ceatralao- 
lage,  Wagenbeatand  4,5_^2.4()'/  7S  tL.  Ter- 
tragsmässi^c  Cantinn  50  ~  '^S  tu  H..  nenere 
Banten  nnd  lavestitionea  201.337-85  8,,  Im- 

2II.o62'2ii  n.,  Werthpapicre  des  ausseror- 
dantlichen  Keservefonda  380.289- iS  d,  For- 
derangen  2,253.41 1-75  *••»  Caaaa  10.898-398., 
Matcrialvorrath  64.0SS-16  fl.,  Totale 
7,71 0.295*83  fl.  P  a  a  t  i  V  a :  Actiencapttal 
4,959.600  fl.,  getilgte  Aetten  40400  fl., 
ausserordentl.  Reseivefond  1,671.993-58  fl., 
Betriebareaervefond  27.534S2  fl.,  Werth- 
VMnindeniBg  der  Bahn  und  der  AiMrtBtan<> 
gen  163.034-57  fl.,  Werthverniinilening  Itir 
das  Jahr  1895  60.0«  fl.,  verloste  und  nicht 
ctagelSete  Actieo  2600  fl.,  Actiemilgung  pro 
1895  30.9'K>  fl  ,  nicht  behobene  Divideaden 
•  439  Ä.,  Pensionsfonds  26067  fl.,  Caationen 
SI.664  fl.,  Creditoren  110.33»  A-i  Gewlnn- 
übcrlrag  35.'>*>2-i9  fl.  Reingewinn  pro 
1895  550.639  37  fl.,  Totale  7.710.295-83  fl. 
Ana  den  Eitrkgnissen  irs  jnhres  1895  ge- 
langen bereits  volle  5  Miliioaca  Gnlden  des 
Actiencapitals  der  Geiellacbaft  cnr  Veraintung. 
Jm  al  ijcl.njfcncTi  Jahre  wnrden  51  "i  Stück  Ge- 
selhchaftsactien  nusgeloat,  welche  gegen  Vcrab- 
folgung  der  gleichen  Aniahl  Genaaachelne 
vom  I.  JänntT  i^on  nh  rur  Eialösnng  ge- 
iKDglco.  In  der  jüngsten  Bilanc  üganren  als 
behördlicli  featgeatelllee  Ban-  und  Investi- 
tionscapital  sammr  der  bei  der  Haapt»  Qnd 
Kesidcnzstadt  hinterlegten  Caution  per 
4.299. 5<>0  53  weteliens  Betrag«  dardi  die 
itn  Vrsrjnhre  vorgenommene  technische  Collaa- 
lUruiig  wtitcrr  283.698-87  fl.  zugeführt 
wurden,  so  da;s  das  behordlidl  featgestelite 
Ban-  und  Bctriebseinrichtungscapiinl  der 
Stadtbahn  derrcit  4,5X3.208-40  fl.  beträgt.  Im 
Interesse  vorzunehmender  zahlreicher  und 
kostspieliger  Investitionen,  Vermehrung  des 
Wagenparks,  dea  Baues  neuer  concessions- 
massiger  Linien  etc.,  deren  Kosten  im  gegen- 
wärtigen Actiencapitale  keine  Hedcckung 
mehr  fiadca,  beantragt  die  Direction,  die 


Generalversammlung  wolle  beschlie'^fen,  dasa 
das  derzeitige  Grundcapital  von  5  "'l  >nea 
Gnlden  um  eine  weitere  Million  Gulden  er* 
höht  werde,  welche  durch  Auagabe  von  Pri* 
oritäts-Obligationcn  zu  bedecken  wäre.  Im 
Sinne  des  mit  der  Haupt»  nnd  Rcsi  leautadt 
abgcichlosseneo  nnifldrtea  Vertra^^cs  hat  die 
Gesellschaft  für  das  abgelaufene  Jahr  die 
Summe  von  2Ö.303-37  fl.  nn  die  Coesmune 
abg^ebe«.  Der  Bdantabachtnia  fSr  das 
iS95ri  Hc'irtcbsinlir  ergibt  als  Bruttoeinnahme 
ans  dem  Bahnbetriebe  l,3i5.li»8'67  fl.,  ans 
den  besonderen  Binntthnaea  118.913*80  0., 
(L^her  /u>.-tnnmen  1,444.082*47  fl.  Hievon  ab 
die  Betiiebsauslagen  per  776.239*73  fl.,  für 
Abichreibnag  60.000  fl.,  Ifif^  Brattoabgmbe 
von  1,315.168  67  fl.  an  die  Hanpt-  und  Re- 
sidcnxstadt  Budapest  26.303*37  fl.,  für  sU< 
tttteamCarige  Actienavortiaation  50.900  f., 
?nsunnieii  803.443-10  fl..  verbleibt  .ils  L'ebcr- 
schuss  550.639*37  fl..  hictu  der  \  ortra^;  an.«: 
de»  1894er  Geschäftsjahr  per  35.0M219  ll.. 
somit  steht  der  Cener.iIver<tnTnl  :m.;  ler  Be- 
trag von  585.7^;f5Ö  tb  /ur  \c:ia(jung.  Die 
Direction  beaBtrnt;t.  vorerst  für  4'>.596  Stück 
Aclicti  h  inn  (].  Nominale  $^\o  Dividende 
zu  befahlen  --  247.980  fl.,  von  den  hienach 
abzüglich  dleaea  Betraget»  tOWle  des  vor- 
jährigen Gewinnvortraget  wbleilienden 
302.65937  fl.  für  den  Reaenrefond 
15.132-97  fl.  ausiutcheiien,  als  Tantieme 
für  den  Directionaratb  30065-94  fl.  an  be- 
stimmen, alt  Stcner^Beserrefcmd  fn  Rcannre 

zu  stellen  15.000  fl..  für  ilm  rcnsionsfoDii 
der  Beamten  5000  H.  zu  votireo,  weiter  eine 
Superdfvidende  von  5O/0  —  250.000  fl.  anr 
Aussciuiitun^  7,11  bringen  und  die  restlichen 
22.352-65  fl.  als  GewinnUbcitrag  für  das 
Jahr  1896  vomtmgen.  Die  Direction  be- 
antragt daher,  dass  der  Conpon  Nr.  5  der 
Actien  ak  Divideade  für  das  üesctiiütsjahr 
1895  mit  10  fl.  pro  Stück  es  loA/««  d«r 
t'oirpon  Nr.  3  der  bisher  veraasgnbten  Ge- 
nusscheiae  mit  5  fl.  pro  Stück  eingeluU 
werde.  —  Die  GcMcalvenaauBlnag  nabn  dea 
I  hrectionsbericht  zustimmend  znr  Kf^nntnit, 
aojeptirte  die  auf  die  Verwendung  des  Rein- 
gewinnes bezüglichen  Antrag«  lad  ertbailte 
das  Abaolntorinm. 
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Die  Belettchtung  dar  Pariser  Pflerdebabnwagen  durch  Aeeiylen- 


Das  Aceiyleo-  Gas  findet  merkwürdiger 
Weise  bei  uns  ein  viel  geringeres  Interesse 
wie  s.  B.  in  Frankreich,  wo  man  dem  Um- 
stände, dm  dM  Caibocaldnin  eine  to  leichte 
Daifitelinng  Ton  Lenclitgai  anf  kaltem  Wege 
xalirst,  von  Anfang  an  viel  melir  Anfinerk- 
samkrit  geschenkt  nnd  eine  Menge  d  n> 
stractiooen  toh  Appafttco  in  kurzer  Zeit 
geliefert  liaf,  die  etne  ien»tibntige,  nur  bcfm 
Verbrauche    des  st  ritthndende  Ent- 

wkkeluog  desselben  anstreben.  Was  die  Kosten 
dieser  seuesten  Bdeschtvngnrt  inbetriff^,  50 
sind  die  Meinungen  über  diesen  Ptinkt  aSIer- 
disgs  sehr  vertchiedeo,  doch  darf  nie  bei 
Bentllieilinig  dicfcr  Frag«  vergeHen  werden, 
dass  das  Ace  ylen  Gas  eine  etwa  15  mnl 
grössere  Intensitfit  der  Leuchtkraft  besitzt  wie 
Steinkohlen  -  Gas  nnd  dass  schliesiitch  auch 
für  viele  Zwecke  der  Preis  nicht  Irr  .-»Hein 
massgebende  Factor  für  die  Wahl  eiLcr  ge- 
wissen Beltnchtiingsart  sein  kann.  Wie  ge- 
sagt, hoben  die  französischen  Belenchlungs- 
tschniker  sich  sehr  eingehend  mit  der  Ace- 
lylenfrag«  beschäftigt  ond  die  zu  dem  neuen 
BeteacbtBDgsfystem  ndtbigen  Apparate  be- 
reits la  einer  Volllroininenheit  gebracht, 
welche  (b'e  Einfühtunf;  dieser  Bi-dcuchturi jj  in 
die  Praxis  conmehr  erlaubt,  und  die  Direc* 
tlon  der  Pariier  Strassenbahn  •  Ge^eDscbaft 
bewot'cn  bnf,  versucli' t  '.'»  die  Acetylen- 
Gasbetenchtang  in  ihren  Wagen  für  die  bis- 
berige  PetTolenmbefenAlmig  tm  snbetitnirtn. 
Nach  eirer  Mittheilung  des  internationalen 
Patent-Hnieaus  Carl  Fr.  Reiche  It,  Ber- 
lin NW.  6.  ist  der  snr  selbattbitigen  Eneu- 
ßung  des  Gases  dienende  Appaiat  unter  der 
hinteren  i'lBttfütni  angebracht  nnd  gctJügl 
trotz  seines  geringen  Volumens  znr  Erzeugung 
von  einem  Cubikmeter  Gas,  welches  Quan- 
tum also,  nicht  zu  vergessen,  an  LichtefTect 
jenem  von  12  Cnbikmetern  Leuchtgas  gleich- 
kommt,  io  daas  eine  solche  Charge  völlig 


für  selbst  den  längsten  Abend  ausreicht. 
Durch  eine  sinnreiche  Construclion  wird  die 
GosentwickeluDg  durchaus  dem  Verbrauch 
nach  grrei^elt  und  stets  ein  Druck  von  einer 
13  cm  Wassersäule  unterhalten  ;  das  Ga« 
wird  durch  eine  gelenkige,  naciigiebige  Lei- 
tung  dein  zur  inneren  Beleuchtung  des  Wagens 
dicacadeo  Schwalbenscbwaos>bieooer  zage> 
fiBbrt  ond  ferner  Je  eine  an  der  Stirnseite 
befindliche  Reflcctor-Lampe  -peist,  von 
denen  jede  pro  Stande  nur  vier  Liter  Gas 
versebrt.  Das  ersengte  liclit  genügt  voU- 
konimtn,  um  an  jeder  Steile  des  Wagens 
das  Lesen  von  Zeitungen  su  et  möglichen, 
wozu  mindestens  sechs  Norronlkersen  er> 
fufdcrl  ch  sind;  nötldjjenfnlls  kann  jedoch 
die  IntcnMtät  verdoppe.t  weiden.  Obgleich 
ja  nun  seit  der  kurzen  Zeit  der  Benntxnng 
der  neuen  BrlNichtör: rlie  27.  FebruAr 
zum  eisten  M:>1  m  Anwendung  kam,  ein  end- 
giltiges  Urthcd  über  die  Kosten  und  Zweck- 
mässigkeit derselben  noch  nicht  abgegeben 
werden  kann,  so  will  die  Gesellschaft  jedoch 
schon  jetzt  erkannt  haben,  da.««  die  neue  Be- 
leuchtung entschieden  billiger  wie  die  frilbere 
Petrolennbelenchtung  kommt,  sowohl  mit 
Rücksicht  darauf,  was  die  iieleuchtungs- 
malerialten  an  und  fiir  sich  kosten,  als  auch 
namentlieh  mit  Bezug  auf  die  Bedlenang  nnd 
Installation  der  Lampen,  und  dass  die  Be- 
tbätigang  ond  Speisung  des  GaK-Geoerators 
wenig  nmslfndlien  ist.  Eine  Gefahr  der  Ex* 
plo-ioB,  wie  sie  dem  Acetylen-Ga-%  häufig 
nachgesagt  wird,  ist  nach  den  getroffenen 
Bnriditnngcn  nnmöglich,  und  i^t  flberbanpt 
das  ganse  System  in  jeder  Hinsicht  vor- 
trefflich constrnirt,  dass  seit  der  nun  la^t 
dreiwdelienilicben  Betfiebszeit  absolut  keine 
Störungen  vorgekommen  sind  uml  sich  irgend- 
welche Aenderungen  oder  VerbesserungcQ 
als  aiehi  noth«cnd%  ergeben  bnben. 


Starkstrojnanlagen. 


Oe  sterreicli*UagnrB. 
si)  OesleRmd« 

Gloggnitz.  (Eleletri  scbe  Babo.) 

Das  k.  k.  Eisenbahnniini- trrrnrn  hat  dem 
Herrn  Moritz  Engl  in  Wien  die  Bewilli- 
gnng  aar  Voronbme  tedmischor  Vorarbetten 
für  eine  »chnulspurige  Locnlbahn  mit  elek- 
trischem Retriebe  von  der  Station  Glogg- 
nitz  der  k.  k.  priv.  SUdbahn-Gesellscbafit 
über  Schlag'  "ir  Station  Scmme  ring 
mit  einer  eventueilea  Abzweigung  von 
Schlagl  über  Kirchberg  am  Wech- 
sel sur  Station  Edlitz  oder  zur  Halte- 
stelle Feistritzthal  der  k.  k.  priv. 
Siseababa  Wi«&— Aspang  eitheilt. 

Hainfcld  in  Nieder  -  Oester- 
reich. (Elektrische  Localbahn.) 
Das  k.  k,  Etenbabaailniiceriina  bat  die 


k.  k,  Statthalterei  in  Wien  beauftragt,  hiri- 
sichtlich  des  von  dem  k.  o.  k.  Hauptmann 
a.  D.  Rndolf  B  «  b  m  in  Wien  vorgelegten 
generellen  Prci<-  tr  für  eine  mit  1176  Spur- 
weite anszuftthrende  und  elektrisch  zu  be* 
treibende  XleinbahA  mit  tbeflwdser  Strassen- 

benBtzung  von  der  Station  II  n  i  n  f  f  I  d  dff 
k.  k.  Oesterr.  Staatsbahnen  nach  Klein- 
zell  die  TraomrevisioB  einsnleiten. 

Innsbrcck.  f  E  1  e  Sc  t  r  i  s  c  h  e  I'.  ahn.) 
Das  k,  k.  Eisenbahoaiinisterium  hat  der 
Stadt  gemeinde  Innsbruck  die  Bewilligung 
zur  Vornahme  techniM'hT  Vorarbeiten  fUr 
eine  schmalfpurige  liann  nie  lerer  Ordnung 
mit  Damjit-  oder  elektrischem  Betriebe  von 
Innsbruck  nach  Schloss  Ambras 
und  von  dort  Qber  Ampass.  Aldrans 
und  Laos  nach  Igels  im  Sinne  der  oe- 
stehenden  Normen  aof  die  Dauer  eine« 
Jahres  ertbeOt 
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Neunkirch^n.  (Elektrische 
bahn.)  Da«  k.  k.  EiseDbahnminitteriDin 
hat  dem  Herra  Morits  Engl  in  Wien  die 
Bewilligung  sor  Vonahme  techaiach«r  Vor- 
■rbdtea  fttr  eitt«  «dnnalspiirige  LocaHMka 
mit  elektrischem  Üctricbe  .  n  1er  SQdbdul» 
•UtioD  Neuakirchen  aber  Wmrt- 
»•Bttfltett«»,  Str»tsliof  oed H*««- 
bach  nadi  Kir«li1ierg  mm  Wechsel 
ertbeilt, 

Peggau,  Steiermark.  (Elektri- 
sche Locslbehn.)    Das  k.  k.  Eisea> 

balinministerinm  hat  die  dem  Herrn  Eflniund 
Schiller,  Frocunslea  der  Firma  Kranz 
Pacheroegg  in  Kleinthal,  ertheilte  Bewilligung 
zur  Vornabnie  technischer  Vorarbeiten  für 
eine  Lotaibalin  mit  clckui&chcm  Betriebe 
Ton  der  Station  Peggan  der  Sadhahnlinie 
Wien—  Gru  Aber  Denlach-Freistritz, 
'Waldsteia  und  Uebebsch  nach 
K I  e  i  n  t  b  n  1  «ttf  «eitere  sedis  Monat«  ver- 
längert . 

TepUt2.  (Baa-  und  Betriebs- 
lün^e    der   Elektrischen  Bahn 

T  <■-■  ]i  !  1  t  :•-  -I".  i  r  Ii  '.V  a  !  d.)  Die  Längen  der 
eiekirischen  Bahn  Teplilz — Eicbwald  werden 
behSffdlidi  festgestellt,  und  betrigt  die  Ba«. 
länge  vom  Anfangspunkte  des  Haupttjeleises 
in  Te}>litz  bis  Ende  der  Station  Ober<Eich- 
wald  8-371  ihn,  die  Betriebiliage  von  Mitte 
(3er  Wartehalle  der  Station  Teplitz-Schulplali 
bis  Mitte  des  Aafoahmsgebandes  der  End- 
station Ober-Eicfawald  8*203  km.  Die  ein- 
zelnen Statiotien  und  Haltestellen  sind  : 
Tcplitx  ScliulplaU,  Bahnhof  A.  T.  E.,  Tarner- 
park, I.indenstrasse,  Stefaniestrasse,  Nea- 
Bühle,  Weisskirchlitx,  Klein*Aagesd,  Zack- 
naatel,  RndolfshüUe,  Tiscban,  Nicder-Eich- 
«ald  oftd  Ober>Eidi«raUI. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  (Tee boiscb»po Uze i- 
lich«  Begehnng  der  elektrischen 
Untergru  n  dbah  n.^l  In  Ergänzung  nnscitr 
MoOs  in  Hefte  VUl,  S.  260  1.  J.  tbeileD  wir 
noch  Fdgendcs  mit:  Am  1 1.  t.  M.  fand  anter 
Führung  des  Sectionsratheg  Dr.  |osef  Stet- 
tina des  königl.  ungar.  Handelsministeriums 
nnd  mit  BeisietMiDg  der  Vertreter  der  interes« 
sir'.cn  Staats-,  Comitnts-  und  Gemeinde^ 
behurdea,  üuwie  jener  der  beiden  Buda- 
pester Strasscneisenbahn-GesellsdiafteB  die 
technisch-polizeiliche  Begehnng  der  aus  dein 
Weichbilde  des  IV.  Stadtbezirkes  (Innerstadt) 
vom  Giselaplatze  unterhalb  der  Andrassy- 
slrasae  bis  zum  lliiergarten  (Stadtwitldchen) 
fUirende  Untergmndbahn  statt.  Der  erste 
Besuch  der  Commission  galt  dem  in  der 
Gärtoerstrasse  des  VII.  Stadtbesirlies  ge« 
l^ene  Centrsl'StromerseagnngsetablftseraeBt. 
Von  den  zwei  für  den  Bedarf  der  Unter- 
grundbahn bestimmten  Stromerzengungs- 
maschlaen  (System  Siemens  &  Halske) 
k  6cK>  P5  ist  eine  bereits  im  Betriebe, 
während  an  der  Mootirung  der  Hilfs- 
mascbinen  nodb  gcaibdtet  wird.  FOr  jede 
der  beiden  Maschinen  sind  swei  Dampfluasd 


mit  je  268jm<  Heizfläche  bestimmt.  Die 
Deckenconstraction  des  BahotasBels  ist  nater 
dem  Steinpflaster  85  cm,  unter  dem  Holz- 
wtlrfelpflsster  67  em  stark.  Fttr  Boden  nnd 
Wandang  waren  $2AXX>  m*  Beton  erforder- 
lich. Die  Decke  ruht  auf  eisernen  Kreuz - 
trägem  aad  eisernen  SXolen,  von  welchen 
die  ersteren  in  Abstieden  von  t  m«  die 
letsteren  von  3 — 4  m  angeordnet  ersdieinen. 
Die  Strecke  ist  durchaus  doppelgeleisig.  Die 
Dfstaas  der  aaf  einander  folgenden  Wagen 

stimmt  mit  derjenigen  der  eir"*!nen  Sta- 
tionen ttbereio,  d.  h.  es  wird  immer  ein 
Wagen  dnrcb  eine  Station  von  dem  aadefwa 
getrennt  sein.  Ucberdic»  i'^t  zur  Sichcrunf^ 
da  Verkebrk  eine  von  Block  zu  Biork  auto- 
matisch arbeiteitde  Signalvorrlchtang  ein^^e» 
richtet.  Vom  Giselaplatze  bis  zum  artesischen 
Bade  befinden  sich  neun  Stationen,  nnd 
zwar:  auf  dem  Dedkplatse,  bei  der  Ein" 
mttndang  der  Andrassy Strasse  in  den  Waitsaer» 
Boulevard,  vor  dem  Opemhaase,  aaf  dem 
Oktogenplatze,  bei  der  VorGsmarty^'asse,  auf 
dem  Rondeao,  bei  der  Bajsagasse,  bei  dem 
Arenswege  nnd  bei  dem  Thiergarten.  Za 
den  uurerirdischen,  durchwegs  elektri.-ich  be- 
Icuctiteten  Perrou  gelangt  man  diuch 
Treppenhinschett  Uber  dnrchsdmittlidi 
20  Stufen  hohe  Stiegen.  Die  grösseren  dieser 
I'errons  vermögen  an  1000  Personen  sa 
fasten.  Der  Wagenpark  zShlt  30  Motor>  «ad 
10  Stück  Beiwugen.  Die  Wagen,  aus  der 
S  c  h  1 1  c  k 'sehen  Fabrik  stammend  and  mit 
Siemens  &  Hai ske'schen  Dynamos  mon« 
tirt,  sind  12  7))  lang  und  2-20  r»i  breit.  Die 
Zahl  drr  bit^platic  beträgt  28.  Der  V  erkehr 
wird  sich  auf  der  Bssis  einer  maximalen 
Fahrgeschwindigkeit  von  40  km  per  Stunde 
abwickeln.  —  Das  nach  Schlass  der  Be> 
gehung  abgefassie  Protokoll  constatirt,  das« 
die  in  betriebsfähigem  Zastande  befindliche 
Maschine  in  der  Stromersengnngsstation  in 
der  Gartnergassc  genügt,  um  den  Betrieb 
der  Bahn  zu  ermöglichen,  dats  aber  bei  den 
TreppenhSnsera  noch  Einiges  naehsoholeB 
und  Geländer  auch  im  Stadtw.ildchen,  wo 
die  Bahn  in  das  Strassenniveaa  übergeht, 
ansnbringen  sind.  Vom  obenervihnten  Wagen« 
parke  sind  bisher  blos  1 1  fertig,  und  auch 
das  Dienstreglemeot  muss  erst  die  ministerielle 
Geoehmignng  erhslten.  Die  Begehnngscom- 
mission  stellte  nun  zur  Conätatirung  dieser  Um- 
stände den  Antrag,  der  Handelsinioister  möge 
die  Geueralinspection  fflr  Eisenbahnen  an* 
weisen,  nacli  Behebung  dieser  MSngel  die 
ErulTiiuDg  des  Bahnbetriebes  zu  gestatten. 

(Budapester  Strasseneisen  bah  n> 
Actiengesellschaft  f&r  Strassen* 
bahnen  [d  e  r  ze  i  t  n  o  c  h]  mit  Pferde- 
betrieb. B eg  tnn  des  ele  k t  r  iscben 
Betriebes.)  Die  Umgestaltnag  im  Be* 

reiche  der  bisher  ausschliesslich  nur  uiif 
Pferdekraft  betriebeneni  Quomehr  aber  auf 
elektrlicheD  Betrieb  eintarlehtenden  Linien, 
der  Budnpestcr  r  i-  rn^isenbahn-nesellschaft 
für  Strassenbahnen  mit  Pferdebetrieb  ist 
bereits  so  weit  voigaeehiltten,  dass  anf  den 
Fahrlinien  Staatsbahnhof-^Naapsst,  Carls- 
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taserne  — AUhofen,  Carlskaseme — Anwlokel, 
Ketteabiücke — Althofen  und  Kettenbrttcke — 
Anwiokel  racccttive  im  Laafe  de»  IfoilMi 
Mii  der  e'eV'  [--chn  Hetrieb  auf^jenomrnen 
werden  wuJ  Nachicm  hicmic  die  erste 
BftttperiOile  bi<  zum  I.  Jaoi  vuUstftadig  be- 
endet sein  wird,  wiril  nunmehr  zur  Dorch- 
fu  iruDij  de-  l'rüjjrammes,  betreffcmi  die 
zweite  BAupenode,  welche  da.s  getammte 
Neu  am  ÜDken  OoMlinfer  io  sich  •chlietst, 
KCichrtiteo  werden.  Mit  Rücksicht  aaf  die 
Verfiignogen,  welche  «alÄ*sltch  der  Aa«- 
«leUong  von  der  HMpMaidt  getroffen  worden, 
wird  die  Direciion  in  der  zweiten  Hilfte 
de«  Jahre«  sic^  auf  die  AaifUhrang  <ler 
Uocbbaateo  ned  Beschaffaag  der  noch 
n3thicen  Waitgoni  nnd  Maidiinen  W 
scliränkeo.  IHcse  Iluposition  eii  •  'tzen  die 
GesclUcbaft  ia  die  Lage,  sämmtliche  Umge> 
atnlinng«arbeit«tt  für  den  eldctriedbM  Be* 
trieb  noch  vor  der  festfjesetztea  Frist,  welche 
mit  Ende  de«  Jalares  1898  abUuft,  and  zwar 
■dwn  im  Som  ncr  dei  nidietsn  Jshm  sn 
bewerkstelligen. 

(Eisenbahoproject.)  D<;r  königlich 
Qngari«che  liaadelsmintster  hat  der  liuda- 
pesler  Firma  ,Ban«Ac(iengeiell« 
»chaft  für  elektri'^cli  -  Anlagen" 
die  Bewilli^uut;  £ur  Vornahme  tcclmischer 
Vorarbeiten  fttr  eine  von  einem  geeigneten 
Punkte  im  Rereiche  der  Hiupt-  nnd  Retidens> 
Stadt,  eventaell  von  der  Zogloer-  oder  Her- 
minen«tras«ea«H(recke  der  Strasaeneisenbahn- 
Ge»el  Bchait  abzweigende,  Uber  die  Königin 
EÜsabetlutrnsee  nnd  weiterhin  Uber  Paasta- 
Stcnt*Mihaly,  CsömÖr,  Mogy- 
o r o d  nnd  Uödöllä  bis  fiesoju 
fikrnade  StrMa«a«ii«ab«h&  wXt  ddtiriaclMin 
Batcicb«  aof  di«  Draer  dnas  Jahns  «theilt. 

Raab.  1 1: e  k  t  r  i  s  c  h  e  Bahn.")  Der 
lnöntglich  ungarische  Ilandelsminister  hat  die 
Bewill i gong  inr  Vornahme  tndinisdiar  Vor- 
arbeiten dem  Herrn  Frans  Rethey  und 
4er  Bndapester  Firou  Jacob  Lathessjfc 
Comp.  fVr  a)  eine  ans  den  Wetehbilde 
der  k 'iDigHchen  Freistadt  Gy'i.  (Raab)  bi> 
zum  Dooaaliafen  der  Ersten  Üonaa-Dampf* 
adrftahfl^GeteUscIiaft  ftthraade,  b)  eiac  vom 
An-g«ngspankTe  der  Linie  a)  aus  mit  Bc- 
BUUung  cotiprechender  ä(ra>$eQ2^  >l;<-  /u(n 
Bahnhofe  der  Linien  Budapest — Gyc:^  Hiuck  | 
an  ttcr  1-cltha  ( — Wienl  tin  !  tjyr,r-kii.- 
Ciell — biuuihaf  hely  (Steinauiangcr)  — Fchf  mg 
(Gras)  der  königlich  Ungarischen  Staat«- 
bahnen,  ferner  der  Eisenbahn  Gy<jr-Soproa 
(Oedeaburg)  führende  Linie  als  liaaptbalia, 
«)  eine  von  einem  geeigneten  Pa&kte  der 
Linie  &)  atwweigaide,  eiaeraeits  bis  aar 
J^erkaj«me,  d)  andererseits  bis  zum  Conltatt- 
banse  führende  FlUgelbahn  der  Hanpilinie, 
aiauitUcba  Linien  als  Strasseaeiseabnlinea 
mh  alalttriselMa  Batitaba,  «nf  di«  Oaaar 
•«iMa  Jahfos  «rdMÜt. 

Deutschlaad. 

Berlin.  Die  elelttrische  Kraft 
Im  dar  Aiaatallaftg  wird  «ob  vier 


Centraistationen  aa?  mit  circa  5  '  >  j  P.^  ge- 
geben werden.  Die  erste  Centrale  biliadet 
flieh  in  der  Haupthalle  nnd  nmfasit  17 
Dampfma«ch!ncn  mit  64  bis  330  PS,  welche 
19  Dynamos  betreib<?n.  Lieferanten  der 
Dampf maichinen  sind  BerÜn^r  Firmen;  die<;e 
Centrale  bildet  Theile  dir  Gruppen  XIH 
uni  X[V.  Die  zweite  Station  nmfaist  vier 
Maschinen  mit  1 100  PS,  welche  9  Gleich» 
strooi'pfaamos  betreibea  wad  dta  roa  dar 
Kottbuier  Msechinenban-Anttatt  nnd  Lndwtf 
L  )we  geliefert  werden  sind.  Die  dritte  Cen- 
trale bestetit  ans  einer  Locoaobila  von  R« 
Wolf,  die  bis  sn  300  PS  nnd  zwei  Gleieh. 
itrom-r)y  lam  ) i  betreibt.  Dir  vierte  Centrale 
endlich  hat  Maschiaea  von  joo  JfS  und 
dient   nnssebliesfllieh  cor  IBefendttnng  der 

Son  ler-Au*';'e!lMD^  in  K  iirn.  T'>cr  (-li^kirischc 
Strom  wird  in  Anspruch  genommen  erstens 
sn  Bdenditnogssweckcn,  nnd  swar  350 
Bogenlampen  und  circa  500  Glühlampen 
für  die  directen  Aa««tellangsgebKude,  sowie 
eine  noch  nicht  fettgelegte  Zahl  von  Lanpes 
in  Restanrants,  Ciife's  etc.  FUr  die  elek- 
trische Kaadbaho  werden  50U  J'6,  für  die 
Stnfenbahn  100  PS  beanipmcht.  Ausserdeaa 
erhalten  clekiri-chcn  Stroai  circa  ii:>ü  Motore, 
welclie  iheiis  für  kleine  Kat^rikaUancn,  Per- 
sonen •  Beförderungen,  wia  Itleine  BafaMBy 
Aufzüge  und  theilweise  Etim  B::trteb  ansga> 
stellter  Maschinen  bcnatzt  werden.  Srhiissa 
lieh  findet  der  Strom  noch  Verwendaag  BB 
Koch-  nnd  Heizzwecken  und  snm  Laden  von 
Accumnlatoren.  Die  Dynaroomasehiaen  werden 
{.r^'t  von  den  Firmen:  Siemens 
d(  iialslce,  AllgaBkaina  Elektri- 
cititswarkc,  Union  BlelctricitMts* 
Ge  $  cl  1  s  c  h  A  ft,  Ber!  iner.M  aschine  n- 
baa-Actieageiellscbaft,  vormais 
L.  Sdiwartshopff,  Gebr.  Nagto  nnd 
E  !  e  k  t  r  i  c  i  t  i'  •  A  c  t  i  e  n  -  Gesell- 
schaft vorm.  A.  Lahme/er.  Zur  Uater- 
Mtsang  fdr  dia  Locomebitenilntlon  and  ala 
Bcirlrbsreserve  für  Beleuchtung  des  Theaters 
«Ait-Kcrlin*  dient  eine  grosse  Accanulatoren» 
Batterie,  Syitoai  Conans,  von  C.  W.  Kafsar 
&  Co  Die  Drehstrom  -  Dynamo»  liefern 
gro^iitentheils  Strom  von  aoQO  V  Spannung, 
welcher  durch  Transforsaaloraa,  die  sich  In 
der  Nihe  von  Gebrancbsstellen  befinden, 
auf  die  S^iannun^;  von  ItO  V  gebracht  und 
verwendet  wird.  Die  Gleich^irtim-lJynamos 
arbeiten  mit  Ausnahoie  licr  Butuibctricb»- 
Mflschmen  auf  einem  gememiamcn  Drei- 
leiter-Netz. Die  Beleuchtung  kostet  proL^mp: 
und  Stunde  ^'/iq  Pfennige,  welcher  Preis  der 
gebräuchlichen  Glühlampe  entuprtcht.  Für 
kleinere  Moiore  werden  p>r<>  l'icr  iekrafi  aad 
Stnada  16  Pfeaaige  berechnet,  hsi  grösteraa 
Balrieban  wird  ein  entsprechender  Rabatt 
gewährt.  Die  Länge  der  für  die  elektrischen 
Aaiagea  ia  der  AtisstaUnag  vcrleg<an  Kabal 
batrigt  ca.  st  km, 

Dia  laadespoliseilicha  Ab- 
aabma  der  beiden  alaktrisclien 

Aaiiiellungsbabnen  —  s  l  ^^  t  <iic«e 
aadl  üeberwinduog  der  vielen  Schwierig- 
kaitaa    betriabsiiliig    hergetteltt  warde* 
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ItoODtCD,  —  ^rlt  nm  30.  v.  M.  stnftgefnndrTi. 
Der  erste  Act  dieser  geictilichcn  Fcirniaiüat 
Hat  m  seinen  Ansgaog  vom  Kanimergerichls- 
gebäode  aus.  Dort  galt  e<  die  Strecke  IIolN 
inaomtiasse — Treptow  der  Siemen;  &  Ilal&ke- 
icbcD  Ausstellnngsbahn  7.11  besichtigen  und 
III  pcfifeo.  Za  4ie»«m  Zwecke  wmcd  die 
Wagen  Nr.  i  und  3  der  elelttrischen  Bahn 
vom  Bahnhof  Treptow  entsamlf,  um  die 
Vertreter  der  Staat«*  nnd  GemeindebeliördeD 
auftmcbmcn.  An  der  Felirt,  dia  kurz  aech 
2  Uhr  begano,  nahmen  u.  a.  Theil :  PoH/ei- 
FräaideDt  v.  Windheim,  Geb.  Ob.«Kcg.-Rath 
Friedbctm,  Geb.  Baaratb  Barb«,  R«g.-Rath 
V.  Glasrimp,  Rauin'y-eclof  Rhode  (als  Ver- 
treter der  btrassenpolizei)  n.  A.  m.  Die  Fahrt 
giag  flott  von  «lattea.  Die  Aakunft  ia 
Treptow  erfolgte  pegcr  2' '4  Uhr.  Hier  ward 
die  eigentliche  AboaLme  vuilzogeo.  Die 
Hbrigeo  Herren  fuhren  b^ütcr  nach  Berlin 
zurück,  vm  am  Militär- Airesliotal  die  bcreit- 
slchcudcu  \Vuj>en  1103  und  lloS  der  elek- 
trischen Autsteliungsbahn  DöobolB^latz — 
Treptow  zu  be&teigeo.  Empfangen  wurden 
die  Herren  von  den  Directoren  der  Grossen 
Berliner  Fferdebahn-GeselUchaft,  Kegiernngs- 
läihen  «on  Kttblewein  nnd  Köhler,  sowie 
den  Vertretern  der  Geselifcbaft  «Union", 
Baurath  Kuhn  und  Dircctor  Schmidt.  Aus 
Cbarlottesbuig  hatten  sich  die  Herren 
Politeiditector  von  Saldem,  Politeibaaptmaon 
Mänster  und  Bauinspcct^pr  Wcl«  r  eingefunden. 
Die  Fahrt,  welche  am  5  Uhr  5  Min.  begaon| 
ging  glatt  darcb  die  Ritter»,  Reicheabergcr- 
und  Skalitzerstras&e.  In  dem  Verkehrs^ewüliI 
der  Treptower  Cbaossee  konnte  stellenweise 
nur  „Schritt"  gefahren  werden.  So  kam  der 
e^ektrisclic  Train  erst  kurz  vor  5^/4  Uhr  vor 
dem  Verwaltungsgebäude  der  Ausstellung  an. 
Dort  wurde  die  vor  dem  Portal  1  belegene 
Weiche  benutzt  und  ohne  Aufenthalt  auf 
dem  Nebeogeleise  zutüikgcfabrcu.  Auch  auf 
der  weiteren  Fahrt  durch  die  Gitschiner-, 
Bclle-Aliiai  ce*,  BUlow*  eic  Straate  ereignete 
ticb  keinerlei  Zwischenfall ;  ebenso  wnrde 
die  mit  unterirdischer  Stromzuleilnr  g  ver- 
sehene Strecke  an  der  Lutheiktrcbe  glatt 
ttberwaadea.  Nach  6l/t  Uhr  Abends  erw 
r  1;^  T  die  Ankunft  am  Bahnhof  „Z<  ologischcr 
Garten",  «oseibst  das  Übliche  Protokoll  auf* 
genommea  nad  vom  Geb.  Ob.-Reg.*Rath 
Fiicdf  eim  in  Vertretung  des  Polizei-Prrisi- 
deulen,  ^uwie  vom  PoUzeidirector  v.  Saldern 
nntcricicbnct.  In  den  aichttca  Tagea  sdion 
werden  nnch  anf  diesen  Strecken  Doppel- 
wagen veikchrcn.  Der  Fahrpreis  belr.1gt  auf 
der  Strecke  Zoologiicber  Gatten— Treptow 
35  Pfeaaig. 

Der  Protest  gegen  die  An- 
lage elektrischerStrassenbahnen, 
welchen  der  Präsident  der  physikalisch-tech- 
nischen Keichsanstalt  r.  Z.  erhoben  hat, 
nnicriiegt  jetxt  der  Enlacbeiduog  des  Mi- 
aitteri  der  ^fTentlicben  Arbeiten.  Um  das 
von  Dr.  Fröhlich  concipirte  Verfahren, 
dorcb  welches  die  (Ur  die  Reichsaastalt  be- 
fflrchteicn  StSraagen  vermieden  werden 
aoltep,  aicb  |iraktiscb  voifkbren  sn  lassenj 


hatte  der  Minister  für  ofTentliche  Arlieitcn 
fdr  den  24,  v.  M.  einen  Besuch  der  elcktio- 
technischtn  \  •  j  i.  Ii  anstait  der  Firma  Sie- 
mens &  Ilalske  und  gleichzeitig  eine 
BeiicbtigQDg  der  elektrischen  Strassenbabn 
Gesundbrnnnen*Pankow  in  Aussicht  gektellt. 
An  Stelle  des  ia  letster  Stande  behinderten 
Ministers  erschieaen  Hinlsteriri  «  DIrector 
Dr.  Micke  und  Geh.  0^.-Re^;.-Ralh  von 
Zedlils-Neakircb,  welche  an  der  Endstation 
„Gctandbmnaen"  von  Herrn  Siemens 
und  einigen  seiner  Beamttij  er  vartet  wurden, 
um  in  einem  bereitstehenden  Sonderwagcn 
die  Fahrt  nach  der  Versacksanstalt  anca- 
treten.  Dort  er!;iutertc  Dr.  Fröhlich 
seine  Methode  und  wies  praktisch  nach, 
dasB  sidi  die  sogenannten  vagabondbeadea 
Ströme  thatsächlich  para'ysircn  lassen,  so 
(ias<;  keinerlei  Störung  benachbarter  physi- 
knlisclier  etc.  Instrumente  zu  befürchten 
stelu.  Die  Versuche  gelangen  voT.stänvlig, 
&u  da&s  die  Vertreter  des  Ministers  %ich  aur 
anerkennend  über  das  Fröbllch'sche  Ver* 
fahren  äasiern  konnten ;  es  wnrde  aach  für 
erwiesen  erachtet,  dass  durch  Anwendung 
dieser  Methode  die  Instrumente  der  Keichs- 
anstalt von  der  störenden  Wirkung  der  vagap 
bondirenden  Str6me  vdtitg  geschützt  werden 
konnten.  Dasselbe  Resultat  hatten  Versuche, 
welche  jüngst  dem  Poitseipräsidenten  vor- 
gefahrt werden.  Es  steht  an  hoffen,  dav 
durch  Vermittlung  des  Arbeitsministers  eine 
Einigung  «wischen  dein  Piätidiom  der 
Rdchsanstalt  and  der  Direction  der  Cbar« 
!ottrnl)urger  Stiassenbaha-GeseUsdiafl  errielt 
werden  wird. 

Nach  der  „Beri.  Börs.-Ztg."  sind  auf 
den  Geleisen  der  Berlin  -  Char- 
lottenborger Pferdebahn  Inter* 

es»ante  Versuche  vor^encmtren  worden,  um 
die  Ursache  der  durch  elektrische  Bahnen 
in  den  Femsprechleitungen  herv-örgetttfenen 
Störungen  an  eimilteln.  Die  theoretische 
Behauptung,  dass  die  Störungen  hauptsäch- 
lich im  Vibriren  der  Käder  und  Schienen 
ibte  Ursache  habea,  sollte  praktisch  er- 
wiesen werden.  Die  bekannten,  von  jedem 
Pfcrdtbahrga-t  Ijcin»  Fahren  empfundenen 
(jeiüusche  sind  je  nach  der  Scbienenunter- 
]ni>e  verschieden  stark  aad  es  bandelt  sich 
snmit  darum,  ein  Geleise  her2U--lcllen,  dessen 
Unterlage  den  Schwierigkeiten  keinen  harten 
Widerstand  entgegensetst,  soadere  got  federt. 
Zur  Vornahme  der  Versnche  diriiten  zwei 
kleine  einpferdige  VVagen,  die  untereinander 
verbanden,  sowohl  eine  Leitung  für  den 
zum  Fahren  nuihwendigen  Strom  als  auch 
eine  Telephonverhiodung  aufwiesen.  Die 
Strecke  zwischen  Westend  und  dem  Wil- 
helmsp!at7,  welche  den  Versuchen  diente, 
wei&t  fünf  abwechselnd  eintretende  Geleis- 
unterbauten auf  und  zwar  Ilcdz,  Pflasteiung, 
Asphalt,  dann  wieder  Pdasterang  and  endlicb 
wieder  Asphalt.  Es  zeigte  sich  ann,  dass  beim 
Befahren  die  Strecke  mit  Aspbaltunterlage  die 
stärksten  Ger&nsche,  ein  intensives  j^Koackea" 
Im  Telephon  crseugte.  Dcmniclut  erfahren 
die  GerKnsche   beim   Pflaster    eine  Ab- 
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•cbwüchuog  und  machten  »ich  nm  schwächsten 
beim  IloUpSuter  bemerkbar.  Auf  der  As- 
p  haltst  recke  mrea  die  Geräusche  so  stark, 
diM  von  «iBer  Bethätigang  dt»  Telephons 
keine  Rede  sein  konnte.  Noch  diesen  Ver- 
SBchcn  kann  alt  erwiesen  gelten,  d««a  durch 
die  ConstTOcHoa  elaet  geef|pieten  Gdeiies 

eine  der  Ilaupiursachen  vod  SttiruDgen  in 
der  TelepKonleitoog  durch  elekttische  Bahnen 
beteMgt  wurde. 

In  der  am  30.  v.  M.  anter  Vonitz  des 
Blbcermciite»  Klnclmer  slmttKelwliteB  noiaer- 

ordentlichen  Magistmtssitzang  gelangten  die 
technischen  Bestimmungen  über  Sicher- 
het  lamnatregel  n  bei  el^ktri- 
grhfn  Strassen!)  ahnen  zur  He  - 
tnthuDg.  Diese  von  den»  .SiatlleleUtrikcx 
Dr.  K  a  I  1  m  a  Q  n  cDtwurfeaen  Bedingungen 
für  die  Einreicbuog  der  Projecte  elektrischer 
Strasseobahnen,  die  Vorschriften  über  die 
unteriidischen  Speiseleitongcn,  die  ober- 
irdisch« Strcckenaoaraatnag,  die  Anordnung 
der  Sdiienengdelae  rar  Rfiekleltttng  des 
Stiomes  und  die  I'cdingungen  über  den 
Betrieb  der  Bahnen  zur  Verhälung  eiek« 
tritcber  Besehldigungen  anderer  Rohren  and 
Lcituri^^cfi  iarch  etviip^i?  nu;,  den  Schienen 
austretende  ragabondirende  Stiüme  waren 
von  den  Vertretern  de«  Bibgiitratt  in  meh- 
reren unter  Vorsitz  des  Geh.  Hanrathes 
Dr.  Hobrecht  mit  den  Vertretern  des  Pulizei- 
FHbidinnw,  d«r  Ober*  Poetdircetioa,  der 
Wasser-  und  Gas-  und  Eltkiricitätswerke, 
sowie  der  interesi>irtcn  Unternehmer  elek- 
trischer Bahnen  abgehaltenen  Conferensen 
durchberathen  und  hiernach  fp^'jjestellt 
Wurdea.  Daj>  Magi&tratscollegium  bat  be- 
schlossen, diese  Bestimmnogen  der  Verkehrs- 
deptttation  xti  äberweiien. 

Der  Grnndbesitzer-Verein  der  Schön- 
hnnser  etc.  Stadttheil«  hat  sich  mit  der 
Bitte  an  den  Magistrat  gewendet,  der  Firma 

Siemens  &  Ilalske  die  Genehmigung 
zu  der  von  derselben  projeciirten  Anlage 
einer  «lektrieehen  Stinseenbnhn 
zur  Verbindung  desNordcnsmit 
demCentram  derStadtzu  ertheilee. 
Der  Herr  Poliseipritldent  »oll  nicht  ab- 
geneigt sein,  in  der  Voraussetzung,  dass 
atädtischerseits  ci bebliche  Bedenken  gegen 
da«  Protect  nicht  geltend  geasacht  werden, 
dem  von  der  Firma  Siemens  &  Hatske 
geplanten  Strassenl/ahn-I'rujecte  im  Principe 
satostimmcD,  nachdem  die  Firma  davon  Ab- 
stand genommen  hat,  die  Abzweigung  von 
der  Lmie  Paakuw-üesuQdbruuaea  bis  zur 
Strasse  „Unter  den  Linden"  zu  führen, 
«ondem  dieselbe  nur  bis  zur  Oranienburger- 
ttraste  antsndebnen.  Die  in  Betracht  kom- 
mende Tr.ice  beginnt  in  der  Piinzen* Allee, 
dnrcliläaft  die  Bellermannstrasse,  Griinthaler-, 


Hoch-,  Wiesen-,  Ilu&siten-,  Feld-,  Garten-, 
Linien-  und  Arti!leriestras»e  bis  zur  Oraaien» 
bnrgerstrasse.  Der  Betrieb  wird  voraussicht- 
lich mit  oberirdischer  StromzufUhrung  er- 
folgen« 

Der  Eisenbahnb«n«UBtemehmer  Riehard 

Damm  hat  ein  neues  Bahn  - Pro - 
j  e  c  t  antgearbeitet,  welches  den  Zweck  ver- 
folgt, den  flir  den  Personen vericehr  hinans« 
gerflcklen  Nordbahnhof  mit  dem  Innern  der 
Stadt  durch  eine  elclUrisch  zu  betreibende 
TnmiMhn  (Aocnmniatoren)  so  verbinden* 
Eine  spätere  Fortsetzurij  rii?  er  Bahn  nach 
den  Vororten  Pankow  und  Reinicken- 
dorf ist  ebenfalls  gepkot.  Die  Trace  der 
projeciirten  Linie,  auf  Strassen  ohne  bis- 
herige liauibaiko Verbindung  ist,  wie  folgt, 
in  Aussicht  genommen,  /i)  Von  der  Kaiser 
Wilhelm-Brücke  ausgehend  durch  die  Kaiser 
Wilhelmstras.;e  (unter  Benutzung  der  Geleise 
der  Grossen  Berliner  Pferde-Eisenbahn  auf 
120  m),  an  der  Stadtbahn  entlang  bis  sqr 
Dragonerstrasse,  alsdann  mit  Kreuzung  der 
Lothringerstrasse  durch  die  Schünbanser- 
Strasse  (anter  Benotsong  des  vorhandenen 
Geleises  anf  ttom),  diüch  die  Templlnef» 
Strasse  1  Ii  .  ur  Metzf  rstrasse,  links  abzwei* 
gend  mit  Kreuzung  der  Kastonieo-Allee 
dnrch  die  Scbwedter«Stmase,  beim  Nord- 
bahnhof %'orbei  bis  zur  Ila'festelle  Ge<iund- 
brnnnen-Nordbahn.  Von  hier  soll  sich  die 
TnunlMhn  in  Galieiform  einersdts  nach 
Reinickendorf  ziehen  und  zwar  /?)  durch 
die  R.ihn  Strasse,  Bellermannstrasse,  Chri- 
stian in-  und  Residenzstrasse  bis  zur  Lette- 
Golonie  Reinickendorf,  und  .'»ndererseits 
C)  durch  die  Griinthaierstrasse  und  lleyn- 
strasse  nach  Pankow  und  eventuell  weiter. 
Dem  Unteinehmer  soll  ein  Consottinm 
leistungsfähiger  Capitalisten  zur  Seite  stehen. 
Das  Project  ist  dem  Magistrat  inr  Geneh- 
migoiig  unterbreitet  worden. 

Der  Magistrat  hat  der  Firma  Siemens 
dt  Ilalske  die  Genehmigung  cor  Aua« 
fUirung  des  Entworfes  fflr  die  DarchfUhrung 
der  clcktrif  V.f  n  Sta  it-  (Hoch)  Bahn  durch 
die  Gitschiner-  und  Skalitzerstrasse  zwischen 
Prlnsenttr««*«  tmd  Kottlrascr  Thorplate  mit 
Anaidilnis  des  WasierthorplatMs  ertheilt. 

Die  Allgemeine  Elektrtci- 

täts-Gesellschaft  hat  dein  M:if;i- 
straie  ein  Concession.«geäuch  auf  Erbau- 
ung von  elektrischen  Strasse n- 
bahnen  in  BcrUn  eingereicht,  und  zwar 
für  ein  Net£  von  Linien,  welches  so  gross 
wie  das  der  Grossen  Berliner  Pferde-Eisen- 
bahn-Actien-Geseliscbaft  ist.  Dieses  Nets  be- 
trägt 125  Kilometer  BetriebslSnge.  Es  sind 
im  Ganzen  neun  Linien  vorgesehen,  dinmttt 
eine  innere  nnd  iussere  Ringlinie. 
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Ingenieur  Victor  Monath 

WIEN,  L  Jasomlrgottstrfttsa  4. 

Deutsche  Faten  t  AD  ui  e  1  d  u  D  g  e  D.*) 
OlMie 

ao,  U.   1044.  BlektromagDetiiche  Bremse. 

—  Union  Elehlrie{täU-09ielUeJiaff,BeTlin. 
19./6.  1895. 

,  U.  I09S.  äiroiMbiMbiDer  fdr  elektrUcb« 
Bshnen  mit  UntargraadleitaDg.  —  Onian» 
JChktricUät$-0e$tUtdMjt^  Berlin.  30^1. 
1896. 

31.  H.    16.363.    FernsprechidialtQng.  — 

Diziö  MnizI,  Berlin.  S./S.  1895. 
,    K.  13.395.  AolMSveifatirea  fUr  Wed>< 
sebtrom  •  Triebmuchiaen  B«ch  Pftt«ot 

Nr.  79.158;  Zus.  z.  Pat.  79.158.  — 
Adolf  Kolbe,  Krankfun  a.  M.  15./11. 
1895. 

a6.  J.  3778.  Elektriicher  Gaszünder ;  Zus. 
*,  P.  84.703.  —  Jean  Jahmgou,  Stock- 
holm. 17.  10.  1S95. 

75,  B.  17.969.  Anude  für  elektrische 
Zwecke.  —  Henry  Blackmann,  New- 
York.  6^8.  1895. 

Deotsche  Patentcrtheiluni^cD. 
CUm« 

ao.  86.775.  Vorrichtaogen  zum  Ueberfahren 
von  Wefchea  and  KreastingeB  fflr  elek* 
triache  IlahticD  litt  UotergruudleitaDg. 
^  Siemciu  St  IlaUkCf  Bsrlio.  12./1. 
1895. 

31.  86.750.  Wcchselstrombogenlampc ;  Zu«, 
s.  Fat.  86.488.  —  Körting  &,  MatUiet&i 
L«ats«e1i-Leiptlg.  J^ia.  i895> 

^  86,776.  Einspannvorriclitnnp  für  die 
Kohleostähe    bei  Duchtkuhienpressen, 

—  NiwerUi  &  Co.,  Berlin.  2677.  1895. 
„    86.777.  Verfahren,   die  wechselnde  Be- 

laftnng  vuq  Gleichstromvertheilungs- 
ttatiooen  dorch  Samnilerbatterien  aas- 
lugleichen;  Z.  z.  Pat.  73.202.  —  SU' 
mem  &  Ualtke^  Berlin.  7./9.  1895. 


eil 

21.  86.821.  Stromaboahmebürste  aas  Metall« 
palver.  —  L.  BordrtouXy  Pari«.  7^/7. 

1895. 

„  &<).Saa.  Spaonnogsregler  für  WechseU 
»Uom.  —  Union  •  Etek'ricitä'a  -  gerttt- 
tduift^  Berlin.  23./10.  1895. 

31»  86.819-   Giessform  für  Accmnalatoren» 

Gitter.  —  F.  S<-hue!'ler  und  E'f  k'ricltäfa- 
werkt  Tricötrg,  C.  Mti*mer  &.  Comp., 
Cimmanäit-Omelhdti^l  Wtbtrg,  Badea. 

5./11.  1805. 

3b.  8b.8ui.  Klektri»cher  Sieder  mit  Canälen 
zur  Durchführung  der  HalBdrltate^  — 
/'  K.  Schindler-Jenny,  Keaoelbadi  bei 

brcgenz.  7./8.  I894. 

74.  86.804.  Elektrbeher  Wecker,  detien 

Läutewerk  nar  einmal  innerhalb  24  Stan- 
den in  Thttügkeit  tritt.  —  0.  iYeAn, 
K(eL  a3./8.  1895. 

ai.  86.85a.  Einrichtung  far  Mehrfach-Tcle- 
graphie  mittelst  wellenförmiger  Ströme 
von  verachicdener  Schwingaagitahl.  — 
A.  Viedfort,  Pensionat  St.  Pforre,  Calais, 
Frankr.  4./1 1  ■  1894. 
35.  86.857.  Winde  mit  elektriscbem  Aa^ 
trieb.  —  Q,  Amuunii,  Hambarg.  ify, 
«895. 

ai.  86.853.  MikrotelephoD,  wdcbea  darch 

die  SjU)  lin  iac!iun  einer  einfachen  Spote 
die  bprachübertragnog  vermittelt.  — 
Jetten  •OhcUmA«^  ßtr  fmuprtA-P»- 
fente.  Berlin.  6. '3.  1895. 
,  86.854.  Anlasser  für  Einphasen-  and 
Mehrphasen  -  Motoren.  —  JKeaiem  9c 
JlaUkv,  r.erün.  24  /9.  1S95. 
„  äu.855.  beibsltbatige  Aafzugsvurrichtung 
für  Ilughea  •  Apparate  mittelst  Drack- 
Inft  der  verdünnter  Luft.  —  Siemen» 
&  Jlalske,  Berlin.  26.,'9,  1895. 


Auszfige  aus  Patentschriften. 


£.  Nr.  85.221.   Feiten  &  Gnilleanme, 

CailHwerk   in    MUlilheim  a.   Rh-  — 
Kabel  mit  dehnbarer  Isolirang. 

Die  dehnbare  Isolirung  bectebt  aus 
«laem  oder  mebreren  ItoUntreifen  e  mit 

unter  und  über  denselben  gewickelten  Kaden 
oder  Bändern  6,  welche  derart  angeordnet 
tiad,   daas   die   äusaeren  Faden  in  die  von 

den  inneren  Fäden  gebildeten  Zwi-chen- 
räume  eingreifen,  so  dass  der  Isüliraloli  den 
Leiter  a  wdleaförmig  vmgibt. 

Die  Herstellung  geschieht  dadurch,  dass 
die  inneren  haicn,    der  l>ülir?tijtT    und  die 


Fig.  1. 

fioueren  Faden  mit  der  gleichen  Geschwin- 
digkeit  um  den  Leiter  gewickelt  werden, 
mit  welcher  dieser  selbst  hergestellt  wird. 


*)  I)ie  Anmeldungsn  1>Ii.<ih>iii  bcIit  Wim  hf>ii  rur  Kintichtnabmfl  ^fTeritlich  »atgelagt.  Naob  |  94  dM 
Pat«ut-0»fteuei  kann  innerhallj  liicKfr  /.rit  h^iiifijiriicb  ga^pn  die  Aumi'IdunK  wr,^«n  Mangal  der  Neuhsit 
odar  widarraohtliobar  Katnabma  arbotMo  «ardan.  iMa  obig«  Biuaan  basorgt  AbMiiriAaa  der  AamaldaagaB 
■ad  ilisiHlMSil  die  TaMNlaag  in  aOaa  liasjtnehi  Angslstsahsllea. 
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£.  Nr.  84.807.  Siemen«  &  Haltke  1« 
Berlin.  —  UnterirdiHche  Strömen- 
fttbraDg  für  elektrische  Bfthnen  mit 
MMkuuMlier  BlaidiftltaBg  tob  W»> 
gen  ans. 

Die  im  Gleiskörper  in  knrsen  Abstio- 
dM  verl^en,  au  swaiamiceB  HebeU 


aater  Vermflthmif  da«  in  die  Sdüenenrilla 

hineinragenden  Stabes  b  dnrch  den  Rad- 
fluuch  niedergedrückt.  Dadurch  liebt 
rieh  dai  ladere  Ende,  bewirkt  bei  f  An- 
ichluss  an  die  Speiscleitung  und  hebt  den 
Contactbolxen  d  io  einer  isoUreadeo  Führang 
empor,  ao  daw  dar  StnMi  vom  Wafm  ab- 


bestehenden  Einschalter  werden  in  folgender 
Weise  getteaert :    Das    eine  Ende  wird 


Fig.  1. 

I 


genommen  werden  kann.  Der  Stab  «7  dient 
mr  Wiederanuciieltaog  vom  Wegenende  aas. 


E.   Nr.  84.870.    Sooi^t^  Ostbeimer 
Brothers  in  Paria.  —  Elektrische 
Laitug  mH  AsbMtiMlIniBg. 

Das  Verfahren  snr  Herstellang  von 
dorch  Asbestamhttllangen  isoiiitea  Leitoogen 
ist  daduch  gdwnnseidinat,  dass  der  am 


nnd  die  ganze  Bekleidang  hart  gemacht 
wird,  in  glcidie  Richtung  xu  legen. 

Hiettt  dient  dae  Vorriditnng,  bestdiend 
aus  einer  nmlanfendcn  Hürste  oder  Krempcl 
b,  um  den  A«best  anfzuarbeiten  und  die 
Fasam  ia  Riditasg  sa  legan,  nad  Voriich* 


den  Draht  gewickelte  Asbettfaden  gebürstet 
nnd  gekrempelt  wird,  tn  dem  Zwecke  die 
Asbestfasem  anftnarbeiten  nnd  vor  dem 
Waben,  durch  weichet  die  Oberfläche  glatt 


Fig.  I. 

tnngen  DEM  nnd  N  zum  Zaiamman» 
drücken    der    aufgearbeiteten  und 
in  dieselbe  Richtung  gelegten  Fasern. 


X.  Nr.  84.714.  Btoktrloitäts-Actien- 
Gesellschaft  rormals  Schnokert  &  Co. 
iu  Mlraberg.  —  Starre«  Verthellangs 
•yftMi  fir  WMhidstrMk 

INeErfiadung  besiebt  sldi  anfdldiefenmg 

von  Einphasen-  und  von  Mehrphasenstrom 
«US  einem  Vertheiiaogtnetz  xur  gleichaeitigen 
Speisung    von   LMSpaa    nad  Ifotofca. 


Dorch  die  Reieichnnng  „starres  SyUem" 
soll  ausgedrttckt  werden,  dass  es  unter  allen 
Bdastungsverhillnissen  des  Licht-  nnd  Kraft« 
betriebes  io  seinen  einsalaCB  Zweigen  im 
Gleichgewicht  bleibt. 

Zwei  gewöbnlicheEinpbasenwecbseltrom» 
erzeuger  //  und  A"  sind  mit  einander  so  ge» 
kuppelt,  dasi  die  bUomimpulse  um  irgend 
ahm  Flissandiflaraas  vandiobaa  sind.  Dia 
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eine  (beispielsweise  die  voreiiende)  MMchtne 
(Ilanptmaschioe)  iit  fttr  den  Liebt»  and 
Kraftverbrauch  bestimmt,  die  zweite,  die 
oacbeileode  (Kraft)  Maschine,  iat  lediglich 
Air  den  Kraftverbmich  bestimmt. 

Die  Ilnuptmascbine  II  ist  dtirch  swei 
SchleifriDge  u  ö  des  Systems  io  Verbindang 
gesetzt.  Von  diesen  ans  wird,  sei  es  mit 
oder  ohne  Verwcndnng  von  Stromwandlern, 
der  gesammte  V' crbrauchsstrom  für  Licbt- 
nod  EinphaseDmotoren  abgezweigt.  Die 
Kraftmaschine  K  dagegen  bt  so  geschaltet, 
dass  ein  Ende  der  Ankerwick'uug  an  die 
Mitte  der  Ankerwicklung  ihrer  Ilaapimaschine, 
dns  andcfe  Ende  an  einen  beaonderen 
Aonenldter  e  aDgeKblanen  ist. 

Der  Mittelleitcr  ergänzt  die  beiden 
Aa»senleiter   tu  einem  MehrpbasensysteTn. 


Von  ihm  nnd  den  beiden  AoMenleitern 
werden,  wieder  mit  oder  ohne  Anwendung 

von  Stromwandlern,  die  Motoren  gespeist, 
welche  lom  Betrieb  oder  Anlaof  Mehr- 
pluMcnstrcMB  bendthigen.  Da  der  Mittelleiter 
ati«;schlicsslich  zn  dem  letzteren  Zweck,  nicht 
aller  zur  Fortführung  des  Strom«  für  den 
Lichtbedarf  nnd  die  einphasigen  Motoren 
dient,  kann  er  wesentlich  schwächer  ge- 
halten werden,   als   die  beiden  Anssenleiter. 

Die  Einschaitong  der  Stromwandler 
kann  ausser  in  der  bei  .1  und  B  dargestell- 
ten gebränchlichen  Weise  auch  wie  bei  C 
und  JJ  gekennzeichnet  erfolgen. 

l>abei  wird  der  neue  Vorth  eil  erzielt, 
dan  fOr  die  Umwandlong  von  Dreiphaseo» 
Strom  nur  swci  anstatt  dretSpnIen  erforder* 
lieh  sind. 


E.  lir.  84.648.  Union  Elektricitäts- 
eMellMbAftln  Rerlfn. — Bl«ktrleltlto- 

sUIpf    ffir    rin    Strom  vrrtheilungs- 

sygtem  fUr  Wechselstrom. 

Der  Zähler  ist  fttr  das  sogenannte  Mono* 
cyclifrStromvertlieUnagisyitam  bestimmt;  er 


Nebenleitnng  und  andererseits  von  der  Span- 
nung swischen   dieser  dritten  Leitung  und 

einem  nentralcn  Punkte  eines  zwischen  die 
beiden  Hauptleitungen  gelegten  Wider- 
standes oder  dergi.  ab.  In  Fig.  2  bedeutet  G 
eine  monocyclische  DynamoMaschinc,  welche 
mit  den  Hauptwindnngen   an   die  Haupt- 


arbeitet  mit  zwei  mechanisch  mit  ' 
gekoppelten  Systemen  A  £,  von  denen  jedes 
gesondert  die  Energie  in  je  einem  der  beiden 
Verbrauclis>tromkreise  misst.  Dns  ^Trs?ys^em 
für  den  Stromkreis  mit  verschobener  Phase 
hingt  hier  einerseits  von  der  dritten  oder 


Fig.  2. 

1  1er  I  letter  I  wnA  1  nnd  mit  der  Nebenwindung 
an  die  dritte  Leitung  3  durch  Schleifringe 
angeschlossen  ist.  Die  Feldspulen  ¥FX  sind 
in  die  Ifnni  :leifungcn  l,  2  eingcscha!fcf ,  <o 
dass  die  Slürke  des  Feldes  proportional  der 
HavptstromstSrke  ist. 
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Der  icliaDatltdh  d«rswt«!tte  Aviter  A  |  dritt«  oder  NebenldtuDg  3  eingeictimh«lM 

'     !:;t  mit  dem  vorges'.^.il  rtcn  Wi'Jer&i.inilr  /;  Skalen         crz<.-\iL:t  wird.    —    Dieser  zweite 

«inca  NebetucblauxadeaHtupUettDOgea  1,  2.  Anliw  2i  M  xwiKhes  der  diitten  Leitung 

Auf  d«r*«n»Mi  Achse  befindet  eieli  der  sweit«  ««d  doMtt  WUeMtaad  JE^  der  lo  gewiblt 

Anker  /'    der   sich    in  einem  oiagBelitcbcB  ^vir!.  du«  Nte  Foteoliel  f^efeh  Müll  ei»> 

tcide  bewegt,  welche«  dareh  die  in  die  geschaltet. 


K.  Mr.  84.U18.  Sieioenii  &  H»l«k«  in 
BcrÜB-  —  Dar«h  den  Zag  «ettMurte 
elektrische  SigaalMlaf«. 

Fiii  S'  *iicncndurchl)iegTing5«>nt«cl  Poder 
eiQ  ähnlich  wirkender  Stromtciiliesser  i»t  mit 
tMUitca  SddcMumdM  8  «nd  «iaem 


isolirte  Schiene  8  derart  an  dieselbe  Strom' 
quelle  Ii  geschaltet  wird,  dass  der  Strom - 
(chluss  so  lange  erhalten  bleibt,  als  sich  noch 
«ton  AdiM  Mif  der  leolimradte  befindet. 
Hierbei  baaa  dw  Blektmaugnet  9oA  «eitare, 
von  dar  StmaMhltaiMBg  «bhiaglge  Arbelt, 


1- VUtromagDc^cn  /■  in  ein  derartiges  Zu- 
&a(aiucoäpiel  gebracht,  das«  bei  Uebcrfahrt 
ffmm  Zuges  snalchst  ein  Stromschlast  darch 

d<rn  S'TprkeDstromschlicsscr  herbeigeführt 
UDU  JiieiUuich  vermilteist  des  Keiais  Ji  die 


Fig.  I. 

I  wie  Signalniislostinp  un  '  dcfgleichen  ver- 
I  richten.  In  Verbinduo^  mit  zwei  Mioiutchluss- 
vorrichtangen  können  Wirkongen  ertielt  wer* 
den,  welche  je  nach  d«r  Riobtaag  der  Zig« 
verschieden  sind. 
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Zinkdarstellnog.  Dbs  Prodact  md  Mine  wdteM 
Behaodlnn^.  Andere  Methoden  lur  GewiD- 
DODg  von  Ziok  und  zinkischen  Prodncten. 
Elektrolytische  Zinkgewinonng.  Zinn. 

Die  Anwendung  der  Elektricität  greift 
auch  anf  dem  Gebiete  de»  Berg-  und  llüllen- 
vresens  in^nter  mehr  um  «ich  und  besonders 
ist  c«  die  MelAllgewiooang  selbst,  welche  auf 
elektrischein  Wege  Tielfech  Tartmcbt  and  aach 
durchRcfülirt  worden  ist.  Die  vielen  hierzu 
gemachten  Vorschlüge,  sowie  die  zeUrekheOi 
die  elclctrisehe  Metellgewinanng  betreffendea 
Patente  haben  die  AufmLrV  aii;kcit  und  die 
Antbeilnabme  der  bethdligten  Kreise  in 
reiebem  Meise  erregt  ead  eaefa  in  der  lite- 
rntur  Veranlassung  tu  mehr  oder  minder 
kritischen  Zasammenstellnngen  geboten. 

Dieselben  stehen  nahcea  evis^iiettlich 
auf  dem  Boden  der  Elektrochemie  und  be- 
rtihren  selten  oder  gar  nicht  die  augenblick- 


lidi  noch  io  vollster,  berechtigter  Gellang 
stehenden  metallnrgi*chen  Methoden. 

Dem  Herrn  Verfasser  erschien  es  daher 
angezeigt,  gegenüber  der  Fflile  von  elektco« 
mefnl lurgischen  Erfindungen  nnd  Neuernngen 
eine  kurze,  ubersichtliche  und  doch  möglichst 
voUttiadige  Uebersicht  der  heutigen  Metel- 
lurgie  zn  geben,  und  dabei  zu  untersncheiif 
welche  Metboden  durch  Aowendong  dar 
Elektricität  eiMtSt  odcf  TervollitiBdigt  weideB 
könnten. 

Das  Bach  wendet  sich  wesentlich  an  die 
metellorgisdh«  imd  elektrotechnische  Pnnw 

und  sucht  dnrch  Stammbäume  und  Abbil- 
dungen mostergiitig«'  and  leistungsfähiger 
Appaiate  nnd  Vorrlehtangea  das  Vorgetragene 

zu  verv■oll?1^:ndigen  and  die  Grenzen  nnd 
Ziele  der  Elektiometallargie  deutlicher  er- 
Itennen  sa  leasen. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Fachschule  für  Elektrotechnik  an 
der  k.  k.  Staatxgewerbeidnle  In  Wien, 
X.  Eugeogesse  Si. 

Diese  Schale  bet  den  Zweck,  Jünglinge 

durch  einen  .' ystematisLhen  Lnterticht  in 
theoretischer  and  in  praktischer  Richtung 
für  ihren  kBnftigen  Beruf  (Werkmeister, 
Monteur,  Zeichner  u.  s.  w.  oder  als  selbst- 
ständiger Gewerbetreibender)  vorzubereiten. 

Der  geneante  Zwedc  wird  ia  swd 
Schuljahren  erreicht. 

Für  die  Aufnahme  ist  nur  der  Nachweis 
einer  zweijährigen  praktischen  Thätigkeit  in 
der  Meisterlebr«  oder  in  einer  Fabrik  er- 
forderlich. 

Das  Schalgeld,  von  welchem  mittellose 
Schüler  befreit  werdsn  Itdnoen.  Iietvigt  '8  ^■ 
fiir  einen  Semester. 

Ffir  den  praktischen  Werkstättenunter- 
riebt  bestehen:  eine  Werkstätte  für  Elektro- 
technik, eine  meebaniscbe  Werlcstätte,  eine 
Schlosserei,  eine  Schmiede,  eine  Modell- 
tischlerei, eine  Formerei  und  eine  Giesserei. 
Die  pralctisdien  eleletroteebnisdien  Uebungen 
6nden  in  einem  I-aljoratoriuin  statt.  Als  be- 
sondere Lehrbehelfe  dienen  reichhaltige  Lehr- 
mittelsemmlangen,  eine  Glelcbetrom-,  eine 
Wechselstrom-  nnd  eine  Aeenmolatorea- 
Anlage. 

Das  Scholjahr  beginnt  mit  dem  15.  Sep- 
tember nnd  schliesst  mit  dem  15.  Juli. 

Programme  können  durch  die  Direction 
der  Aastslt  besogen  werden. 


Vcrbllllgung  dos  elek.Lrlschcn 
Lichtes.  Mit  l.  Mai  1.  J.  hat  die  Inter- 
nationale ElektricitntS'GeseU- 
Schaft  eine  beträchtliche  Ermässigung  des 
Tarifes  fttr  elektrische  Beleuchtung  eintreten 
laiaen,  wae  durch  die  ffow  Zunahme  der 
AnscMflsse  (die  Zahl  derselben  weist  der- 
malen einen  Stand  von  ü';jer  i  5i>.ooo  Glüh- 
lampen der  16  ^1  K-Einheit  auf)  ermöglicht 
«nrde.  Der  Ginndpreis,  der  bisber  4*5  kr. 


pro  100  Watt  und  Stunde  betrogen  hat, 
wird  auf  4  kr.  herabgesetzt ;  überdies  wird 
bei  längerer  Benützung  noch  eine  weitere 
Verbfliigung  eingeräumt,   welche  die  Con- 

sumenten  in  noch  stärkerem  Nfaasse  als  die 
frühere  Modalität  der  Rabattnachiisse  be- 
günstigt. 

Nnch  dem  nenen  Tarife  wird  nimlich 
der  Stromcoasnm  bis  zu  der  durchschnitt- 
lieben  BenVtsnng  von  jCbrlieb  600  StoodeB 

mit  dem  herabgesetzten  Preise  von  4  kr, 
bezahlt  und  jener  Theil  des  Stromverbrauches, 
welcher  die  dnrcbschnittlicbe  Benflttnng  von 
jährlich  600  Stunden  überschreitet,  mit  blos 
2*5  kr.  pro  lou  Watt  und  Stande  verrechneL 
Dieser  neue  Tarif  hat  gegcattber  der 
bisherigen  Preisberechnung  ausser  seiner 
grosseren  Billigkeit  auch  die  bemeikens- 
werthen  Vortheile,  dass  nämlich  eine  nach- 
trägliche Jahresabrechnung  überflüssig  wird, 
indem  die  PretsemSssigung  gleich  in  den 
laufenden  Rechnungen  lierUcksit htigt  erscheint, 
and  weiters,  dass  sich  die  Preisredactioa 
nicht  sprungweise,  sondern  in  einer  conti'« 
nuirlich  zunehmenden  .Scala  reyulir',  n  lern 
jede  Stunde  längerer  Benützung  eine  ent- 
sprechende VerbiUignog  der  Kosten  mit  tSiäk 
bringt.   

Budapestar  Vororte  -  TVamway«« 

Actiongesellschaft  für  Strassenelsen- 
bahuen  mit  elektrischem  Betriebe« 
Am  10.  V.  M.  fand  in  Budapest  unter  Vor* 
sitz  des  Directions-Pr.isirlenten,  Geheimen 
Käthes  Alexander  M  a  1 1  c  k  o  v  i  c  s,  die 
erste  ordentliche  Generalversammlung  der 
Actionäre  der  Budapester  Vororte-Tramway« 
Actiengesellschaft  statt.  Der  Bericht  der  Di- 
rection über  ihre  bisherige  Gestion  im  In- 
teresse des  Znstandekommens  des  Balinbaaea 
und  die  bisherigen  Ergebnisse  des  Betriebes 

ctiustatirt,  da^s  der  r'-Tsonenverl;c]ir  siJi  >'  11 
Tag  so  Tag  steigert  und  die  Hahn  die  der 
PtojcctiraDg    zugrunde     ge.egtca  Betriebt» 
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rmltate  berdtt  Jetzt  erreiclit  bat.  Behufs 
SteigervDg  der  Leistang&flihigkeit  der  Bahn 
hält  die  Dirccfir>a  den  Ausbau  des  zweiten 
Gelelses  and  die  Anlage  einer  Über  die 
Afwasrrasse  so  ftthrendeo  neaen  Zweiglinte 
für  aobediogt  oöthig  ond  hat  in  Anbetracht 
des  dringenden  Charakters  dieser  Arbeiten 
bereits  bei  den  Behörden  am  die  Bancon- 
CMiion  Mgefocht.  Aaf  derea  Ansachen 
ward«  vom  Handelsminitter  die  polltivche 
Begebnpg  dieser  beiden  Linien  angeordnet 
und  erbiclt  die  Gcaeilicbaft  bei  dieser  Ge- 
legenheit flir  den  Aoslnti  des  twelien  Ge» 

Iei<cs  in  der  Strecke  Pmlnjiest-Lelir'tjassc 
aod  Ncopest-Istvdogasse  auf  cigeoe  Gefahr 
ud  ohve  Sehidtgung  der  Privetreclite  die 
mOsdliche  BauVr- :  igunp.  Auch  wiu  1  -  '  i  ' 
derselben  Gelegenheit  and  unter  denselben 
Bedingmigeo  die  Beubewilligiing  fUr  die  von 
f?eT  HaupTünie  abzweij;end  bis  r.ur  Arena- 
Strasse- Unterfahrt  fuhrende  tlugeiiinie  er- 
Ibeilt,  welch*  Ictiteve  die  Geielltchaf^  aber 
bis  .»am  Thiergarten,  re*p.  bis  rur  Einmün- 
duog  der  Andrassystrasse  Nr.  38  £u  fuhren 
gedenkt.  Die  Direction  hat  auch  bereits  be- 
hcfs  Er  an^ung  der  dic^ljein^ncbcn  behrird- 
iichrn  CoDcesi>ioQ  die  authi^cn  Schritte  ein- 
geleitet. Um  diese  Arbeiten  ausftlhren  zu 
können,  ist  die  Krhuhnng  des  Stammcapitals 
nothwendig,  an  l  ersacht  die  Direction  om 
Vollmacht,  das  Acliencapital  an  den  betrag 
za  erhöhen,  weicher  in  der  za  erwerbenden 
Concessioesnrknade  als  Hancapital  namhaft 
gemacht  werden  wird,  welche  Summe  aber 
IceiDcairefs  die  Höhe  tob  700.000  fl.  dber- 
•ebretteii  darf.  Die  GefienUTenammliitig  ttebm 

den  F'.rricbt  7Uv,fimrncnd  zur  Kenntnis,  cr- 
tbellte  das  Absolutorinm  und  sprach  t»escbla»s* 
weise  mn»,  du»  des  Aetioelrea  im  VerblU- 
risse  m  ihrcB  Actienbesitze  das  Bezu^-retlit 
auf  die  nea  la  emittireodca  Actien  zusteht, 
wddM  tarn  Perieoaree  •aaiafolgca  sind; 
weiter  wurde  die  Direction  bevoilmhchtigt, 
die  nicht  bezogenen  Actien  anderweitig  al 
pari  ni  placirea.  Nach  Schlasa  der  General- 
versammtung  erfolgten  dfe  Wahlen  in  die 
Direction  und  den  Auisichtürath. 


ZwlcUaiipr  ElpkYrlcltätswerke  u. 
Stxassenbahu  -  Actien  -  Gesellschaft. 
IMe  der  Coatioeatalen  GeselUchnft  für  elek- 
trische Uoternehmangen  in  Nürnberg  nahe- 
stehende  Zwickaner  Elektridtütswerke  und 
SCraNcnbahD-Actien-Gesellfchaft,  welche  die 
Toa  der  Finna  Schnckert  gebante 
Strasseobahn-  nnd  Belenchtangianlage  be< 
treibt,  hat  am  3t.  December  1895  ihr  erstes 
fiethebajalir  vollendet.  Ueber  deücn  Verlauf 
wird  Folgeadea  mtt^theilt;  Der  Getammt- 
bctiieb  ^;Sri^  tr  >ii  ilrs  «ichr  strengen  Winters 
ohne  jede  aeoDeiuwerthe  Stöntag  vor  sich, 
die  Bahn  Itefdrdcrte  bei  einer  Liege  von 

4  Im  Hiit  I  I  MiiTiirwrigen  und  425. o'h.  X  i'r- 
wageO'Kilometero  i, 270.000  Fahrgäste.  k.udc 
December  warn  an  da«  Kalieloeta  etwa 
.i,rif:^  flHlMampen  zu  X' rmrt'Vcrzen  an- 
geschlossen. Die  Einnahmen  ans  dem  lietttcbe 
bdfvgen  189.971  dt«  Betriebsiosgaben 
1 13.335  II.,  fVr  Baasinicn  gelangten  ao.076  M« 


zur  VerrechnoDg.  Der  Aufsichttraih  hat  der 
Hanptversammlong  vorgeschlagen,  den  tnrVer« 
fügung  bebenden  Rcingev.:ri  von  64.863  M. 
wie  folgt  7.a  verwenden ;  Kücksteilnng  für 
£rneneraogen  30.000  M.,  do.  für  Tilgnng 
des  Anlagccnj  iTnls  1 1.200  M.  ge^etrltche 
Rücklage  11 83  M.,  (iewinnatitlieile  aod  lie- 
lohnnngen  520 M.,  Dividende aof  1,400.000  M. 
Anlagecapital  (2  0/g  anfs  Jahr)  19.250  Sf^ 
Vortrag  anf  neue  Kechnnog  2710  M.  Ueber 
die  Entwicklung  der  Unternehmung  theilt 
der  Geschiitibericht  mit,  da«*  die  Einnahmen 
in  dem  abgelanfeaea  Abeehaltte  dee  neaeeten 
Betrieb'.jjbres  lich  getjen  das  Vorjahr  nicht 
unerheblich  gebessert  haben,  wänrend  die 
Ausi^abea  einen  itindigen  Rfickgang  zeigen. 
1  >rr  Weiterbau  der  bestehenilen  Linie  Hahiihof 
Zwickau  •  Schedewitz  nach  Wiikan  und  der 
Scitealinln  naeh  Ifariaathal  iai  gaplant  nnd 
in  dl«  gelettat. 


I>6rR«clinfiii«sabsoblu8S  der  Alu» 

xninlum-Tnduslrlo-Actlen-GeseHschnft 
in  Neuhausen  für  1895  ergibt  nach  Ab- 
zog einer  Amortisation  von  319.604  Fr.  anf 
Immobilien  ond  MobiHen  einen  Gewinn  von 
863.783  Fr.  (1894  860.322  Fr.).  Der  Ab- 
satz an  Aluminiam  hat  cieh,  wie  in  dem 
Geschäftsberichte  ausgeführt  wird,  im  Be- 
richiRjahre  qaantitativ  auf  der  Ilühe  des- 
jenigen d«i  Votjahres  gehalten,  doch  ixt  in- 
folge der  namentlich  in  let«ter  Zeit  durch 
das  Schiendem  der  fransötiichen  Concnrrenz 
fehr  gedrückten  Preise  das  hnanzielie  Be- 
triebfl-Ergebais  hinter  demjenigen  von  1894 
tnrflckgeblielien.  Immerhin  iit  ei  den  Be> 

nnihntn^fcn  der  Vcrw.iltong  gelungen,  die 
Wirkungen  dieses  Pretailickganges  auf  das 
gesammte  Betriebs-Reenttat  durch  die  Ein» 

t  ihruii^  netjer  IJetriebi-Zwcige  in  erheblichem 
Masse  abznschw&chen.  Das  Betriebs- Conto 
eiglbt  einen  Bratto-Gevrinn  von  761.397  Fr. 
gegenüber  923  Fr.  j.er  1S94.  Dag^en 
wurde  durch  Verkauf  von  l'ateoten  ein  Ge<* 
winn  von  379.518  Fr.  (1894  i>5.833  Fr.) 
erzie't.  Der  .Afiiif>an  der  Kfi^drnf!»brik  nnd 
die  Vergfüsierong  de«  WaUweilics  Umchten 
eine  Vermehrung  des  Immobilien- Werthea 
von  13.42c  Fr.  Geniü'is  l'.esf  hli-.^'^  drr  Ge- 
neralveruimmiung  vom  zz.  .\iir«i  i}>y5  v*ur- 
den  vom  Patent-CootO  125,823  Fr,  abge- 
schrieben, so  dass  derselbe  nun  noch 
234.659  Vr.  aufweist,  dessen  Abschreiliung 
auf  Ko.tKHi  t'f.  der  Vorttaod  beantrag;!.  L)ie 
Mobilien  erhielten  Zuwachs  um  30.773  Fr.« 
verursacht  durch  die  Installationen  fUr  neue 
Nebcobetriebe.  Nach  dem  Antrage  »le«  Ver- 
waltuagarathes  aoil.  wie  bereits  früher  mit- 
getheilt  arordeo,  für  1895  eine  Dividendn 
V  n  U'^'/^  mit  550.000  Fr,  tnr  Vertiieilnng 
kommen. 


Acti.-n-G.-srü-cli.Tn  F:ck1ri<  ttrits- 
werke  (vorcn.  O.  Kummer  &  Co.) 
In  Drmiden.  Im  zweiten  Jahre  ihrer  Thfitig« 

kcit  a's  Acttenk;e'eiKv.hr,f'  '  i"*en  die  Klck- 
tncitätswerke  Kummer  &  <  vui.e  lieitliaf- 
Itgnng,  die  Zahl  der  Arbeiter  und  Beamten 
vermehrte  sich  gegen  1894  om  nahe/u  100, 
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AU  unausweicliliche  Folge  der  stets  wach- 
teoden  Ansprüche  an  die  Leistungsfähigkeit 
des  UntemehnieBi  «rgab  >Idi  die  Noth- 
wetidigkcit  neuer  liaaten  zur  Ausdehnung  der 
Arbeiisräamlicbkeiten,  sowie  der  Vernebroug 
dMloventara  aiiHMchineD  and  Werkseoges. 
Mit  einem  Gesamtntko'Jterfttifwand  von 
270.476  Mk.  wurde  eine  zweite  grosse  Muu* 
tngewcrkstatt,  eine  Dynamoankerbauwerkstatt, 
eine  Krweiteriiiig  der  Protilrstation,  eine 
Montagewerkstatt  für  Motorwagen  herge- 
stellt. Die  bis  j«Ut  für  das  laufende  Jahr 
bereits  ttbernommeneo  and  seit  i.  Jannar  1896 
binzagekotnmeiieii  Arbeiten  machen  im 
Werthe  mehr  als  das  Dreifache  der  1895er 
Factarenbeir.^t^c  aas  nnd  sind  die  dnbci  er« 
zielten  Preise,  hanptsidblidi  {nfolt;e  guDhiiger 
BeschafTcnlicit  der  Rohniaterinlicn  und  Ver- 
besserungen der  Fabtikationsweise,  lohnende 
sn  nennen.  Att  dte  bedentendaten  nnter  den 
eingeganjjcnen  Auftrügen  sine  7.u  nennen  die 
Anlage  im  riauen'scben  Gmnd  und  in  det 
NiederlSssnitx  bei  Dresden,  weleb«,  efbenao 

wie  die  luiltr  Mifwirl<ung  der  dem  Etablisse- 
meul  nahestehenden  Actien-GcbcUschafl  filr 
elektrische  Anlagen  nnd  Bahnen  erhaltenen 
Abschlüsse  für  die  Centralanlagen  in  Meeratie, 
Gössnitz,  Glanchaa,  Plauen  bei  Dresden. 
Osthofen  und  Wyk  auf  Föhr  im  laufenden 
Jahre  lur  Ausführung  betiehentlich  Vollen- 
dung gelangen  werden.  Mehr  nnd  mehr 
überflügelt  bei  der  Verwendung  der  Flek 
tricität  die  Kraftübertragung  die  Licbtbe- 
Schaffung.  Neben  Fabrikbetrieb  fSUt  nament» 
lieh  der  elektrische  Betrieb  von  Strassen- 
bahnen  wesentlich  ins  Gewicht.  Die  Arbeiten 
für  die  der  Gesellschaft  von  der  bayeiiscben 
Staatsregierung  auf  99  Tsihre  concessiunirte 
VoUbahn  Bad  Aibling -Wendelstein  haben 
begonnen.  Die  vermdirten  GeicbXft  nöthigten 
ru  nicht  uncrlu-bücher  lonnfpruchnahme  des 
BankcrediU.  Aas  diesem  Grande  wird  die 
schon  gemeldete  ErbÖhnng  des  Aetien- 
capitals  urn  I  NTiüion  auf  21.2  Millionen  Mk. 
beantragt.  Nach  Abscbreibongen  im  Betrage 
von  94-303  Hk.  n.A.  mit  so/ganf  Gebäude, 
luö/j,  auf  Inventar,  sowie  nnch  jonstigen 
KUcksteUuDgea  im  lictragc  von  26.800  Mk. 
ist  ein  Reingewinn  vun  152.984  Mk.  (t.  V. 
66.341  Mk.)  verfügbar.  Hievon  sollen  dienen : 
7503  Mk.  für  den  Keservefoads,  120.OOO  Mk. 
als  So/oige  Dividende  (i.  V.  40/„),  13.208  Mk. 
£u  Tantiemen,  Mk.  als  Nenvoitrag. 

Verein  für  die  Förderung  des 
Irfical»  und  Straasenbahnwesens.  IIL 
ordentliche  G  e  n  e  r  a  1 -V  er  sa  m  m* 
lang.  Vortrag  des  Ingenieur.'; 
Anton  Schmidt:  „lieber  die  Be- 
nOtcnng  des  Wagenge  wichtet 
alsAdhü.sion  bei  Züge  n."  Bei  der 
am  27.  V.  M.  unter  Vorsitz  des  Fräsidenten 
CivUoIngenienr  E.  A.  Ziffer  stattgehabten 
III.  ordentlichen  General-Ver- 
Sammlung  dines  Vereines  wart  der  Vor- 
ailsende  in  einem  omfiMsenden  Berichte  einen 


Rückblick  auf  die  Wirksamkeit  des  W-rsiues 
im  Jahre  1895.  Er  hob  nnter  Anderem  her- 
vor, dass  die  von  dem  Verein«  ausgegangen« 
Anregung  zur  Gründung  von  Eisenbahn- 
Rentenbanken  darch  die  jüngst  er- 
folgte OMkceasionimaf  daee  derartigen  Gn» 
dft-Instilntcs  fruchtbaren  Boden  f:ind.  Eine 
andere  Action  des  Vereines  bezog  sich  auf 
die  Frafe  der  Bildung  von  Eisenbahn* 
Genossenschnften,  in  welcher  An- 
gelegenheit ein  diesbezüglicher  Geset^entwurf 
zur  Vorlage  an  das  Eisenbahn-Ministerium 
unterbreitet  werden  wird.  Auf  dem  Gebiete 
des  Vortragswesens  hat  der  Verein 
eine  erhöhte  Thätigkdt  entfaltet.  Die  M  i  t- 
gli«d  er  h  e  w  e  gnag  scigt  einen  «rfren- 
lichen  Portgang  und  cwar  330  Mitglieder 
gegen  265  im  Jahre  1S94.  Die  Versammlung 
genehmigte  den  Bericht,  sowie  die  Jalires* 
rcchnnng  nnd  votirt  dem  Avssehntse  mit 
dem  Ausdrucke  des  Dankes  das  Absolut um. 
Die  aaucbeidenden  Aasschassmitglieder,  Ke- 
^ernngirath  S.  Ritter  v.  Hahn,  Direetor 
W.  H  n  1 1  a  ro  a  nnd  Verwnitungsrath  Arthur 
Mayer  wurden  per  Acclamation  neaerlich 
zur  Function  berufen. 

Im  Ansch!tisse  nn  die  Generalversamm- 
lung hielt  lierr  Ingenieur  Anton  Schmidt 
eine»  Vortrag:  „Ueber  die  Benützung 
des  Wagengewichtes  als  Adhä- 
sion t}ci  Züge  n".  Nach  einem  Rück- 
blicke auf  die  langjährigen  Mühen,  welche 
aufgewendet  wurden,  nm  Bau-  und  Betriebs- 
erleich tenin gen  fUr  Bahnen  niederer  Ordnung 
zu  erreichen,  erörterte  der  Vortragende  die 
Hauptmängel  der  Schmalspnr  und  macht 
einige  VotschlBge  fflr  die  Cänttniction  det 
Oberbanes  und  iler  Wnger  ,  Di  -  I  : ;  ing  der 
schwierigen  Aufgabe,  Steigungen  unter  gttn* 
stigeren  Bedingungen  zu  Oberwinden,  fShrt 
Ingenieur  Schmidt  durch  Versuche  an 
einem  Modell  durch.  Die  von  ihm  susammen- 
gestelite  Leitung  stdtt  «in  GeblSs«  von  ca. 
150'Vo  ^'u'ze'Tect  dar(').  Diese  Form  wendet 
er  an,  um  das  Adhäsionsgewicht  der  Wagen 
in  einem  Zuge  der  Zugkraft  der  Locomolive 
dienstbar  zn  machen.  Schliesslich  demonitrirt 
er  an  der  Hand  des  Mudells  die  Ditferenz, 
welche  durch  Zuhilfenahme  des  Adhäsions- 
gewichtes auf  grösseren  Steigungen  erreicht 
werden  kann. 


Voranseige. 

Df^r  4.  Verbandstag  deut- 
schet Elektrotechniker  wird  in 
der  Zeit  vom  17.  bis  21.  Juni  I.  J. 
in  Berlin  abgebalten  werden.  Weitere 
Mittheiluagen  hierüber  folgen  Im 
nftchsten  Hefte. 

Die  Vereinal eitung. 
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Erzherzog  Carl  Ludwig  f. 


Unser  Kaiser,  die  Erzherzogliche  Familie,  .das 
Herrscherhaus  und  das  gesanimte  Vaterland  hat  einen  uner- 
setzlichen V'erhist  erlitten!  Wer  in  Oesterreich- Ungarn,  ja  in 
der  ganzen  civilisirten  Welt  bliebe  unbewegt  und  unerschüttert 
hei  dem  Gedanken,  dass  die  dem  leidenden  Sohne  zulieb 
unternommene  Reise  nach  Egypten  und  nach  Palästina  dem 
erlauchten,  hochherzigen  Vater,  dem  kraftstrotzenden  Bilde 
vollendeter  Männlichkeit,  den  allbeweinlen  Fod  bringen  musste ! 
Dem  unerreichbaren  Muster  aller  Familien-  und  fürstlichen 
Tugenden  folgt  der  Zoll  tiefsten  Dankes,  heissester,  ehrfurchts- 
vollster Liebe  und  der  Ausdruck  brennendsten  Schmelzes  in 
das  Grab. 

Seine  k.  und  k.  Hohdt  geruhten  erst  im  Vorjahre  das 

Protectorat  über  unseren,  nunmehr  zum  zweitenmale  verwaisten 
Verein  in  huldvollster  Weise  zu  übernehmen;  nach  dem,  was 

der  H(")chstverblichene  anderen  wissenschaftlichen  und  gewerb- 
lichen Vereinigungen  war,  nach  der  ausserordentlichen  Vorliebe 
des  erlauchtesten  Fürsten  für  die  I'lektrotechnik  zu  schliessen, 
lag  in  jenei  Uebernnhme  für  uns  ein  freudebringendes,  glück- 
verheissendes  Ereignis  vor!  Solch'  hohen  Gefühlen  der  HofT- 
nuiig  und  des  Stolzes  folgt  nun  die  berechtigteste  l'rauer,  welche 
nur  von  einem  Gefühl  abgelöst  werden  darf,  von  der  aus 
tiefster  Seele  kommenden  Bitte  an  das  Unerlorschliche :  dass 
dem  erhilienen  Haupte  unseres  Kaiserhauses,  der  durch- 
lauchtigsten Familie  des  Höchstverewigten  der  Schmerz  ge- 
lindert werden  möge  durch  den  Gedanken  an  die  Theilnahme 
des  ganzen  österreichisch  -  ungarischen  Volkes,  in  dessen  nul- 
lionenstimmigen  Trauerchor  unsere  herzentströmte  Klage  de- 
müthig  und  still  miteinfliesst. 
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ABHANDLUNGEN. 


Die  Kraftübertragungs-Anlage  an  den  Niagaraflllen« 

Von  Dr.  CARL  VON  HAHN. 
{Voftrag,  gehalten  im  ElektrotechDischen  Verein  in  Wien,  um  2O.  Februar  1896.) 

Die  grossen  technischen  Anlagen  der  neueren  Zeit  sind  nicht  ver^ 
ehizeit  dastehende,  in  mdi  al^feschlosseae  GrOtsen,  aoadeni  »e  bUdefi 
eine  continuirliche  Kette,  in  welcher  alles  Spätere  an  das  Vorhergehende 

sich  angliedert,  indem  das  Gute  und  Bewährte  aufgenommen,  das  Fehler- 
hafte vei bessert,  das  Unbrauchbare  ausgeschieden  wird.  Schwierigkeiten, 
welche  einmal  überwunden  sind,  sind  nicht  nur  für  den  speciellen  Fall 
überwunden,  sondern  alle  kommenden  Generationen  bauen  weiter  auf  dem 
errungenen  Siege.  Daraus  erklärt  sich  das  lebhafte  Interessei  welches  die 
Anlage  an  den  Niagarafallen  allenthalben  hervorruft,  denn  jeder  Triumph, 
welcher  dort  gefeiert  wurde,  ist  ein  Gewinn  für  die  ganze  Menschheit.  Es 
ist  ein  auf  das  freudi;^'ste  zu  begrüssendes  Zusammentreffen,  dass  in  der 
Zeit,  in  welcher  in  allen  von  der  Natur  mit  Wasserkräften  gesegneten 
Ländern  an  die  Ausnfitzung  derselben  gedacht  und  theilweise  audi  schon 
geschritten  wird,  ein  so  grosser  Wurf  wie  die  100.000  Pferde- Anlage  an 
den  Niagarafällen  gelang,  indem  sie  sich  nicht  nur  als  technisch  realisirbar, 
sondern  wie  ich  zum  Schlüsse  nachzuweisen  versuchen  werde,  wirth- 
schaftlich  als  ein  Erfolg  erwies. 

Fig.  I  a,  welche  dazu  bestimmt  ist,  Ihnen  die  Situation  der  Anlage 
im  Allgemeinen  vorzuführen,  ist  leider  nicht  imstande,  Ihnen  auch  nur  im 
Entferntesten  ein  Rild  von  der  Grossart^keit  des  unflbertreffiichen  Natur- 
schauspieles der  NiagarafSlIe  zu  geben. 

Es  wäre  müs^^g,  zu  versuchen,  Ihnen  den  überwältigenden  Eindruck 
zu  schildern,  den  dieses  Wunder  der  iSatur  auf  jeden  Beschauer  ausübt. 
Bis  ungefähr  eine  halbe  Wegstunde  vor  dem  Falle  ist  der  Fhiss  noch 
für  Dampfer  schiffbar.  Hierauf  beginnen  die  Rapids,  sehr  interessante 
Stromschnellen,  weiche  mit  dem  dort  seicht  und  felsig  werdenden  Charakter 
des  Flussbette:>  zusammenhängen.  Der  FInss  beschreibt  dann  einen  Bogen 
in  der  Weise,  dass  der  Unterlauf  nach  dem  Falle  ungefähr  einen  rechten 
Winkel  zum  CMterlauf  bildet.  Mit  einem  donnerähniichen  Getöse  stürzen 
die  ungeheueren  Wassermassen,  die  auf  200.000  <  per  Tag  gescltittzt. 
werden,  in  zwei  durch  die  F^.  i  o  ersichtlidie  Insel  getrennten  Fällen 
herab.  Der  eine  F  ill  hi!d(-t  eine  gerade  Fläche,  während  de  mdere  hut- 
eisenförmii;  gckiiimnu  ist,  und  daher  auch  den  Namen  ,.Horse-shoe  Fall* 
führt.  Eine  herrliche  Sclilucht  erstreckt  sich  zwischen  den  Fällen  und  der 
Kettenbracke  in  emer  Länge  von  zwei  Kilometern  und  setzt  sich  nach  der 
Brücke  noch  weit  gegen  die  Mündung  des  F'lusses  in  den  Ontario-See- 
fort.  Während  die  Kraftstation  weit  alt  von  den  Fällen  an  dem  Oberläufe 
des  Flusses  gelegen  ist,  ist  die  Mündung  des  Tunnels  in  der  Schlucht 
unterhalb  der  Brücke  ersichtlich.  Zwischen  der  Brücke  und  der  Kraft- 
station erstreckt  sich  die  ziemlich  bedeutende  Stadt  Niagara-Falls  mit 
25.C00  Einwohnern.  Die  Distanz  von  der  Krafitstation  bis  zur  Mündung 
des  Timnels  beträgt  ungefähr  4  Am. 

Das  industrielle  Lehen,  das  sich  hier  in  wenigen  Jahren  in  impo- 
santer Weise  entwickeln  wird,  wird  aber  die  Majestät  der  Niagarafälle  nie 
beeinträchtigen.  Das  ganze  Gebiet,  welches  die  Fälle  unmittelbar  umgibt, 
sowohl  auf  der  Seite  der  Vereinigten  Staaten  (der  sogenannten  ameri* 
|:aqÜBchen  Seite),  als  auch  die  Insel  inmitten  der  Fälle  und  schliesslich  das. 
ganze  Uferland  auf  der  linken  Seite  der  F.llle,  das  zu  Canada  gehrjft, 
sind  als  Staatsreservate  erklärt  worden  und  werden  für  immerwährende  Zeiten 
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herrliche  Parks  bleiben.  Das  Gebiet 
dagegen,  welches  die  Cataract  Con* 
struction  Company  angekauft  hat, 
erstreckt  sich  flussaufwärts  gegen 
den  Erie-See  zu.  Hier  ist  die  Gesell- 
schaft Eigenthümerin  bedeutender 
Ländereien,  welche  gegen  biUigeil 
Preis  an  die  Industrien  überlassen 
werden  sollen,  die  sich  hier  ansie- 
deln und  elektrische  Kraft  aus  der 
Kraftstation  zu  beziehen  gesonnen 
sind.  Hier  soll  auch  die  Muster- 
stadt Echota  für  die  künftige  Ar- 
beiterbevölkerung angelegt  werden, 
deren  Anlage  ebenfalls  schon  be- 
gonnen wurde.  Die  Exploitirung 
der  Krattanlage  soll  nach  zwei 
Richtungen  erfolgen,  worin  die 
erste,  und  wir  können  vielleicht 
schon  heute  sagen,  die  bedeuten- 
dere, darin  bestehen  wird,  dass  die 
verschiedenen  Industrien  des  Lan- 
des veranlasst  werden,  sich  an  den 
Fällen  niederzulassen,  wo  ihnen 
Grundstücke  für  die  Fabriks-Eta- 
blissements billig  zur  Verfügung  ge- 
stellt, wo  die  Arbeiter  bereits  eine 
nach  den  letzten  Erfordernissen  der 
Hygiene  und  Baukunst  angelegte 
Stadt  vorfinden  sollen,  in  welcher 
sie  für  geringen  Zins  gesunde 
Wohnungen  erhalten  werden.  Das 
Abbrechen  grosser  Industrie  -  Eta- 
blissements und  deren  Neuerrichtung 
an  einem  anderen  Orte  ist  in  Ame- 
rika nichts  Auffallendes.  Ich  war  ein 
Jahr  lang  in  Amerika  bei  der  General 
Electric  Co.  bedienstet,  welche  in 
Schenectady  ein  enormes  Etablisse- 
ment mit  5000  Arbeitern  besitzt. 
Es  war  da  während  meines  Auf- 
enthaltes zweimal  ganz  ernstlich 
davon  die  Rede,  die  Fabrik  abzu- 
brechen, welche  aus  nicht  weniger 
als  50  Baulichkeiten  sich  zusammen- 
setzt, und  in  einer  anderen  Stadt 
sich  niederzulassen.  Einmal  Wiir  es 
die  Stadt  Cleveland  im  Staate  Ohio, 
welche  umsonst  Grund  und  Boden 
und  ausserdem  1,000.000  Doli,  der 
Gesellschaft  anbot.  Die  Niagara- 
Falls  Co.  bietet  nun  den  Indu- 
strien nicht  nur  eine  billige  Kraft 
2Win  Betrieb  ihrer  Fabriken,  son- 
<lern  es  ist  auch.  Dank  dem  Um- 


Stande,  dass  die  Falle  seit  Langem  einen  wichtigen  Knotenpunkt  be- 
deutender Eisenbahnlinien  bil  len.  f^r  Zufuhr  dei  Rohmaterialien  und 
Abfuhr  der  fertiggestellten  Waaren  auf  das  Beste  j<esorc't.  Erst  in  zweiter 
IJnie  wird  daran  gedacht  werden,  die  elektrische  Energie  auch  auf  groftse 
Distanzen  nach  Auswärts  zu  leiten. 

Die  Kraftstation  besteht  aus  zwei  Gebäuden  i^Fig.  i  a  und  I  6).  1» 
dem  grösseren  GefaAude  befinden  sich  die  Generatoren  und  Schaltapparate, 
in  dem  kleineren,  iiidcs,  die  Transformatoren,  welche  den  Strom  voa 

2O0O  Voh  Spannung  auf  20000  Volt  zum  Zwecke  der  Fernleitunc:  um- 
formen. Die  beiden  Gebände  sind  durch  eine  Brücke  verbumlcn,  welche 
über  dem  Canal  sich  befindet,  der  das  VSa^ser  für  die  Turbinen  au^  liem 
Flusse  ableitet. 

Bevor  wir  zu  einer  Besprechung  der  einzelnen  Theile  der  Anlage 
übergehen,  ist  es  am  Platze,  von  denen  xa  sprechen,  welche  in  grosse» 
Zügen  das  Gesammtproject  der  ganzen  Anlage  entwoifen  haben.  Wir 
haben  uns  in  Europa  gewOhnt,  das  frische  Wji^en,  das  kühne  Voraus- 
berechnen künftiger  Erfolge  als  eine  Eisjenheit  des  amerikanischen  Unter- 
nehmungsgeistes anzusehen.  Von  diesem  Gesichtspunkte  aus  können  wir 
mit  vollem  Rechte  die  Anlage  eine  echt  amerikanisdie  nennen*  Doch 
dürfen  wir  nicht  den  Antheil  unterschätzen,  welchen  europäische  Gelehr- 
samkeit und  die  Emingenschaften  der  europäischen  Technik  an  dem 
Gelip.:cn  des  «grossen  W  erkes  Ii  '^"m.  Als  die  C.  C.  C.  im  Jahre  1889 
gegründet  war,  wurde  eine  Commissum  eingesetzt,  die  f. ist  ausschliesslich 
aus  europäischen  Gelehrten  und  Praktikern  bestand,  und  derselben  die 
Mission  Qbertrageo,  die  GrundzQge  festzustellen,  nach  welchen  die  gesammte 
Anlage  zu  errichten  sei,  und  bestehende  Kraftttbertragungs  -  Anlagen  zu 
studiren.  Die  Commission  bestand  aus  Prof.  M  a  scart  1  Paris),  Prof.  l'nwin 
(London),  dem  Chef-Ingenieur  der  Stadt  Genf  Turettini,  und  Prof, 
Colleman  Seilers  (Amerika).  Den  Vorsitz  übernahm  kein  Geringerer 
als  Sr.  William  Thomson,  seither  Lord  Kelvin.  Der  grosse  Antheil 
femer,  den  Ptof.  Forbes  an  dem  Entwürfe  der  grossen  sooopferdige» 
Dynamos  haben  soll,  ist  zur  Genfige  bekannt 

Wir  würden  weit  fehl  gehen,  wenn  wir  meinten,  dass  die  Com* 
mission  sich  von  vorneherein  darüber  klar  gewesen  sei,  dass  hier  nur 
eine  elektrische  Kraftübertra<,ning  am  Platze  sei.  Wir  dürfen  nicht 
vergessen,  dass  erst  die  letzten  sechs  Jahre  die  elektrische  Kraftüber- 
tragung zu  ihrer  heutigen  Bedeutung  entwickelten,  um  so  mehr  aber 
müssen  wir  es  anerkennen,  dass  dennodi  die  Entecheidung  der  Com- 
mission eine  richtige  war.  Welches  war  das  Material,  welches  der  Commission 
vorlag?"  In  den  Achtzi<:,'erjahren  war  «lie  Schaffhausener  Wasserkraft  noch 
durch  eine  Drahtveiliibertragung  ausgenützt.  Im  Jahre  1889  tauchte  lemer 
gerade  die  pneutuatische  Kraftübertragung  auf  und  machte  Popp  die  grosse 
Pariser  Anlage,  die  seither  ein  so  grosses  Fiasco  erlitt.  Vielfach  arbeitete 
man  an  der  Ausgestaltung  hydraulischer  Anlagen.  Ein  Beispiel  einer 
solchen  ist  die  ebenfalls  verunglückte  elektrisch-hydraulische  Kraftüber- 
tragung von  Van  Ryssel berge  in  Antwerpen.  Als  Muster  elektrischer 
Kraftübertragungen  lagen  der  Commission  damals  nur  vier  Anlagen  vor: 
eine  in  der  Schweiz  und  drei  in  Frankreich.  Die  Anlagen  in  Frankreich 
waren  die  in  Oyonnax»  Domcne  und  eine  kleine  Anlage  in  Paris.  Die  io 
der  Schweiz  war  eine  kleine  von  der  Fabrik  Oerlikon  ausgeführte  Anlage. 
Schliesslich,  nachdem  schon  die  Arbeiten  für  den  Stollen  und  den  Turbinen- 
schacht in  An«;rifT  genommen  waren,  entschied  man  sich  für  elektrische 
Kraftübertragung,  und  auf  den  Rath  von  Prof.  Forbes  lür  die  grossen 
Einheiten  von  50CX)  Pferden,  iflr  das  Tesla'sche  Drehstrom  -  System  in 
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zwei  Phasen,  für  2000  Volt  Spannung,  25  Cyclen  Frequenz  und  die  Regen- 
schirmform der  Dynamo-Maschine  mit  rotirendem  Felde. 

Wir  wollen  nun  der  Construction  der  einzelnen  Theile  der  Anlage 
in  derselben  Reihenfolge,  als  sie  entstanden  sind,  folgen.   Der  Bau  des 


Stollens  wurde  von  zwei  Schächten  aus  und  dem  unteren  l^mle  :\m  Flu-se 
gleidizcitig  in  Angntf  genommen.  Der  erste  Schacht  war  900  m,  der  zweite 
1700  m  vom  Flusse  entfernt.  Die  Ausmündung  des  Tunnels  und  dessen 
Trace  wurden  dadurch  bestimmt,  dass  man  inmitten  der  Stadt  einen  20  tn 
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hohen  Thurm  errichtete,  von  welchem  aus  man  nach  dem  für  die  Kraft» 
Station  bestimmten  Platze  einerseits  und  nach  einem  Punkte  fern  drüben 
in  Canada  visiren  konnte.  Von  diesem  letzteren  Punkte  aus  konnte  man 
nach  einem  anderen  Punkte  unterhalb  der  FSÜle  visiren  und  so  den  Ver-> 
knii  des  Tunnels  genau  bestimmen.  Längs  der  tradrten  Linie  wurden 
Probebohrungen  vorgenommen,  um  nach  Möglichkeit  im  Profil  die  Art 
des  Gesteines  einzeichnen  zu  können. 

Da  die  dem  Niveau  zunächst  liegende  Schichte  aus  einem  besonders 
harten  Kalkstein  bestand,  so  glaubte  man  antcUigs,  dass  weder  eine  Aus- 
zimmerung noch  eine  Ausmauerung  des  Tünneu  erforderlich  sein  werde. 
Doch  schon  bei  dem  Anlegen  der  beiden  Arbeitsschächte  stiess  man  auf 
sehr  grosse  Schwierigkeiten,  welche  daher  knm*^D,  dass  der  Kalkstein  eine 
ungeheuere  Menge  von  Rissen  und  Höhlungen  enthielt,  welche  fortwährend 
eine  grosse  Menge  von  Wasser  durchliessen,  so  dass  die  Arbeiter  sich 
in  «nem  fortwährenden  Sturzregen  befimden.  Um  überhaupt  an  die  Atis* 
tOhrung  der  Schachte  denken  zu  kOnnen,  musste  man  zu  folgendem  Mittel 
greifen,  welches  ich  Ihnen  hier  kurz  verdeutlichen  wiU.  (Fig.  2.)  In  den 


a  Ar tf-irer  ■  Sch^ichl 


Fig.  2. 

Schacht  wurde  ein  Rohr  aus  Eisenblech  gefertigt  eingelassen,  welches  deik 
Schacht  beinahe  ausfüllte.  In  dem  Masse,  als  der  Sch.icht  an  Tiefe  gewann, 
vmrde  dieses  Rohr  verlängert  und  herabgel.issen.  N'on  Zeit  zu  Zeit  wurden 
grössere  Hohlräume  kreisförmig  geschaffen  und  durch  Anlagen  von  Theer- 
letnwand  das  abstflrsende  Wasser  in  diesen  angesammelt  und  durdi  grosse 
Pumpen  dann  nach  oben  zu  entfernt  Aus  dem  ersten  Schachte  vnirden 
aus  einem  einzigen  solchen  Reservoir  nicht  weniger  Soo  Gallonen 
Wasser,  eine  Gallone  gleich  4'543  l,  per  Minute  ausgepumpt.  Die  Schwierig- 
keiten aber  nahmen  noch  zu,  als  man  weiter  in  die  Tiefe  gelangte,  denn 
da  traf  man  auf  Schteferformationen,  die  einige  Zeit  der  lAift  ausgesetzt^ 
sich  plattenförmig  abzubröckebi  begannen.  Dieser  doppelte  Uebelstand^ 
das  fortwiihrend  nachsickemde  Wasser  und  die  geringe  Consistenz  der 
Schielerformation,  machte  schon  eine  sehr  solide  und  sorgfältige  Aus- 
mauerung der  Arbeitsschächte,  noch  mehr  aber  eine  starke  Aus- 
mauenmg  und  Auszimmerung  des  Stollens  selbst  erforderlich.  Sämmt- 
liche  Materialien  fdr  den  Bau  wurden  durdi  Aufzüge  durch  die  Arbdts- 
schachte,   welche  nach  Vollendung  des  Stollens   wieder  zugeschüttet 
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wurden»  in  di«  Tiefe  geachafit   Die  Ausmauerung  des  Tunnels  erfolgte 

überall  durch  mindestens  vier  Schichten,  stellenweise  sogar  sechs  bis 
sieben  Schichten  hartj^ebrannter  Ziegelsteine.  Der  Raum  zwischen  der 
Auszimmerung  und  dem  Gestein  einerseits  und  der  Auszimmertinif  und 
dem  Ziegelmauerwerk  andererseits»  wurde  durch  Bruchsteinmauerwerk 
auagefOUt.  UebenO  wurde  ferner  der  beste  PortUmd-Cemeot  als  Mörtel 
benfltzt,  und  Dank  all  di^r  Massregeln  konnte  man  scbliestUch  eine  lu* 
friedenstellend  trockene  Wölbung  endelen. 

Der  Tunnel  hat  während  seines  grussten  i  heiles  ein  sehr  geringes 
GelaUe.  i.rst  im  Verlaute  der  letzten  30  m  beträgt  dasselbe  4  l3er 
Stollen  steht  nirgends  unter  hydraulischem  Drucke  beim  normalen  Func- 
tiontren  der  Anlage,  indem  zwischen  dem  Wasser  und  der  Wölbung  sich 
stets  eine  Luftidlichte  befindet.  Auf  eine  kurze  Strecke  von  2So  m  konnte 
die  Ausmauerung  unterbleiben,  da  der  Kalkstein  dort  bis  in  die  Tiefe 
ging  und  sehr  solid  war. 

Turbinen-Schacht 

Ein  gans  ungewöhnliches  und  bedeutendes  Weik  ist  der  grosse 
Turbinenschacht,  welcher  eine  Tiefe  von  60  m,  eine  Weite  von  6m  und 

bis  nun  eine  Länge  von  50  m  besitzt.  Die  Länge  des  Schachtes  kann 
natütlirh  in  f!em  Masse,  als  die  Zahl  der  zu  installirendcn  l  urhinen  zu- 
nininti,  erweitert  werden.  In  seinem  untersten  Theile,  wo  das  schon 
anfangs  erwähnte  Schiefergestein  vorherrscht,  war  Ausroauertmg  in  einer 
Dicke  von  0*5  m  erforderlich.  Glflddicherweise  sttess  man  gerade  auf  der 
Stelle,  wo  die  Turbinen  ihren  Platz  zu  finden  hatten,  auf  eine  sehr  solide 
Kalksteinsrhichte,  welche  «lie  Brücken,  auf  welchen  die  Turbinen  ruhen, 
dirert  im  üe^tein  zu  verankern  gestatteten.  Das  Gewicht  jeder  Brücke 
betrugt  25  ^  Die  Turbinen  sind  etwas  höher  placirt,  so  dass  eine  voll- 
Ständige  Ausnutzung  des  Falles  nicht  stattfindet*  doch  ist  die  Menge  des 
verfOgbaren  Wassers  eine  so  grosse,  dass  ein  Opfer  an  Fallhöhe  weniger 
in*s  Gewicht  ftUt 

Die  Turbinen* 

Die  Turbinen  wurden  bei  der  Schweizer  Firma  Fäsch  &  Piccau 
entworfen.  Die  Nothwendigkeit,  vch  an  eine  europaisdie  Firma  zur  Aus- 

arbeittmg  des  Projectes  der  Turbinen-Anlage  su  wenden,  hängt  mit  der 

Fabrikationsweise  der  Amerikaner  im  ADi^emeinen  zusammen.  Man  6ndet 
in  Amerika  in  allen  Zweigen  der  M.ischinen-ln(hj>trie,  dass  nur  gewisse 
Typen  von  ein-  und  derselben  Firma  construirt  werden.  Diese  sind  oft  an 
und  ffir  sich  von  grösster  Vollkommenheit  tmd  oft  sehr  compliclrt,  sind 
aber  auf  eine  Art  und  Weise  entstanden,  die  der  Amerikaner  selbst 
charakteristisch  als  cut  and  try  method  bezeichnet.  Jahre  lange  Erlahrung 
hat  in  jeder  Fabiik  'gewisse  wenige  bo'stimmte  Typen  zu  grosser  Voll- 
kommenheit ausgearbeitet.  Kine  Anpassung  an  speaelle  Verhaltnisse 
dagegen  findet  nii^ends  statt.  Alle  Installationen  werden  nach  ein-  und 
derselben  Schablone  von  jeder  einzelnen  Firnia  ausgeführt.  Keine  besitzt 
ein  technisches  Bureau,  welchem  die  Auf^be  gestellt  werden  könnte,  ein 
bestimmtes  Prohirm  zu  l5sen,  eine  specielle  Mrischine  für  einen  s|>eciellen 
Fall  zu  entwerlen.  So  findet  man  OI<erall  in  Amerika  nur  lurlunen  mit 
horizonlaler  Achse.  Ferner  wurde  nirgends  bisher  eine  solche  tür  ein 
hohes  GeAUe  construirt,  und  der  einzige  in  Amerika  heimische  hydraulische 
Motor,  der  sich  dazu  eignet,  das  Peltonrad,  hat  eine  horizontale  Achse. 
Für  jede  Welle  wurden  zwei  Turbinen  uewähU.  Auf  die  Construction 
dieser  Turbinen  im  Einzelnen  einzugehen,  tehlt  uns  leider  die  Zeit.  Da- 
gegen wollen  wir  die  Stellung  der  Doppel-Turbinen  mit  einigen  Worten 
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erläutern.  Von  den  europäischen  Fabrikanten  wurden  sofort  die  Schwierig- 
keiten hervor^^ehoben,  Lager  zu  schaffen,  welche  das  ungeheure  Gewicht 
der  liingen  Achse,  der  rotirenden  Theile  der  Dynamo-Maschine  und  die 
60  m  hohe  Wassersäule  zu  tragen  im  Stande  wären.  Hier  wurde  folgendes 
ingenietises  Mittel  gefunden.  Es  wiorde  die  Doppel-Tiirbiiie  gewählt  und 
der  obere  Motor  umgekdirt  gegen  den  unteren  aufgestellt,  so  dass  das 
Wasser  in  den  ersteren  von  'intcn  nach  oben  eintritt,  unA  fler  von  demselben 
ausgeübte  Druck  in  entgegengesetzter  Richtung  des  oben  erwähnten  Ge- 
wichtes wirkt.  Die  Kraft,  welche  intolge  dieser  Anordnung  die  Achse  und 
alle  übrigen  rotirenden  Theile  zu  heben  versucht,  variirt  zwischen  75.000 
und  fio.ooo  kg,  und  hängt  von  der  Menge  des  Wassers  ab,  welche  durch 
die  Turl  ino  geht.  Das  Gewicht  der  Achse  und  aller  rotirenden  Theile 
beträgt  nun  nach  ziemlich  genauen  Berechnungen  78.000  hg.  Die  B  ilan- 
cirung  ist  also  eine  möglichst  vollständige  und  dürfte  nach  den  Rechnungen 
der  nadi  oben  oder  unten  auszugleidiende  Druck  niemals  2000  Ar^^  Ober« 
steigen.  Infolge  dessen  wurden  auch  alle  Lager  in  der  Weise  construirt» 
dass  sie  blo.s  der  Welle  die  Richtung  zu  geben  haben,  während  nur  ein 
einziges,  das  sogenannte  Thrust  bearingp  dazu  bestimmt  ist,  nach  oben  oder 
unten  einen  Druck  auszvigleichen, 

£jn  ganz  eigenartiges  Problem  war  femer  die  Construction  der  Lingen, 
verticalen  Achse,  dodi  war  man  keineswegs  dabei  ohne  Analogien.  Bei 
den  grossen  Ocean-Damfifern  der  transatlantischen  Linien  finden  wir  häufig 
noch  bedeutendere  Längen  von  Wellen  und  eine  ungefähr  gleiche  Menge 
mechanischer  Energie  zu  übertragen.  In  diesen  Fällen  entspricht  die  Dampf- 
maschine des  Dampfers  der  Turbine,  die  Schraube  der  Dynamo. 

Die  Tttibinenadtse  ist  eine  RAhre  aus  Stahl  von  i  m  Durdimesser 
und  15  em  Wandstärke.  Nur  an  den  Lagern  ist  die  Achse  ein  massiver 
Cyluider  von  3 5  CHI  Durchmesser.  Das  Dnickrohr  ist  aus  kräftigen  Stahl- 
piatten  hergestellt. 

Elektrischer  Theil. 

Wir  gehen  nunmehr  zu  dem  für  uns  interessantesten  Theil,  nämlich 
der  Beschreibung  der  elektrischen  Einrichtung  der  Kraftstation  und  des 

Fernleitungsnctzes  über.    Das  hier  der  Elektrotechnik  gestellte  Problem 

lässt  sich  in  Kürze  folgendermassen  präcislren.  Gegeben  sind  einerseits 
eine  Anzahl  verticaler  Achsen  von  250  l  nidrehun^^en  in  der  Miaute  und 
fähig,  zwischen  5000  und  5500P/S  zu  liefern,  andererseits  ein  Markt  für 
elektrische  Energie,  beginnend  an  den  Thoren  der  Kraftstation  und  sich 
soweit  erstreckend,  als  eine  wirthschaftliche  Uebertragung  der  elektrischen 
Energie  bei  dem  heutigen  Stande  der  Elektrotechnik  mr)^lirh  ist. 

Die  Aufgabe  der  Kleklrotcchnik  ist  es,  jene  mechanische  Energie 
diesem  ungeheuren  Markte  zu  üijermitteln 

Fig.  ib  zeigt  einen  Grundriss  der  Kraltstation,  bezw.  das  Haupt- 
gebäude, in  welchem  sich  die  Generatoren  befinden.  An  der  Seite  eines 
jeden  Generators  ist  der  Regulator  für  die  betreftende  Turbine  i)lacirt; 
weiter  nach  links  befindet  sich  eine  erhöhte  Plattform,  welche  sämmtliche 
Mess-  und  bchaUa(»p  träte  enthält.  Unterhalb  dieser  Plattform  befindet  sich 
ein  Canal,  in  welchem  die  Kabel  von  den  Generatoren  zu  den  SammeU 
schienen  zusammenlaufen.  Die  Schaltapparate  werden  durch  comprimirte 
Lufi  \  on  der  Plaltfurin  aus  in  Bewegung  gesetzt  Ausserhalb  des  Gebäudes 
ist  der  C'anal,  welchei  \oin  oberen  I'"lussl)ettc  abgezweigt  ist.  Hier  sind 
die  pjnlässe  für  die  Druckruhre.  Das  Gcbruule  kann  ebenso  wie  der 
Turbmenschacht  nach  Massgabe  der  neu  zu  installirenden  Turbinen  und 
Dynamo-Maschinen  beliebig  verlängeit  werden.  Ueber  den  Canal  führt  eine 
Brflckei  welche  sowohl  für  den  Verkehr  von  Personen  bestimmt  ist,  als 
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audi  im  Ina«m  dm  Kabel  enthält,  welche  zum  Transiormatorenhans 
hnAber  gefllhrt  werden.  Dort  wird  der  Strom  auf  die  zur  Fernleitung 
nöthige  Spannung  gebracht,  während  die  Kabel  ftr  die  Nahleitui^  direot 

vom  Hauptgebäude  ans  wej^geleitet  werden. 

Fig.  3  zeit^t  einen  der  5000{)terdigen  Generatoren  und  die  Wölbung 
Aber  dem  Tuibinenschacht,  die  aus  solidem  Kaiksteinmauerwerk  gefertigt 
ift  Die  Turiiinettwette  iet  angedeutet,  welche  aus  der  Tiefe  emporsteigt 
und  weiter  oben  mit  der  Dynamowelle  in  Verbindung  steht  Man  hatte 


Fig.  3. 

anfangs  daran  gedacht,  die  Dvn  inios  unten  an  der  Turbine  zu  placiren, 
doch  hatte  dies  die  Schaftun^  ^ro^ser  Hohlr.iume  in  dem  wenig  soliden 
Gestein,  ferner  die  Aufstellung  der  Dyniuiios»  in  einem  schwer  zugänglichen, 
stete  feuchten  und  künstiidi  zu  erieuchtenden  Räume  nothwendig  gemadiL 
Daher  entschloss  man  sich  zu  dem  ohertägigen  Krafthause.  Die  \'er- 
ankerung  und  Verm  lucrunu  ist  auf  der  Zeichnung,'  ersichtlich  gemacht.  Der 
Anker  ist  nicht  sichtliar,  d  i  derselbe  durch  den  (a  linder  aus  Nickelsl  ilil, 
weicher  an  seiner  Innenseite  die  i'ulbchuhe  des  rutircndcn  1  cidc:>  ti-n^t, 
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verdeckt  iit  Oben  befindet  sich  der  GoOector,  welcher  dem  Felde  aue 
einem  Wedisebtrom-Umformer  Gleichstrom  zuföhrt.  Die  HOhe  des  Gene- 
rators  von   <]fr  Grundplatte  zur  Spitze  betni'jt  nind  4  m.    Der  äussere 

Diirrhiuessei  Ues  l'^'lilrinu'f*'^  betr.1i:;t  iinuelähr  eben  so  viel.  Uas  (lewicht 
der  gaiuen  Maschine  ist  6u,ooo  ktj,  wovun  ungefälir  die  Hälfte  aul  die 
rotirenden  Theile  entfidlt,  das  ist  die  Achse,  der  Peldring  mit  den  Pol* 
schuhen  und  Widvlungen,  der  CoUector  und  der  sogenannte  Oriver,  welcher 
die  Verbindung  zwischen  der  Achse  uml  dein  Feldringe  herstellt  tind 
ebenfalls  aus  Nickelstahl  besteht.  In  dem  Projecte  der  Turbinen  war  ein 
grosses  Schwungrad  mit  einem  Schwungradeffect  von  i  loo  Millionen  vor- 
gesehen. Dodh  ist  ein  solches  vollständig  durch  das  rotirende  Feld  ersetzt, 
welches  einen  Schwungradeffect  von  1274  Milfionen  hervorbringt.  Be- 
merkenswerth ist,  dass  die  magnetische  Attraction  zwischen  dem  Felde 
und  dem  Anker  der  CentrifujijalkTaft  der  rotirenden  Theile  entgetrenwirkt. 
Dies  ist  ein  bei  der  hohen  Centrilugalkraft  nicht  zu  unterschätzender 
Vortheil. 

Da  der  Dynamo  5150  mechanische  Pferde  geliefert  werden  müssen, 
damit  dieselbe  5000  elektrische  Pfcrdekräite  abgeben  kann,  entwickelt 

sich  in  dem  Innern  der  Maschine  eine  Hitze,  welche  150  Pferdekräften 
ungefähr  entspricht.  Diese  enorme  Hitzenlwicklung  erfordert  besonders  wirk- 
same Mittel  zur  Ventilation.  Die  in  der  Höhe  des  Collectors  ersichtlichen 
Halbkugeln,  die  in  der  der  Bewegungsrichtung  abgewendeten  Seite  ge» 
öfbet  sind,  bewirken  einen  sehr  heftigen  Luftzug  von  unten  nach  oben« 
Ausserdem  ist  in  der  Eisenmasse  eine  grosse  Anzahl  von  Can;Uen  vor- 
gesehen, die  von  kaltem  Wasser  durchflössen  werden,  das  direct  aus  dec 
Stadtwasserleitung  bezogen  wird. 

Der  Anker  ist  ein  sogeiKumter  Nutenanker,  er  steht  auf  einem  aus 
Stahl  gegossenen  Köiper  von  cylindriMher  Form,  welche  sorgfiiitig  an  die 
Unterlage  verschraubt  ist.  Diese  c)  lindrische  Form  hat  aussen  eine  Rdhe 
von  Rippen,  welchen  an  der  Innenseite  des  Ankers  Rinnen  entsprechen. 
Der  Anker  wurde  in  r'''tl\^Iühendem  Zustande  aut  die  Unterlage  auigesetzt 
und  befestigte  sich  wuluend  des  Erkaltungsprocesses  durdi  das  Zusammen- 
ziehen der  Eisenmassen.  Während  die  äussere  Form  des  die  Armatur 
tragenden  Gusses  cylindrisch  ist,  ist  sie  unten  und  oben  conisch  geformt, 
in  welch'  letzterer  Form  ein  fünfarmiger  Spider  eingefügt  ist,  welcher  das 
oberste  Lager  für  die  Achse  trügt.  Die  I^ger  werden  durch  Gel  unter 
Druck  aus  einem  lo  m  über  demselben  betindlichea  Resenoir  lubriticirt. 

Die  Armatur  ist  wie  alle  modernen  Anker  aufgebaut  Der  ROrper 
des  Ankers  zerföUt  in  sechs  Theile,  indem  durch  Eioftlgung  von  Messing- 
gabeln eine  grössere  Zrihl  von  Abkühlungsflächen  geM^ffen  wird.  Die 
Armaturwickelung  wurde  er^t  an  Ort  und  Stelle  vongenommen  und  besteht 
aus  massiven  Kupierbarren.  Die  Löthung  erfolgte  durch  grosse  Zangen 
mit  elektrischer  llitzvurrichtung. 

Die  Wicklimg  besteht  aus  zwei  vollständig  von  einander  getrennten 
Theilen,  die  zwei  90^  in  der  Phase  versdiobene  Ströme  abgeben.  Die 
Spannung  beträgt  2000  Volt.   Für  die  Fernleitung  wird  diese  Spannung 

entsprechend  erhöht,  z.  H.  für  das  30  Meilen  entfernte  Huffalo  ist  eine 
Spannung'  von  20.000  Vt)lt  projectirt.  Die  I'Ve(iuenz  betrügt  25  Cyden. 
Diese  Fret^uenz  ist  die  lür  Kraftübertragung  erfahrungsgemäss  am  besten 
geeignete,  während  sie  allerdings  für  Beleuchtung  ziemlich  unbrauchbar 
ist,  indem  namentlich  bei  Lampen  von  geringer  Kerzenst:irke  iz.  B. 
10  Kerzen  unter  100  Volt  Spannimg)  ein  sehr  unruhiges  Licht  beobachtet 
wird.  Sollte  später  einmal  :m  die  Speisung  von  grossen  Heleuchtungs- 
netzen  von  der  Kraftstation  aus  geschritten  werden,  so  müsste  an  die 
Aufstellung  anderer  Generatoren  mit  höherer  Frequenz  gedacht  werden. 
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Wir  wollen  noch  einige  Worte  über  die  Materialien  sagen,  welche 
bei  der  Coitstnictioii  der  Dynaroomaichnie  in  Anwendung  kamen.  Die 
Welle  der  Dynamo,  welche  durdl  mfiditige  Flantsdien  von  2 — 3  m  Durch* 

messer  mit  der  grossen  Achse,  welche  den  Turbinenschacht  durchzieht, 
zusammengeschraubt  ist  (8  Stahlschrauben),  ist  aus  einer  besonders  guten 
Qualität  Stahl  gegossen.  Um  über  die  Qualität  dieses  Stahles  Versuche 
anstellen  zu  können,  wurden  sowohl  aus  der  Mitte  als  auch  gegen  den 
Um£uig  zn  Probebarren  ausgeschnitten  und  fand  man  folgende  bemerkens^ 
werthe  Daten: 

Zugfestigkeit  63.000  engl.  Pf.  pro  Quadr.-ZoU 

Eiasticitätsgrenze  "^^-^75    9      n      n  n 

Reduction  des  Querschnittes  wahrend  des  Versuches  .  ,  40*^/0 
Verlängerung  380/0 

Ein  Kunstwerk  in  jeder  Hinsicht  ist  der  grosse  Feldring,  welcber 

aus  Nickelstahl  gefertigt  ist.  Die  Ausfühmng  dieses  Ringes,  welche  der 

amcr  k'  tnischen  Industrie  zur  höchsten  Ehre  ^'ereicht,  zeigt  eine  erstannens- 
wet  tlie  Vollendung  der  amerikanischen  HilisQiaschinea  zur  Bearbeitung  von 
Eisen  und  Stalii. 

Der  Durdunesser  des  Ringes  beträgt,  wie  schon  erwähnt,  4  m,  seine 
Hohe  160  em.  Er  wurde  auf  folgende  VVeise  hergestellt: 

Ein  Cylinder  aus  Nickelstahl,  vollständig  massiv,  von  iV«  Durch- 
messer wurde  der  Fabrikation  zu  Grunde  geletzt.  Seine  Ulnge  betrug  5  m, 
sein  Gewicht  54.000  hg.  Dieser  Cylinder  wurde  gegossen  und  wahrend 
der  Solidification,  solange  die  Nickelstahlmasse  noch  flüssig  war,  durch 
hydraulische  Pressen  gepresst  Hieraul  wurde  in  der  tongitu&ialen  Achse 
ein  Cylinder  au^diohrt  und  der  übrig  bleibende  Theil  derart  zuge- 
schnitten,  dass  das  gewünscht?^-  Gewicht  erhalten  wurde.  Hierauf  wn  it^ 
der  au'igehAhlte  Cylinder  auf  Schmiedehitze  ^'ebracht  und  unter  Anwendung 
eines  Mandrils  und  mächtiger  hydraulischer  Treüsen  unter  V^erwendung 
von  1 4.000  f  Druck  auf  41»  Durchmesser  expandirt.  Hierauf  wurde  der 
Ring  einer  sorgfUltigen  Bearbeitung  unterzogen,  um  die  gewünschten 
physikalischen  Eigenschaften  zu  erzielen  und  schliesslich  in  seine  end- 
k'ittii^'en  Dimrasionen  abgedreht.  In  seiner  Grösse  ist  dieser  Feldhng  ein 
Unicum. 

Ziehen  wir  die  Umüängsgeschwindigkeit  dieses  Ringes  in  Betracht 
femer  sein  Eigengewidit  und  as»  von  ihm  zu  tragende  Gewkht  der  Pol* 

Stftcke  und  Feldwickelungen,  so  werden  wir  einsehen,  dass  derselbe  von 
besonderer  Widerstandskraft  sein  muss.  Die  lineare  Geschwindi;^keit  des 
Ringes  am  T'mfange  beträgt  2"8  htn  pro  Minute  bei  350  Touren,  Hei  der 
iuureazalu  400  ist  tlie  Beanspruchung  des  Ivinges  durch  die  Kr<ift,  welche 
ihn  zu  Offiien  und  zu  sprengen  droht,  rund  ungefähr  2000  kff  pro  Quadrat- 
centimeter.  Dagegen  beträgt  die  Eiasticitätsgrenze  circa  12  000^'y  pro 
nu.idr.itcentimeter.  Man  sieht  also,  wie  gross  'lie  S-rherheit  ist.  l'rst  hei 
einer  (Geschwindigkeit  von  800  Touren  pro  Mmute  wurde  der  Rini4  tfcrsten. 
Doch  ergibt  die  Berechnung  der  hydraulischen  Khiscliinen,  dass  die  Ge* 
echwindigkeit  von  400  Touren  niemals  Qberschritten  werden  kann. 

Bei  dem  uj^^heuren  Gewichte  der  rotirenden  Massen  und  im 
Verhültnisse  zu  dieser  grossen  Geschwindigkeit  ist  es  natürlich  von  grftsster 
Wichti'^keit  gewesen,  ein  vollkommenes  Gleichgewicht  in  allen  Theilen 
herzustellen.  Es  musste  also  fest^-cbtellt  werden,  ob  der  Feldring  aut 
jedem  Theile  seines  Umfanges  gleich  schwer  ist;  dasselbe  in  Bezug  auf 
den  Driver. 

Zu  diesem  Behufe  wurde  folgender  Versudi  vwgenommen.  Ins 

Layer  der  Dvnnmomaschine,  das  sich  im  Innern  die^^er  unteren  cylin- 
drischen  Form  befindet,  wurde  ein  provisorischer  Schitft  cin^esteilt.  ber- 
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selbe  war  oben  becherförmig  ausgehöhlt,   in  welche  ÄOshOhhltig  eioe 

Küf^el  aus  Stahl  gestellt  wurde.  Auf  diese  Kugel  wurde  in  der  aus  Flg.  4 
erüichtUchea  Weise  der  Driver  mit  dem  Feldring  gestellt. 


Fig.  4.-     •  •  • 

So  war  'laa  ganze  Gewicht  des  Drivers  und  des  Feldringes  von  der 
Kugel  getragen.  Dann  wurde  die  ganse  Masse  in  gelinde  Rotation  ver- 
setzt, so  dass  der  geringste  Fehler  im  Gleichgewichle  sidi  sehr  leicht 

zeigte.  Bei  dem  ersten  der  aufgestellten  Generatoren  war  ein  solcher 
Fehler  auch  in  der  That  bemerkbar,  der  durch  Aufschrauben  einer  Eisen- 
platte ausgeglichen  wuide. 

Fig.  5  zeigt  die  Einrichtung  der  Schaltapparate  und  sämmtlicher 
Messinstrumente.  Die  gesanimte  Manipulation  des  Aus-  und  Elnschaltens 
der  Generatoren  sowohl,  als  auch  der  Kabel,  welche  dea  Strom  nadi 
aussen  führen,  u'eschieht  von  dieser  erhöliti^n  Plattform.  Die  grossen 
Schaltapparate  können  hier  durch  einen  leichten  Druck  an  einender  Hebel 
in  Bewegung  gesetzt  werden.  Dieses  erfolgt  durch  eine  kleine  Kraftüber- 
tragung mittelst  comprimirter  Luft,  Sie  sehen  die  Cylinder»  welche  die 
comprimirte  Luft  enthalten.  Die  Luftpumpen  hiezu  werden  durch  Gleich- 
strom-Motoren in  Rewe'^nmg  gesetzt.  Die  pneumatischen  Rohre  fahren 
hier  von  den  Cylindein  zur  Fiatttorm  hinauf.  Dort  befinden  sich  die 
ManipulationshebeL  Hierauf  iühren  die  Rolire  zu  den  ebenfalls  ersichtUchen 
Schahappamten.  Der  Schaltapparat  für  einen  Generator  b^eht  im  Wesent« 
Uchen  aus  einem  horizontal  gestellten  Cylinder,  der  je  nach  dem  er  ge* 
stellt  ist,  den  Generator  mit  den  Sammelschienen  in  Verbindung  bringt 
oder  ausschaltet.  In  Anbetracht  der  intensiven  Ströme  besteht  natürlich 
die  Vorschrift,  dass  jeder  Generator,  bevor  er  ausgeschaltet  wird,  nach 
Möglichkeit  stromlos  gemacht  wird.  Um  aber  selbst  bei  einer  unvorsich- 
tigen und  reglementwidrigen  Behandlung  der  Sdialtapparate  sidier  zu.  gehen, 
wurden  dieselben  so  gebaut,  dass  ohne  Sdiaden  Oer  Generator  M  voller 
Belastung  ausgeschaltet  werden  kann. 

Für  jeden  Generator  befinden  sich  an  einem  eigenen  Eisen^^tänder 
die  Messappiirate :  je  ein  Voltmeter,  Amperemeter  und  Vv'attmeter,  sowohl 
recording  als  auch  indicating  Apparate,  Es  ist  selbstverstdndlichi  dass 
sowohl  durch  die  Wattmeter,  als  auch  die  Amperemeter  nur  gerii^ 
Theile  der  wirklich  zu  messenden  Ströme  durchgehen.  Die  gesammte 
Energie,  welche  durch  die  Apparate  für  die  Messung  absorbirt  wird,  be- 
trägt nur  30  Watt. 

Von  besonderem  Interesse  sind  die  genannten  Instrumente,  welche 
Von  Schallenberger  eigens  für  diese  Anli^e  entworfen  wurden.  Ali- 
gemein bekannt  ist  der  Elektricitätszähler  Sch allenberger's,  welcher 
im  Princip  darauf  beruht,  dass  ein  Wechselstrom,  welcher  eine  Wickelung 
de>  histrumentcs  durchfliesst,  in  einer  zweiten  Wickehmg  einen  Strom 
inducirt,  der  natürlich  um  90*^  in  der  Pliase  verächoben  ist,  und  welche 
zwei  Stromkreise  nunmehr  ein  rotirendes  magnetisdies  Feld  hervorrufen, 
welches  eine  Platte  aus  Aluminium  in  Rotation  versetzt  Die  Bewegung 
der  Platte,  welche  mit  der  Menge  des  von  dem  Apparate  durchflossenen 
Stromes  an  Geschwindigkeit  zunimmt,  setzt  diircli  ihre  Rotation  einen 
Registrirapparat  m  Bewegung,  der  die  zu  messende  elektrische  Energie 
«mzeigt. 
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Die  neuen  Schall enberger'schen  Instrumente,  welche  auch  den 
Namen  ^Niagara  Type*  fOhren,  weiten  einige  interessante  Neuerungen 
au£>  Fig.  6  seigt  die  Disposition  in  einem  Wattmeter  für  Zweiphasenstrom» 
wie  er  in  der  Anlage  in  Verwendung  ist 


A  und  B  sind  zwei  in  der  Phase  um  90**  verschobene  Stromkreise. 
Die  Wickelung  a  ist  in  Senc  mit  dein  Stromkreise  .1,  die  Wickelung  h 
ini  Shunt  gegen  den  Stromkrci-.  //  und  hat  einen  hohen  inductionsfreien 
WiderstancL  Die  beiden  Ströme,  welche  die  Wickelungen  a  und  6  durch- 
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ffiessen,  sind  daher  in  Quadratur,  wenn  der  Strom  und  die  Spannung  in 

den  Kreisen  A  und  B  übereinstimmen  und  würden  sich  im  Gegentheil 

vollständig  in  der  Phase  decken,  wenn  Spnnnunfj  und  Strom  in  den  beiden 
Kreisen  um  90'^  verschoben  sind.  Bei  alledem  ist  selbstverständlich  eine 
vollständig  gleiche  Belastung  der  beiden  Stromkreise,  sowohl  was  die 
ohm*schen  Widerstände  als  die  Inductions-Widerstande  betrifit,  voraus- 
gesetzt. Der  Winkel,  der  die  Differenz  der  Phasen  zwisdien  den  StrOmeUp 
welche  die  Wickelungen  a  und  h  durchfliessen,  anzeigt,  ist  daher  dem 
Winkel  complementär,  iler  die  Vcrschicbimj^;  des  Stromes  gegen  die 
Spannung  in  einem  der  beiden  Kreise  A  oder  Ii  anzeigt 


Fl«.  0. 

Die  Aluminiumplatte  s  befindet  sich  nun  unter  dem  Einflüsse  des 
durch  die  beiden  Wickelungen  a  und  b  hervorgerufenen  magnetischen 
Drehfeldes.  Das  Drehmoment  der  Scheibe  ist  also  proportional  der  Phasen* 
diflferenz  zwischen  den  Strömen  in  a  und  1.  Nun  sind  die  Wickelungen 
so  berechnet,  dass  das  Drehmoment  jederzeit  dem  Sinus  des  Phasen- 
difTerenzwinkels  j>'f)portional  ist.  Das  ist  gleichbedeutend  mit  der  Pro- 
portionalität zum  Losmus  des  Phasenditlercnz-winkels  oder  dem  Kraft- 
iactor. 

Das  Drehmoment  ist  also  proportional  der  elektrischen  Energie, 
welche  die  Stromkreise  A  und  B  durchfliesst.  Der  Apparat  hat  den  \"or- 
theil,  dass  alle  Wickelungen  u'eschlossen  sind,  und  nirgends  ein  CoUector 
vorhanden  ist  (Recorduig,  Indicating). 


^        ■  ■  C 

Fig.  7. 

Fi^f^.  7  zeigt  die  Disposition  für  einen  Dreiphasenstrom- Wattmeter. 
Hier  difteriren  die  Ströme  um  je  120".  Durch  die  hier  ant?ewendete  Com- 
binatiun  sind  die  Ströme  in  den  Wickelungen  a  und  b  wieder  ia  yuadnitur 
gebracht  und  der  Fall  auf  den  eben  erläuterten  des  Zweiphasenstromes 
zurückgefflhrt.  Analog  sind  die  Voltmeter  und  Ampöremeter  construirt 
Wie  schon  erwähnt,  wurden  für  diese  Instnmiente  eigene  Transformatoren 
installiil,  welche  die  hohen  Sjjannungen  auf  niedere  umformen,  wie  auch 
niemals  die  zu  messenden  Ströme  die  Wickelungen  der  Apparate  durch- 
fliessen, sondern  stets  nur  Shunt-Abteitungen  derselben. 

Die  Sammelschienen  bestehen  aus  Kupferröhren,  welche  durch  ab- 
wediselnde  Lagen  von  Paragummi  und  vulcanisirtem  Gummi  isolirt  und 
auf  1000  Volt  Spannung  geprüft  sind.  In  den  Sammelschienen  gehen  bei 
voller  Belastung  von  fünf  Generatoren  durch  Hitzentwicklung  lo  BF  ver- 
loren. Die  Wahl  von  Röhren  statt  massiver  Kupierbarren  hat  insofern 
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eine  Ersparnis  an  Kupfer  cor  Folge,  als  das  Innere  dieser  Leiter  infolge 
der  Tendenz  der  Wechselströme,  mehr  die  gegen  die  Oberfläche  zu  gete- 
genen  Theile  in  Anspruch  zu  nehmen,  ohnedies  fast  stromlos  wäre. 

Fi^.  8  gibt  ein  Bild  der  projectirten  Fernlpitun«^'  Hier  selu'n  Sie  Hc 
Generatoren  arr/edcutet.  Wenn  die  Veilnndung  zwischen  den  Samniel- 
schienen  und  dem  unteren  Kabelnetzc  gesciiiossen  ist«  so  fliesst  der  Strom 
direct  unter  2000  Volt  Spannung  in  das  Nahleitungsnets  ab.  Die  Ver* 
bindung  nach  oben  schliesst  die  Genentforen  an  das  projectirte,  heute  noch 
nicht  bestehende,  Fernleitiingsnetz  an.  Sie  srhen  die  Transformatoren 
durch  die  Rinj^e  angedeutet,  welche  den  Zweiphasenstrom  aufnehmen, 
durch  die  hier  ersichtliche  Angliederung  der  Leitimgskabcl  aber  verketteten 
Dreiphasenstrom  abgeben,  wodurch  die  Kosten  der  Leitungsanlage  erheblich 
niedriger  gestellt  werden.  An  Ort  und  Stelle  der  Verwendung  angetan^ 
wird  der  Dreiphasenstrom  auf  vollständig  identische  Art  wieder  in  Zwei- 
phasenstrom umgeformt.  Während  die  Spannung  zwischen  den  zwei  Leitern 
im  Nahleitungsnetz  nur  2000  Volt  Itetra^t,  ist  das  Potential  aut  tler  Fein- 
leitungsstrecke  zwischen  je  zwei  Aesten  des  verketteten  Dreiphiisenstrunies 
bb  2U  einer  Entfernung  von  50  engl.  Meilen  vorläufig  auf  2aooo  Volt 
projectirt 

Wirthschaftlicher  Theil. 

Ks  wilren  noch  viele  Details  zu  erwähnen,  wollten  wir  alles  an- 
lühren,  was  zu  dem  (lelingen  des  Werkes  in  technischer  Hinsicht  beige- 
tragen hat  Doch  will  ich  die  kurze  Zeit,  welche  mir  noch  zur  Verftigung 
steht«  lieber  einer  Untersuchung  der  Bedingungen  widmen,  unter  welchen 
das  besprochene  Unternehmen  auch  auf  einen  wirthschaftlichen  Erfolg 
rechnen  kann. 

Die  Anlage,  soweit  sie  bisher  fertiggestellt  ist,  also  der  Bau  des 
Stollens,  des  Turbinenschachtes,  des  grossen  Canales  zur  Zuleitung  des 
Wassers  zur  Arbeitsleistung,  der  Gebäude  filr  die  iü^tation,  femer  die 
Installation  von  drei  Turbinen,  welche  bis  heute  im  Betriebe  sind,  femer 
von  drei  dazu  gehörijijen  (leneratoren  und  der  hierzu  erforderlichen  Ein- 
richtung; der  Kraftstation  hat  die  Gesellschaft  bisher  5,000.000  Dollars 
gekostet.  Wenn  der  feinere  Ausbau  der  Anlage  zu  gleichen  Kosten  fort- 
gesetzt wird,  werden  die  Investitionskosten  für  eine  Pferdekraft,  bei  einer 
totalen  Leistungsföhigkeit  von  100.000  Pferden  70  Dollars  betragen.  Es 
ist  gewiss  ein  erstaunlich  niedriger  Preis,  welcher  ein  erfolgreiches  Con- 
curriren  mit  den  aut  das  rationellste  angelegten  Dampfanlagen,  auch  auf 
grosse  Distanzen,  ausser  jeden  Zweifel  setzt. 

Die  C.  C.  C.  hat  fär  den  Verkaufspreis  einer  Pferdekraft,  geredmet 
vom  Schaltbrett  ab,  für  Tag  und  Nacht,  pro  Jahr  den  Verkaufspreis  von 
18  Dollars  angenommen.  Dass  sie  mit  diesem  Preis  auf  einen  Radius  von 
5  Meilen,  soweit  das  Nahleitungsnetz  reicht,  selbst  bei  sehr  hoch  ange- 
nommenen Leitungsverlusten,  jede  noch  so  ökonomisch  als  denkbar 
arbeitende  Darapfanlage  siegreich  aus  dem  Felde  schlägt,  wird  Niemandem 
zwrifelhaft  erscheinen. 

Nehmen  wir  eine  moderne  D  impf-Centralarfage  von  20,000  HP 
Cipacität  an.*)  Wenn  wir  10"  für  Verzinsung  des  in  dieser  Anla'^^e 
invcstirten  Capitales,  Amortisation,  Dividenden-Zahhmgen  11.  s.  \v.  an- 
nehmen, ietner  den  Kohlenpreis  sammt  Fracht  bei  günstiger  Lage  an 
einer  Eisenbahn,  im  Durchschnitt  mit  dem  gewiss  niedrigen  Satz  von 
2*25  Dollars  (5  fi.)  ansetzen,  so  finden  wir  als  Kosten  für  eine  Pferdekraft 
Tag  und  Nacht  pro  anno  35*50  Dollars.  Tragen  wir  dagegen  dem  Um- 

*)  Mr.  Abbot,  „Li.  Engioeer*.  Daten  über  Kosteo  etc. 
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Stande  Rechnung,  dass  eüie  solche  Dam{>fanlage  niemals  voU  belastet  seia 
Irann,  so  sehen  wir  uns  genöthigt,  Durchschnittswerthe  anzunehmen. 

Als  Durchschnittswerth  für  unsere  Dampfanlage  von  20.000  HP 
finden  wir  eine  Belastuni/  von  12.760  Pferden  während  309  Tagen  pro  Jahr. 

Diese  schwäciicre  In  Instung  der  2 o.ooo  i^'- Anlage  erhöht  den  Preis 
einer  ÄP  pro  Jahr  aul  41  30  Dollars. 

Kosten  eines  Pferdes 
pro  Juhr  Tag  a.  Nadlt 

20.000  .Ö-P  durch  365  Tage  pro  Jahr   $35'5o 

12.760  ,         n  n         »       •    $  41-30 

•  Wir  bemerken,  dass  diese  Daten,  welche  wir  einem  amerik.  Ge- 
währsmann verdanken,  fllr  Durcfasf&nittszahlen  )edenfaUs  zu  niedrig  ge- 
griffen sind. 

Folgende  Tabdle  dflrfte  der  Wahrheit  naher  kommende  Preise 
enthalten: 

Kotten  eines  Pferdes 
pro  Jahr  Tag  v.  Nadit 

20.000  HP  durdi  365  Tage  pro  Jahr   ;   $  40 

12.760  „       »     309    «»      »     »    $  50 

Dies  wären  halbwegs  der  Wirklichkeit  entsprechende  Preise  bei 
einer  sehr  ökonomisch  angelegten  T)  riipf'^r'ntr  ile.  Für  den  Dienst  einer 
Crntrale  i^t  aber  irj^encl  eine  Art  der  Kratlübertragimg  und  Vertheihmg 
unumgänglich  nutliwendig.  iSehmen  wir  eine  elektische  Vertheilung  inner- 
halb einer  mittelgroßen  Stadt,  so  erhöhen  sich  die  obigen  Preise  loco 
Consumstelle  wie  folgt; 

Kosten  eire<;  Pferdes 

pru  jahr  l  ag  u.  Nacht  Ersparnis 

20.000  J7P  durch  365  Tage  pro  Jahr   .    .    .     $  45*50  .        40 Vo 
12.7Ö0  ,       »     309    „      ,     «      ...     $  srSO  Z2%, 
Dem  steht  das  Angebot  der  C.  C.  C.  für  eine  Pferdekraft  für  8760  Stundm 
zu  tZ  Dollars  gegenflber. 

Nehmen  wir  nun  an,  dass  die  Consumenten  der  von  der  C.  C,  C. 
gelieferten  Kraft  im  Durchschnitte  nur  12.760  IIP  durch  309  Tage  pro 
Jahr  benöthigen,  so  ist  das  Ersparnis,  gegen  den  Bezug  der  Kraft  aus 
einer  Dampfcentrale,  noch  immer  3270»  während  diese  Ersparnis  im  Falle 
einer  continuirlichen  Abnahme  von  20.000  Pferden  40%  beträgt. 

Nehmen  wir  nun  weiters  an,  dass  in  den  versdifedenen  Industrie- 
Centren  im  Umkreise  von  etwa  60  Meilen  von  den  Niagaraiällen  solche 

Centralen  angelegt  werden,  so  werden  dieselben,  um  mit  Nutzen  zu  arbeiten, 
eine  Pterdekraft  nicht  unter  56  Dollars  pro  Jahr  ab<^eben  kr^nnen.  da  sie 
ja  nur  mit  den  Durchschnittsbelastungen  werden  rechnen  dürfen.  Da  aber 
die  Niagaraiall-Geseltschaft  nur  18  Dollars  loco  Schaltbrett  fordert,  bleiben 

ihr  nicht  weniger  als  38  Dollars  als  üebertragungskosten,  wodurch  Amor- 
tisation und  Verzinsung  der  Leitungsanlage,  die  T-eitungs Verluste  und  die 
Krbaltung  und  Ueberwachung  der  Leitung  zu  decken  sind. 

Wenn  wir  die  Leitungsanlage  aut  eine  Distanz  von  etwa  60  Meilen 
mit  20.000  Volt  und  ungeiähr  8000  zu  übertragenden  HP  berechnen,  so 
finden  wir,  dass  dieser  Betrag  mehr  als  ausreicht  und  noch  ein  bedeutender 
Ueberschuss  resultirt.  Der  NutzeiTect  einer  Leitui^sanlage  wächst  überdies 
mit  der  Zahl  der  übertragenen  Pferdekräfte,  während  die  Erhaltungskosten 
die  gleichen  bleiben,  und  von  diesen  Betrachtungen  ausi^ehend,  dürfen  wir 
uns  Iragen,  ob  es  nicht  doch  in  kurzer  Zeit  daliin  kommen  werde,  dass 
man  nach  New-York  einerseits  und  Chicago  andererseits  die  Wasserkraft 
des  Niagara  übertragen  werde  (ungefähr  200  km.) 
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Wir  würden  nun  aber  sehr  fehl  ^ehen,  wenn  wir  aonehmeii  woHten, 
dass  die  Gesellschaften,  wek  l  i    i:   AuMuuuDt;  einer  Wasserkraft  betreiben, 

stets  die  Concurrenz  mit  tadellos  i^eleiteton  un<i  .'Mi^-a  Fortschritten  der 
Technik  gemäss  an^ele^ten  D  imjifrentralea  aufÄunclunca  hatten.  Ganz  im. 
Gegentlieil  sind  solche  V^e  entsciucden  die  Auinnahme. 

Heutzutage  ist  noch  die  Regel,  dast  die  einzolaen  Indostrie-Eta- 
blisüements  sich  selbst  die  von  ihnen  benOthigte  Kraft  erzeugen.  Wie  viel 
r-nvissenheit  da  aber  bei  den  2iun25ohst  Interessirten  über  die  wahren 
Kosten  <ler  von  den  einzelnen  lä  iMisjement^  verwendeten  Kraft  zu  finden 
ist,  weiss  ein  Jeder,  der  einiujd  genöüiigt  war,  für  eine  Centraianlage 
Propaganda  machen  zu  müssen. 

Die  Arbeit,  die  VeRnnsung  und  Amortisation  solcher  Anlagen  werden 
bei  der  Rechnung  oft  ganz  vem  ichlässigt  Gewöhnlich  rechnet  man  nur 
das  verbnmchte  Brennmaterial.  Wenn  man  alle  diese  Factoren  in  Rechnring 
zielit.  findet  mm  oft  erst.iunlieh  hohe  Zitlern.  So  find  Mr.  Köster  f>ei 
einer  Zuscimmensteilung  der  Kosten  pro  IMerd  in  solchen  einzelnen  Aal.i^en 
in  Buffalo  folgende  Daten: 


Grösse 

Betriebsdauer 

Kosten  eines 

der  Anlag« 

pra 

Herdes  pro  Jehr 

IIP 

$ 

lO —  20 

9 

20—  30 

9 

108 

30—  40 

24 

234 

40—  50 

24 

150 

50 —  60 

24 

13» 

200—  300 

24 

53 

2000  3000 

24 

62 

Trotz  all  der  in  die  Augen  sprin-enden  Vortheile  wird  es  aber 
lange  währen,  bis  man  den  hohen  Werth  einer  bedeutenden  Wasserkraft 
ganz  erkennen  wird. 

in  unserem  Vaterlaivlc  l)e^innt  es  sich  zu  reiben.  Ks  hat  sich  ein 
Consortium  gefunden,  welches  den  Muth  hat,  die  Wasserkratt  bei  Lend- 
Gnstein  auszubauen  und  nach  amerikanischem  Muster  elektrische  Energie 
für  Industrien,  welche  sich  in  nicht  zu  weiter  Entfernung  von  der  AnUige 
festsetzen  wollen,  bereit  zu  halten.  Nach  dem  Gutichten  des  Ingenieur 
R.  V.  Pich  1er,  und  einer  aUNländischen  Autorität,  i^t  der  Radius,  in  welchem 
diese  Wasserkraft  mit  Krfolg  ge^'iMi  I)an)ptan!a_cii  concururen  kann,  ein 
sehr  weiter.  Das  Gutachten  nimmt  em  Gebiet  von  13.200  A*wf-  um  Lend- 
Gastein  an,  ein  Gebiet,  in  welchem  grosse  volkreiche  Orte,  wie  Salzburg, 
Ischl,  Hallstadt,  Aussee,  Zell  am  See  u.  s.  w.  gelegen  sind. 

Doch  scheint  mir  nicht  einmal  darin,  dass  die  Wasserkräfte  mi 
Eriul^  mit  den  hrAcn  Dampfanlagen  concurriren,  die  w alire  Hedeutung  zu 
liegen,  welche  die  nun  immer  mehr  um  sich  greifende  Verwerthuag  dieser 
Naturkrätte  hat. 

Sehen  wir  einmal,  welche  Verwendung  bis  heute  die  am  NiagarafaU 
verkaufte  Energie  der  Anlage  gefunden  hat,  die  im  August  1895  in  Betrieb 
gesetzt  wurde. 

Wir  s,-hen  da  die  grosse  Aluminium-Fabrik  mit  3000  IIP,  eine 
Carborunduiii-1  ibiik  mit  2000  JIF,  ferner  im  Entstehen  ein  F.tal)lisse:nent 
für  Erzeugung  von  Culciumcarbit  —  aus  dem  des  neue  L  cuchtjias  Ace- 
t>!en  liereitet  wird  —  mit  looo  7/F  und  noch  zwei  oder  drei  andere 
elektrochemi^che  Etablissements.  In  Oesterreich  wird  gegenwärtig,  ausser 
an  defii  Ausbau  der  W  (s^  .;l:t  nft  von  Lend-Gastein,  noch  an  die  Aus- 
nutzung einer  iuiderea  W  .i^Ncrkraft  —  der  der  Salzach  bei  GoHng  — 
gedacht,  wo  ebenf;Uls  durch  Fassung  einige  looo  Pferde  disponibel  werden 
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sollen,  hier  mit  tlem  ausgesprochenen  Zwecke,  elektrochemische  Etablisse- 
ments SU  begrflnden. 

Es  scheint,  dass  ein  zufälliges,  zeitliches  Zusammenfallen  ihres  Auf- 
strebens, die  junj^e  Wissenschaft  und  Industrie  der  Etelctrnchemie  und 
jenen  jüngsten  Zweiu:  lei  1  Jekti otechnik :  die  elektrische  Kraftübertra^uni; 
und  die  Ausnutzung  der  VVasserkralte  zu  einem  glücklichen  und  segens- 
reichen Zusammenwirken  vereinigen  wird. 

Wahrend  das  BilUgemrerden  von  ein  paar  looo  HP,  auf  die  ver- 
schiedensten Industrien  verthcüt,  für  das  wirthschittliche  Leben  eines 
Volkes  von  j^ar  keiner  Hedeutunj^  sein  kann,  kann  durch  ilas  oben  er- 
wähnte glückliche  Zusammenwirken  das  Erstarken  und  Aufblühen  einer 
hofinungsvolien  jungen  Industrie  bewirkt  und  eine  ganze  Reihe  bestimmter 
Bedarfsartikel,  Inlliger  als  unter  anderen  Umständen,  auf  den  Marirt  gd>racbt. 
werden.  In  den  europäischen  Ländern,  in  welchen  die  meisten  Wasser- 
kräfte zur  Verfügung  stehen,  in  Norwegen,  der  Schweiz  und  Italien,  sind 
sehr  bedeutende  Percentsätze  (in  der  Schweiz  59%,  in  Norwegen  527o» 
in  Italien  40%)  für  elektrochemische  Zwecke  in  Verwendung. 

In  Oesterreich  ist  dieser  Percentsats  nodi  ein  geringer.  Wir  haben 
überhaupt  noch  eine  Menge  nicht  verwertheter  Wasserkräfte ;  in  den  Al{>en- 
ländem  sind  sie  Legion.  Doch  auch  in  dem  i^ebirgigen  Theile  von  Böhmen, 
unserem  Industrielande  par  excellence,  würde  es  nicht  schwer  fallen,  durch 
Ausbau  eine  grosse  Zahl  werthvoUer  Wasserkräite  zu  schatlen.  Wenn 
unsere  IndustrieUen  dieser  Fn^e  eine  richtige  Würdigung  angedeihen  lassen 
wollen,  so  wird  bei  dem  Entgegenkommen,  an  dem  es  unsere  Regierung 
gemeinnützigen  Unternehmungen  gegenüber  niemals  fehlen  lasst,  und  liei 
der  grossen  Zahl  gewiegter  und  er[)robter  Fachleute,  über  welche  unser 
Vaterland  verfugt,  ein  mächtiger  Autschwung  in  dieser  Richtung  nicht  aus- 
bleiben. 

Hoflfen  wir  also,  dass  auch  in  Oesterreich  solche  Unternehmung^ 

einen  fruchtbaren  Boden  finden  werden,  und  öflnen  wir  W«t  unsere  Tbore 

dem  frischen,  belebenden  Hauche  des  Unternehmungsgeistes,  der  zuweilen 
von  drüben  jenseits  des  Oceans  tax  uns  herüber  weht,  und  der  es  dort 
möglich  gemacht  iiat,  dass  in  den  Jahren  tiefer  wirtlischaltlicher  Depression, 
wie  sie  die  letzten  drei  Jahre  den  Vereinigten  Staaten  gebracht,  so  ein 
Erstaunen  erregendes  Werk  durchgefilhrt  werden  konnte,  wie  die  Ankige 
an  den  NiagaraMen.   

Durchsicht-Stereoskopbiider  mit  X-Strahlen.*) 

Von  Frof.  E.  MACH. 

Vor  30  Jahren  habe  ich  ein  Verfahren  beschrieben**)  zur  Her- 
stellung von  sforeoskopischen  Durchsichtbildern  von  Maschinen, 
anatomischen  Präparaten  und  anderen  normalerweise  undurchsichtigen 
Objecten.  Man  unterbricht  die  Stereoskopaulnahuie  durch  Schliessen  der 
Kammer,  entfernt  einen  Theil  des  Objectes,  der  andere  Theile  verdeckte, 
öffioet  die  Kammer  wieder  u.  s.  w.,  so  oft  es  nöthig  ist.  Auf  diese  Weise 
erhalt  man  sehr  vollkommene  Durchsichtstereoskopien  auf  einer  Platte, 
oder  auch  nach  Bedürfnis  auf  mehreren  Platten,  deren  Bilder  im  letz- 
teren Falle  optisch  zur  Deckung  gebracht  werden  können- 

Ab  ich  diese  Versuche  anstelke,  welche  sich  als  ein  Nebenproduct 
^ner  physiologisch-optischen  Untersuchung  ei^eben  hatten,  konnte  Niemand 

**)  Zuerst  mitgetheilt  in  „The  Monist'',  April  1S96,  p.  321. 

**)  Uelier   wisMuchaltliche  Anwendiraeen   der   Photographie   oad  Stereoikople. 

Sifrnogsber.  ti.  Wiener  Akademie,  m  'Tii  1S66  ond  Ilornig's  Photographische  Corre- 
tpoDdeai  tS77,  Ht.  155,  S.  10,  ferner  Stein,  Das  Liebt  im  Dienste  der  Wusenscbaft. 
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ahnen,  welche  Erleichtening  der  Ausfilhrung  derselben  spater  eintreteo 
würde. 

Nach  flem  Bekanntwerden  der  Röntge n'schcn  Fnt  leckung  bat  ich 
—  gegenwarti;4  ausser  Stande  selbst  zu  photo<rraphiren  —  l'rofessor 
Plaundler  in  Graz  und  Dr.  J.  M.  Eder,  Direct^r  der  k.  k.  photo- 
gniphischen  Lehr^  und  Vertochtanstalt,  um  Ausführung  eines  Vorschlages^ 
Stereoskopbilder  mit  X-Strahlen  herEusteUen.  Herr  Director  Eder  entsprach 
zuerst  meiner  Bitte  (am  12.  Februar  1896),  etwas  später  folgte  der  Ver- 
such von  Prof.  Pfaundler. 

Linsen  sind  natürlich  in  dem  traulichen  Fall  nicht  anwendbar.  Das 
Object  wird  auf  eine  mit  Carton  bedeckte  photographische  Platte  gelegt 
und  durch  die  H  i  ttdorffsche  Röhre  bestrahlt.  Die  Platte  wird,  ohne 
das  Object  zubewegen,  gewechselt»  und  nach  Verschiebung  der  Hitt« 
dorffsdien  ROhre  wird  eine  neue  Exposition  vorgenommen. 

Die  aus  zwei  verschiedenen  Punkten  projidrten  Schattenbilder  Ikonen 

ohne  weiters  stereoskopisch  combinut  werden. 

Dr.  Eder  hat  eine  Maus  auf«;enommen,  deren  Skelett  in  dem  halb  durch- 
sichtigen Leib  sehr  schön  körperlich  erscheint.*)  Prof.  Pfaundler  hat 
mit  Prot  Czermak  das  Stereo&kopbild  emer  menschlichen  Hand  mit 
injidrten  filutgefässen  dargestellt. 

Selbstredend  werden  solche  Bilder  kaum  jemals  so  vollkommen 
audallen,  wie  die  nach  meiner  <dten  Methode  dargestellten.  Dafür  ist  aber 

die  ^anze  I'rccedur  viel  einlacher  und  kann  in  vielen  wichtigen  Fällen, 
wie  bekannt,  uhne  Präparation  an  unverletzten  lebenden  Körpern  aus- 
geführt werden. 

Ich  habe  in  Dr.  £der*s  Laboratorium  auch  versucht,  zwei  aus  ver* 

schiedenen  Projectionspunkten  entworfene  Schattenbilder  auf  fluoresdrenden 
Schirmen  direct  (mit  Unii^ehung  der  Photographie!  stereoskopisch  zu  com- 
biniren.  Dieser  Versuch  scheiterte  bisher  an  der  Schwäche  der  Flnorescenz 
schon  bei  massiger  Entfernung  von  der  Strahlenquelle.  Eine  Verstärkung 
der  Strahlung  und  demnach  der  Fluorescenz  ist  aber  kaum  aussichtslos. 
Dann  ist  es  vielleidit  möglich,  dass  einmal  ein  Chirurg  bei  directer  Stereo« 
skopi  scher  Inspection  etwa  einen  Blasenstein  und  zugleich  auch  sein  In* 
Strument  erhlickt. 

Es  ist  scluver  zu  entscheiden,  oU  die  X-Stralilen  wirklich  longi- 
tudinales  Licht  sind,  so  lange  die  Abwesenheit  der  Polari- 
sation nicht  nachgewiesen  ist.  Wegen  des  Fehlens  merklicher  Brechung 
und  Refle.xion  ist  aber  Polarisation  nach  den  bekannten  Methoden  kaum 
zu  erwarten."') 

Aus  isolirten  Stnssen,  wie  Huygens  sich  das  Licht  ^'edacht  hat, 
können  die  X-Strahien  nicht  bestehen.  Sic  müssen  periodisch  und 
kurzwellig  sein,  da  sonst  keine  scharfen  Sdiatten  entstehen  konnten. 
Beugung  konnte  ja  nicht  nachgewiesen  werden. 

Das  Fehlen  von  Beugun^s streifen  könnte  allenfalls  durch  die 
Zusammensetzung  der  Strahlung  aus  sehr  verschiedenen  Wellenlängen 
erklart  werden.    Doch  auch  das  Sieben  der  Strahlen  durch  Absorption 

*)  Oer  Versuch  wurde  von  Dr.  Eder  erwähnt  in:  Ed  et  &  Valenta,  Versddie 
über  Photographie  mitteUt  der  Rontgen'schcn  Strahlen.  Wien  ond  Halle  1896,  ferner  Pholo- 
graphische  Correspondeni  XS9Ö.  AliuheilaDg  LXXXV  am  d.  k.  k.  Lehr-  ond  Vertnchs» 
aatUit  f.  Photographie. 

♦*)  Einstweilen  scheinen  B.  G  a  I  i  t  z  t  n  und  A.  v,  K  a  r  r  0  ;  i  t  z  k  y  (Memoire«  de 
i'Aca<l.  de  St.  Petersbourg,  Vo',.  III,,  Nr.  6,)  auf  photographiAchem  Wege  durch  Snper- 
posiiicD  r.ei  Negative  eine  Andeotnng  Ton  Polart^ation  erbnlten  zu  haben.  Das  Vcrstärkang*- 
pnn  1;  der  .Negativ«  Khcint  itbniich  tu  sein  dem  Toa  mir  beachriebencn  ia  Eder'» 
Jalirbuch  1S94. 
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scheint  auf  «rosse  Schwierigkeiten  zu  stossen.  Gegen  die  Erklärung  durch 
sehr  k  u  r  zw  eiliges  ultraviolettes  Licht  spricht  die]starke  Absorption 
<des  letzteren  idkon  in  dünnen  Luftidiichten.  So  wird  die  Frage  immer 
sdiwieriger  tind  anziehender  für  den  Experimentator.  Allerdings  ist  die 
weitere  Erforschung  dieses  Gebietes  vor  allem  ROntgen*s  Angelegenheit 


Ausstellung  der  ySoeiete  internationale  des  Bleetriciens* 

in  Paris. 

Zu  Begina  des  Monates  Mai,  am  '2.,  3.  und  4.  desselben,  faod  in  den 
Rftumlichiceitea  der  ,Soci^t£  d'BacottFagement**  eine  sehr  interMsante  Aas» 

Stellung  statt,  welche  die  neuestea  Erruageasdiafteo  auf  dem  Gebiete  der 
Elektrotechaik  und  besonders  deren  Anwendungen  auf  häusliche  Einrichtungen 
xvk  demonstrircn  bestimmt  war. 

In  der  ganzen  Ausstellung  betbätigte  sich  ein  Netz  von  elektrischer 
Bnergieflbertragung  theils  mittelst  Gleich-,  tbetls  mittelst  Wechselstromes, 
'i^tstere  Stromgattung  gelangte  mittelst  Transformatoren  in  die  Ausstellung 
aus  (?(?m  „Sectcur  de  la  rive  gauche"  (Secteur  des  linken  Seine-Ufers  — 
-bekanntl:cli  ist  das  ganze  Beleuchtungsgebiet  von  Paris  in  Sectcurs,  die 
theils  von  Gleich-,  theils  von  Wechselstrom  gespeist  werden,  eingetheilt«) 
In  der  AuMtelluag  wird  der  Gleichstrom  ans  einem  „Umformer** 
welchen  Systemes  ?  wird  nicht  mttgethetit  —  also  ebenfalls  aus  Wechsel* 
Stromquellen  —  gewonnen.  Der  , Umformer*  gibt  Gleichstrom  von  140  Volte 
-und  40  Amperes. 

Ein  ganzes  Appartement,  enthaltend  einen  Speisesaal^  Salon,  Toilette* 
«abinet,  Kfiche  mit  Rechauds,  Platten,  Bratröhren  und  Kochmaschinen 
—  alles  elektrisch  —  xeigte  vorerst  die  Anwendungen  der  Blektricit&t  auf 
Wohnungseinrichtungen  und  häusi  che  Zwecke.  Im  ebenerdigen  Saale  waren 
die  neuesten  elektromcdicinischcn  Ap[i:irate  von  Gaiffe,  Dr.  Foreau  de 
C  ti  u  rn\  r  1  i  f  s  u.  a.  m.  ausgestflk.  IVrnrr  waren  ein  hübscher  Wechsel- 
strum-Eicktromotor,  dann  elektrüstatische  Maschinen  von  Bonetti,  sodann 
Apparate  der  rOhmlich  bekannten  Firmen  Radiguet,  Ducrecet  und 
l«ejeune  hier  zu  sehen. 

Im  grossen  Saale  des  ersten  Stockwerkes  glänzten  die  brillant  aus- 
gestatteten Luster  für  GlQhlicht  und  Bogenlampen  von  Cance,  Brianne 
und  Bardon.  Ferner  waren  Bogenlampen  „Courval".  von  denen  je  drei 
binterefaiander  mit  iiovoltigem  Wechselstrmn  betaiebeo,  leuchteten.  Diese 
Xampeo  werden  in  den  Ateliers  der  ,Soci^t£  des  T^töphooes*  gebaut.  Hier 
sah  man  auch  die  Registrirapparate  «Richard";  Cance,  Clemencon, 
<ienteur  u.a.m.  stellten  ebenfalls  hier  aus.  Zählapparate  von  l'homson, 
Desjardin,  Brillie,  Motoren  von  U  o  i  g  n  o  n,  Accumulatoren  von  B!ot 
und  Tudor  waren  hier  in  Function  ;  endlich  waren  auch  Uaterrichtsgegea- 
et&nde  des  Vereines  fflr  MaschioenwArter,  besonders  scbdne  Unterrichts* 
tafeln  ezponirt. 

Secundär-Batterie. 

VoQ  ALEXANDER  SCHANSCHIEFF,  Elektriker  in  Upp«r  Norwood,  Connty  of  Sarcejr, 

England. 

(OwMmMdMhM  MvUi«tn  m  M.  AffiU  IWt.) 


Den  Gegen  stand  der  vorliegenden  Er- 
^dong  bildet  eine  SecondärnBstterie,  «reiche 
rieh  (tarch  grosse  Wlilnsnkeit  bei  geringem 
GMrichte  und  gerintj'rr  Masse  aaszeichnet. 

Fcner  ist  die  Batterie  so  eingerichtet, 
•da»  eis  Eotwdcbea  sdüdliclMr  Gase  ver- 
ttadeit  iiL 


Auf  der  nachstehenden  Zeichnaoc  ist 
eine  solche  Secundfir-Batterie  in 

einem  •eokrecbtea  Schnitt,  Fig.  i  und  in 
«lo«r  Obemiicht,  Fig.  z  da^ieatellt. 

Die  ctoseban  Platten  dieser  Batterie 
liad  in  Reihe  geiehaltet. 
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Die  Batterie  besteht  aa»  eiDem  Trog  A 
«M  Htt^prami,  Hob  od«r  idw  pMMa« 

den  Material.  Ist  der  Trog  ans  Holz  ge- 
fertigt, so  werden  seine  ionereo  Flüchen 
TOrtheilhaft  mit  einem  watMrdichtea  Sloff, 
S.  B,  Schitfsleim,  übenogen. 

Der  Deckel  und  eine  Seitenwand  /12 
des  Troges  sind  abnehmbar  und  können  an 
den  fibrigen  Theilen  des  Troges  mittelst 
Kopf-  oder  Mutterschranben  befestigt  werden. 
S  ist  eine  Platte  oder  ein  Leiter  «db  Blei, 
▼ortbeilhsft  tob  gewellter  Gestalt;  falls  die  Bat» 
terie  möglichst  loldit  nnd  transportabel  aas- 
fallen soll,  kann  man  diese  Platte  anch  aas 
Eisen  oder  etncm  enderea  Iiwten  Meierial 
beratenen  vad  sie  mit  Blei  oder  Sflber  ttber^ 
liehen;  für  sehr  kleine  nnd  besonders  leicht 
hcrsostelleDde  Batterien  wird  die  Platte  B 
gans  aas  Silbor  gefertigt.  Diese  Platte  B 
wird  dicht  gegen  die  innere  Fläche  der  ab- 
nehmbaren Wand  des  Troges  geleimt 
oder  gddttet;  die  gegeafberliagende  Seite 
des  Troges  ist  ia  ihnBdicr  WeiM  mit  einer 


Fig.  I. 

Platte  B  ansgerflstet.   Jede  dieser  beiden 

Platten  B  ist  nach  oben  bin  verlängert  nnd 
steht  mit  einer  Klemmschranbe  C  besw.  C> 
In  Verbindnng.  Ferner  trigt  jede  dieser 
Platten  eine  Lage  aus  Mennige  Phg  O4  (für 
ein  positives  Element)  oder  au«  Lyihaigjrnm 
Pb  O  (dr  ein  negatires  Element),  welche  in 
Form  einer  Paste,  leren  Herste. lung  weiter 
nnten  beschrieben  werden  soll,  auf  die  Platte 
nnfgelegt  wird.  Zwlsdien  den  Platten  BtiüA 
zwei  gesonderte,  d.  h.  Dieht  vexbwdeDe 
Platten  angeordnet. 

Es  können  in  den  Trog  A  eine  beliebige 
Anzahl  von  Platten  angeordnet  sein :  von 
diesen  Platten  sind  die  beiden  an  den  Enden 
stehenden  Platten  B  einfadie  PiatteOf  d.  b. 
die  eine  dieser  Platten  ist  positiv,  die  andere 
negativ.  Jede  der  anderen  Platten  i**  hin- 
*  gegen  stellt  eine  Doppelplatte  dar,  d.  h.  sie 
ist  anf  einer  Seite  mit  positivem,  auf  der 
anderen  Seite  mit  negativen  Material  belegt. 

Bei  dem  vorliegendem  Beispiele  hat  die 
Batterie  drei  Zellen ;  wären  rieben  Platten 
vorbanden,  so  würden  sechs  Zellen  entstehen 
a.  s.  w. 

1}  sind  perforirte  Platten  ans  Cellaloid, 
Asbest  odM  saderem,  porösen,  gegen  Sänren 
Widcrtlaildllithigem  Material. 

Falls  man  sich  eines  einfachen  Blei- 
lostes  bedient,  so  ksaa  »an  die  Platten  D 
ersparen.  Die  Seitenwaad  des  Tn>|.;e-^  ist 
gasdicht  angefügt.  Um  ciaen  Kurzscbiuss  zu 
Tormeidcn,  «erden  die  Platten  dorch  Rah* 


men  E  ans  Cemeot  oder  Kantschuk  um- 
scbloesen.  Jeder  Rsbmen  S  Haft  sm  die 

Unterkante,  die  beiden  Seitenkanten  nnd  die 
Oberkante  der  dazugehörigen  Platte  herum, 
auch  ist  da  ftr  denselben  Zwecls  ein  ange> 
fahr  12  mm  tiefer  Raum  zwischen  dem 
Ccnientrahmen  £'  und  dem  inneren  Boden 
des  Troges  vorhanden.  Der  Trog  ist  SO 
hoch  mit  verdünnter  Schwefelsäure  angefflllt, 
dass  das  erregende  Material  völlig  bedeckt 
ist.  Hat  man  den  Trog  so  gefüllt,  so  wird 
er  mittelst  des  Deckels  A*^  gasdicht  Ter- 
schlossen. 

Der  Deckel  Ai  ist  mit  einem  Sicherheits» 
Ventil  Q  aniwerüstet,  tnai  ^weck,  den  ttber- 
scbflti^eB  Wiusentoff,  sobsld  derselbe  fas- 

dem  Troge  eine  bestimmte  Spannung  her- 
vorgebracht  hat,  entweichen  zu  lassea«. 
wührend  die  sdiweren  SchwefdslaredlmpfiB 

in  dem  Troge  zurückbleiben. 

Wie  ersichtlich,  sind  bei  dieser  Eia-^ 
riebtnag  die  Batterie,  die  Lappen  nnd  Fedem 

oder  Stäbe,  die  sonst  znr  VerbindOBg  dtr 
Pole  der  Platten  nötbig  waren,  stela  hiebt 
braehea  aad  somit  oft  die  Ursache  «ar 

Unterbrechung  des  Stromkreises  abgaben, 
völlig  vermieden.  Somit  erreicht  der  Erfinder 
schoa  ans  diesem  Grunde  eine  nennens« 

werthe  Verringerung  des  Gewichtes  nnd  der 
Masse  seiner  Batterie,  abgesehen  davon,  dass 
(iie  das  Elektrodenmaterial  bildende  Paste 
ebenfalls  viel  leichter  ist,  n!s  jc  les  andere 
bisher  zu  diesem  Zwecke  angewendete 
Material. 

Die  Paste,  mit  welcher  der  Erfinder  die 
Mennige  Pb*  O4  (für  ein  positives  Element^ 
bezw.  das  Lythai^yrum  Pb  O  (für  ein  nega" 
tives  Eleaient)  vemiscbt,  ist  von  solcher 
Bescbaffeabeit,  dass  sie  dem  BtdEtrolytea 
ein  leichtes  Eindringen  und  eine  chemische 
Wirkung  auf  alle  Theilchen  des  Rothblei- 
ertes  bezw.  des  Bleiozydcs  gestattet.  Zar 
Herstellung  dieser  Paste  mischt  man  Zucker 
mit  etwas  Wasser  (am  besten  destiUirteaa- 
Wasser),  so  zwar,  dass  ein  Thefl  des  Zndkero 
abgelöst  bleibt. 

Sodann  setzt  man  dieser  Lösung. 
Sebwefelsinre  von  r*Ss6  sn,  so  lange,  Ua 
der  Zncker  in  eine  hauptsächlich  nas  Kohlen- 
stoff bestehende  humasartige  Masse  umge- 
wandelt ist  aad  Scbwefddlmpfe  aaftteigea,. 
wobei  die  so  entstehende  Masse  an  Volumen 
bedeutend  wachst.  Die  so  erhaltene  aus  Kohlen- 
stoff bestehende  Masse  lässt  man  erkalten  uad 
mischt  sie  dann  mit  den  oben  erwähnten 
Metallsalzen  ;  ein  gutes  Mischungsverhältnis 
ist :  ungefähr  i  Volumen  Kohle  mit  2  Vo- 
lumen des  betreffenden  MetallsalzeK.  Ist  das 
Gemisch  abgekühlt,  so  setzt  man  verdünnte 
Schwefelsäure  zu  nnd  erhält  dann  eine  Paste- 
von  der  Dichte  des  Fensterkittes,  Die  Paste, 
welche  nun  gebrauchsfertig  ist,  erhärtet  sehr 
schnell,  lässt  sich  nicht  leicht  auswaschen 
oder  sertheilen,  ist  sehr  porOs,  hcsitst  fttr 
Gas  eine  grosse  Absorptionafibigltdt  nnd 
grosse  elektrische  Leitungsfähigkeit. 

Anstatt  Zucker  kann  man  auch  Syrap 
tor  Herstellaag  der  Paste  versreaden. 
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Starkfttromanlagen. 


Oeiterreich-Uogarn. 

a)  Oeiterreich. 

Dentschbrod  i.  Böhm.  (Elektrische 
Beleuchtung.)  Die  Stadtgemeinde  be- 
absichtigt die  ekktrische  Bdenchtaag  cta« 
zofllhreo. 

Ballein  in  Salzburg.  (Elektrische 
Belenchtnng.)  Die  Stadtgemeinde  hat 
sich  mit  der  Firma  Elektricitats-Actiengesell- 
tchtft  vorm.  Schackert  &  Co.  in  Nürn- 
berg wegen  Etndcbtnng  der  elektrischen  Be- 
lenchtnng Int  EhiTernebmen  gesetzt  nnd  hat 
anch  bereits  die  commifsionelle  Aufnahme 
der  fietnebskraft  am  Müblenbache  in  Ober* 
aln  stattgefunden. 

Jaslo,  Gnlirien.  fF  '.  c  k  1  r  i  s  c  h  e  B  e- 
leachtuog.)  Die  Stadtgemetnde  beschlots 
die  Brriehtnnff  einer  etektrbclien  Beleneh* 
tnngsanl n^r.  Der  Bau  Icr  Centrale,  die  vor- 
iXofig  etwa  lOOO  Glühlampen  umfassen  soll, 
vnrde  der  Ffarmn  Sieaeat  tt  Hnlike 
'flbertragen  und  wird  mit  dem  Bnve  sofort 
licgonoeo  werden. 

Kailebad.  (Elektrleitltewerk.) 
Di<?"?'?  Werk  erweitert  sich  mit  jedem  Jahre. 
Gegenwartig  sind  weit  Über  150  Bogenlam- 
pen, tbeib  Ar  Sffentliche,  theils  für  Privat- 
zwecke nnd  100  Prcrdekräftc  für  \Vr;  h^^i-l- 
Strom-Motoren,  welche  Aufiüge,  Katlee- 
mflhlen,  Pumpen  etc.  betreiben,  in  Thütlg- 
keit.  Da  letztere  einen  Tngesbctrieb  erfor- 
dern, so  hat  sich  das  Erträguis  da  Elektri- 
citätswerkes  bedeutend  erhöht. 

Sratzau.  (Elektrische  Be- 
lenchtung.)  Die  Firma  B.  Egg  er  u.  Co. 
in  Wien  hat  sich  erbötig  gemacht,  ein 
Elcktricititswerk  fttr  Liebt«  nnd  Ktnftnb- 
gebe  in  Kratian  avf  eigene  Kosten  nnd  ebne 
jedwede.«  Ri^ico  .seitens  der  Stadtgemcintlc 
zu  eriicbtcn.  Die  Stadtveilrctnng  bescbloss 
einilfnmtg,  die  Conccuion  dieser  Pirnin  zu 
crtbci7cn. 

IVeunlilrchen.  (Elektricitits- 
w«rk.)  Man  acbretbt  dem  „N.  Wr.  Tagbl.'' 

von    dort  :    Der  Gemeicderath    hat  die  Er- 
licbtong    einer    elektrischen  Centralanstalt 
'  Ar  {ewerbRche  nnd  Prlvnttwecke  beteblotsen. 

Die  Anlagekosten  sind  mit  230.000  fl.  fest- 
gesetzt   nnd    erfolgt    die    Errichtung  und 
der  Betrieb  des  Werkes  anf  Kosten  der  Ge- 
meinde   Neunkirchen.    Es   werden  Antheil- 
scheine  bis  zum  Betrage  von    190.000  fl. 
ausgegeben,  fUr  deren  J^ige  Verzinsung  die 
Gemeinde  haftet.    Die  EinTBsung  derselben 
erfolgt  von  1901  ab  in  iiiDgi>ten&  36  Jahreu 
durch  die  Gemeinde.  Das  in  der  Nähe  Nenn- 
kitclicns  gelegene  Schloss  Schwarrau,  in  Be- 
sitte  dec  Herzogs  Kobert   von  Parma,  soll 
später  gleichfalls  mit  dem  Klektricilälswerke 
in  Verbindnog  gesetzt  werden.  (Verg).  ü.  X, 
8.  230.) 

Perglne.  (K  1  e  i  n  h  a  h  n  mit  elek- 
trischem Betriebe.)  Das  k.  k.  Eisen- 
'bdhaninbterinai  bat  der  Mark;gemeinde 
Sergio  e  in  SUdtirol  die  Bewilligung 
aar  Vernähme  technischer  Vorarbeiten  für 


eine  schmalspurige  Kleinbahn  mit  elek« 
trischem  Betriebe  von  der  Station  P  e  r  g  i  n  e 
der  Valsuganabahn  in  da.s  P  i  n  e  t  h  a  1  über 
Montagnaga  beiSerraglia  im  Sinne 
der  bestehenden  Normen  anf  die  Daner 
eines  Jahres  ertheilt. 

Puchstein.  (Elcktricilatswerk 
M  a  1 1  o  n  i.)  Für  den  Ort  Puchstein,  in 
dessen  Gebiet  der  berühmte  Säuerling  ent- 
springt und  anf  dessen  Boden  der  rühmlich 
bekannte  Grossindnstrielle  kaiserl.  Rath 
Mattoni  eine  Reibe  schöner  EtabUsse- 
ments,  Villen,  Bnddhinter,  Trinkhallen  «r» 
stehen  Hess,  wurde  ein  mittelst  Wasserlcraft 
des  Egerflnsacs  betriebenes  Elektiidtitiwerk 
geschaffen,  ttber  deeaett  drtdllirte  Einrieb* 
tnng  wir  nächstens  berichten. 

Tarnopol,  Gaüsicn.  (Elektrische 
Centrale.)  Die  StadtgemebideMebt  mit  der 
S  o  c  i  e  t  e  de  n  d  u  s  t  r  i  e  e  1  c  c  :  r  i  ]  u  e 
de  G^n^ve  wegen  Errichtoag  einer  eiek» 
triacben  Centrale  in  Verbandlimg.  Die  Cea* 
trale  soll  für  den  Betrieb  von  ca.  5000  Glüh- 
lampen, sowie  einer  ükm  langen  elektrischen 
Strasaenbabn  für  Fracbtcnverkebr  eiageriditet 
werden* 

ft)  Ungarn. 

A rdd,  ( F  r  o  j  e  c  t  i  r  t  e  K  i  n  t  u  hs 
rung  des  elektri  sehen  Betrieb  er 
auf  ungarischen  Fernbalinen.) 
Die  Direction  der  Vereinigt  cn  Arade- 
und  Csandder  Eisenbahnen  wird 
nunmehr  auf  ihrer  Linie  Ära d-S  z  e  g  e  d  i  n 
die  Versuche  mit  elektrischem  Betriebe 
(Accumutatorenwagen)  bei  PersoDenzugen 
beginnen.  Die  Fahrgeschwindigkeit  ist  mit 
75 

per  Sttmde  in  Anealdit  genommen, 

SU  /war,  dass  die  119  1cm  lange  Strecke 
Arad-Szegedin,  auf  welcher  gegenwärtig  für 
Personenzüge  fahrplanmä!>sig  4  Stunden 
23  Minuten  bemeosen  sind,  mit  Inbegriff  der 
Aufenthalte  in  circa  3  Stunden  zurückgelegt 
werden  wird.  Die  Ton  der  Waitser'acben 
Fabrik  in  Arad  verfertigten  Wagen  smd 
beieits  abgeliefert,  mit  Accomnlatoren  armiit, 
nnd  werden  gegenwirtig  Probefahrten  vor» 

genoin  TTirn . 

Budapest.  BudapeBterUotergruoci- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe.  (B  e> 

nennung  der  Bahnnach  dem  Namen 
S  r.  Majestät.)  Se.  Maje&tai  hat  mit 
Allerhöchster  Enl;chliessung,  Budapest  vom 
3.  Mai,  gestattet,  das.s  die  HuiiapcNtcr  elek- 
trische Untergrundbahu  al.erhuchaUieiacu 
Namen  fbbre.  DiMe  Bahn  wird  infolge 
dessen  von  nun  an  ofliciell  „Bndapester 
elektrische  König  Franz  Jose f- 
Untergrundbahn"  und  kurz  „Franc 
Jotef  •  Untergrundbahn"  benannt 
werden.  Ans  diesem  Anlasse  Hess  die  Di> 
rectton  in  der  grossen  unterirdi>chen  Halle 
am  Giselaplatze  eine  Gedenktafel  mit  folgen« 
der  Inschrift  anbringen : 

„Unter  der  Regierung  des;  Ajtorto- 
lischen  Königs  Franz  Josef  I.  wurde  der 
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Bau  am  i'.  Ai;gust  1S94  begonnen,  zu 
«elcher  Zeit  Dr.  Alexander  W  e  k  e  r  1  e 
Ifiaialcrpriddoit,  Bdt  Lak^et  HMd^ 
nittiltcr  und  Carl  liieronymi  MioUter 
dei  loDern  war.  Beeodet  wurde  der  Bau 
am  II.  April  1896,  sn  wddMT  Zeit  Baron 
Desidcr  Bdnffy  deLosoncz  Minister- 
präsident, Ernst  Dioiel  de  Seamo&- 
Uj^ir-N^meth  Haaddsninister  and 
Desider  Prrcsel  d«  BoBjllAd  MiftlSter 
des  Innern  vsar.' 

Eröffnung  des  Üclriebet. 
Diese  Bahn  wurde  am  2.  Mai  dem  Verkehre 
ftb«ffg«beD.  Die  ersten  Züge  werden  von 
de«  beiden  Endstationen  am  6  Uhr  Fräh 
(die  letzten  um  11  Uhr  Abends)  abgeUMen 
und  folgen  «inaader  bei  normalen  Verkehrs* 
Terhtltniinen  in  fünf,  bei  grö««rem  Andränge 
in  did  MlantCB. 

r>e:n  Be t  r  i  ebs ut  a  tu t  e  entnehmen  wir 
lolgeodeBestimmnngen:  Die  gestatteteMaximal« 
FahrgMchwindigkeit  beträgt  4oitin  p«- Stunde. 
Die  Wagen  dürfen  nur  auf  das  Zeichen  des 
Condocteius  in  Gang  gebracht  werden  und 
bnbcn  dnander  in  einer  nnd  denelboi 
Richtung  auf  Rotationsdistane  zu  folgen. 
Freie  Fahrt  ist  durch  weisses,  Stehenbleiben 
durch  rodie*  Lidit  sii  «IgnnlMrM.  Die 
Stationen  sind  unter  einander  mit  der  Ccnlral- 
station  und  den  Verkebrsbahnhöfcn  durchs 
Telephon  zu  Terbinden.  Vor  dem  Eintritt 
■nf  die  inneren  Perrons  Ist  die  Fahrkarte 
aus  dem  zu  diesem  Zwecke  aufgestellten 
Automaten  zu  knnfen.  Die  Eisenbahn- 
organe sind  nicht  verpäichtet,  Geld  «u 
wechseln.  Das  längere  Vet  weilen  auf  den 
Perrons  Ist  dm  PniMgieren  untersagt ;  den 
Perron  können  nnr  diejenigen  betreten, 
wdche  den  nichsten  Zug  zu  benütren 
wänschen.  —  PVeikarten  werden  nicht  aus- 
g^eben.  —  Die  Inneren  Penront  können 
Pastagiere  nnr  mit  den  berdtt  gelösten 
r.i ti  rl  1  üicts  betreten,  welch'  letztere  von  den 
bei  den  Gittern  stehenden  Bahnorganen 
dnreliioebt  werden«  Bdm  Avtiteigen  ist  die 
Fahrkarte  dem  run  inneren  Perron  stehenden 
Bahnorgan  abzugeben.  —  Gewaltsames  Ein- 
dringen  auf  den  inneren  Perron  iit  Terbolen. 
—  Die  Fahrkarte  ist  nur  auf  der  Station, 
wo  sie  gelöst  wurde,  au  einmaliger  unnnter- 
brodiencr  Felirt  mit  den  nücnilea  Wagen 
E'  —  l^ns  Besteigen  „completer"  Wagen 
ist  verboten.  —  Singen,  Pfeifen,  Lärmen  ist 
auf  den  Perrone  und  in  den  Wagen  ver- 
boten,  Zuwiderhandelnde  Icnnncn  vom  Wrigm 
abgesetzt,  respective  von  den  Perrons  aus- 
gewiesen werden.  Trunkene,  Scaodal  ver- 
ursachende, den  Anstand  beleidigende  Per- 
sonen, oder  solche,  welche  äussere  Zeichen 
ansteckender  oder  abschcuerregender  Krank- 
heit tragen,  endlich  auch  solche,  welche 
betclimntzende  Kleider  tragen  (von  der 
Arbeit  kommende  Maarer,  Rauchfangkehrer, 
MäUer  etc.)  dtufen  den  Penon  nicht  be- 
treten. —  ta  den  Wa^en  ist  das  Raadien, 
Spucken  verboten.  —  Fenster  dUrfen  nur 
mit  Zustimmnng  aller  Passagiere  hernbge- 
laeien  werden.     &cplodirende  Gegenatlnde, 


geladene  Waffen,  uli -Iri  •  hende  Objecte  und 
grössere  lebende  i'hiere,  wie  Uunde  etc» 
dflrfen  nieht  befördert  wwden.  —  Zewider* 

hanrirln  le  werden,   falls  ihr  Vergehen  nicht 
Strengerer  Ahndang  an  nnterueiiea  ist,  mit 
GeldbnsM  bia  m  50  6.  efenlneil  mit  est* 
sprechendem  Arrest  bestraft.  Zar  Benrtheilang 
der  Uebertretungen  ist  in  erster  Instanz  der 
respective    Bezirkshaaptnann,     In  zweiter 
Reihe    der  Ober^tadthauptmann,    in  dritter 
Instanz  der  Minister   des  lanern  competent. 
Die  lieddeten  Angestellten  der  Bahn  können 
die  gegen   das  Statut  Handelnden    von  den 
Wagen  absetzen,   resp.  von   den  Stationeo 
ausweisen.  Die  Angestellten  der  Bahn  habea 
daa  Recht,  für  alle  an  den  Einrichtungea 
verursachten  Sdilden '  sofort  entsprechenden 
Ersatz   ZU   fordern   und   den  betreffenden 
Betr^  in  Sinne  de$  Tom  Giaenbahn-  and 
Sehtfbbrta  -  Obarinapeetorat  feitgettdltee 
Tarifct  ekuatrelben. 


(Antfl  teflnng  »Straelen  et«  en* 

bahn  mit  elektrischem  Rrtriebe 
SystemDeconville^  Am  39.  April  L  J  • 
fand  in  Bndapeit  nnter  Ffihmef  des  Ob«« 
inspectors  der  GeneraMnspectioa  fiir  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt,  Attila  B  e  n  d  e,  and 
I  nnt  Beiaidinng  der  Vertreter  der  intereniiten 
Staats-,  Comitats-  und  Communatbehörden, 
sowie  der  Direction  der  Millenniums-Austel- 
lung  die  technisch-polizeiliche 
Begehung  einer  für  die  Dauer  der  Atis- 
siellnng  erbauten  Strasseneisenbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  statt.  Die  Gdeiie 
dieser  Bahn  haben  eine  Sparweite  von 
O  j  cm  genau  so,  wie  die  in  der  Pariser 
Ausstellung  im  Jahre  1878  von  Decon- 
V  i  1 1  e  erbaute  Bahn,  bestehen  aas  7  Kilo- 
gramm Schienen  und  werden  Ton  5  (  schweren 
elektrischen  zweiachsigen  L.ocomotiven  be- 
fahren, welchen  3—4  Waggons  angekoppelt 
werden,  die  einen  Fassaogsnnm  fdr  |e 
20 — 24  Personen  besitzen.  Der  Prim ;i rmütur 
befindet  sich  in  der  G  a  n  s'scben  Centrale 
auf  dem  Aniatellattgsplatse.  Der  Dynamo  ist 

hier  in  dire;:ter  \'erl;inilun^^'  in;t  ■ler  Silehenden, 
schnellrotirendeo  Darapfmascbine  (aber 
3000  Tonren  in  der  Iftnnle).  Von  hier  wM 
der  elektrische  Strom  in  die  nach  System 
T  r  o  1 1  y  hergestellte  Oberleitoog  geffthct. 
Die  RUddeitnng  erlblgt  dnrch  die  Schienen. 
Ober-  und  Unterbau  ist  von  Rosse- 
m  a  n  n  und  Kubocmann,  die  elek- 
trische Einrichtong  von  Ganz  and 
Comp.  Die  Länge  der  Bahn  beträgt 
i'3  tm,  und  ist  dieselbe  durchwegs  doppel- 
geleisig.  Die  Fahrgeschwindigkeit  beträgt 
14  km  per  Stunde,  und  wird  die  Bahn  in 
8  MinutcQ  befahren.  Zwei  Zuge  werden  con- 
linnirlich  verkehren ;  der  Fahrpreis  ist  mit 
10  Kreuzer  für  Erwachsene,  mit  5  ICreaser 
fUr  Kinder  normirt.  Eine  kleine  Koblenbahn, 
welche  von  dem  Normalgelelse  der  Staats- 
bahnen ans  das  Kesaelhans  der  grossen  Ma- 
sdktnenlialle  mit  Kohlen  Tersorgt,  breast 
das  Geleise  der  elektrischen  Aussteüungs- 
bahn.  Ein  Ende  der  Bahn  liegt  beim  Aoa- 
stellungsthor  Nr.  3  aaf  der  Stefisnattraue 
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aäcb&t  der  PferdebahB,  ir>^  andere  Ende 
Büdist  de«  UourgiiuidbAbn  (AndrAMyittmn«). 
DI«  CoBBÜMio«  eontfatirt«  <ti«  «attpraclMid« 
P''  chafTeoheil  der  nauausfähmiig,  sowie  der 
getroffenen  «icher  beitapoliieUicben  Vorkeh« 
fiBfi».  Di«  B»im  «nd  iMbMO«d«r«  da« 
dabei  in  Anwendung  gebrachte  System  gilt 
*i«  AnMt«llnngtobjcct  und  gleichzeitig  als 
VeraaditbalHi,  41«  Im  Fall«  dir  Bewürang 
de  Sy«»cfns  die  Anwendang  des*elben  für 
Straueobaboea  niederer  Ordnung  in  Cumbi- 
Mtioa  («logen  werden  durfte. 

Nagy-Szeben.  (E  i  s  e  n  !  a  h  n  p  r  o- 
j  e  c  i  e.)  Der  kooigL  uagar.  l^iandeU- 
minister  hat  dem  Dr.  Carl  Wolf,  Director 
der  Allgemeinen  Sptrcasse  in  Branö  (Krun- 
«tadt),  die  Bewilligaog  zur  Vornahme  tecb- 
■udicr  Vorarbeiten  fttr: 

«)  da«  TOB  der  Station  N  a  g  y* 
Ss«  b  e  n  (HemaaBsUuh)  d«r  UnJ«  Kit« 
K  a  p  n  t  (Klein  -  Köpi»ch)  —  N  a  g  7- 
S s e  b« B— F of  ar a a  der  känigl.  nngar. 
Staattbahaan  anif«li«ad«,  8b«r  dM  Haupt- 
;!:it,  jn  !  mit  Beniltiung  entsprechender 
btraMenzüge  and  BerOhrnog  dea  Vergnaga^gi* 
EtnbliiMBentt  „Jnnger  Wald>  bit  Rarinar ; 

b)  eine  von  der  zukünftigen  Station 
pjoagcr  Wald*  der  Linie  o)  abzweigende, 
BB   Sevbbadi-Hial«    biH   Bvnatianf  der 

Nagy-Szeberi  — Na£y-Digrc(i'1rr  I,.'\rj  Istrnsf 
bis  K  i  »-D  i  s  z  n  ö  d  führende  uchmalsparige 
StrafceneiienbabB  mh  «laktriMiM«  Batikibe 
«Bf  di«  Dnnsr  ein««  Jahm  «rthdlt. 

Deutsch. and, 

Berlin.  Dem  Magistrate  iüt  im  v.  M. 
von  der  A  11  g  em  eineoKlektricititS' 
G  esel!schaft  ein  Project  Uber  ein  um- 
fangreiches Neu  TOD  elektrischen  Slrasseo- 
bahnen  vorgelegt  worden.  Danach  tollen  zu 
4ca  bestehenden  Linien  solche  in  «iner  Ge* 
«aasrntlinge  von  135  Amt  nen  hinrakomroen. 
Zunächst  handelt  es  sich  nm  eine  innere 
nad  etna  inaaer«  RiagUnie.  Die 
«rat er«  soll  vom  Oranieobarf  «r  Thor  darch 
die  Linien-,  Markus-  und  Michaelkirch- 
atmaM  hinüber  ia's  fiailesche  Thonriert«! 
*Br  B«rgBiaBB«tr«*M  gehen,  um  von  dort 
Uber  den  Anhalter  Bahnhof  zur  Ausgnngs- 
atall«  zai(ickiak«hr«a.  Dm  ttossere  King» 
lisi«  itt  von  der  AMbcdwntmiae  binanf 
nach  Norden  zur  Pcrntiuerstrasse,  von  dort 
nach  Osten  tar  Warschauerstrasse,  von  hier 
t«f  «B  Sad«B  nach  Bahabof  8difiB«b«rg  nnd 
so  znrttck  zum  Ausgangspunkt  geplant.  Die 
neben  zwischen  diesen  beidenKreisen  liegenden 
bna».  dieselben  krenscndcB  Unten  sind  in 
grossen  Umris»en  geplant  etwa  wie  folgt  : 
I.  Lie&undbrnnnen-Hahnhof  Fricdncbstrasse, 
Wilmersdorf.  2.  Kahnhof  BeustelatraMe 
^Moabit)  -  Lehrter  Bahnhof  -  Wcr.Jersfrasse- 
Görlitscr  Ufer.  3.  Lehrter  Hahnhof-Stettincr 
Bahnhof' Schlesischer  Batiabof.  4.  Pahniiof 
Schönhauser  Allee  -  Alezandeiplatz  -  Kisdorf. 
5.  Ansbacheratrssse  •  Potsdamer  Bahnhof- 
Bahnhof  Friedrichsberg.  6.  Siettiner  Babn- 
Iwf-Ward«ndier  Ilatkt-Bhichn^platz.  Endlich 
9.  fMadtaar  Babikof^pittelatarkt^Görlitser 


Ijahnhi  r  Auf  den  inneren  Linien  mV.  ein 
Dreiminuten«,  auf  den  intaaran  Liaten  ein 
FttnfnlnntaB  >  Verkehr  «lagerlebtBt  w«tdcB. 

Was  die  technische  DurcJif  ihrung  bctrifTt, 
10  ist  für  die  äuiserea  Linien  an  die  ober- 
iidiicb«,  flir  di«  iBa«r«a  Iiai«a  «b  dl« 
unterirdische  Zuleitung  gedacht.  Den  noth- 
wendigen  Strom  sollen  die  bereüs  voc" 
handeaea  CeBtralstaHonen  saniuna,  dl« 
'  dnnn  allerdings  erheblich  erweitert  werden 
müssten.  Sobald  die  Concesuonsfrage  er> 
ledigt  ist,  soll  ttBVMrriigUeli  adi  d«a  Ba«  d«r 
Linien  begonnen  werden. 

Mit  der  elektrischen  Obcrspree- 
b  a  h  a  Friedrichshagea-Köpnik-Ostend-Ober- 
schonweide  Berlin  ist  vor  einigen  Tagea  swIp 
sehen  Ostend-Köpenick  durch  Abholsnagea 
anf  fiscalischem  Gebiet  der  Anfang  gemacht 
wordm«  Die  Bahn  wird,  von  Friedrich«* 
hagoB  nBsg«heDd,  Köpenick  berühren, 
OMmd  dttrehschneidca,  hinter  0»tead  ab« 
zweigen  nach  Wilhelminenhof,  Niederschön- 
weide,  Treptow,  Berlin  einsrMita,  nnd  nach 
RnrnnMltbnrg,  Strala«,  Stnhntr  Chanttaa, 
MUhlenstrasse  (Oberbanmbrücke)  T>r!in 
andererseits.  VoB  Ostende  bis  zum  Ende 
der  Wnlhald«  Warden  di«  SebfcB««  der 
Bahn  nicht  auf  der  schrviilcQ  Chaussee, 
sondern  neben  dieser,  auf  hscalischem 
Terrain  gelegt;  dte  efat«B  «ii«ra«B  Trilg«r 
für  die  elektrische  Leitung  »hid  rits  am 
Anfsng  der  Wnihaide  bei  Kieu  -  Kümmels* 
barg  «ingetrofen.  Der  elektriacbe  Strom 
für  die  Bahn  wird  von  der  im  Bau  be- 
griffenen Centrale  der  Allgemeinen 
Elektricitnts  -  Gesellschaft 
bei  Wilhelminenbof  geliefert,  nnd  deren  Ile- 
trieb  voraussichtlich  im  Scpiember  d.  J.  er- 

dfiMt  werden. 

Das  Project,  betreffend  die 
Vcrlingcrnngder  Hochbahn  vom 
Nollendorfplats  bis  zum  Zoologischen  Garten, 
welches,  nach  einem  Berichte  des  „BerL 
B.  C."  von  der  Sudtgemeinde  CharlotMl> 
bürg  nunmehr  genehmigt  worden  ist.  hat 
die  Firma  Siemens  &  llalske  am 
8.  V,  M.  dem  PoiiseiprisidiiUB  «iagereicbt, 
damit  die«  nodi  <U«  fonB«U«  G«n<rfimignng 
des  Kaisers  znr  Abtretung  eines  14  m  breiten 
Terrainstretfeiu  vom  Gelinde  des  Zoologtschen 
Gartens  ein  hol«.  Die  aaffalland  gros«  be> 
rrifvcnfn  I>;men*ioncn  de«  abzutretenden 
Terrains  rechtfertigt  sich  aas  der  Notb- 
wendigkait,  hier  petnllal  «nr  Hochbahatraoe 
eine  Rampe  anznlegen,  welche  es  ermüg- 
licht,  die  —  später  elektrisch  betriebenen  — 
Strassenbahaen  di«s«s  Stadtthails  aaf  di« 
Hochbahn  Uberzuieiten,  so  dass  dann  ein 
Uurchgehcoder  Verkehr  der  HuchbabaiUge 
von  der  Warschauer  Brücke  besw.  vom  Pota- 
dainer  Hahuhof  nach  Charlottenhurg,  (Irnne- 
wald  etc.  ^e&chaffea  werden  kann.  Mit  der 
Frage  der  Umwandlung  deiStrassea- 
bahnbetriebes  in  einen  elek- 
trischen beschäftigte  sich  die  Charlotten- 
burger Stadtverordaetea  •  Versammlung  be» 
reits  in  einer  ihrer  letzten  Sitzangea,  ia 
welcher  beschlussea  «nrde,  den  2iagislraX  an 
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er-iuchcn,  libtr  die  mit  der  PsiiijifstraMeB- 
b«hn  CeseUftchaft  usd  der  Direction  der 
phy«tlMl{*di<4Mi1mbebm  Reidtinttelt,  weldiR 
gegen  «Icn  c1cUtri»c^<"n  Betrieb  Einspruch 
erhoben  hatte,  noch  Tor  den  Ferien  Bericht 
m  cretane».  Da  dl«  DmpfttrAtMnbaba« 
GesciUL-hiift  von  vorneherein  erkMrt  hat, 
data  fie  toq  der  antei  irdicchen  Stromza- 
fUiraag  der  Iwlkai  Kosten  halber  Abitnad 
nehmen  mlls^e,  so  hanlelt  es  sirh  nnr  um 
die  Frage,  ob  man  bei  obenrdisrtier  Strom- 
znfahmiig  dl«  RlddeitaDf  der  Eiektricität 
durch  ein  ge«ondertei!,  «nterirdiach  verlegtes 
Kabel  bewirkeo,  o  ler  statt  des  einen 
Leitungsdrahtes  für  jeden  Schienenstrang 
deren  zwei  (für  Zu-  nnd  Kttckieitung)  an- 
ordnen will.  Endlich  werden  noch  da« 
Dr.  F  r  ö  h  I  i  c  h  »che  System  der  Parmly  • 
linag  der  vaBeboBdireadcn  Slrömef  towie 
die  Anlage  etoer  tweifedten  elektriachen 
Ctatrale  in  Erwflgnng  gezogen. 

Eio  nenea  elektrisches 
Stratieebebfi-Project,  weichet  die 
Herstellung  einer  V  e  r  L  i  n  il  n  n  g  zwi- 
acheo  Spandau  und  Berlin  be- 
tweckt, bet  der  Menerer*  uoA  ZtnmienBebter 
P  r  l  er  dem  Magistrat  tut  grnndsfttz- 
licheo  Genehnaigaag,  insoweit  das  Berlioer 
Gebiet  in  Frage  k<»miBt,  naterbreitet.  Die 
12'3  l'vi  langt  Hahn  sol!  an  '1er  T?er!iner 
Brücke  zu  Spandau  ihren  Anfang  nehmen, 
die  Cbavaaee  aach  Haiethorat  verfolgen 
und  dann  auf  der  Strasse  Konig^damm  bis 
znr  See&Uaüse  (Berlin)  weiter  getuhrt  werden. 
Die  sttdlich  dieser  Linie  belegeaea  Statioaen 
der  Ringbahn,  Jnnf^fr'nhaide  in  1500  m  und 
Beiis&cli>Ua«8e  lu  nur  m  totfctnung 
tollen  ebenfalb  Bit  ia  daa  Bereich  der 
neuen  Bahn  gezogen  werden.  In  der  See- 
stiaste  soll  die  Bahn  bis  zur  Torfstrasse,  an 
der  Versuchabranerei  und  den  Kirchhöfen 
Toräbcr,  daaa  ia  der  Torfatraate  bei  dem 
aea  sn  erbeaenden  Krankeahaate  Torbei  bis 
rnr  (  haussee  am  Nordnfer,  dann  bis  lur 
Lynaer  Strasse  ond  schlieaalich  bia  aam 
Bahnhof  Weddiog  geftthrt  werdet).  Der 
Bnhnbnn  soll  biMiea  Jabreefriit  fcrtinotel!' 
weiden. 

Die  Firma  SiemeasftHalske  hat 

dem  l<gl.  Putizei-Präsidinm  und  dem  Nfagi- 
strate  die  SpecialentwUrfe  znr  Anlage  einer 
elektrischen  Strasaeabaha  mit 
oberirdischer  Stromzuführung  von  der 
Warschauer  BrUcke  bis  znm 
Centrai-Viehhof,  wotn  von  den  zn- 
stSndlgen  Behörden  die  grundsätzliche  Gc- 
nchmt|^ung  bereits  ansgesprocbea  wordeu 
ist,  zur  Prüfung  unterbreitet.  DieM  Strassen- 
bahn  »ol!  an's'chliesslich  dem  Personenverkehr 
dienen,  und  als  solche  eine  Zuführungsbahn 
fttr  die  elektrische  Stadt-  (Hoch-)  Hahn  sein. 
■Die  a'075  km  lange,  an  der  Warschauer 
BrVcke  beginnende  Strassenbahn  folgt  dem 
Laufe  der  Warschauer-  und  Peteisburger- 
stra<.se,  flbenchreitet  den  Baiteoplats  und 
gelangt   dareh  die  Thaer-  and  Eldeaeer- 

8tras.se  /ntn  Hau]  teingang  des  Central- Vieh- 
hofes. Haltestellen  sind  voriänfig  vorgeaeheo : 
I.   an   der  Ecke   der   Wanchaner-  aad 


Rudolfstra'se,  2.  an  der  Kreyrnng  der 
Warscha.oer Strasse  und  Frankfurter  Allee. 
3.  aaf  dem  Baltenplatt  nnd  aa  dem  Heapt- 
ringsng  des  Centml-Viehhofes.  Der  Einbeits- 
fahrpreis  fUr  dteie  Linie  ist  auf  lo  Pf.  fest- 
gaNiR« 

Der  Eisenbahnnnternehmer  R.  Damm 
hat  dem  köaigL  Potiaci*Präaidiiim  und  dem 
Magistrat  einen  wetteren  Antrag  tar  Geneh- 
iiiigung  viirgelegt,  die  nachstehend  aufge- 
führten Strassen  zur  Anlage  einer  m  i  t 
Aecnmalatoren  in  betreibenden 
elektrischen  Trtmbahn  benütten 
zu  dürfm:  Voa  der  Univertititsstraae  aus- 
gehend darch  die  Stalirtraaae  über  die  Eberts- 
brüiVf,  durch  die  Afti!leriestras-e  über  den 
Koppenplatz  in  die  Ackerstrasse  über  die 
Invalideastrasse  antcr  Krensoag  von  Pferde* 
bahnt;eleisen  nnd  Mit»'?nfTong  derselben 
auf  5UO  m  weiter  zur  Ücrnauerstnuse  oder 
durch  die  Attgnstatrasse,  Kletae  Ham- 
burger- und  Bergsfrfl<i«e  bis  zur  Braeaen- 
stiassc-  Nordbahnhof.  Eine  ForUetznng  dieser 
Linie  durch  die  Eberswalderstrasse,  am  Frie- 
drichshain vorbei  nach  Schönhausen  ist  vom 
Unternehmer  ebenfalls  in  Anssicht  genommen. 

Uebcrdie  Ansfahrnag  der  elek* 

Irischen  Strassenbnhnen  mit 
unterirdischer  S  tr  om  zuf  li  h  r  un  g, 
hat  der  ,,B.  B.  C."  nachstehende  Information 
erhalten:  Die  ca.  boom  lange  Siiecke  der 
Gru»«.en  Berliner  Pferdebahn- GeseLschait  Rit- 
ler-Strasse  bis  Dönhofi-i'latz  wird  noch  in 
der  Woche  nach  dem  Pfingstfest  dem  Be- 
triebe übergeben  wcrdea  können,  falls  nicht 
unvorhergesehene  Zwisrhenfftlle  steh  ereignen. 
Die  Verzögerung  der  Fertigstellung  erldirt 
sich  aus  den  vielen  Schwierigkeiten,  welche 
die  Verlegung  verschiedener  Gas-  und  Wasser- 
rohre, einer  RohrpovtleitnBg  and  eine«  Eat- 
wlsseraags*GBaaIs  ia  der  UndenstraHe  vct' 
ursacht  hat.  Was  die  Linie  der  Firma  Sie- 
mens &  Ualske  (BchreD<ötrasse-Treptow) 
anbeiriffl,  so  dtrfte  die  etwa  iioom  lange 
Strecke  Hol'mann-,  Markgrafen-,  Schützen- 
nnd  Maacr-Stiaste  bi*  zum  1.  Juni  fertig- 
gestellt aeia,  so  da»  von  da  ab  die  Wagea 
dieser  Linie  bis  zur  Vollemlung  der  ganzen 
Strecke  von  der  Eclce  der  Leipziger-  und 
Maner-Strasse,  woselbst  eine  provisorifche 
Weichenanlage  vorgesehen  ist,  ao^gchen 
werden.  Die  Zurahme  des  Verkehres  auf 
den  beiden  elektrischen  Ausstellnngsbahnen, 
besonders  auf  der  Linie  Zoologischer 
Garten-Treptow,  hat  übrigens  die  l>ireclion 
der  Grossen  Berliner  Pf«rdel»«hn-( ie  elischaft 
veranlagt,  Vorkehrungen  zu  trefien,  dass  die 
Motorwagen  von  Fiiugsten  ab  nach  Bedärfais 
mit  Anh^gewngen  verkehfea» 

Görlltl.  (Elektrischer  Strassf-n- 
bahnbetrieb.)  Die  Allgemeine  Elek- 
tricitäts-Oesellschaft  in  Bertto  hat  die  GÄf- 
litzer  Stm^senbahn  angekauft  und  w  '  '  - 
seibe  mit  ElektridUit  betrieben.  Sie  )iat 
aach  dem   „B.  T.**  mit  dem  stVdtischea 

Elektricit.nfswrrke  ein  Abkommen  getrxfTcri, 
so  dass  sie  von  der  Anlage  eines  eigenen 
Elektridtätswerkcs  Abslaad  nehmen  wird. 
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Leipzig.  (E 1  e  k  t  r  i  8  ch«  Strstsea* 
bahn.)  Die  von  der  Allgemeinen 
ElelKtricitätt-Getellsohftft  nen 
«rbaate  Leipsiger  «1«tarfeehe  StntMilMliii 

mit  oberirdischer  Sirrim?i;füV(TtiDg  ist  am 
40.  Mai  1.  J.  aaf  den  Linien  von  Mocknu 
und  ScbSii«f«1d  nach  den  StadtlBMra  «r* 
öffnet  wor-leo.  Für  rien  Betrieb  der  ganzen 
Strecke  tiod  tuoäcbtt  vorgeMbcn  70  Motor- 
ud  50  Anhiagewagen.  IMe  KrafUtetkm 
«sthilt  drei  Dampfmaschinen  mit  zusammen 
«kwa  1200  Pferdekraft-Leitttmg  sam  Antrieb 
der  DjnNUBonaidriiiea.  Die  Genamt-GcMs- 

Uoge  bctTäpf  4}  hm. 

Zaborze.  (i:.lektr  i  •  c  Ii  e  Centrale.) 
Die  ftr  Obcnchlesien  wichtige  Frage,  wo 


die  Allgemeioe  ElektnciHttt-Geaelltchaft  ilire 
auf  2<),ocm;)  PS  projectirtc  Centrale,  von 
welcher  wir  schon  wiederlwlt  leferittee,  er* 
riditet,  itt  neemehr  entidiiedeB.  la  Zaborte 

hat  die  riesfll-^chftft  (!as  '.Iheu  bestimmte 
Grondstiick  gekaaft  nnd  bereits  die  Coii« 
ceeiiion  aachgencht, 

Zopten,   PMHMaeii.  (Klelebebn- 

p  r  o  j  e  c  t  e.)  Die  Firm  1  T  e  n  r  &  C  o.,  Ge- 
sellschaft mit  bescbräakter  Haftung  in  Stettia» 
plant  die  Hentdlnag  etaer  admtalapitrigeB 
(l  m),  23  kni  langen  elektrischen  Kleinbahn 
von  Zopten  über  M  a  r  x  d  o  r  f,  G  n  h« 
lau,  Klettendorf,  Pänkendarf 
aad  Neadorf  nach  Kttaiftsett. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetheiit  vom  Technischen-  and  Patentbureaa 

Ingenieur  Victor  Monath 
WIEN,   I.    J  a  s  ü  m  i  r  g  n  1 1  s  tras  se  4. 


Deutsche  P atent an me] dangen.*) 


4.  E.  4809.  Glocke  filr  elektrisches  Bogen« 
liebt.  —  EUktrici(äU-ActUn-Oe*eü*chaß 
«Niraiab  SekHäBtrl  ft  Oomp^  Nffmberg. 
13./1.  1896. 

H  ti,  10.119.  Befentigungsvorrichtung  für 
Reflector-  oder  Schirmtritger  an  Lampen. 

—  Mh.  Ma$ehmbaimt  Neheiei.  a6«/a. 
1896. 

8.  B.  17.757.  Verfebm  «ad  Apparat  nr 

elektrolytischen  Gewinnnng  nnd  An- 
wendung von  Bleichmitteln  unter  Ktthluog 
besw.  Erwttrmnng.  —  Hmrff  BUthmmn, 

New- York  17./6.  1895. 

,mo,  R.  9918.  Stationsmeider  mit  elcktro- 
aMgaoMieher  Stesereng.  —  Awl  Mup- 

P'^rf.,  Langenö!»,  28.11  1S95. 
„  S.  9125.  StromabnebmereinricbtoDg  für 
elekifli  ehe  Bahnen  mit  gemiacbter  Stroia- 
zoi&hmDg.  —  SieauM  A  SaUkt,  Berlin. 
13./12,  1895. 
21.  B.  17.4S9.  Galvanisches  Gaselement  mit 
Sauerstoff-  und  Kohlenoxydzafährnng.  — 
il//re(2  J7etnr»eA.&i«A«rer,Strasabarg  I.  E. 
5./4.  1895. 

E.  4767.  Scbaltaogsweise  zum  Parallcl- 
schaHen  von  Wcchaelstrom-Maschioen, 

—  Btdttrmtatt^Aaim'OeteUtAafl  vorm, 
Schuekerf  &.  Ccm/)., Nürnberg,  i  o.,  1 2. 1 895. 

„  H.  17082.  Gesprächszähler  fUr  Fern- 
•ptecher ;  Zoa.  1.  Vut,  84 184.  —  .flem- 
ricA  Eempel  und  A^ired  ifoerfear, 
Berlin.  11./3.  1896. 

f,  H.  15.742.  Bogenlampe  mit  conver- 
girenden  Kohlenstäben.  —  Franz  Hom- 
lather,  Frankfurt  a.  M.  I4./2.  1895. 

^  H.  16.528.  Verfahren  anr  Reinigung 
voa  Biaaasteiaelektroden  ftr  galvaaiedie 


Claea« 

EleaMate.  —  AWndd  £Wr,  Heidelberg. 

4./10,  1895. 
21.  M.    11.870.    Typendrucktelegraph.  — 
Adtif  Mtrra  nnd  ArOm'  Jh^A^  Prag, 

6/6.  1805. 
„    S.   9274.   Vorricbtang  zur  Summirnng 
der  Ausdiläge  freischwingenier  Zeiger 
VOM  Messgeiäthen;  weiterer  Zus.  z.  Pat. 
75*5^*     "  »^'««niejw  &  JJaUke,  Berlin. 

28./2.  1896. 

42,  S.  8296.  Elektrische  Rechenmaschine. 

—    Dr.    Eduard  Sellitiff,  Würzburg. 

2S./10.  1894. 
75.  C.  4273.  Verfahren  ood  Vorrichtnag  aar 

elektroiytficben  Zeraetzung  voa  Attali- 

salzen.    --    TTnviUlon    YmOig  CaäKUItf 

London.  13./ 9.  1895. 
SO.  K.   13.277.  Blarichtang  rar  Veroda- 

derang  der  Erdstr  jrne  lici  elektrischen 
Bahnen  mit  Scbienenrückleitnng.  > 
Qubtfi  Kappf  BerKa  S./10.  1895. 
at.  B.  18.056.  Blitzschutzvorrichtung.  — 
Awan,  ßoveri  dt  Cic.,  Baden,  Schweix 
aad  Fraakfart  a.  M.  ibJS,  1895.' 

n  H.  16.S36.  Bewegnngsvorrichtung  für 
ZeUeaschalter.  —  C'ari  Haffemann,  Dort« 
maad.  9./I.  1896. 

if  R.  9773»  Galvanisches  Element  mit 
Flilssigkettsumlauf,  welcher  durch  die 
Wlnneerxettgung  bei  der  Elektrolyse 
hervorgerufen  wird.  —  IVakter  Motobot' 
ham,  Birmingham,  Engl. 

,  W.  11.210.  Galvaaiaehet  Element  mit 
durch  Einführung  von  Druckluft  er- 
zieltem Flüssigkeitsnmlanf.  —  A.  E. 
\^'underUch,  Ulm  a.  d.  D.  4.79.  1895, 
75.  H.  16.594.  Platinelektrode  für  elektro- 
lytische  Zwacke.  —  IT.  O, 
Haaaa  a.  M.  26./10.  1895. 


*)  Di«  Anmeldungeo  blcib«n  aoht  Woofara  tur  Blnslchtnkhnie  Offcntlioh  »«igvl^gt.  Kaob  |  94  dae 
Ptt?nt-Q*seta»a  !rnnn  Innerhalb  Jie«cr  Zelt  Kfniipnich  ffnum  dia  Auaaldiuia  wsgen  Mangel  der  Ifenball 
o^'^  wld«TT«ohtl.Llier  i;ntn»hme  erhüben  werdan.  Dm»  obigo  Bar«aa  iMSOtglAll 
<Ua  Yartralaag  ia  aUan  SiaapraebsnAacakgaabetten. 


Digitized  by  Google 


968 


D««tteh«  PattBterthellvBgva. 

<nMM 

ao.  Sb,9$2.   AoMtMtUck«    für  die  ob«r- 
IrdiiclMi  StfOSMÜBilttBCMMdM  bii  #Mi« 

trifchen  Bahnen.  —  El^ktrifUä/t-Aelien- 

Otteiltehttft  vormals  Ückuckcrt  &  Co^ 

NftnlMTg.  a9./3.  1895. 
Sl.  86.953.  Schaltoni^Mnordnani;  für  Fern- 

tprechäoater.  —  OebnUtm"  Nofto^  Berlin. 

«./6.  1895. 
„    Sy.o't.    K.lektrijche   Bogenlampe  mit 

Khwiogcadcm  Laofwerk.  —  £,  JJrt^tf 

Höchst  a.  M.  14./8.  1895. 
,    37.027.   Elektriicher    Leiter  mit  Lnft- 

•aamuoliniBg  aad  eckiger  •chrmobea- 

förmiger  Hflik.  —  JUton  4  OiriffMNiM«, 

Carls  werk,  Mahlheim  a.  Rh.  22./ 1.  1895. 

4a.  86.999.  SelbetOMMrend«  Stromachfaui- 
vuniditng.       £.  cammnm,  DiMdNU 

7-/9.  1895. 
49.  86.983.  Verfahren  zur  Herstellung  ▼on 
Bleifttaab  all  Füllmasse  für  Sainmler- 
eleki  roden ;  Zu«,  z,  Pat.  70.348.  — 
ElektrieitäUgtaeütchaß  Gelnhausen  mit 
buehrOnkler  Haftung.  —  Geinbatuen. 
97I8.  1894* 
^  S-  0^9.  Gravirmatcbiae  mit  elektrischer 
htichelbethätigang.  —  Ch.  C.  Bnukner^ 
CUcago,  V.  St.  A.  1711.  1893. 


60.   87.008.     Elektrischer     Regnlator.  — 

L.  A.  Enger  4   Comp.,  Christiaua, 

Nor«.  1177.  189$. 
83.  86.935.    Elektrisches   Zeigerwerk.  — 

M.  itVeifftnann,  Glatc  i.  ScbL  iTJiU 

1895. 

20.  87.080  Sitzplatzanreiger  mit  elektrischem 
Betrieb  iur  Personenfahrzenge.  —  Ä, 
Nmurt,  Beritn.  14./11.  1895. 

21.  87.040.  Elektroden  für  Secnndär-Batte* 
rica.  —  CA.  Ftmre^  Paris  and  I.  Kimf^ 
Loadoa.  aS^a.  1895. 

9  87.041.  Bogaalanip«  mit  gebogtaea 
Koblenstäbea.  —  G.  Uc  IWfrr, 
New-York.  V.  St.  A.  20./3.  1895. 

,  87.04>*  Wecbselstroa»-MotonIhi«r.  —  C. 
Samb,  KaisenlaBtani.  13./8.  1895. 

H  87.070.  Schaltnngsweis«  lur  Sicher« 
stelluag  des  Glcicblaafs  parallel  ge- 
sdMltetar  GWclHlrofli-liotoNa.  —  J9f«fe> 
trieifätt  -  Aclien  -  GfeUichaft  vormaU 
SekuJceH  &  Oomp.^  Nttmberg.  26^9. 
«895. 

,  87.141.  Messgerith  für  elektriscbc 
Ströme.  —  C.  L.  Ü.  £.  Mengt*,  Haag. 
to./6.  1893. 

75.    S7  077.    Verfahren  zur  elektrolytisckM 
Herstellnng    von  Bleicbdüssigkeit. 
J,  R'eiM,  Brtn,  879*  1*95* 


Auszüge  aus  Patentschriften. 


E.  Nr.  84.782.  Si«^m»»Ti»  &  Halake  in 
Berlin.  —  StromsaleitaDgsoAnal  für 


Der  die  Arbeilsleitung  aafnebaacade 
Canal  wird  mit  einer  attbdttssigen  oder  ooa- 
aisteotem  Fet:  khnlicbea  Isolaiormasae  aa- 
gefÜlt,  weldM  dia  LaitMg  derart  uagibt. 


'« 

1 

dBM    rie  TOB 


Fig.  I. 

StroaabBciiiBor  dBreh- 

schnilten  werden  moss.  Der  Canal  ist  dnrch 
eise  tweitheilige  Deckelschiene  1)  oben  ab- 
geschlossen, «dcbe  der  ätromal>nduBer  A 
des  Wagens  mittelst  schiefer  Ebene  anhebt. 
Um  ein  Heraasspülen  der  Isolirmasse  aiu 


dem  Canal  durch  Regenwasaer  an  vermaide&, 
wird  als  Masse  zweckmüssig  eine  soIcIm  tob 
grosserem  spadfiadien  Goirtcht  ab  da^taife 
des  Wasaars  gawihit. 

B.  Nr.  84.6M.  Bnat  Alfred  Wnder- 
lieh  in  Ulm  »./D.  —  Vorrichtnnjc  «ur 
RegeloDg  des  Staad««  der  J^liasic- 
kalt  ia  galYMiaakflB  Bl«M«ataa  dnak 
Draeklaft. 


c  c 

Fig.  I. 

Auf  dem  Boden  des  Gefaüses  steht 
eine  Bmgestfllpt«,   nit  lotsterem  in  keiner 

Weise  verbundene,  vollständig  unabhängige 
Glocke  B  mit  Aussparungen  C'  am  Kaade.  la 
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oberen  TImü«  derMib«!!  wird  die  Drnddaft 
deich  ein  Rohr  2>  eingepretst,  wodurch  die 
im  GeflUte  cntbalieBe  FltUiiglceit  »am 
Steigen  vennfeait  wird,  ohne  den  et  nlStliif 
wird,  das  Gefass  oben  Inftdicht  abza- 
•chliceaen,  noch  sonstige  Inftdicht  »bge- 
oder  AbtiMflaaceB  ia 


B.  Nr.  86J81.  Allgemeine  Slektrici- 
tito*G«Mllschaft  im  Berlia.  —  Reg«- 
IwgaToiriclitBiis  tüt  Theaterbeleveh- 


ff 


Fig.  I. 

Die  mit  den  Schlittea  der  Regelnnfi- 

"widerstände  für  die  Farbenstromkreise  ver- 
bandenen  Habttangea  A  tragen  j«  ein  über 
BaDMn  gefÜlMtee  Bremibead,  Bremiaeil  oder 
deigl.  Dorch  die  Hebel  J2  lint  sich  i  e 


LIttge  des  Bremebettdee  derart  verinden, 

dass  die  ITubstangen  entweder  einzeln  be- 
WMt  werden  können  oder  mit  den  Antriebs" 
wden  W  hnx  gekoppelt  sind.  —  In  den 
Endstellnngen  der  Hnbstangeo  werden  die 
Hebel  B.  selbstthiUig  durch  die  Ansräokeisen 
T  venebobeB,  wo£udi  die  Kappeioag  ge- 
IM  wird.   

K.  Nr.  85.350.  Actien-Gellecbaft  flr 
Feraspreoh  •  Patente  ia  Berlia.  — 
LtttvunaaordanBf^  svr  VarkUiag 
▼OB    ItBrnngen     in  oberlrdlMhMI 

Sprechleitoagen. 


Fig.  I. 

Diese  Leituogsanordnung  unterscheidet 
tidi  von  der  dardt  Petent  Nr.  80.446  ge- 

Bchüttten  dadurch,  dass  hier  nicht  die 
Stfitxen  6,  sondern  die  eine  Schleifleitung 
tragenden  Isolntoran  J  selbst  dnrch  «inen 
leitenden  Gürtel  a  verbunden  sind,  so  dass 
eine  etwaige  Ungleichheit  der  Uber  den 
ersten  Theil  der  isolirenden  Zone  tretenden 
störenden  Ströme  dnrch  diesen  Gttrtel  be- 
•eitigt  wird. 

B.  Nr.  85.466.  Adolf  Klein  in  Br- 
laagea.  —  BlaktriaelM  B4>gealamp« 
alt  Sag«l«af  dweh  Bolaaolfl«. 


Fig.  I. 

Die  Solenoidkerne  fc  sind  zu  einem  die 
beiden  Kohlenhatter  0  u  unmittelbar  tragen« 
den   biegsamen   VerfaindnngttBdc  fe 

-cbildet. 
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LITERATUR. 


Hilfsbuch  fflr  die  Montage  etek« 

Irischer  Leitungen  zn  Beleiichtungs- 
jiwecKen.  Für  Elckirotcchuikei,  Mootcare 
und  Installnteure  zur  praktiicheo  Anlage  and 
BehaodluntT  de«  Leituogsmaterial«.  Von 
A.  P  e  s  c  h  e  I,  Ingeniear.  Mit  322  Abbtl- 
dangen.  Leipzig.  Verlag  tob  Otkar  Leiner 
1896.  Preis  5  Mark. 

Des  vorliegende  Werk  will  Elektro* 
techniker  und  Monteure  mit  dem  zur  Zeit 
Tenreadeten  -  Ldtiiogs  •  Material  bekannt 
machen  und  auf  die  Verbenerangen  bin* 
weisen,  welche  im  Laufe  der  Zeit  sicli  als 
nothwesdig  erwiesen  haben.  Auch  denjenigen, 
welche  si^  nicht  specietl  mit  der  Heistdlung 
von  elektrischen  Leitungsanlagen  abgeben, 
aber  durch  ihren  Beruf  geswangoi  sind, 
solche  so  flberwsdieb,  wird  du  Bndi  (ote 
Dien&te  leii^teD.  Im  Weiteren  finden  darin 
Besitzer  von  elektrischen  Beleuchtungsan* 
lagen  and  alle  jene,  welche  sieh  dafOr  iBter* 
CSSiren,  erwünschte  Be!ehruDg. 

Wir  haben  Gelegenheit  gehabt,  bei  dem 
am  4.  Decenber  v.  J.  von  lageuieur  Pesehel 


in   unserem  Vereine  abgelialtehen  Vortrag» 

«Ueber  InstalI«lionen  elektrischer  Leitungen 
in  Wohnräumen'*  die  von  ihm  in  der 
HL  Ablbtfaag  diesaa  Bttcbes  behandetto 
Montage  {jenan  kennen  zn  lernen  und  können 
daher  bestätigen,  dass  dies«  iUlfsbnch  für 
den  bezeicbnettti  Zweck  vonSg Uöh«  DisMl« 
leisten  kaav< 


PrelslUte  der  Slektrlcitäts-GeaeU- 
flobaft  m.  bw  K.  i»  Gelnhausen  Amt 
statlonire  BIdstanb-AccnmnIatoran, 


Prospect  und  Preisliste  Nr.  61  von 
C.  de.  £.  Fein,  Elektrotecbniscbe  Fabrik 
Stuttgart,  iber  transportable  ddEtrisclie  Be> 
Icuchtungs  •  Einrichtungen,  Dtimpf-  Dynamo« 
maAchinen  für  Schifisbeleuchtnngsswecke, 
ScheUiwerfer  fBr  mtUlätiiehe  Zwecke  und 
die  Marine,  nebst  einem  Anhange  über 
Apparate  zam  Atisleuchten  von  Geschütsen 
md  Hoblgesdnaaeo. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Baden  •  Vösiauer  Eisenbahn.  Der 
Mittister«Prisidcnt  als  Leiter  dea  Mioisterinnis 

des  Innern  hat  im  Einvernehroen  mit  dem 
Eisenbahnmioisterium  und  dem  Finaosmini' 
sterinss  dem  Hern  Frans  Fischer,  Inge- 
nieur in  Wien,  als  Concessionär  der  Local- 
baba  mii  elektrischem  Betriebe  von  Baden 
nach  Vöslaii,  die  Bewilligung  znr  Errichtung 
einer  Actien-Gesellschaft  unter  der  Firmn 
„B  a  d  c  o  -  \'  o  s  I  a  u  e  r  E  i  s  e  n  b  a  i^i  o- 
aadElektricitäts-Gesellscbaft" 
mit  dem  Sitze  in  Wien  erthcüt,  und  deren 
Statuten  genehmigt.  („Wiener  Ztg.^) 


Die  Firma  Gana  &  Co.  auf  der  un- 
garischen MlUennluxns-AusstellunK- 

I)ie  Kif.engiesserei  und  Msschinen-Fabriks- 
ActiengeseUscbaft  Gans  A  Co.  bat  auf 
der  Millenninms-Attsttettaog  einen  eigenen 
PaviKon  errichtet  und  dann  eine  im  grau- 
diosen  Style  geschaffeue  Exposition  anter- 
gebracht  Die  AutteUung  der  Firma  omfasst 
alle  Fabiicate  derselben.  SchaleBgus--.r;ider, 
Walzenstühle,  Traiismiasionen,  Turbinen. 
Waggons,  Dampfpfluge  nnd  ntcbt  suletst 
e  I  e  k  t  r  1  s  c  Ii  e  Maschinen,  Motoren,  Appa- 
rate nnd  Wagen,  sind  in  abwechslnngs- 
reicher  Maanigfaltigkdt  dem  Aoge  des  Be- 
schauers  dargeboten.  Der  Exposition  der 
I'usiui  wurde  bet  Eroffnang  der  Millenniums- 
Aus&tellnog  auch  die  Auszeichnung  svtheil, 
durch  einen  längeren  I?c«iich  des  Kaisera 
geehrt  zu  werJeu.  Am  Eingänge  des  Pavil- 
lons wurde  der  hohe  Gast  von  dem  Präsi- 
denten des  Verwallnngsrathes,  Markgrafen 
Eduard  P  a  11  a  v  i  c  i  n  i  empfangen,  welcher 


den  Dank  für  den  Besuch  aussprach  nnd  den 
Kaiser  dte  Direetoren  vorsteltte.  Markgraf 

P  a  1  1  a  V  i  c  i  n  i  und  Generaldirector  Andreas 
Mechwart  Ubernahmen  nun  die  Fahrnag 
dmdi  die  ebenso  imposaate  als  lehcreidie 
Exposition.  Mit  grossem  Interesse  be>«jchtigte 
der  Monarch  die  ausgestellte  riesige  Turbine, 
welche  fttr  eine  Vorarlberger  SpiOMrai  b^ 
stimmt  ist.  Generaldirector  Mechwart  er- 
klärte in  ausfuhrlicher  Weise  die  Fabncation 
und  die  commerciellen  Verhältnisse  der  Ge- 
sellschaft, wobei  der  Kaiser  sich  lebhaft 
über  den  Export  dieser  Weltfirma  ins  Aus- 
land nnd  iubasondcre  nach  dem  Umfange 
ihrer  Lieferungen  nach  Oesterreich  —  die 
von  den  üsterr.  Niederlassungen  der  Firma 
G  a  n  e  &  Co,  besorgt  werden  —  erkundigte. 
Alle  ausgestellten  Fabricate  lud  insbesondere 
dieElektrtscheAbtheilnng  wurden 
eingehend  besichtigt  und  hielten  die  Auf- 
merksamkeit des  Kaisers  so  sehr  wach^ 
dast  er  erst  nach  mehr  als  halbstündigem 

Vcrweiicn  sich  mit  dem  Ausdrucke  seines 
Dankes  nnd  seiner  vollen  Anerkennung  an 
den  Prisidenten  Marki^rafen  Pallaviciai 
und  Genern'dirc  ;  1  Mechwart  TOS  den 
Herren  der  tirma  verabschiedete. 

Sehr. 


VerbilUgung  des  elektrischen 
Uchtes.  Wie  die  latematioaale  Elektridtlts- 

Gesellschaft  hat  auch  die  Allgemeine 
österreichische  Elektricitäts- 
Gesellschaft  sieh  veranlaist  gesehen, 

ab  I.  Mai  d.  J.  einen  neuen,  wesentlich  er- 
mässigtea  Tarif  emzufahreo.    Hienach  wird 
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der  Strompreis  für  elektrische  Beteochtung 
pro  HckiowatUtnade  voa  bisher  4*5  kr.  aaf 
4  kr.  herabgeteUt  ood  überdies  jmM  Theil 
des  StromvOTbrattchet,  wdehor  die  doreli- 
tchnittliche  BeoUtzuDg  von  jährlich  6<h)  .Stun- 
de« &bMBchrcit«(,  cur  mit  2-5  kr.  pro  llekto« 
Wattstunde  berechnet.  FOr  Beleaditttngt>An- 
la^eo,  wclrlit-  ausschliesslich  zur  Tageszeit 
oder  nar  in  der  Somraersaisoo  Strom  in 
Ansprach  nelmicB,  iperdco  «och  bwondgr« 
weitgehende  BegQiiitig^liifMI  gewlhlt.  (Vcrgl. 
H.  X,  S.  ajS.)   


Interurbaoe  Telephonlinie  Karls- 
badf  MariMited.  Dime  von  d«i  Cnrgisteii 
so  tehalicbst  «rtmiM«  V«r1si»d«og  «ivd 
Mitte  Jörn  fertlgg«M«Ut  md  dem  V«riMhre 
ttbarKeb«B.   


Neue  Berliner  Blaktrlcitätswerke 
und  Accumulatoren-Fabrik..  lo  der  am 
19.  V.  M.  wieder  anfgenommenen  General» 
versammlang    thetlte  der  Vorsitzende  mit, 
dass  das  Contortittm  denjeDigcn  Betrag,  der 
Ton  den  600.000  Mk.  nicbt  von  den  jetzigen 
Actionären  berojjen  wird,   clienfalU  fest  zu 
iQOfi/^  ood  dicjesigeo  Actien,  die  von  dem 
Besogsrecht  Mtoen  Gebmiieh  Dachen  nnd 
nicht    zusammengelegt    werden    wollen,  in 
20^,0  übernimmt.  Der  Vorsit«code  empfiehlt 
die  AttOfthme  der  Offerte,  da  die  GeMihchnft 
sich  in  der  Zwangslage  befindet,  dass  selbst 
die    geforderten    grossen  Opfer    von  den 
ActioaSrea    gcbraeM  «erden  mOnen,  nm 
etwas  zo  retten.  Voti  dem  Consorlinra  und 
der  Generalversammlung  warde  darin  Ueber- 
einstimmniig  gefanden,   deaa   den  Herren 
Schhfer  und  Heinemann  gegenüber 
anf   die  Regicssansprtiche  Verzicht  geleistet 
wird.  Hieniadi  wurde  die  OfTcrte  der  Bank-  I 
hänser   Kof-ncn  &  r      i:n<i   Deat»che  Ge- 
nossenschaU&bank  per  Acciamatioo  genehmigt. 
Die  Herren  Schäfer  und  Heinemann 
erklärten,  als  Gegenleistung  für  die  Aufgabe 
der  Ansprüche  auf  Dividendengaraotie  ihrer- 
seits  auf  die  statutengeiMMep  Sondei  ansprüche 
anf  den  Reingewinn  tn  verzichten  und  ferner 
die  Verpflichtung  einzugehen,  dass  alle  ihre 
in  ihrer  Eigenschaft  als  zukünftige  Directoien 
gemachiea  Erfiadaageo  in  der  Accnmalatoren- 
technlk,  sowie  efeatad!  «nf  ihrea  Namen 
erworbenen  Patente  zu  Gunsten   der  Gcsell- 
•cbaft  bestehen  soUea.   Hierauf  wurde  der 
Antrag,  den  Aafiiichtsrath  zn  ermichtigen, 
mit  den  genannten  Herren  r  n  ;i  Nd  ra^;  zu 
schliessen,    worin    die    gedachten  Punkte 
pridsict  aad  die  Herren  als  Directorea  ver- 
pflichtet werden,   genelimij^t.    Die   in  Folge 
dieser   Beschlüsse    nothwendigen  ätatateo- 
ftadernngea  werdea  alsdaaa  genehaigt  aad 
der   Name    der    Gesellschnft    in    „Watt"  1 
Accum  ulatorenwerke  umgeäodert. 
Bei  den  AufsichtsrAthswahlen  wurden  zu  den 
heitehenden     vier    Mitgliedern    die  Herren 
Krectot    S  i  e  b  e  r  t,    Dr.    K  ü  i,  e  n  t  h  a  1, 
Director  Fromm  und  Prof.  Dietrich, 
letzterer  als  tcchiuicbar  Beiratht  gewählt. 


Der  telegraphische  Verkehr  zwU 
sehen  Deutschland  und  Grossbri- 
tannleo,  welcher  im  Jahre  1891  aU 
eiae  dritte  dauernde,  oamltteHiefe  Ttle- 
graphcnverbindnog  zwischen  beiden  Län« 
dero  hergestellt  wurde,  sich  aaf  1*3  Mil- 
lioBea  Teiegraauae  bestffarte,  ist  seitdem  aa« 
dauernd  gestiegen  und  hat  im  Jahre  1S95 
die  Hohe  von  1*8  Milliooea  eoeicht,  also 
am  raad  4cf/o  zugeDommea.  Vcraacbe,  die 
Leitnngsfähigkeit  der  bi  ^j crimen  Kabel  durch 
andere  TelegrmpbiemeLbuden  zu  steigera, 
■tad  aicht  gdaagea.  Da  aber  «iae  weitere 
Steinfrung  dsi  Verkehrs  mit  Bestimmtheit 
zu  «rwarien  ist,  so  bleibt  nur  die  Vermeh* 
nag  der  VerbiadBagaii  flbrig.  In  Ueberein- 
stimmung  mit  der  grossbritannischen  Kf- 
giernog  ist  daher  in's  Auge  gefa^st,  cm 
neues,  viertes  Kabel  mit  vier  Ldtaagan  xa 
legen,  welches  von  Hnrknm  ausgehen  und 
bei  Bactun  (Noifulk)  endigen  &0II.  Das  Kabel 
soll  eine  den  technischen  Fortschritten  ent* 
sprechende  Construction  erhalt^i.  Mit  seiner 
Herstellung  soll  unverzüglich  vorgegangen 
werden,  damit  schon  während  der  Sommer- 
monate der  erüahrnagsmässig  erhöhten  An- 
forderung an  den  Telegrapheadirast  genügt 
und  einer  Schädigung  vorgebeugt  werden 
kana.  Die  aaf  Deatschlaad  eatfalleadea 
Kocten  von  belaalie  1*3  HiUianeB  Mark  sind 
im  Nadilrapetat  gefordert. 

Hambtirg-Altonaer  TMmbabn- 

Gesellschaft.  Die  am4.  v.  M.  in  Hamburg 
abgehalteae  «attetor dea 1 1  ic h e  Ge- 
aeraiversammlang    der  Hambarg* 

Al'.onacr  Trambahn -Gcellschaft  hat  die  Ge- 
nehmigung derjenigen  Veiträge  be»chiosscn, 
welche  mit  der  Stadt  Hamburg  aad 
der  Stadt  Altona  behufs  Einführung 
des  elektrischen  Betriebes  abge- 
schlossen worden  sind.  Ebenso  beschlow 
sie  die  Rciiurtinn  des  Actiencapita.s  von 
I^OU.OOO  Mk.  aut  i.fHKj.ooo  Mk.  und  be- 
hnfs  OardrfiUimng  des  beschlossenen  Ueber- 
ganges  zum  elektrischen  Betriebe  die  Er- 
höhung des  Actiencapitals  durch  Ausgabe 
von  bis  zu  3000  Inhaberactien  zu  1000  Mk. 
aad  Aufnahme  einer  zweiten  Prioritätsanl^he 
bis  txan  Maximalbetrage  von  2,000.000  Mk« 
Das  Capital  der  Gesellschaft  wird  daher 
aaküafttg  aa  Actiea  aad  Prioriti(tea  im  Ma>- 
idnam  6,000.000  Mk.  betragen.    Ae  Stelle 

der  aus  dem  Aufsichtsrathe  aus^jeschicienen 
Herren  Julias  aad  Rudolf  Rütgers,  Berlin, 
wardcB  der  IMredov  der  CMamera-  and 
Disconto-Bank  in  II n  bürg,  Herr  Georg 
W  e  1 1  g  e ,  sowie  Herr  Kegierungsbaumeister 
Petrl  gewühlt.   

Internationale    Druckluft-  und 
Slektricitäts-Gesollaebaft  in  Berlin. 

Nach  dem  I'.enchte  der  Internationalen  Druck- 
luft- und  Eiektriciläts-Geseiischall  10  Berlin 
für  1895  beschrSakt  sich  die  Thütigkeit  der 
{Jesell.'.ctiaft  f:ist  ausicb'iesslich  auf  dte  K  ir- 
ticrung  der  Couipagnie  Parisiennc  de 
l'air  comprimd  in  Paris.  N&l!l  der 
Bilanz  der  letzteren  Gesclischalt  per  30.  Jnai 
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ergab  tidi  nach  ZMmag  von  1,316.182 

Frrs  ZiDseo  ood  1 1.363  Frcs.  Abtchreibungen 
eio  Betriebsverlust  von  1,164.762  Frcs.,  so 
da«  der  VerliiitMtd&  auf  3,483.96»  Frei; 

gestiegen  ist.  Die  angc^tTe^tc  technische  nnd 
admioistrative  ReorganisatioD  der  Pariser 
Verwiltong  ist  ianriichen  znr  Ansftthrang 
gebracht  uod  hat  bis  jetit  de»  gehegten  Er- 
wartungen entsprochen.  Die  streng  durch- 
geführte Spar!<amkeit  der  neuen  Verwallnng 
in  il^^n  Betriebs  iu'^^.nben,  sowie  die  «ach- 
und  iachkandtge  Leitung  des  Unternehmens 
iMt  et  ermöglicht,  die  Betriebsausgaben  in 
den  ersten  acht  Monaten  des  laufenden  Ge> 
achäftsjahres  wesentlich  zu  veranindem,  bei 
gleichzeitiger  Vermehrung  der  Betriebsein- 
aabmcB.  Die  Verbandlangen  w^o  fiikiang 
efoe«  Cooiortiumü,  um  darch  dafselbd  der 
Compatjnie  Parisienne  einen  Vorschu»«  mm 
weiteren  Ausbau  der  Sectearanlagen  bis  xor 
MaxTnalbölie  von  7,000.000  Frcs.  ra  ver* 
schaffen,  sind  r,um  AbschlTis-  pclnngt.  Das 
Cossortium  bat  sich  unter  Fährung  der  Di- 
rection  der  DiMoott^esellKliaff  gebildet  und 

es  haben  sich  an  demselben  nahezu  sämin'- 
liche  ActioDäre  nach  Ver)-£ltnis  ihres  Actieu- 
betitgea  belbelifgt.  Nadidcm  sanoiabr  die 
erforderlichen  Mittel  znr  Verfügung  gestellt 
waren,  sind  die  behufs  Reconstrnction  nnd 
Erwcitening  der  ScctevraDlagca  der  Omb* 
pagnie  Parisienne  in  Aussicht  genommeneti 
Arbeiten  verspätet  ausgeführt  worden,  so 
dass  erst  im  MKrz  d.  J.  die  drei  grossen 
Maschinen  der  Cent rnlstatfon  industriell  vcr- 
werthb.ir  waren.  Es  konnten  somit  die  dnrch 
Mtlwirknng  der  neuen  Anlagen  herbeizn- 
ftihrende  erhebliche  IIerab»elznng  des  Selbst- 
kostenpreises für  gelieferten  Strom  und  eine 
«resentliche  Erhöhung  der  I^istun^sfähigkeit 
der  Scctenratilag«!»  dem  Uoieroebmea  im 
leitten  Winter  nocTi  nicht  mgute  Vornmen. 
Die  Zahl  der  installirten  und  nut  Strom  ver- 
sorgten idl^erxigen  Lampen  ist  troizdem  von 
59.000  am  t.  MST«  189s        Sf.ooo  am 

I.  Mari  1S96  gestiegen,  und  c:  i  r  t-ihtibliche 
Vermehrung  derselben  steht  für  den  kern- 
mcnden  Winter  1896/97  in  sicherer  Aas- 
sicht. 7.n  detn  Jahresabschlns-;  der  Ce<ell- 
schaft  selbst  ist  Folgeades  zu  bemerken:  An 
Imwen  nnd  Provisionen,  baaptiüeliiicb  ans 
den  der  CompaRnie  Pnrisienne  gewährten  1 
Vorscbüüsen,  ist  nach  Abzug  der  Zinsen  und 
Provisionen  ein  bnchmäuiger  Gewinn  von 
497.194  Mk.  errielt,  so  dass  nach  Abrofj 
der  Generalunkosten  von  47.9S5  Mk.  ein 
Gesammtgewinn  von  462.503  Mk.  erwachsen 
ist.  Aus  tiiesem  ist  runathst  lier  Verlust  auf 
Ktiecten-Conto  zu  decken,  welcher  durch  das 
Bcsngsrecht  auf  Actien  der  Compagnie  Pari- 
sienne entstanden  ist.  Soweit  dieses  Bezugs- 
recht jetzt  znr  Ausübung  gelangt  fst.  hatte 
die  Gesellschaft  hirzu  Nominal  697.t»oo  P'rcs. 
bdsntragen*  Der  hierauf  auf  Effecten-Conto 
erwaduene  Varlast  betrogt  nater  Berück- 


sichtigung eines  AgiogewInacaeCe.  41 1.141  Mk. 
Nach  Deckung  dieses  Betrages  verbleiben 
von  dem  Gewinn  noch  51.361  Mk.,  durch  wel- 
cbe  der  vorjährige  Verlast  von  3,303.385  Mk. 

auf  2,251.913  Mk.  herabgemindert  wird.  Die- 
am  iS.  V.  M.  stattgefundene  Generalver- 
sammlung genehmigte  den  vorgelegten  G«* 
sch!tft!(bericht  and  ertheilt«  der  Verowltans 

Entlastung. 


Ein  elektrotechnisches  Institut 
in  Karlsruhe.  Die  badische  Kammer  hat 
in  ihrer  Sitzung  vom  18.  April  die  Summe 
von  600.000  Mk.  für  den  Ban  eines 
elektrotechnischen  Institates 
der  technischen  Hochschule  in  Karlsruhe 
einstimmig  genehmigt.  Dia  Errichtung  eines 
besonderen  Gebittdes  fOr  das  Institot  war 
dringend  nothwendig  geworden,  nachdem 
die  Bildung  einer  besonderen  elektrotech- 
niscben  Abtbeilang  mit  d«-  Berofong  dos 
Herrn  Prof.  Arnold  im  Herbst  1894 
schiouen  «nd  im  Herbste  1895  aasgeiübrt  war» 
Nadi  den  v«m  Hein  Oberboarath 
Dr.  Warth  in  Gemetnichaft  mit  dem  Tn- 
ätitutsvorstsnde,  Herrn  Prof.  Arnold  aas* 
gearbeitelen  ninon  wird  das  GebSode  den 
Grundri^s  eines  Quadrates  von  ungefähr 
^o  m  Seitenlättge,  in  dessen  Mitte  eio  Licht- 
hof  den  Raum  Ton  ungefähr  14X^7 
einnimmt,  erhalten.  Das  Gebäude  erhält 
Keder-,  Erd-  und  Obergeschoss  mit  Aus- 
nahme des  hinteren  Querbane«,  wo  Erd- 
nnd  Kellergeichoss  (von  ebener  Erde  an) 
zu  einem  höheren  Maschinen saaie  vereinigt 
sind,  an  dessen  Schmalseiten  sich  Schaltianm, 
Wetkstalt,  Magazin  nnd  Gasmotorenraum 
anschliessen.  Ueber  dem  Maschinensaal  liegt 
ein  grosser  Constrnctionssaal  im  Obergeschoss. 
Im  Übrigen  enthält  das  Obergeschoss  swai 
HdrsKle,  Doeentenzimmer  und  ausser  dem  ge- 
nannten Constructioossaale  mehrere  Uebungs* 
Säle.  Als  Uebiugssäle  sind  besonders  grosse 
Rfiame  in  Aossicht  genommen,  da  auf  die 
praktischen  Constructionsübnngcn  auf  dem 
Gebiete  des  D;namobaaes  a.  s.  w.  und 
Uebnngen  im  ^twcrfen  von  Centralen  nnd 
Leitungsnetzen  Werth  gelegt  werden  soll. 

Das  Erdgeschoss  wird  von  den  Labo- 
ratorien fllr  die  regelrnJEsstgen  Uebnngen  in 
!  Widerstands-,  Strom-  and  Spani  nn^'  nies« 
saugen  und  in  Capacitäts-,  Inductious-  und 
verwandten  Messungen  eingenommen.  In 
Kellergeschoss  ."snüen  die  übrigen  Labora- 
torien, für  Photometrie,  Hochspannungs- 
und KabdnntersQchnngen,  ein  Accumulatoren- 
raum  nnd  ^faga^ine  ihren  Platz  finden. 

Die  Gesaromtkosten  des  Institutes  ans- 
■;ch:iesslidi  des  Banplatses  sind  ant  513.000 
Mark  veranschlagt. 

Mit  dem  Bau  ist  sofort  begonnen  worden, 
sodass  Aussicht  vorbanden  ist,  dass  er  noch 
in  diesem  Jahre  nnter  Dach  kommen  wird 
und  in  zwei  Jahren  besogen  werden  Itann, 


Verantvortiicber  Kedacteur:  JOSKF  KAKEI8.  —  Selbstverla«  des  Elektrotechnisohen  Vereins. 
In  Gonnlssion  t^el  LBUUANN  &  WKNTi^KL,  BuchbaniUung  mr  Technik  nnd  :~ 
Druok  von  SL  SPIES  ii  Co.  in  Wien,  Y.,  Straoseengasse  16. 
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Die  MiUenniums-AussteUung  in  Budapest  1896. 

Voo  SIEGFRIED  FREUND. 

Am  2.  Mni  d.  J.  erfolgte  im  Betsein  der  M.^je^täten,  vieler  Mitglieder 
lies  Allerhöchsten  Herrscherh.iuses,  der  diplomatischen  Vertreter  beinahe 
sämmtlicher  auswärtiger  Regierungen,  der  gemeinsamen  Miiusicr,  des 
ungarischen  ^üoisteriums,  der  Kircheniürsten,  der  Generalität,  der  Mit- 
gKeder  des  Magnatea-  und  Abgeordoetenhaniet»  der  Abordnung  des  Ostern 
reidiitctieii  Reichinitlies  und  vieler  geladener  Gäste,  sowie  unter  Amu^coz 
einer  ungeheueren,  die  Zufahrtsstrassen  füllenden  Menschenmen'je,  die 
feierliche  Eröfinung  der  Ausstellung  durch  i>e.  Mujeetiit  den  Kaiser  und 
König. 

Ueber  die  ErOffinmgsfeier,  die  Anspradie  des  Handelunioisten  Emst 
von  Daniel,  sowie  über  die  Antwort  Sr.  Majestät  des  Heirsdiers,  ferncr 

über  die  zwei  Tage  nachher  erfolgte  Illumination  der  ganzen  Stadt, 
gelegentlich  welcher,  zufolge  mangelnder  Windstille,  die  elektrische  Illumi- 
nation, insbesondere  jene  der  Holoper,  des  i^alais  des  Erzbischofcs 
Samassa,  der  Triumphpforte  vor  derBadgasse,  des  Nationaltheaters,  des 
Nationalcasinos  etc.  zur  herrlichsteB  Entfaltung  gelangte,  haben  die  politi- 
schen Tngesblatter  so  emgehend  berichtet,  dass  dieselben  hier  tibetgangen 
werden  kf'nnen. 

Bevor  zvir  Kesprcchuni^  des  fachlichen  Theiles  iler  Ausstellung  ge- 
schritten wird,  muss  hervorgehoben  werden,  dass  d.is  Arrangement  in 
architektonischer  Richtung  nicht  nur  als  vollkonimen  gelungen,  sondern 
auch  als  originell  charakterisirt  zu  werden  verdient. 

Das  von  der  Landes  -  Ausstellung  1S85  erhalten  geliliebene  grosse 
Aus-^telhingsgebäude  erwies  sich  tur  ilie  gegenwartigen  Zwecke  als  viel  zu 
klem,  und  nachdem  eine  Vergrösserung  desselben  auf  territoriale  Schwierig- 
keiten stiess,  entschloss  man  sich  dazu,  die  noch  erfbrderlidien  Rflumltch* 
keiten  durch  Aufüdhrung  von  Pavillons  zu  beschaffen  und  die  vorhandene 
Ausstellungshalle  hauptsächlich  Üir  die  Zwecke  des  Kleingewerbes  und  der 
Klein-Industrie  zu  reserviren. 

Derart  ent'-tanfl  eine  prunkvolle  Stadt  ringsum  der  Ausstellungshalle, 
welche  mit  ihrem  geräumigen  Corso,  der  von  grossen  Restaurants,  Cham- 
pagnerfourgen  und  Hallen  eingerahmt  und  mit  einem  Musikpavillon,  mit 
einer  Fontaine  lumineiise,  mit  einem  Obelisk,  mit  grünen,  blumenbedeckten 
Ras<«nt'>f  .;.ichen  und  hervorstechendem  Goldpavillon  geziert  wird,  und  welche 
mit  ihrer  in  lascinirender  Architektonik  gehaltenen,  gesrhickt  platiitcn, 
prachtvoll  ausgestatteten  und  reich  beschickten  historischen  Ausstellung; 
mit  ihrer  Ringstrasse  und  kleinen  elektrischen  Strassenbahn ;  mit  ihren 
Schulen  und  Kirchen;  mit  ihrer  Concerthalle ;  mit  ihrem  von  Petrolcum- 
und  elektrischen  Boten  befahrenen  und  eigenst  überbrückten  Teiche  ;  mit 
ihrem  angrenzenden,  di^»  v»»rsrhiedenen  Bezirks-  und  Nationaltypen  ver- 
sinnbildlichenden Ausstellungsdorfe  ;  mit  ihren  mächtigen  Hallen  für  Ma- 
sdlinen-  und  Eisenbahnbau  und  für  Eisen»,  MeUdI-  und  Baugewerbe;  mit 
ihren  Kohlengewerken;  mit  ihren  vielen,  die  verschiedenen  Industrien 
und  Gewerbe  entweder  corporativ  oder  eine  Speci  tlfirma  bc*hcrbergcnden 
G t'f  "lulichkciten;  mit  ihrer  überreichen  Menge  vr>n  (last-  und  K.iHo<-h.iusL'i  n, 
•-ondiloreien   und   Musikbanden;    mit  ihrem   Post-,  Telegraphen-  und 

ys 
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Telephonamte;  mit  ihrea  elektrischen  Centralttaüonen ;  mit  ihrer  Telephon- 
zeitui  g  und  ihrem  phono graphischen Tclephonau'Ütorium;  mit  ihrem 
Besucher  zw-  iin  l  wc<„'führenclen  tunnellirtcn  und  oberirdischen  elektrischen 
Hahnneue  un<l  mit  ihrer  vplendifien  Cor'^o-  und  Gasthausbeleucbtung, 
eine  angenehme  Aitraction  auf  dem  Beschauer  ausübt. 

Bis  auf  ifanz  geringe  Detaib  iit  die  AuäStdhmg. nunmehr  vollständig 
fertig,  und  es  ist  nur  2U  bedauern,  dass  bisher  weder  ein  offideller  Ausstellun;^s- 
katalog  noch  ein  Orientirun;;  ;!in  erhältlich  ist;  insbesondere,  diss  der 
Innenbeleuchtung  der  die  Auasltliuii^><)l>iecto  bchcrhergenden  Gebäude 
und  Pavillons  in  den  Abendbtundea  keine  HeadUun^'  u>'schenkl  wurde, 
und  dass  die  Schliessung  derselben  bereits  präcise  7  Uhr  Abends  er- 
folgen muss. 

Die  Ausstellung'  birgt  im  Grossen  und  Ganzen  Producte  heimischer 
J^rovenienz.  Diesbezüglich  wurde  seitens  der  Ausstellungs  Commission  mit 
Rücksicht  auf  Jen  Charakter  als  Landes- Ausstellung  gerechtlerti^te  -t'.  n_;e 
Aufsicht  geübt.  Nur  dem  F.ichinanne  ist  es  erkenntlich,  welche  HU.snuUel 
nicht  heimischen  Ursprunges  sind,  und  lenken  seine  Autmerksamkeit  auf 
defen  eventuelle  Erzeugung  intra  muros. 

Die  I'ntwickelun^'  und  staatliche  Forderung  der  verschiedenen  In  !u- 
strien  alierorten,  sowie  die  derzeiti'^'en  immer  vollkonmiener  werdenden 
bequemen  und  rapiden  Verbindun<»en  der  einzelnen  Staaten  untereinander, 
werden  aber  stets  im  Gefolge  h;iben,  dass  gewit>se  Dinge  an  diesem  oder 
jenem  Theile  der  Welt  besser  und  billiger  producirt  und  deshalb  immer 
vortheilhaft  exportirt  oder  imporlirt  werden  können.  Es  wird  daher,  was 
auch  bisher  der  Fall  gewesen,  nicht  leicht,  gewiss  aber  nicht  jdotzhch 
möglich  sein,  d:iN>  ein  Land  alle  seine  Heihirlnisse  aut  eii^eneni  Terri- 
turiuiu,  durch  eigenes  Wissen  und  durcii  eigene  Mittel  und  Kräfte  in 
•gleich  guter  Beschaffenheit  und  ebenso  rationeller  Weise  hervorbringe  als 
andererorten,  und  es  wUre  auch  gefehlt,  wenn  der  Wechselverkehr  voll- 
ständig unmöglich  wcrrlcn  würde. 

Wohl  h  l  w  enigen  Industrien  gilt  dies  in  so  hohem  Masse  als  bei 
der  Elektrotechnik. 

Bei  genereller  Bc^chtigung  der  Ausstellung  drängt  sich  dem  Elektro- 
techniker unwillkürlich  die  bisher  noch  auf  keiner  Ausstellung  }>eobachtete 
ICrscheinung  aut.  dass  sein  Fach,  insbesondere  I^eleuchtung  und  Kralt- 
ülierliagung.  beinahe  voll  tänditz  als  Ausstellungsobject  verschwunden,  in 
Fleisch  und  Hlut  übergegangen  und  hauptsächlich  als  Hedarfsobject  vor- 
handen ist.  Denn  von  den  drei  Centrabtellen  der  Firma  Ganz  &  Co.: 
eine  provisorische  in  einem  Anbaue  neben  der  Maschinenhalle ;  die  zweite 
in  der  Maschinenh.  lle  selbst;  die  dritte  im  eigenen,  den  Hauptanziehungs- 
punkt der  Releui-Iitan^s-  und  Kraflübertr:i<ziini,'s  -  I'IcktK -technik  bildenden 
Faviilon,  kann  unmrj-iich  jene  Fülle  von  Licht  und  Kralt  ausgehen,  welche 
auf  dem  Ausstcllungsplatze  zur  Entfaltung  gelangt. 

Dem  ist  auch  wirklich  so.  Den  Haupttheil  liefern  die  Un- 
garische Klektricitüts- Gesellschaft  und  die  Huda- 
pester  AUge  meine  Elektricitäts-Gesellschaft  aus 
ihren  weit  ausserhalb  des  Ausstellun^;sgcbietes  gclc«ienen  Centraistationen. 

Die  auch  in  Budapest  zahlreich  vorhandenen  InstaUationsfirmen  sind 
an  ihrer  Thätigkeit  und  an  ihren  beigeschafften  Objecten  nicht  erkenntlidi, 
weil  dieselben  nicht  Ausstellungs-,  sondern  Bedartsobjecte  sind  und  weil 
nirgends  an  denselben  <ler  Installateur  ersichtlich  gemacht  ist. 

Die  elektrotechnische  Ausstellung  der  Millenniumsfeier  beschränkt 
s'ch  aber  nicht  1,!  auf  das  Ansstellung>^el)iet,  sondern  erstreckt  sich 
.aich.  und  dies  nicht  nebensächlich,  über  die  ^Ninze  Stadt,  ja  gelangt  in 
letzterer  durch  ihre   in  solcher  Vollkommenheit  und  Eleganz  nirgend> 
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vorhandene  elektrische  Strassen-  und  Tunnelbahn ;  durch  die  bereite  er- 
folgte partielle  Umwandlung  des  vorhandenen  Pferdebahnnetzes  auf  elek- 
trischen Betrieb;  durch  dw  Centrahtelleii  der  beiden  concurrirendea 
Wechsel-  und  Gleichstrom-Untemehmungen;  durch  seine  bereits  sehr 

grosse  Dimensionen  angenommene  elektrische  Privatbeleuchtung;  (zur 
Beleuchtung  von  Strassen  und  PlHtzen  mit  elektrischem  Lichte  konnte 
sich  auch  das  Budapester  Municipium  noch  nicht  entschliessen )  durch 
seine  mitunter  sehr  bedeutenden  elektrotechnischen  Etabiissements  und 
durch  seine  in  Europa  wohl  einzig  bestehende  Telephonzeitung,  auf  den 
Ciilmin;  Ii  n  punkt. 

Wird  die  im  sogenannten  Stadtwaklchen  gelegene  Ausstelking  durch 
eine  der  beiden  Haupteingänge  von  der  Andrassystrasse  oder  Königsgasse 
aus  betreten  und  wandelt  man  den  Corsoplatz  an  der  rechten  Seite 
entlang,  so  erreicht  man  die  grosse  Ausstellungshalle  umschreitend  zu 
jenen  Pavillons,  welche  den  hauptsSehfichsten  elektrotecbnischra  Tfaeil 
beherbergen. 

Der  staatlichen  Installation  den  Vorrang  einräumend,  sei  die  Aus- 
stellung für  Post,  Telegraphie  und  Telephonie  zuerst  besprochen. 

Der  elegante  grosse  Pavillon  mit  zwei  Eingängen,  an  welchen  je 
eine-Bflste  Ihrer  Majestäten  postirt  sind,  zerfallt  in  einen  Mitteltract,  der 
rechts  und  links  von  Zellen  eingesäumt  wird. 

Die  Zellen  rechts  vom  Corsoplatze  enthalten  ausschliesslich  staatliche 
Ausstellungsobjecte, 

Die  erste  Zelle:  Demonstrationen  der  gegenwärtigen  Postver- 
sendungsarten;  Formularien  f&r  gewöhnliche,  recommandirte  und  Express- 
briefe ;  für  Kreuzband,  Rollen;  für  Pakete  sammt  Frachtbriefe' 
fär  Postanweisungen  und  Postnachnahmen;  für  Geklbriefsendungen 
und  Werthpakete ;  ferner  die  zur  Verwendung  gelangenden  Utensilien : 
Hriefbeutel,  Schlösser  hierzu,  Gassen,  Cassetten,  Körbe,  Werkzeuge, 
Stempel  und  Siegel,  Briefkasten,  Post-  und  Telegraphenamtsschilder,  sowie 
die  sämmtUchen  Drucksorten. 

An  den  Wänden:  Uebersichskarte  der  Benützung  der  Eisenbahnen, 
Bezirkspostkarten  xmd  Karten  der  Bestellbezirke  Budapests. 

Die  zweite  Zelle:  Modell  einer  Dorfcariole ;  Taschen;  Utensilien 
für  stationäre  und  ambulante  Telephonie ;  ein  conipl.  Hughes  von 
Deckert  &  Homolka,  Budapest ;  einen  PrOfiingsapparat  för  stariee 
Eisendrähte. 

An  den  Wänden:  Karten  der  Entwickelung  der  Postämter  von 

1 700 —  1 896. 

An  den  beiden  Seiten  der  Holzwand  zwischen  zweiter  und  dritter 
Zelle:  Typen  der  zur  Verwendung  gelangten  und  in  Anwendung  befind- 
lichen Telephonapparate,  Fabrikate  Chicago,  Fnmz  K  i  n  d  1,  Fünf- 
kirchen;    J.  Vecsey,  Pressburg;   Dec.kert   &  Homolka  und 

B.  Egger  &  Co.,  Budapest. 

Die  dritteZelle:  Prüfungsapparat  für  dünne  Drähte ;  die  bisher 
zor  Anwendung  gehmgten  Typen  der  Tclegraphenschreiljer,  Relais, 
Klopfer  und  sonstigen  Apparate;  ein  compl.  Hughes  von  Deckert  i 
Homolka;  ein  complet  montiiter  Telegraphentisch  von  B.  Egg  er  &  Co. 

An  den  Wänden:  Graphische  Darstellungen  der  Entwickelung  der 
Tciegrapiienstationen  und  Leitungen  von  1850 — 1896;  der  localen  und 
interuibanen  Telephonie  iSqo— 1895. 

Die  vierte  Zelle:  Eine  CoUection  Switches  in  allen  Grössen, 
wekhe,  mit  Ausnahme  eines  amerikanischen,  sämmtUch  der  Fabrik' 
B-  E^ger  &  Co.,  Budapest,  entstammen;  die  zur  Verwendung  ge- 
langenden Kabel  und  Drähte:  Güttapercha-Drähte  von  Feiten  &  Guil- 

26* 
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leaume,  alle  Qbri^en  von  Perci  &  Schacherer,  Budapest;  Kaalea 
sammt  Tafel  mit  Isolatoren  und  Eisentheilen,  Montage-Uten«ilten,  Papier- 
streifen, Zinke,  Kupfer,  (iUiser,  Thoncylioder;  MootagemodeUe  der 
Leitungen  über  Säulen  und  Dachgerüste. 

Im  M  i  tteltracte :  Aa  beiden  Kaden  in  grossen  Vitrinen  die  Post- 
und  Telegraphen- Werthzeicbeo  Ufld  Formulanen;  Photograpbiea  und  PUlne 
de»  BucUipester  Centrai-Post-  und  Telegraphenamtes:  Aussenanstchtr 
Schaltersaal,  Briettrüger-  und  nriefweiterbefOrdeningsraum,  Apparatsale* 
LinienwechselstatioD,  Isolatorentlun  ni. 

Eine  sehr  interessante,  durch  Ai  hciter^ruppen  illu^triite  Miniatur- 
Demonstiatiun  der  Zubeieitung  und  Impiagnirung  der  l  ichtenätämmu  mit 
KupfervitrioUösung  zu  Leitungssäulen,  wodurch  deren  Datieihaftigkeit  be« 
deutend  verlängert  wird. 

Line  hohe  Säule  aus  Eisendrahtbunden  der  Salgo-Tar janer 
Eisenge  werk  schalt. 

Leitungsschema  für  die  interurbane  Telephonie  von  Budapest  über 
Pressburg. 

Mehrere  Leitungen  auf  einer  Säule  gefühlt»  Schema  Budapest  Ober 
Bruck  a.  L. 

Ein  Normalschema  für  interurbane  Telephonie  mit  zwei  Linien. 
Ein  Miniatur- Centraipostamt    mit   vollständiger  Eimiditung  und 
Puppenfiguren. 

Poäeasten  neuester  Construction:  a)  für  Strassen,  5)  für  die  Innen- 
räume  von  Postämtern  mit  Glaswänden. 

Die  erste  Zelle  der  linkneitigen  Abthmlung  enthalt  ein  functio* 
nirendes  Post-  und  TeleL^r.-iphenamt. 

Die  zweite  Zelle:  Historisches  üi)er  Post-  und  Telegraphen- 
wesen, alte  Schilder,  Urkunden,  Werke,  Bilder,  Uniformen,  Utensilien, 
Gassen,  Stempel  und  Siegel. 

Die  dritte  Zelle:  Exposition  der  Firma  R  Egger  &  Co», 
Budapest,  welche  das  hen.'orrn^'^r;  !sfe  Olijcct:  einen  6ooer  bis  auf  looo 
Nummern  zu  er^^rmzendcn  Switch  mit  dupp(.*lter  Linienmultiplicatinn  tmd 
Untersuchungsbatterie  enthält.  In  dieser  Zelle  sind  liiervon  nur  400  Nummern 
pladrt,  während  weitere  200  Nummern  mit  zugehörigen,  hier  suerst  zur 
Anwendung  gdangten,  mit  in  GlashOlsen  eingesdüossenen  Kohlenfaden 
combinirten  Schutzvorrichtungen  gegen  Starkstrom,  in  dem  am  Ende 
dieser  Abthcilunfj  untergebrachten  Telephonamte,  welches  den  Verkehr 
des  Stadtnetzes  mit  den  Telephonen  der  Ausstellung,  sowie  der  letzteren 
untereinander  bewerkstelligt,  in  Function  sich  befinden. 

Weitere  Ausstellungsobjecte  dieser  Firma  sind:  ein  loer  Switch  fiir 
Cbmitatsnetze,  ein  2  5erSwitdl— *  diese  beiden  für  jede  interurbane  Linie 
ein  Läutewerk  hesitz<»n<l,  ein  looer  Switch,  2  Hughes- Apparate,  Sounder, 
2  complete  T  I -uraphentische,  der  eine  mit  |  un  g  m  a  y  er'schem  Hl  iu- 
schreiber  und  Klopfer,  der  andere  mit  Kiss'schem  Blauschreiber  und 
transparentem  Klopfer  montirt.  Diese  sämmtlichen  Apparate  sind  Staats- 
typen. 

Ferner  hefin  len  sich  in  dieser  Zelle:  zwei  Tableaux  mit  Telephon- 
apparat-Utensilien ;  zwei  Tableaus:  mt  completen  Telcphona{i[).iratcn, 
Switches  und  Probirklemmen;  ein  Tableau  mit  Switch- Bestandtheilen; 
ein  Tableau  mit  Haustelegraphen-  und  Bützableiter-Bestandtheilen;  dne 
\  itrine  mit  Tisch-  und  sonstigen  transportablen  Telephonapparaten  und 
Switches;  eine  Vitrine  mit  Teleirmphenschreiber,  Klopfern,  Relais,  Bfitz- 
schutzvorrichtiintren,  Hattei  iebestancitheilen  und  elc^^mten  Briefbeschwerern 
för  Hausteiegraphen;  ein  Tableau  mit  Spraehrohr-Uten-^ilien,  Isolatoren  und 
Eisenbestand theilen  zu  Montagezwecken;  ein  i.ibleau  mit  Glocken,  Taster- 
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binieD,  Schaher,  üidicatetir,  Hausthor-  und  Wandtaster  in  alten  Grössen 
und  Ausliihnin^en ;  eine  Controluhr  für  Höteltelegraphen. 

Die  vierte  Zelle  beherbergt  die  prüchtig  decorirte,  elektrisch  be- 
ieuciucte.  äusserst  reichhaltige  Exposition  der  Kabel-  und  Drahtfabrikshrma 
Ferci  &  Schacherer,  Budapest. 

Die  fflnfle  Zelle  die  Exposition  der  Firma  Deckert  &  Ho- 
inoika,  Budapest:  eine  reidihaltige  Collection  von  Telephonapparaten, 
darunter  die  Staatstype  mit  dem  eigenen  Mikro|vhon;  eine  kleine  Eisen- 
bahn-Tel'trraphenstation  (alte  '!')[>")•,  ein  Ilu'^'he->  mit  Stock'scher  Vor- 
richtung (Staatätype);  ein  Soundci ,  eine  kleine  Dynamo  i  lo  15  ^  ausser 
Betrieb;  eine  Vitrine,  enthaltend  sammtHche  Telegraphentisdi'Bestandtheile: 
Schreibapparate,  Klopfer,  Relais,  Elemente;  Blitzableiter-Utensilien;  Glocken, 
Taster,  Indicateure  für  Haustelegnpl^ic  in  diversen  Gri*^>sen  imd  Aus- 
führungen: kleine  Dvnnmos  für  Schuliicmonstr.-itionen ;  Rhunikorft's;  Appa- 
rate (ür  Elektrotherapie;  ein  Tableau  mit  Licht;»chalter  und  Messiostru- 
ineoten  etc. 

Die  sechste  Zelle  enthalt  die  sammttichen  Porzellanfabrikate  filr 
Teiegraphie,  Telephonie  und  elektrisches  Licht  der  Firma  Zsolnay, 

Fün  Ikirchen. 

In  der  Schlusszelle  ist  das  hei  H.  Kgger  Co.  bereits  erwähnte 
functionirende  ieleiihonamt  untcigebraclu. 

Schliesslich  sei  noch  erwähnt,  dass  an  der,  der  Ringstrasse  zugewen- 
deten Seite  dieses  Pavillons  ein  Voibau  sich  befindet,  in  welchem  die 
gebräuchlichen  Typen  der  Stadt-  und  l^ndpost-Beförderungimittel  aus- 
gestellt sind. 

Die  Masehinenhalle. 

Der  Maschinenbau  Ungarns  ist  auf  der  Millenniums-Ausstellung  so 
grossartig  und  reichhaltig  vertreten,  dass  man  denselben,  ohne  der  Ueber- 
ireibun;^  beschuldigt  zu  werden,  als  in  vielen  Beziehungen  jedem  anderen 
Lande  gleichstehend  bezeichnen  darf.  Gleich  beim  Eintritte  in  d;<*  sehr 
geräumig  dimensioniite,  in  Eiscnconstruction  hergestellte,  mit  breiter 
Gallerie  versehene  Maschinenhalle  erhült  man  hievon  die  vollste  Ueber- 
zeugnng  durch  die  mSchtigen  und  prilchtigen  Expositionen  der  Firmen 
Schr>nichen-Hartm  ann,  Schlick'sche  Ei  sengiessere  i  und 
Maschinenfabrik,  Nicholson,  ,.Danubius",  vorm.  Reinh.irdt, 
Fern  au  Ä  Co,  Stefan  K<"'i  k,  I,.  Lang,  Gebrüder  Höcker,  Josel 
Eisele  etc.,  sanmitlich  in  Budapest,  welcher  Eindruck  durch  die  m 
ihren  eigenen  Palästen  untergebrachten  Specialaussteilungen  der  weit  Qber 
die  Grenzen  Ungarns  h  naus  bekannten  Firmt-n  M  a  si  h  i  nenlabriks- 
A  et  i  e  n  -  G  e  se  1 1  s  ch  a  f  t  und  elektrotechnische  1  ahrik  (ianz 
Ä  Co,  l^udapest,  Leobersdort  und  Ritibo'-.  Maschinen- 
fabrik <ler  königl.  un^ar.  St  aal  »bahn  in  !»udapei.t  und 
Dios^yOr,  und  A.  Wörner  &  Co.,  Budapest,  bestärkt  und  er- 
höht wird. 

Getreu  dem  Vorsatze,  nur  den  elektrotechnischen  Theil  der  Millen- 
nium- Au-st(>l!iint,'  zu  skizziren,  s"i  liic  An'zählun^  und  He>chreibun',^'  der 
Djmpüeneratuien  und  Motoren  der  belrelienden  Fachliteratur  übei lassen. 

Mit  dem  Namen  der  Eirma  Ganz  &  Co.,  Budapest,  ist  das  Um 
und  Auf  der  ungarlandischen  Maschinenproduction  für  elektrische  Belcuch* 
tung  und  Kraftübertragung  erschöpft.  Diese  Firma  hat  aber  die  AussicKung 
so  reichhaltig  mit  gr<js-ien  und  prächtigen  elektrotechnischen  Maschinen 
und  Apparaten  beschickt,  dass  jeder  e\entueile  .mderweiti^e  Vfr^u-h  der 
Mitconcurrenz  schon  von  Vorneherein  vollständig  in  den  1  iuitcrgrun  I  ge- 
drängt worden  wäre. 
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Inmitten  der  Maschinenhalle  befindet  sich  Ehrenvolles  mit  Nützlichem 
vert)indcnd,  eine  Centraistation  der  Finna  Ganz  &.  <"o,,  und  imposant 
repräsentiren  sich  in  derseiben  die  mächtigen  Producte  Z  i  p  p  e  r- 
n  o  vr  s  k  y'scher  und  B I  a  t  h  y'scher  Constructioo. 

Fflnf  elektrische  Masdiioen  erzeugen  hier  gegenwärtig  den  dek- 
trischen  Strom,  welcher  theilweise  der  öffentlichen  und  Privat;  louchtung, 
th'.^fwfMse  zum  Betriebe  der  auf  der  Ausstellung  in  hunderten  Exemplaren 
in  Function  hefindlichen  Elektromotoren  dieser  Firma,  theilweise  zum 
Betrieb  der  kleinen  elektrischen  Ausstellungsbahn  verwendet  wird. 

Es  belmden  sich  an  dieser  Stelle,  und  zwar  links,  zwei  VVechsel- 
strom^Maschinen  k  3000  V,  35  ^,  250  7,  jede  mit  ebem  Erreger  100  V, 
SOA,  250  T  parallel  geschaltet  und  direct  gekuppelt  mit  zwei  N  i  c  h  o  I- 
s  o  n'sch(.*n  verticalen  Dami)fmaschinen  a  1  50 //P  mit  einer  gemeinschaft- 
lichen Luft[)umpe  und  Centralcondcnsation;  rechts,  zum  Betriebe  der  elek- 
trischen Au:»stellungsbahn,  zwei  Dynamos  ä  330  F,  100  Af  240  T,  die 
eine  direct  gekuppelt  mit  einer  verticalen  Dampfmaschine  von  Stefan 
R  0  c  k,  die  andere  direct  gekuppek  mit  einer  vertical«a  Dampfmaschine 
von  L.  Lang;  ferner  eine  Dreiphasenmaschine  ohne  DrShte  in  dem  ro- 
tirenden Theile  derselben  300  V,  195  A,  250  T,  mit  Erreger  100  V,  25  J, 
250  T,  direct  gekuppelt  mit  einer  bchönichen-Hartman n'scben 
Tandem-Maschine  200  HP. 

Links  ist  noch  in  Montage  ein  combinirter  Dreh-  und  Wechselstrom- 
Generator  für  Kraftübertragung  und  Beleuchtung  300  V,  19$  A,  250  T, 

mit  Erreger  100  V,  25  A,  250  T,  welcher  von  emer  daselbst  sdion  vor- 
handenen N  i  c  h  o  l  s  o  n'schen  horizontalen  Dampfmaschine  120  JiP, 
120  T,  verstellbar  auf  147  T  betrieben  werden  wird  und  gleichzeitig 
Drehstrom  und  Wechselstrom  zu  leisten  hat. 

In  der  Mitte  dieser  AussieUangsmaschinen  erhebt  sich  ein  kasten- 
artiger, mit  Gallerie  versehener  Aufbau,  welcher  die  Widerstände  beher^ 
hernX  und  zwei  automatische  Stromre<;ulatoren,  einen  filr  die  ßeleuchtungs- 
maschincn,  den  zweiten  für  die  Kraftmaschinen,  lerner  auf  Marmortafeln 
moiitut  die  Messinstrumentü  und  Schaltapparate  trägt. 

Ein  kleiner  Anbau  zur  Maschinenhalle  enthält  die  beim  Baue  ver- 
wendete provisorische  Installation,  bestehend  aus  einer  Dreiphasenmaschine 
300  V,  65  A,  80Ü  T  mit  Erreger  uo  V',  10  A,  1500  T,  betrieben  mit 
einer  20  tfP  Halblocomobile  von  Höcker  und  einer  12  HP  Locomobile 
von  Ruston  Proctor. 

Sämmtliche  in  der  Maschinenhalle  als  auch  im  Industriepalaste  und 
in  den  diversen  Pavillons  in  Thätit^keit  befindliche  Klektromotoren,  mit 
Ausnahme  von  vier  Incognitostücken,  sind  von  der  Firma  Ganjs  &  Co. 
beigestellt. 

Im  Parterreraume  der  Maschinenhalle  weiterschrcitend,  lenkt  unwill- 
kürlich die  herrliche  Ausstellung  der  Firma  Feiten  &.  Guilleaume, 
Budapest,  Wien,  Mfllheim  a.  Rh.,  die  Aufmerksamkeit  auf  sich.  Auf 
grossen  Tafeln  und  auf  Holzrollen  findet  man  die  Muster  vonLichtki  l  I  n 

bis  3  X  260  mw'-;  Verbindungsstellen ;  Telephon-,  Torpedo-  und  1  ic- 
graphenkabel  in  allen  Dimensionen  und  Ausfertigungen;  DrälUe  und 
Drahtseile  aus  Nickel,  Kupier,  Messing,  Stahl  etc. 

In  einem  grossen  Ciiahkasten  i^t  die  Exposition  der  Firma  Calde- 
roni  tSi.  Co.,  Budapest,  untergebracht .  Neben  optischen  und  physikali- 
schen Instrumenten  befinden  »ch  diverse  elektrotechnische  Schulapparate: 
Elektromotor  nach  Kaiser  gearbeitet  von  Ludwig  Pette;  Elektromotor 
nach  Ritchie  gearbeitet  von  Pack;  ein  Pacinotti^Ring ;  Galvanometer  etc* 


Digitized  by  Google 


S79 


NeLenan  stellt  in  einem  Kasten  die  Firma  Reh  Hatschek,  Buda- 
pest, Glocken,  Taster  und  Switches  für  1  laustelegraphie  J  Telegraphen- 
Schreiber ;  Sprachrohr-,  Blitzableiter-Utensilien  etc.  aus. 

Auf  der  Gallerie  der  Mai>chinenhalie  sind  die  folgenden  Ausstellungen 
postirt: 

Sander  Fischer,  Budapest,  mit  drei  Demonstrations-Dynamos ; 

einem  Ventilator;  zwei  Widerständen;  Blitzableiter;  einen  completen 
Tcle^raphentisch;  einer  Tafel  mit  Glocken,  Taster,  Indicateure  und  Telephon- 
appar.iten  ;  einer  Tafel  mit  Bleisicherungen,  öteckcontactea  und  kleinen 
und  grossen  Schakem  für  elektrisches  Licht 

A  cti  en-Gesellschaft  fflr  elektrische Glflhlampen,  Buda- 
pest. Ein  Kasten,  enthaltend  die  diversen  Lampentypen  in  numoigfaltiger 
Ausführunf^,  sowie  Demonstrationstafeln  der  Erzeuj^un^. 

Die  auf  dem  Aussteilungsplutze  functionirenden,Glühiampen  entstammen 
zum  grossen  Theile  diesem  Etablissement,  bilden  jedoch  keine  Aus- 
stellungsobjecte. 

Accumulatorenfabriks  Actien  -  Gesellschaft,  Buda- 
pest (Zweigniederlassung  von  Haumgarten  resp.  Hagen).  Eine  CoUection 

stationärer  und  ambulanter  Accumulatorentypen  sammt  Accessorien,  SOWte 
Hand-  und  Wagenlaternen  und  Laternen  für  firztiiche  Zwecke. 

Ferdinand  Tigeruiann,  Budapest.  Elektrisch  betriebene  und 
elektrisch  beleuchtete  Uhren ;  kleine  Beleuchtungskörper  und  Haustelegraphoi- 
Be^tandtheile. 

Anton  Kulicska,  Budapest.  Elektrische  Uhren. 

Carl  Lang,  Budapest.  Eine  Cassensicherung. 

Die  Ungarische  Allgemeine  Elektricitäts  - Gesel Ischaft, 
Budapest,  exponirt  in  einer  Separatzelle  Pläne  und  Photographien  ihrer 
Bad  ipester,  Fiumaner,  I'jlaucr  und  Fünlkirchener  Centr.iUtationen ;  ferner 
euien  Budapester  Stadlpian  ma  euji;czei(.liuelem  Kabelnetze,  mit  den 
Stromkreisen  und  deren  Unterabtheilungen,  sowie  äusserst  nett  gearbeitete 
grosse  graphische  statistische  Tafeln,  aus  welchen  sich  folgende  monatliche, 
die  beiden  bisherigen  Betriebsjahre  betreffenden  Daten  bezüglich  der  Buda- 
pester Centialstation  ergeben ;  das  angeschlossene  Stromäquivalent  in 
Watt,  Anzahl  der  Consumenten,  die  grösste  monatliche  Bela.stimg  in 
Primärampcres  bei  2700  V,  die  monatlich  geleistete  Omsumtion  in  Hekto- 
wattstunden, die  durchschnittliche  Laqipenzahl  (Ur  jeden  Consumenten  im 
Laufe  des  Jahres. 

Am  I.  Mai  1896  besass  dieses  Unternehmen  578  Transformatoren- 
stationen, 1328  Consumenten,  die  Lichtabgabe  betrug  in  löAA'-Lampen 
66.430,  die  ganze  Kabellänge  betrug  90*43  Aw,  die  grösste  Entfernung  von 
der  Centrale  war  7'2  km  und  es  waren  84  Schalterkasten  angebracht. 

Nur  wenige  Schritte  von  der  Maschinenhalle  entfernt  befindet  sich 
der  grosse  Specialpavillon  der  Maschinenfabriks-Gesellschaft, 
Eisengiesserei  und  elektrotechnischen  FabrikGans  &  Co., 
Budapest,  in  welchem  der  ganze  Umfang  der  von  dieser  Firma  geübten 
Production  —  exciusive  1-jsenbahnwag^onbau,   welcher  in  lier  X'erkehrs- 
halle  untergebracht  ist  —  ersichtlich  gemacht  wird.  Es  ist  dies  im  wahrsten 
Sinne  des  Wortes  ein  Palast  des  Maschinenbaues,  der  Eisengtesserei,  der 
Kleinmechanik,  Galvanoplastik  und  der  Elektrotechnik,  angefüllt  mit  Sehens- 
würdigkeiten. Die  inmitten  desselben  aufgestellte,  für  (li^ingcn  bestimmte 
Riesenturbine,  das  50x3.  Product  dieses  Genres,  versinnbildlicht  die  tir<>sse 
der  Firma,  während  die  ringsum  gruppirten  Maschinen,  Maschinen-  und 
Gossbestandtheiie  für  diverse  Zwecke,  insbesondere  fdr  Eisenbahn-  und 
MOhienbetrieb,  femer  die  in  solcher  Reichhaltigkeit  noch  nirgends  vorge- 
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iührten  (lynamoelektrischeo  MatchineD  etc*»  die  Mannigfoltigkeit  der  Fabri* 
cationen  demon^triren. 

Nur  an  etektrotechiiischem  Materi<ile  enthült  dieser  Pavillon: 

Zwei  verticale  DampfmaschineD  eigener  Fractur  ä  loo  BP,  210  T, 
jede  direct  gekuppelt  mit  einer  Gleichstrom-Maschine  330  V,  I20it,  210  T. 

Eine  verticale  Dampfmaschine  ci«^cner  Fractur  200  UP,  330  T,  direct 
gekuppelt  mit  einer  Gleichstrom  M  ^chine  330  V,  2'o  A,  330  T. 

Dh  sc  drei  Maschinen  arbeiten  für  <iie  l  ont.iine  lumineuse. 

Euien  Zweicylinder-Gasmotoi  ci;4cnor  Ki/eugung  zo  HP  mit  einer 
Gleichstrom-Maschine  iioF,  200  il,  500  7\  zum  Antriebe  der  kleinen 
Motoren  im  eigenen  Pavillon  ;  3  transportable  elektrisch  betriebene  Bohr- 
maschinen; 2  svnchrone  Elektromotoren;  5  Tr.insform  itoren  diverser 
Grösse;  einen  Zuckercentrilu«;er  mit  pinLffsrhIossener  Dreh>troni-.M.ischine 
mit  verticaler  Achse;  5  Tramwa\  motoren  verschiedener  Grösse;  3  kiemere 
Wechselstrom-Generatoren;  einen  Wechselstrom-Generator  för  drca  900  ÜP 
direct  gekuppelt  mit  einer  Turbme;  4  Gleichstrom-Motoren  Deltatype; 
einen  Gleichstrom-Motor  C-T\  pe,  1 5  Kilowatt  leistend ;  4  einphasige 
Werh'sel-trom-Motoren  mit  In  lticttonswirktin^  fSynrhronniotoren,  die  von 
si-il)^t  anl  Ulfen);  7  Dreh^troni-Mi »toren  verschiedener  (irosse  ;  eine  l'unipe 
mit  elektrischem  Betriebe;  3  Asynchronmotoren  (Wcchselsti um- Motoren) ; 
I  Drehstrom-Motor  auf  federnden  Füssen  sur  Demonstration  der  Balan- 
cirung  (im  Betriebe);  i  kleinen  Drehstrom-Motor ;  i  Drehstroin-Motor  im 
Wasser  laufend,  xur  Demonstration  der  Isolation:  25  Wechselstrom-. 
Gleichstrom-  und  Drehstroni- Ventilatoren  verschiedener  Grösse;  8  Stück 
Drehstrom-Motoren  und  6  Wechselstrom-Motoren  diverser  Grösse. 

An  der  Rückwand  des  Pavillons:  Objecte  der  Galvanoplastik;  einen 
Controller  fQr  elektrische  Strassenbahnen ;  Wandre^^fulatoren ;  diverse  Aus- 
schalter und  Verbindungsstücke;  Drahtsp.inner ;  Rheostatkopf ;  Strecken- 
ausschalter: Ciirvenspanner;  BlilzaWriter :  Trnjley;  KIck(ricit,'it^z^lhIer:  einen 
Primär-  und  tinen  Secundär-Cornpteur ;  Dynamometer  und  W  dtnieter; 
Voltmeter  Garde  w's  Patent;  elektrische  Bügeleisen ;  Löthkolben,  Platten- 
wärmer;  verschiedene  Ausschalter,  Lampentrager,  Rleisicherun»-n  und 
transportable  Beleuchtungskörper;  Widerstandskasten  diverser  Grössen. 

Ferner  sind  vorhmden:  ein  Laufkrahn,  von  drei  Dreh>^trnm-Mi)toren 
bctrielien:  zwei  Controller;  ein  Bremsen-Kin-  und  Ausschalter;  em  elek- 
tiihclier  Iran iway Waggon  complet  eingerichtet;  ein  Waggonuntersatz  zur 
VeranschauKchung  des  elektrischen  Betriebes. 

Die  Firma  Ganz  Co.  hat  auf  dem  Ausstellun^s'^^ebiete  monttrt: 
41 S  Bogenlampen  und  2659  Glühlampen  und  32  Transformatoren  lür 
535  Kilowatt.  Die  Kabelliinge  beträft  circi  t6/,7?j. 

Von  den  eigenen  Maschinen  werden  gespeist  234  Bogenlampen  und 
2292  GlQhtampen  und  es  functioniren  63  Drehstrom-,  27  Wechselstrom- 
tmd  15  Gleichstrom>Motore. 

Aiisserhalb  des  Pavillons  im  Freien  ist  zur  ?ch  lu  -estellt  eine 
Schiebebühne,  zu  betreiben  mit  einem  Gieichstrom-Krahmuotor  100  V, 
120  .4,  400  T. 

In  der  Heeres-Ausstellung  ist  ein  Ganz'scher  Serien-Motor  mit  elek- 
trischer Bremse  zum  Auf-  und  Herabhissen  des  Luftballons  in  Verwendimg. 
Der  Ballon  hüngt  an  einem  Drahtseile  von  5*8  mm  Durchmesser,  welches 
im  Innern  7^m^  l'.cluife  des  telej  h  inischen  V^erkehres  mit  den  BaUon- 
insassen  einen  i-( fluten  Telephondiaiit  besitzt. 

An  dem  l'avillon  der  Fimri  rT:mz  V  fV>.  iührl  die  in  (iemeinsrh^^ft 
mit  der  Firma  R  o  e  s  s  e  m  a  n  n  Iv  u  h  n  e  m  a  n  n,  Budapest,  erbaute 
und  betriebene,  die  Ausstellung  in  einer  L&nge  von  1*4  ürm  umkreisende 
kleine  elektrische  Ausstellungsbahn  vorüber.  Auf  schmalspurigem  Geleise 
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mit  Luftleitung  verkehren  zwei  Züge  mit  je  vier  offenen  Waggons,  jeder 
25  Personen  fassend  und  jeder  Zug  mit  einem  Ganz  Co.'sdien  Motor- 
wagen  versehen. 

An  dem  der  Stadt  zugekehrten  Ufer  des  Teiches  befindet  sich  die 
Ladebrücke  der  beiden  elel^tthen  Boote  des  „Danubtus". 

Im  Boden  eines  jeden  Bootes  befinden  sidi  14  TrOge  ä  4  Zellen 
ä  3*9  F,  36  A'St,  bei  30  Ä  Entladestrom.  Diese  Accumulatoren  ent- 
stammen der  Accum  11  latoren-Fabriks-Actien-Gesell- 
schaft  Budapest,   welche  avich  die  Ladung  derselben  beaufsichtigt. 

Am  Hinterdeck  eines  jeden  Bootes  ist  ein  Ganz  &  Co.'scher 
3  iOP'Elektromotor  angebracht»  während  das  Schaltbrett  auf  Ladung  «ch 
an  einer  Seitenfläche  des  Führerraumes  befindet. 

Unweit  der  Ladebnicle  ist  die  Ladestation.  Ein  G  a  n  z  &  Co.'scher 
Redresseur  V  20  wird  mit  einem  F  A-Motor  angelassen  und  liefert  210  V, 
80  A  bei  830  T.  Dieser  Apparat  wandelt  den  von  der  Maschinenhalle  aus 
zugeführten  Wechselstrom  in  Drehstrom  um. 

Hier  befinden  sich  audi  für  die  Verwendung  zu  Feuerwehrzwecken 
zwei  Gleichstrom-Dynamos  HO  V,  200^,  500  T  und  ein  Gleichstrom- 
Motor  220  V,  100  A,  500  T,  sämmtUeh  von  der  Firma  Ganz  &  Co.  bei- 
gestellt. 

Es  sei  hier  noch  erwähnt,  dass  in  der  EisenbahnhaUe  mit  Accumu* 
laforen  der  Accum  ulatoren-Fabriks*Actien-Gesell8chaft 
Budapest  kleine  Demonstrations-Waggone  beleuchtet  werden. 

Im  Pavillon  für  Eisen-,  Metall- und  Baugew^'rbe  befindet  sich  die 
Ausstellung  der  Liister-Fabriks-Actien-Gesellschaft(Csil- 
largyar)  Budapest,  mit  einer  reichhaltigen  CoUection  von  Be- 
leuchtungskörpern, unter  welchen  die  Wandleuchter  für  die  neue  Burg 
besondere  Erwähnung  verdienen. 

Weiters  befinden  sich  in  derselben  die  Beleuchtungskrirper- Aus- 
stellungen der  Budapester  Firmen  Stern  &,  Merkel  und  Rud.  Kiss> 
i  i  n  g  &  S  o  h  n. 

Im  Untemchtspavillon  sei  die  AussteUung  des  kön.  ungar. 
Polytechnikums  Budapest  der  Beachtung  empfohlen. 

Es  werden  gezeigt  die  Schul-Demonstrationsobjecte :  ein  Synchron- 
motor :  ein  Mehrphasen-Asynchronmotor;  Transformatorenrinfr  in  Wicklung; 
Mes'iinstrumenle,  Aron-  und  Duncanmesser ;  diverse  Rheos>tate,  darunter 
ein  bchun  gearbeiteter  Glühlampenrheostat;  eine  Tesla-Dcmonstration  und 
viele  physikalische  Apparate. 

Im  Pavinon  fQr  Berghan  nnd  Prägung  hat  die  kön.  ungar. 
Ber'j;- Akademie  ihre  Schulinstnimente ,  darunter  Widerstands- 
kasten; \Vider>t mdsmesser;  Flektrocalorimeter ;  Magnetometer;  Volt- 
nieter; Wheatstonebrücke;  Galvanometer;  Anipcremeter  etc.,  zumeist  den 
Ateliers  desPfof.  Ed elm ann,  München,  und  Hartmann  &  Braun 
in  Frankfurt  a.  M.  entstammend,  ausgestellt. 

Auch  die  historische  Ausstellung  birgt  auf  Klektroteclmik  Bc>:ng 
habende,  recht  Mie  Bücher  und  Apparate,  darunter  eine  Riesen-Elektrisir- 
maschine,  Riesenmagnete,  Riesen-Leydnerfluschen,  eine  riesige  Frankiin- 
tafel  etc. 

Zum  Schiasse  sei  noch  der  TelephoiLOgTmpk'^Pavilloii  erwähnt, 
in  welchem  hundert  Personen,  die  von  einem  Phonographen  abge- 
nommenen Declamationen,  Was-  und  streichmusikal  schL-n  und  «^o^nn-^- 
hchen  Reproductionen  gleichzeitig  telephonisch  anlniren  kimnen.  l.s  suul 
dies  gewiss  die  einzigen  Misstöne,  welche  sich  in  das  Getriebe  dieser  in 
aller  und  jeder  Besiehung  herrlichen  Belehrung  und  Unterhaltung  in  Falle 
bietenden  Aufstellung  mengen. 
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Das  Elektricitätswerk  in  Sarajevo. 

Von  Ingeoiear  LUDWIG  SPÄNGLER. 
(Vortrag,  gehalten  im  EtektiotoGliiiischeB  Vcrdn  in  Wi«a  un  8.  Aprfl  1896.) 

Nach  einer  kurzen  Einleitung  aber  den  cultoreOen  Aufschwung  und 
die,  einer  aelbewussten  Verwaltung  zu  dankende  fortschrittliche  Ent- 
wicklung der  occupirten  Provinzen  Bosnien  und  Herzegovina  erörterte  der 
Vortragende  vorerst  die  Localverhältnisse  der  Landen h.uiptstafk  Sarajevo. 

Dieselbe  ist  seit  der  Occupation  in  stetem  Auibchwunge  begriffen. 
Dem  steigenden  Lichtbedürfhisse  und  dem  Wunsche  nach  einer  Ver- 
besserung der  Verkehrsmittel  wurde  durch  die  Eniditung  eines  stddtisdien 
Elektricttätswerkes  lür  Licht-  und  Bahnbetrieb  entsprochen.  Die  Erbauung 
desselben  wurde  vom  hohen  k.  u.  k.  gemeinsamen  Reichs-Finanzmini- 
sterium der  Firma  Siemens  k  Halske  in  Wien  übertrafen,  \i.  zw. 
auf  Grund  ihres  Concurrenz-i^rojectes,  in  welchem  der  gemein-»chaltliche 
Betrieb  der  Licht-  und  Bahnanlage  mit  denselben  Betriebsmitteln  vorge- 
schlagen wurde. 

Der  Vortragende  erörterte  nun  ztinflchst  die  \'ortheile  eines  derartii^cn 
conibinirten  Betriehes,  welcher  durch  die  Krmö^lichunt;  gemeinschaftlicher 
Reserven  zu  gelingen  Anlagekosten,  und  durch  die  erzielbare  Verlängerung 
der  BenützuDgsdauer  der  gemeinschaftlichen  Betriebsmittel  auch  zu  geringen 
Betriebskosten  fuhrt 

Die  günstigen  Ergebnisse  eines  nahezu  einjährigen  ttistandsiosen  Be- 
triebes des  städtischen  Elektricitätswerkes  Sarajevo  beweisen  die  Richtig- 
keit der  anr^^eführten  That-achen. 

Der  combinuLc  LiciiL-  und  Bahnbetrieb  hat  insbesondere  lür  kleinere 
Städte  eine  grosse  Zukunft  und  verdient  aus  diesem  Grunde  eine  ganz 
besondere  Beachtung. 

Für  die  Beleuchtung  wurde  das  G!eichstrom-Dreileitersys*f'm  mit 
zweimal  iio  F  Lampen^pannung  gewählt;  die  Stromlieferung  er- 
folgt von  einer  mit  Dampfkralt  betriebenen  Maschinenstation  und  einer 
um  circa  1200  m  gegen  das  Hauptbeteuchtungsgebiet  vorgeschobenen 
Accumulatorenstation.  Die  Stromspannung  für  die  Beleuchtung  musste  mit 
Rücksicht  auf  die  Ladung  der  Accumulatoren  auf  300  bis  350  V  gebracht 
werden  können,  wodurch  es  möglich  wurde»  dieselben  Dynamomaschinen 
auch  iür  den  Bahnbetrieb  zu  verwenden. 

Der  Vortragende  erörterte  sodann  mit  Benützung  zeichnerischer  Dar- 
stellungen die  Strom-  und  Spannungsvertheilung  in  eingehender  Weise, 
die  Durchföhrung  des  Lichtbetriebes  während  der  verschiedenen  Tag-  und 
Nachtzeiten,  die  Ladung  der  Accumulatorenbatterie  und  die  AngUederung 
des  Bahnbetriebes  in  der  Maschinenstation. 

In  der  letzteren  sind  drei  Dampfmaschinen  vun  je  150  bis  lyo  HP 
Leistung  vorhanden»  welche  mittelst  SeilQbertraguug  je  zwei  Dynamo* 
maschinen  für  60.000  W  Dauerleistung  antreiben. 

Das  wesentlich  Neuartige  in  der  Anordnung  besteht  nun  darin,  dass 
ie  eine  für  Lichtbetrieb  oder  für  Arcumulatorenladung  dienende  Dynamo- 
maschine und  eine  für  den  Bahnh>etrieb  dienende  Dynamomascliine  von 
derselben  Dampfmaschine  angetrieben  werden. 

Diese  in  Sarajevo  zuerst  eingeführte  Methode,  „eine  und  dieselbe 
Dampfmaschine  für  den  Licht-  \md  Bahid>etrieb  zu  benutzen**,  ermöglicht 
es,  grössere  Maschinentypen  zu  wählen  und  tagsüber  nur  eine  Oampf- 
mnschine  in  ik-trieh  /.u  halten,  wodiirch  sich  sowohl  in  der  Anlage,  als 
im  Betriebe  ganz  bedeutende  Ersparnisse  erzielen  lassen. 

Die  drei  Dampfmaschinen  wurden  von  L.  Lang  in  Budapest  und 
die  zur  Anlage  gehörigen  drei  Doppeldampfraumkessei  von  je  150  m* 
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Heisfläche  von  J.  Eisele  in. Budapest  geliefert.  In  der  Accotnulatüren- 
Station  sind  130  Elemente  (System  '^udor»  IVpe  39)  aufgestellt 

Die  Leistungs^ilhi^keit  der  ganzen  Stromlieferungsanlagen  genQgt 
sonach  für  4500  gleichzeitig  brennende  Glühlampen  a  16  Normalkerzen. 

Es  ist  beabsichtigt,  noch  heuer  eine  neue  Dampfmaschine  von  300  eff. 
Pferden  und  die  dazu  gehurigen  zwei  Kessel  autzustelien,  um  dem  ge- 
steigerten Ltchtbedürfiiisse  zu  entsprechen. 

Das  Leitungsnetz  fllr  die  Beleuchtung,  Mreldies  filr  6500  gleichzeitig 
brennende  Glühlampen  ä  i5  Normalkerzen  berechnet  wurde,  ist  im  Innern 
der  Stadt  grösstentheils  unterirdisch  verlegt,  im  äusseren  Stadttheile  aber 

oberirdisch. 

Die  öffentliche  Beleuchtung  ist  im  ganzen  Stadtgebiete  durchgeführt 
und  geschieht  (kirch  765  Glüh-  und  36  Bogenlampen.  Der  Tarif  für  die 
Beleuchtung  beträgt  pro  Hektowatt-Stynde  vier  Kreuzer;  der  Motorenstrom 
von  der  Bahnlettung  kostet  pro  Hektowatt-Stunde  zwei  Kreuzer,  beide 
mit  Rabatten  bis  zu  25%  je  nach  der  Brenndauer;  der  Stromverbrauch 
wird  durch  Elektridtätszähler  (Patent  Siemens  &  Halske)  gemessen. 

Der  \'nrtragende  besprach  sodann  die  Anlage  der  elektrischen  Bahn, 
welche  emgeleisig  ist  und  eine  üesammtlänge  von  4  9  Am,  mit  den  Nutz- 
geleisen von  circa  $  6  km  besitzt. 

Die  Spurweite  beträgt  76  cm.  Die  Bahn  hat  überirdische  Stromzu- 
führung und  SchienenrOckleitung.  Die  Stromabnahme  erfolgt  mit  dem 
Gleitbügel  (Patent  Siemens  &  Halske),  als  dessen  grosse  Vortheile 
folgende  genannt  werden: 

Absohlte  Sicherheit  gegen  ein  Abgleiten  vom  Arbeitsdraht; 
selhstthätijjje  ümlewunj^  beim  Richtun<(swechsel ; 
Möglichkeit  schneller  Fahrt  über  Curven  und  Weichen; 
guter  Cbntact  und 
Geräuschlosigkeit. 

Die  Contactfläche  des  Gleitbügels  besteht  aus  weichem  Material  und 

bewirkt  eine  selbstthäti^e  Schmierung  des  Arbeit'^drahtes,  so  dass  clie 
Abnützung  desselben  eine  minimale  ist,  was  in  Sarajevo  ol&ciell  con- 
statiit  wurde. 

An  Fahrbetriebsmittein  sind  iünf  Motorwagen  und  acht  Beiwagen 
£Sr  den  Personenverkehr,  sowie  eine  elektrische  Locomotive  fflr  den 

Güterverkehr  vorhanden.  Der  in  fortwährender  Zunahme  begriffene  Güter- 
verkehr erforderte  bereits  die  Beschaffung  einer  zweiten  elektrischen  Loco- 
motive, welche  vorläufig  auf  der  MiUenniums-Ausstellung  in  Budapest  zur 

Ausstellung  j^elans^t. 

Der  Vortragende  berichtete  sodann  über  die  commissionelle  Er- 
probung der  ganzen  Licht»  und  Bahnanlage,  welche  ein  sehr  zufrieden- 
stellendes  Res^t  ergab  und  einen  Beweis  für  die  richtige  Dnrchfilhrung 

des  Werkes  lieferte. 

SchHesslich  sprach  der  Vortra^iende  Sr.  Exceilcnz  dem  Herrn  Reichs- 
Finanzminisfer  v.  Kailay,  sowie  llen*n  Sectionschef  Sti  \,  Rau-Dii ector 
der  Landesrei^ieiuüg  in  ^Jurajevo  und  dessen  Stellvertreter,  Herrn  Re- 
gierungsrath P  a  s  s  i  n  i,  für  die  Bewilligung  zur  Veröffentlichung  der  vor- 
stehenden Daten  den  schuldigen  Dcuik  aus. 

Im  Vortragssaale  waren  die  Con^tractionsplane  des  Klektricitäls- 
werkes,  sowie  zahlreiche  Photographien  von  Sarajevo  und  den  Anlagen 
des  dortigen  Elektricitätswerkes  zur  Ansicht  ausgestellt. 
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Zur  Mittbeilung  des  Herrn  G.  W.  Meyer  über  das 

Termophon. 

Von  Fror.  PULUJ. 

Im  Heft  IX  dieser  Zettschrift  berichtet  Herr  Gustav  Wilhelm  Meyer  aber 
eine  ,^Krftodung''  von  Warren  und  Wliipp  er,  welche  gegenwärtig  das  Inte- 
resse amerikanischer  und  englischer  Tachzeitschriften  in  Ansprtich  nehmen 
soll.  Es  ist  Uicb  ein  Apparat,  der  von  den  Frfindern  „Terincjphon"  genannt 
wird,  obwohl  derselbe  niclit  für  musikalische  Zwecke,  sondern  dazu  dienen 
soll,  um  die  Temperatur  an  einem  weit  entfernten  Orte  mit  «hinlänglicher 
Genauigkeit  jeder^seit  cu.uroliren  zu  können"  und  daher  richtiger  Tele- 
thermometer  hcissen  sollte. 

Nach  dem  Berichte  besteht  dieser  Apparat  aus  zwei  DralUwider- 
ständen  von  verschiedener  elektrischer  Leitungsfuhigkeit  und  ungleichen 
TempeniturcoCfficienten,  welche  nach  Art  der  Wheatstone^schen  Draht» 
combmation  mit  Stromquelle,  Galvanometer,  einem  Schleifcontact  und 
Messdralit  mittelst  drei  Leitungsdrähten  verbunden  sind. 

Herr  Meyer  bespricht  auch  die  Mängel,  welche  dem  besch  i ebenen 
,,'rerniophon''  anhaften,  und  bezweifelt,  dass  ilurcli  dasselbe  kleine  Tem- 
peraturimderungen  überhaupt  angezeigt  werden  können,  weil  die  an  und 
für  sich  kleinen  Widerstandsänderungen  der  zu  verwendenden  Metalldrähte 
bei  Temperaturerhöhung  im  gleiche^i  Sinne  «-folgen.  Zur  Behebung 
dieses  Uebelstandes  wird  vom  Herrn  Berichterstatter  vorgeschlagen,  solche 
Widerstände  7U  verwenden,  welche  mit  der  Temperaturerhöhung  im  ent- 
gegengesetzten Sinne  sich  ändern,  wie  dies  bei  Kohle  und  Kupier 
der  Fall  ist. 

Zu  diesem  Berichte  muss  bemerkt  werden,  dass  ein  auf  dem  Prin- 
cipe der  Wheatstone'schen  Drahtcombination  beruhendes  Telethermo» 

meter  von  mir  schon  im  Jahre  1889  construirt  und  in  den  Sitzungsberichten 
der  k  tis.  Akademie  der  Wissensch  iften  in  Wien,  Bd.  98,  S.  1502,  sowie 
in  der  Berliner  »Elektrotechnisclicn  Zeitschrilt"  J,  1890,  S.  113  beschrieben 
wurde. 

Der  Apparat  von  Warren  und  W  hipp  er  ist  dem  Principe  nach 
identisch  mit  meinem  Telethermometer  und  unterscheidet  sich  von 
demselben  blos  durch  den  unpassenden  Namen  und  die  Mängel  der  Aus- 
lÜhrung,  welche  vom  Herrn  Berichterstatter  besprochen  wurden. 

Das  von  mir  construirte  und  in  der  Sitzung  der  Wiener  Ak  ideniie 
der  Wissenschaften  1Ö89  vorgeführte  Thermometer  besteht  aus  einem 
dünnen  Giasröhrchen  von  der  Grösse  eines  Bleistiftes,  in  welchem  ein 
etwa  10  cm  langer  Kohlenfaden,  wie  derselbe  für  Glühlampen  verwendet 
wird,  und  eine  feine  Neusilber-Drahtspirale  eingeschmolzen  und  als  zwei 
Zweige  der  Wheatstone'schen  Drahtcombination  mit  dem  zum  Gal- 
vanometer führenden  Mitteldraht  innerhalb  des  Gh^r">hrchens  entsprechend 
gesch  iltet  sind.  Die  aub  dem  K  ihtchen  herausragenden  drei  Drahtenden 
wertien  mitleist  eines  gut  isolirten  dreiadrigen  Kabels  mit  Messbrücke  und 
Galvanometer  verbunden.  Mit  Hille  eines  Schleifcontactes  wird  auf  dem 
mit  Scala  versehenen  Messdrahte  jene  Stelle  gesucht,  bei  welcher  das  Gal- 
vanometer stromlos  ist  imd  somit  Ireine  Ahlenkun«^  zei'^t.  An  der  in 
Grarle  empyriscii  getheilten  Scala  ist  die  am  entlernten  Orte  herrschende 
Temperatur  untnittelt)a'  abzulesen. 

Das  Telethermometer  gestattet  die  Temperatur  nicht  blos  mit  „hin- 
lünglfcher",  sondern  auch  mit  einer  beliebigen  Genauigkeit  zu  be- 
stinmien,  die  jener  der  feinsten  Thermometer  keineswegs  nachsteht,  wenn 
das  Instrument  zweckmässig  eingerichtet  ist. 
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Die  grosse  Empfindlichkeit  des  Telethermometers  wird  erreicht  einer- 
seits durch  Anwendung  von  Kohle  und  Neusilber,  deren  LciLungs- 
fähigkeit  mit  der  Temperatur  im  entgegengesetzten  Straie  sich 
ändert,  wie  es  Herr  Meyer  vorschlägt,  andererseits  durch  Vorschalten 

entsprechend  i-rns-^er  Widerstände  zu  beiden  Seiten  des  Messdrahte-^:,  wo- 
durch die  Länge  eines  Grades  an  der  Scaia  beliebig  gross  gemacht 
wei  den  kann. 

Statt  des  Galvanometers  kann  zur  Temperaturbestimmung  auch  das 
Telephon  in  Verbindung  mit  einem  einfachen  Stromunterbrecher  verwendet 
werden,  in  welchem  Falle  zwei  Lecl an  c  h  e  -  Elemente  als  Stromquelle 
dienen  können  und  ein  Wechselstromapparat  entbehrlich  ist.  Mit  einem 
solchen  TeUthermometer  wurde  von  mir  1890  die  Temperatur  in  einem 
130  ^/t  tiefen,  mit  Wasser  gefüllten  Bohrloche  zu  Sauerbrunn  bei  Bilin  von 
5  zu  5  m  Tiefe  bestimmt  und  die  geothermische  Tiefenstule  ermittelt, 
welche  für  den  Beobaditnogsort  32.07  >/i  für  i''  Celsius  beträgt.  Die  Er- 
gebnisse dieser  Messunt^^en  wurden  in  der  Berliner  „Eiektrotechnischen  Zeit- 
schritt"  im  Jahre  1890,  S.  684  publicirt. 


Erwiderung  2tt  obiger  Mittheilung,  betreffend  das 

Thermophon. 

Bemerkt  sei,  dass  die  Priorftät  auf  die  Erfindung  des  „Termophons" 
auch  von  anderer  Seite  in  Anspruch  genommen  wurde.  Bereits  vor  einigen 

Jahren  wurde  auf  eine  Combination,  die  im  wesentlichen  auf  dem  Principe 
der  Wheatstone'schen  Brücke  beruht  (also  fü^nlicli  dem  Siemens'schen 
Pyrometer,  nur  dass  das  unpniktische  V'oltanietei  vermieden  wurde),  ein 
Patent  in  den  Vereinigten  ^Dtaaten  von  Nordamerika  genommen. 

Von  wesentlichem  Interesse  und  von  grosser  Wichtigkeit  bleibt  jedoch 
die  praktische  Anwendung  einer  Erfindung.  Nun  ist  das  sogenannte 
^Termophon^^  thatsächlich  in  den  Eiswerken  von  Mewpoit-Newyork  praktisch 
mit  Erfolg  angewandt  worden. 

Es  freut  mich,  zu  vernehmen,  dass  Herr  Prot.  P  u  1  u j  die  praktische 
Anwendung  seines  zweckmässig  als  Telethermometer  bezeichneten  In- 
strumentes  viel  Irfiher  bewiesen  hat,  als  dies  bei  dem  «Termophon"  der 
FaU  war. 

Die  Construction  des  Puluj'schen  Teiethermomoters  beweist  nur  die 
Richtigkeit  meiner  gemachten  Vorschläge. 

Indem  nun  verschiedene  Mängel,  auf  die  ich  hingewiesen  habe,  bei 
der  Puluyschen  Erfindung  glücklich  beseitigt  sind  und  die  praktische 
Brauchbarkeit  langst  vor  der  der  amerikanischen  „Erfindung"  bei  den 
Temperaturmessungen  im  Bohrloch  zu  Sauerbrunn  bei  Bilin  bewiesen 
wurde,  dürfte  die  Priorität  der  Eifindun«^  eines  praktisch  brauchbaren 
Teletiiermometers  allem  Anscheine  nicht  den  Herren  Warren  und 
Whipper,  sondern  meinem  geschützten  Landsmaune,  Herrn  Prof.  Puluj 
zuzuspredien  sein. 

Gustav  Wilhelm  Meyer. 


Schutzvorrichtung  für  Telephonanlap:en  gegen  die  Ein- 
wirkung von  Starkströmen. 

Von  JOB.  MATTAUSCH  Frag. 

Die  uogemeia  rasche  Eotwickeluog  von  StarkstromanUgen  aller  Art, 
wie  Lichtanla^'en,  Kraftübertrafjunj;,  elektrische  Eisenbahnen,  hat  die  Ge- 
fährdung des  Betriebes  in  der  Nähe  beüodlicber  SchwachsiroroieituDgcn  zur 
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^olge,  gtgt»  welche  sich  die  TcrtcMedenen  Staatsverwaltuoges  durch  be- 
sondere Verordnungen  bei  Ertbeilung  der  Bewilligung  zur  Errichtung  einer 

Siarkstromanlagp,  so  weit  als  es  nur  möjjlich  ist,  zu  sirhprn  trachten. 

Ks  schiebt  dieses  in  der  Weise,  dass  dem  Unternehmer  zur  Pflicht 
gemacht  wird,  alle  Vorkehrungen,  die  zur  Erzielung  eines  störungsfreien 
Betriebes  der  Schwnchstromleitungen  nothwendig  werden*  auf  seine  Kosten 
und  Gefahr  bewirken  su  lassen,  wobei  sehr  hftufig  snr  Sicherstdinng  der 
Erlag  einer  Caution  verlangt  wird. 

Die  Vorkehrungen  zur  Sicherung  drs  Betriebes  der  Schwachstrom- 
Anlagen  sind  den  Ursachen  der  möglichen  Störung  entsprechend,  zweifacher 
Art,  je  nachdem  sich  dieselben  auf  den  Schutz  gegen  mechanische  Ein- 
flösse durch  Drabtriss  in  der  einen  oder  anderen  Gattung  der  Linien  be- 
sieben,  oder  aber  die  elektrischen  Einflösse  durch  laduction  oder  durcb 
Stroiiiabergange  tu  bek&n»pfen  sind. 

 Ii 


Fig.  1.  Fig.  a. 


Im  ersten  Falle  handelt  es  srch  haiiptsScblich  d  rum,  zu  verhindern, 
dass  bei  einer  Berührung  der  Schwachstrom-  mit  der  Starkstromleitung  ein 
btromübcrgang  in  die  crstcre  stattfmde. 

Zu  diesem  Zwecke  werden  die  Schwachstromleitungen  an  den  Kren* 
zungsstellen  mit  Starkstromleitungen  isolirt,  oder  es  werden  Pangdrähte» 
auch  Fan^netze  angebracht,  so  dass  eine  Berührung  der  verschiedenen 
Leitucj^^rn  nicht  stattfinden  kann,  was  auch  durch  S  c  h  u  t  z  I  e  i  s  t  e  n  erzielt 
wird,  die  an  gefährdeten  Stellen  auf  den  Starkstromdrabt  selbst  befestigt 
werden. 

Ausserdem  werden  Schmelsdräbte  an  geeigneten  Stellen  einge- 

scbaltetv  die  bei  Uebergang  hochgespannter  Ströme  in  Schwachstrom* 
ieituDgen  schmelzen  und  eine  Unterbrechung  herstellen. 

Bedeutend  schwieriger  ist  es,  die  Schwachstromleitungen  U^'i^en  die 
elektrischen  Ferawifkungen  benachbarter  Starkströme  oder  ^<^c:a  einen 
directen  Stromabergang  durch  die  Erde  sa  schOtsen. 

Hier  muss  berOcksichtigt  werden,  ob  es  sich  um  den  Schutz  zwei- 
drälui^er  snj^^enarnter  Sclileifenleitungen,  oder  einzelner  Drähte  handelt, 
weil  CS  sich  im  ersten  Falle  —  die  voüstAnil i^e  IsDliruiig  der  linden  Drähte 
der    Schleife   vorausgesetzt    —    nur    um   Inductionserscheinungen  handeln 
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JuDDt  die  durch  du  bekaoate  Mittel  «ymmetriscli  aogcordaeter  Kremniigen 
so  bekAmpieii  siad,  wfthread  bei  eiadrftbtigeii  Leitongeii  directe  Uebergäoge 
VAgabuDdireoder  Ströme  durch  die  Erde»  aber  auch  elelctrodyoaBiiache  la- 

dttCtionseinflüRsr  stattfinden  kAnneo. 

L>»e  Bek-äinplung  der  loductioo,  sowie  der  StromObergfängc  in  cin- 
drähtigen  Leitungeo,  wie  diese  in  Tclephuoocuen  auftreten,  bildet  den 
Gegcattaad  der  ▼orliegeadea  Abhaadloag. 

lo  vielen  Fällen  wird  ee  vorgezogoi»  der  «chidigenden  Starltatrom- 
anlage  aus  dem  Wege  zu  gehen,  indem  man  die  Telephunleitungen  ent- 
sprechend weit  verlegt.  Allein  es  muss  Jedermann  rinsrlirn,  dass  auch 
dieses  Mittel  ßchiiesslich  nichts  nüuen,  mitunter  ganz  uaau&lührbar  werden 
kaaa,  ee  darom  gebotea  eracheiatf  solche  Vorkehniagea  au  treflea»  welciw 
dea  schfldigeadeo  EinfluM  veraichtea. 

Zu  diesem  Zwecke  (Ohrt  Pierard  (Jouroal  telegrafique  ex  1895,  Nr.  10) 
ein  Verfahren  an,  welches  sich  in  Helarien  mit  vollständigem  Erfolge  be- 
währte, es  leider  aber  ermöglicht,  die  Gespräche  in  den  l'heilochmerleitungen 
SU  belauschen,  somit  das  Telepboogebeimnis  preisgibt. 

Dieaea  System  besteht  darin,  dase  eiae  grdwere  Aarahl  voa  Theil» 
nehmer-Stationea   dea   gefilhrdeten   Stranges   mit   eiaer  gemeinsamea 

R  0  C  k  I  e  i  1 11  n '^"^  ^■|"^sr^rn  wird,  Welchf*  sicfi  der  Sprechrntlc  I  1 1 r  1 1  n  r  ):  mer, 
durch  ZuhiUrnahmr  < mrs  Umschalters  (^Gleiiwechsels)  an  Steile  seiner  tiur- 
malcn  Statiooserde  schaltet,  und  so  störungsfrei  sprechen  kann;  leider  aber 

kaaa  ihn  eta  aaderer,  dieselbe  Rflckleituag  beafltseader  Theiiaehmer  jeder« 
seit  behorchea»  wean  er  sich  die  gemeiasame  Rackleitaag  aaschaltet,  wie 
dieses  in  Fig.  I  ersichtlich  ist. 

Die  für  «solche  Umsrhaltungeo  gebrSuchlichcn  Gleitwechsel  sind  er- 
fahruoghmässig  sehr  häufig  Ursache  andauernder  Störungen,  sei  es,  dass 
dieseibea  verMelit  ^ad,  uweiae  oder  onvoUstflndige  Coatacte  haben. 

Ich  habe  mir  daher  die  Aufgabe  gestellt,  eiae  Schutsvorrichtuag  zu 
eatwerfen,  welche  den  folgendea  Bediagungea  zu  eatsprechea  hat: 

1.  Soll  die  Theilnchmerstation  so  eingTii  hret  bleiben,  dass  sich  der 
sprechende   1  heilnebmer  keines  Hilfsapparates  zu  bedienen  hat. 

2.  Die  beiderseitige  Corrcspondenz  soll  mit  Benützung  der  normales 
StatiODserde  des  Theitaehmers,  oder  im  StOruagsbüe  durch  BeaOtsuag  der 
k^emeinsamrn  Rü(  kleitung  möglich  sein.  Die  Umscbaltuag  fflr  diesea  Fall 
hat  die  Centrale    für  jrdrn  einzelnen  Thciinelimcr    selbst    zu  besorgen. 

3.  IJie  V'ei  letzung  des  Gcspräcb^chcimntsscs  soll  dem  Tbeiloehmer 
unmöglich  gemacht  sein. 

Um  dea  aagefQhrtea  Zweck  su  erreichen,  ist  es  aothweodig,  die  aor- 
malea  Fuactioaea  der  gewöhalichea  Apparattype  (III)  dasu  so  beaQttea, 
um  nach  Wunsch  mit  der  normalen  l'>de  e  der  '1  hcilnehmerstatioOt  oder 
mit  der  gemeinsamen  Rürkleitung  /?  (Fig.  2)  zu  sprerhen. 

Ich  benfltze  dazu  die  Bewegung  des  Automaten,  um  die  Herstellung 
der  Verbindung  mit  der  in  der  Centrale,  oder  in  grosser  Entferauag  %*ott 
der  gefflhrdetea  Theilaehmerstatioa  eadtgeadea  gemeinsamen  RQckleitung  zu 
bewirkea. 

Zu  diesem  Behufe  erhält  der  Automathebel  //  an  seinem  Ende  ein 
Röllchen  r  aus  Kbonit,  w  elches  In  i  t  mg»  hängtem  1  elephoQ  T  die  Feder  j' 
taogirt  und  dsebe  hinter  da«»  eiutalieude  Häkchen  h  drückt. 

Dieses  Häkchen  hat  seinen  Drehpunkt  in  O  und  wird  im  normalen 
Zttstaade  die  bexeichaete  Feder  in  der  senkrechten  Stelluag  erhaltea,  kann 
aber  durch  einen  darunter  befindlichen  kleineu  Elektromagaetea  M  so  be- 
wegt werden,  dass  es  die  Feder  f  loslAsst,  so  dass  diese  an  den  zur  Rü«  k- 
leitung  führenden  Cootact  3  fällt  und  den  bchluss  mit  dieser  hcrsteiit. 
{^%-  3»  btatioQ  I  und  II.) 
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Solaoge  die  Bormale  Stellaeg  der  Feder  /  erbitten  bleibt,  kaoo  mit 
den  Theilnebiner  «loter  DenttCMag«  aeiner  Dormalen  Erde  4  getprocliea 

werden. 

Urr  normrt'r  Strnmlruif  ist  eiogebäagtem  l'ciephuo,  ftlso  iii  der 
gcgcoscitigcn  kuilagc,  der  folgeode : 

L,  Ober  deo  Contact  t,  durch  den  Wecker  Ober  den  Inductor  /, 
«ur  Erde  «.  Llutet  der  TtieUnebmer,  90  aioint  in  derieiben  Lage  dea 
Autotnateo,  der  vom  loductor  ausgebeode  Strom  den  Weg  eineraeita  zur 
Erde  f,  nnderrrscits  durch  den  Wecker  W  Aber  den  Aalonaten  in  die  aar 
Ccotraie  führende  Leitung  L. 

Sobald  das  Telephon  abgehoben  wird,  tun  su  sprechen,  schnellt  der 
Automaihebei  in  die  Höbe,  ea  wird  der  Cöntact  i  unterbrochen  und  der 
Contact  2  bergeateilt. 


Fig.  3. 

Es  pasairt  nun  der  Strom  ftber  den  Contact  2,  die  beiden  TelephoB<- 
löffel  T,  gelangt  zu  der  noch  immer  arretirten  Feder  /,  gebt  Aber  dieae, 
das  Häkchen  h,  die  Spule  M  zur  Erde  e. 

Um  diesen  Stromweg  zu  erhalten,  muss  daa  oberwäbnte  Röllchen  r 
aua  isoUrender  Subatana  bergeateilt  sein. 

Inaolange  die  Erdleitung  e  dnrcb  keinerlei  Einflfiaae  dea  Starkströmen 
gestört  ersrheint,  knnn  auf  ()ipsf  normale  Wt-isr  ^frsprochen  werden. 

SuIkiM  'rdoch  die  Centrale  <!rn  stüremlen  iMiifluss  durch  Stromüber- 
gaog  wahrnimmt,  braucht  dieselbe  wahrend  der  Sprccbiage  des  Automaten 
nur  einen  sehr  minimalen  Stromimputa  zu  geben. 

Es  wird  das  Häkchen  h  von  der  Cootactfedcr  /  abgehoben. 

Diese  fällt  auf  den  Contact  3  und  wird  daran  festgehalten. 

Derselbe  führt  direct  zur  RflckieitUDg  (Fig.  3,  St.  II)  und  nun  kann 
anstandslos  gesprochen  werden. 
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Nachdem  die  Herstellung  dieser  Verbindung  nur  von  der  Centrale 
aus  erfolgen  kann,  und  zwar  nur  in  jener  Theilnebmerttation,  mit  welcher 
sie  sprechen  will,  so  bleiben  in  allen  sinderen  Stationen  die  Contacte  3 
jsolirt,  es  kann  kein  Mithören  stattfinden,  aber  es  kann  von  denselben  in 
normaler  Weise  gesprochen  v.frdcn,  daher  auch  kein  Tbeilnehmer  auf  die 
Gcsprächsljerndivun^  cint-s  andrrcn  zu  warten  braucht. 

Ist  das  in  irgt-nd  einer  'i'beilaebmerstation,  unter  Benützung  der  ge- 
meinsamen Rflckleitung  gefAhrte  Gespräch  beendet«  so  entfällt  jede  weitere 
llaniputation,  indem  durch  das  Einhängen  des  Telephonlöfels  T  der  Automat- 
hebe!  seinen  rechten  Theil  nach  oben  bewegt,  das  Rüil<hfn  r  weiter  die 
Frder  f  hinter  das  Häkchen  h  bringt  und  so  den  normalen  Stand  aller 
'I  bcite  von  selbst  herbeilübru 

Die  Herstellung  eines  so  dnCftcbea  Mechan^us  ist  leicht  su  bewirken, 
indem  selbst  die  Hagnetspule  nur  sehr  klein  zu  sein  braucht. 

Es  erscheinen  in  mrinem  Entwürfe  die  gestellten  Bedingungen  erfflllt. 

Den  überraschend  günstigen  Erfolg  bei  V«-rvvrndung  einer  verlängerten 
Etdieitung  (Rückleitung)  habe  ich  durch  selbsta-ogcätclltc  Versuche  erfahren 
und  bemerke  nur  noch,  dass  immerhin  eine  bedeutende  Anzahl  der  Theil- 
nehmerstationen  eine  gemeinsame  RflcUeitung  erhalten  kann,  und  dass  es 
sich  vorwiegend  um  den  Schuts  jener  handelt,  die  der  störenden  Stark- 
stromanlage am  nächsten  liegen« 


Das  sUdttaehe  Elektrl 

Daitselbe,  eine  der  lettten  Sdi5|ifoiigeB 

dC'«  hf  chifertlieDtcn  ehemaligen  Bürger- 
meisters Eduard  Kooll,  worde  am  l.  Jali 
1891  dem  Betriebe  tbetfeben  md  versorgte 
rlaiDflls  120  BogT.'m.jien  atnl  2500  auf  65 
la»lalIatioDeii  vertheilte  GltthUmpen  von 
s6  Nornudkeraea  Leacbtkwft.  Seil  dem  Tage 
der  In'  eti iebaetinng  masste  das  Werk  be- 
teiti  zweimal  erweitert  «erden  und  sind 
beste  «diOQ  Belenchtongs  -  Inatallmtionen, 
welche  Uber  1 1. 000  Glühlampen  Ji  16  N.K. 
entsprechen,  an  •la>i  LeitongsDetz  ange» 
■cblOMen,  für  welche  zur  Zeit  der  Saison 
der  Sfrom  Tag  und  Nacht,  ausserhalb  der 
Sai<on  dem  ihatsdch  liehen  Dedorfe  ent- 
»prechend  von  3  Uhr  NadiiDittag  bis  9  Ultr 
Früh  geliefert  wird. 

Mit  Klicksicht  aof  ürtliche  Verbältnisse 
■ad  den  Charakter  Kerlabtds  e)a  Cantadt 

er-ichien  es  empfeh'.enswerth,  die  Strom- 
erzcugungsslätte  in  eine  grössere  Entfernung 
von  der  Stadt  sa  verlegee,  Wobei  nacli 
darauf  Bedacht  zu  nehmen  war,  dass  die 
Kütten  der  Leitungcti  nicht  so  hoch  aus- 
fallen, dass  durch  dieselben  der  Betrieb  des 
"Werkes  angünstig  beeinflusst  werde.  Als 
gänstigstes  Ttrraio  zur  Anlage  der  Centrale 
«arde  das  städtische  Gruudsiück  neben  dem 
Wuserwerke  io  Dooits  in  Aus  icht  genom- 
men und  wnrde  nach  sorgtä'.tigen  Studien 
da5  Wechselstrom-Transformatoren-Systcm, 
wie  es  TOD  den  Ingenieuren  Zipernowiky, 
D  <  r  i  QDd  B  l<  t  b  y  ausgearbeitet  und  von 

lier  Fiima  Ganz  &  C  o.  in  Budajicst  haiipl- 
s&chlich  zur  Versotgang  grösserer  Cousum- 
gebiete  mit  dektriscbera  Strome  mit  Erfolg 
angewendet  wurde,  seitens  der  Stadtver- 
trelnog  nr  Ausführung    acceptirt.  Zuvor 


iitatswerk  In  Karlsbad. 

worden  jedoch  die  Srgebaiwe  der  grotsen 

Frankfurter  Expertise,  zu  welclifr  i  r  -Ii- 
malige  Bürgermeister  Dr.  M  i  q  u  e  1  in  Frank- 
furt a.  H.  die  benrorrageDdttes  Elektro- 
techniker eingeladen  hat,  abgewartet,  welche 
die  Verwendung  des  hochgespaanten  Wcch(>eU 
ttromes  rar  BdcnehtuDg  amgedehuter  Gc* 
biete  in  technischer  and  wirthtchafilkher 
Richtung  dargethan  habem 

Auf  Grand  dietea  STStemet  werden 

mehrere  Projectc  ausgearbeitet  und  gelangte 
blevon  jenes  der  Firma  Gans  &  Co.  aar 
Aonabme,  welche  Firma  tolebe  Traeiforma* 

toren  baut,  die  at\c!i  1  1  s  Parailclsclialtco  der 
Bogenlampen  fttr  die  öiTentliche  Belcnchtang 
crmügliebeii,  eine  Forderang,  weldie  von 
der  S'ndtgeraeinde  im  Interesse  der  Stämngs- 
freiheit  der  Strassenbeleuditnng  aufgestellt 
wurde  nnd  der  ohne  wellere  Hilbmitiel  nor 
?:oIche  Transformatoren  in  einfacher  Weise 
genügen,  welche  derartige  secundäre  Wicke- 
Imgen  besitzen,  dass  z.  B.  zwischen  den 
äusseren  Polen  eine  Spannungs  iiiTcrenz  von 
100  Volt  bcÄteht,  während  dieselbe  .^wischen 
dem  Mittelpole  nnd  tcm  Atissenleiter  nvr 
50  Volt  beträgt.  Die  Werkstation,  mit  deren 
Bau  im  Juni  des  Jahre'«  1S90  begooncn 
WUt^'t  eine  verbaute  l  l.ichc  von  Iü20  m2, 
wovon  6oofliS  auf  die  beideo  Ma<chineia- 
hSnser  und  420  mt  avf  das  Kesselbaa«  nebit 
der  Weikstätte  entfallen.  Zar  Unterbringung 
des  HoU  und  Kohlenvoirathei«,  der  Requi- 
siten und  grober  GcrXthe  dieoen  swei  hart« 
gedeckte  Schupfen  von  sttsammen  140 
Grundfläche. 

Die  masehinelle  Anlage  besteht  aas 
sechs  Damiiflichtmaschinen,  welche  auf  so- 
liden,  im   Souterrain   zugänglichen  Fuada- 
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mcDten,  theiii  «lu  Stampfbeton,  ihcii*  M» 
C«iBciitMii«rw«rh  mit  B«tti|aMl«rB  anmiM 

worffrn  sinri.  Je  le  Jer^cl"  en  he  trh:  atn 
eioer  Dampfrua-cbioe,  einer  WechteUtioof 
Dya•nollM^chiDe  «Bd  einer  Gleichttmnf 
dynamn;  rtfr  Strom  der  letrrercn  findet 
bius  £ur  Krreguug  der  Magne'e  der  luj^e« 
hörigen  WecbseUtiom-Matchine  VerweodaoK. 
Die  [>annpfniasctiinen  der  vier  kleineo,  die 
ursprüngliche  Anlage  bildendeo  Garnitnrm 
»ind  eiacjiindrig  und  boriaottttl;  bei  360 
UmdreliiiikgvB  in  der  Miaute  bt  jede  der- 
selben im  Stande,  eine  Arbeit  von  12; 
effeciiven  Pferde»tilrkea  «o  prododreo.  [>ie 
WechMisttom-MMichiBeo,  deren  A<  h^en  mit 
den  MatelitoeBwcncB  direct  gckuppcU  »iwi, 
bahrn  1  )  feMitehende  loduction&apuleo,  an 
dcnea  da«  mit  ebcafaiia  14  Magne(»palen 
arnirte  Magnetrad  Torbeigefahrt  wird;  die 
iiurniatc  l.eislurg  einer  solchen  Ma»c^ine 
beträgt  80  KUowattf,  e«t»p>ecb<ad  ctDeca 
Wechaclatrom«  vo«  40  Ampte«  nad  «iaer 
mittleren   Spannung   von    aot  n    \  D  r, 

aur  Erregung  der  Magnete  der  Wechsel- 
•trom  -  Maacbioea  dienenden  Gltlchslvom» 
dynamos  sind  mir  der  WV  !e  Her  Wccbad- 
•trom-Ma»cbioen  mittelst  Ücxibler  Kappe* 
faugen  direct  «erbnaden:  dieMlbea  kösacn 

einen  Sfrnm  vnn  5f>  Arr.} i-rr^  h?i  1  J<;  Vcilts 
Spaoiinng  abgeben,  so  das«  3  davon  zur 
ErregaDg  der  4  WcebaeUtrom  •  MaadimeB 
genOgcn  wurdeo. 

Die  beiden  grossen  LichtmMchinen  von 
je  300  effeciiven  Pferdektirken  gelangten  im 
Jahre  1893  und  anfangs  1895  zur  Auf< 
steUnnt;  und  besteben  aas  je  einer  Compound- 
Dampfmaschine  mit  Condensation,  einer 
Wccbsclsiiom-Ma*chine  von  200.000  Watts 
Leitlvng  nnd  ciaer  Erreget dyc  amu,  woicha 
mitteUt  .•^ch!eppkuibei  von  der  Dampf- 
nasciiioe  aogeliieben  wird  and  ä  K  loaratts 
Iciitet.  Der  Darchmester  des  Hocbdrnclc« 
cyiinders  betragt  470  vim,  jener  des  Nieder» 
drockcyjndcrs  700  und  der  gemdatcbaft- 
liehe  Hab  620 mm;  tob  der  KoIbcBstange 
des  Jsiedertiiuckcy.indtrs  ^^'.id  ■tmcli  \Vr- 
milUufig  eines  KunktwiukeU  die  Lnftpampe 
sngetriebeB,  welche '  mit  der  Mucbiae  bei 
▼oller  Belastung  170  Touren  pro  Minute 
macht  und  dabei  cucb  das  EtDsprilfwa&^^er 
ans  eiaem  bcsoaderen,  am  Wasserwerks» 
Tnrljincntinf^r'^raben  gc!e>;cnea  grossen  Vor- 
tiiter  aui  eine  Hohe  von  31/2  m  ansaugt. 
Dtese  tiocliükonorDischen  Dampfmaschinen 
sifid  auf  ti.is  .S  'iideiite  gearbci'cr  und  mit 
den  ^ceigiictbicu  Armaluren  au»gebtattet ; 
ebenso  zeichnen  sich  die  zagehörigeBi  ans 
30  fc»iütehenden  Indnctionstpolen  nnd 
30  rotirendcu  Mnjjnethpulea  bestehenden 
Wech  cl.Htr</n-,-Mas<.liirica  durch  solide  lian- 
art  ans,  wobei  noch  xn  erwähnen  bleibt, 
dass  der  Krans  der  IndactioBSspulen  seitlich 
leicht  verM:h<(!icn  werden  kann,  wodurch 
vorkommende  Arbeiten  an  den  sonst  auch 
beqarm  atutwechselbaren  Spolea  leicht  derch- 
gefuiiri  .A',-,-  ■.-  II  1.,  'jnncn. 

Die  hncgcrdynamos  sind  4pulig  and 
BB  der  Niedeidinckseite  der  Maschiaeowellc 
aitnirt;  der  Gleichstrom  wird  dcB  IMagoeten 


der  Wcchsetstrom-Maschinea  durch  Kohlen 
ndblsifooBiaete  sageMhitf  wdcbe  an  der  Mb- 

schinrnweÜr  »it:.eti  und  deren  ConatfBCtiOB 
sich  sehr  gut  bewährt  hat. 

Die  Steneraag  ■KmaMiichcr  Dampf- 
maiichinen  erfolgt  durch  entIs*Tete  Kolben- 
»^iiicbcf ,  die  Aeoileiucg  der  V  ureiiang  ge- 
schiebt automatisch  durch  einen  Fcder-RegB- 
lator,  welcher  (Htcct  auf  das  Excenter  wirkt 
und  dnrch  Verdrehung  desselben  die  der 
jeweiligen  MasdtinanbdaMi^  0Blipi«clleB4c 
KüLang  rinttellt. 

Die  Schmierung  aller  beweglichen  Tfaeile 
der  Dampfmasckiinen  JJe^chie'  t  von  tixen 
Punkten;  aar  Oelang  des  Dampfet  I>eha(s 
Sdimiercni  der  SebieberlidieB  «od  der 
Daib)  fi^ylit: der  dienen  neben  Dampf-Schmtar* 
vasen  noch  separat  betriebene  antomali»cbe 
Apparate  Sjr<tem  M  o  1 1  r  u  p  p.  Die  Dampfsa- 
leitun^  crdd^t  dnrch  *cti m irfidserne,  iso.ine 
Kobrc  von  ija,  re»p.  150  mm.  in  den  Ab- 
swc^oagcn,  wdche  nelnt  dem  Haaptrehre, 

den  rugch6ri^;''n  WasscraKsclie:  1'?rti  und  der» 
Automaten  in  geräumigen  und  überwölbten 
nnterirdisdlcB  Gtnfca  «Btetrebracht  »lad;. 
Wahrerid  der  Luffp  imprnanswarf  rler  grossen 
Maachineo  nach  vorheriger  sorgfaltiger  Ent« 
Ölung  dca  Wamers  dem  cavor  genaanten 
TuthtnenuntcrgrnV;en  wie  der  zugeführt  wird^ 
geian|;t  der  Au-jjulf datiijjf  der  viec  kleinen 
Maschinen  mittelst  dreier  Ua  Aber  den 
Dachfirst  da  Ma^chinenhaU'^es  fuhrenden 
Rohre  von  237  mm  IDurchmesser  it»'*  Freie, 
wobei  nach  Bedarf  die  Wärme  des  abgehen* 
den  Dampfes  zur  Vorwärmung  des  Speise» 
Wassers  ausgentilct  wird. 

Jede  beliebige  WecbaeUtrom- Maschine 
kann  mit  einer  oder  mehrerea  aBdcren  (ead 
ebenso  aach  die  Erregerdynamot  anter  ein- 
ander) parallel  yc&challet  werden,  w>/u  ciae 
Reibe  von  Apparaten  aod  lastromen'.en  dient, 
die  anf  einer  Schalttafel  aas  Eichenbol»  über- 
sichtlich angebracht  sind,  welche  die  gante 
breite  des  grossen  Maachinenbaascs  ein- 
nimmt and  an  deren  Rttckceite,  dem  Be- 
stlimicr  verborj;cn,  sammiliche  Leitungen  be- 
festigt sind.  Die  Spannangtregolirung  bei 
weehtelndem  btromcoaattm  geschieht  theila 

von  Il.iad,  thei'';  sellistt^ritii;  mtftcJsr  erres 
Autoinaliegulators,  welcher  uurcU  einen  den 
Namea  „Egalisator**  filhrenden  Indnctiont' 
apparat  beeinflusst  wird  und  der  Lei  !  >  'i"ren 
Variationen  der  Stromstärke  die  annung 
con^taut  erbült. 

Hi<  zu  den  Srhaltapp.iraten  werden  die 
sämnitlichen  isoliitcu  Leitungen  unterirdisch 
In  einem  bequem  zugänglichen  und  venti- 
lirten  Canal  geführt;  erst  von  der  Schalt- 
tafel zweigen  4  blanke  8  mm  starke  Knpfer- 
drahte  ab,  welche  den  Ansgang>punkt  der 
oberirdischen  Leitung  bilden^  die  das  Kabei- 
netz in  der  Stadt  mit  der  Centralstation  ver- 
bindet. 

in  dem  an  beide  Maschinenlocaie  nn- 
stossenden  Kesselhanse,  weichet  dnrch  2  grosse 
Dachlaternen  beleuchtet  und  ventiliit  wird, 
sind  7  bicherheits-  Köhrenkessel,  Sjktem 
Babeock  and  Wilcox,  von  je  113  «t*  Hei»- 
Aiche  antergebracht,    welche   Dampf  tob 
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8  Atmosphären  Ueberdruck  erzeogen.  Die 
FcaeroDg  erfolgt  aof  TreppenrottcDf  welche 
sich  anch  bei  diesem  Kesselsy?teme  zvr  Ver- 
brennang  minilerwerlhiger  iSiaunkohle  ais» 
vorzüglich  geeignet  erwiesen  haben.  Die  Elte, 
welche  die  Kaocb^se  abführt,  hat  «inen 
inneren  Durchmettervon  1*7  m  und  die  Höhe 
TOD  45  m ;  der  runde  Schaft  dertelben  i»t 
AM  k«d>«ltt«iocii  gebaut,  welche  ToUkoauBen 
wetterfett  imd  md  eine  lattge  Dmerheftig* 
keit  der  Fs<e  versprechen.  An  das  Kessel- 
hea«,  in  wckbem  noch  gendgend  Fiats  fUr 
elneii  aditett  Kenel  torhuKten  ht,  scbliestt 
jich  eine  \Veik<«ätte  an,  wclclj-'  mit  den  er- 
fordeiUcben  ArbeiUmaschinen  aosgettattet 
w«rde. 

Zur  Speisnng  der  Kessel  dienen  3  Dampf- 
wandpampen,  ron  denen  jede  8  mi  Wasser 
in  der  Stvade  Kefen  kaa»,  woM  dae  Spoite- 
wasser  durch  rwei  Dinckvorwäimer  gepreist 
wild,  welche  durch  abiiehenden  Dampf  ge< 
b«tet  werden ;  rar  eveotaeD  erwflnschtea  Con> 
statinin^  des  bpeuewasservcrbiaaches  dienen 
zwei  Koluenwasfiermesser  Patent  Schmidt. 
Die  AbordnoDg  der  Speitsewasserleititogen  itl 
so  geirofftn,  dass  jede  der  drei  Pnmpen  in 
jeden  Kessel  und  zwar  eventuell  anch  mit 
Umgelinng  der  VorwSrmer  tpeiMB  kann,  zu 
welchem  Behnfe  die  Leitungen,  zo  deren 
Herstellnng  ausschliesslich  nur  Knpferrohre 
Verwendung  fanden,  doppelt  angelegt  wor» 
den  sind.  Ab  SpeiMwaMer  -  wird  fihrirtes 
Egerwatser  verwendet,  welches  dem  Rein- 
wasserbehälter des  Waaserwerkes  entnommen 
wild;  fdr  den  Fall,  ala  in  diesem  Wasaer- 
betage   aas   irgend    cfoem    Grande  eine 

Stöfung  eintreten  sollte,  ist  ein  brunnen- 
artige« Reservoir  von  I2  cm>  Inbait  vor- 
banden, welches  von  dem  Dradcitrange  der 
Wasserleitung  nachgefüllt  werden  kann  und 
aas  dem  die  Speisepampen  das  beooibigte 
Waneiqoantam  cotnehmea  ktanen. 

Der  von  den  Kesseln  erzeugte  Dnmpf 
wird  ia  ein  mit  4  Ventilen  in  3  Abtbei- 
loagen  tiennbarc*  schmiedeisemes  Haoptrohr 
geleitet,  von  welchem  drei  Gruppenrohre  zu 
dem  ebenfalls  in  drei  Abthcilur.gcn  theil- 
baren  Vettheilangsrohre  im  unterirdischeD 
Maschinenhati5canal  fuhren;  sovvohl  die  Vor- 
wärmer, Rccciver  und  Wassernbscheider, 
als  auch  sümmtliche,  friichen  Kesseldampf 
leitende  Rohre  sind  mit  Kieselguhr-Wäime- 
schatzmassc  iüulitt  uud  mit  I.einwnndstreifen 
doppelt  bandagirt. 

Für  die  Bediensteten  des  Werkes  wnrde 
gegenüber  dem  Wohnhan^e  der  Wasser- 
werks» Bediensteten  ein  eigenes  Wohngebäude 
erbaot,  welche»  anch  die  Boreaax  and  Maga- 
ifaw  nebst  einen  Mett>  nnd  Venrachssimnier 
enthält.  Letzteres  ist  mit  den  zur  Aichung 
der  £lcktricititatähler,  Controle  des  Strom- 
verbraeelie«  der  Bogenlampen  and  der  Licht- 
stärke der  Glühlampen  i  eiiöthigten  In- 
stroraentco  aad  Apparaten  ausgestattet. 

Die  StfWMOleitUDg  vom  Werke  cur  Stadt 
geschieht  bis  oberhalb  der  r.,rl.  t.  i  e  i  l  ;:r- 
irdnch  mittelst  4,  aof  starken  Telegraphen« 
stnien  nnter  Vcrwesdong  iiaiker  Doppel- 
glockea  •  Isolatoren   gespannten  Elektrolyt- 


Kupferdrähten  von  8  mm  Dnrchmetser.  Von 
da  ab  beginnt  die  unterirdisciie  hiromleitong 
vermilteUt  concentrischer,  ei«enbandarinirter 
Ble  mantcl-Kabel,  welche  tum  Schutze  jiegca 
mechanische  Beccbifdigung  in  Caniicn,  welche 
aus  Ziegeln  geschlichtet,  mit  Sand  gefttiit 
nnd  mit  Ziegeln  überdeckt  sind,  verlegt 
wurden.  Die  beiden  primären  Haaptkabel 
fuhren  aber  den  Sdiloeiiberg  bia  aar  Spndel- 
colonnade  resp.  den  beiden  daselbst  befind- 
lichen primären  Hauptvet theilungskästen  and 
verzweigen  sich  in  eine  ca.  7  km  lange  Klog- 
leitung  zD  beiden  Selten  der  Tcpl  in  die 
^^lnze  Stadt;  von  diesem  primären  Kabel- 
nelze werden  die  verschiedenen,  im  Bcieacb- 
taagsgeUete  nach  Maaagabe  dee  Stromoonsami 
venheilteo  Transformatorstationen  mit  M* 
sammen  70  Transforualorea  gespeist,  denen 
die  Anfgnb«  MfBllt,  den  bocbgespnniiten 
Strom  in  solchen  von  grosser  Quaalitil  WBA 
geiioger,  fiir  die  in  Parallelschaltang  «te* 
benden.  Gitib*  nnd  Bogenlampeo  verwand- 
ln ren  Spannung  umzuwandeln.  Diese  Trans- 
icirniatorstatiouen  sind  theils  in  Ktädtischen 
Objecteo,  theils  auf  öfTeotJicheni  Grunde  odet' 
bei  gio3,>eren  Pri vn^o'  jecten  auch  auf  pri- 
vatem Grunde  in  j-ciuauerten  Saulca,  Kft>ten 
oder  Behältnissen  feuersicher  und  unter  Ver- 
schinss  des  Elektricitatswerkes,  Unbefugten 
vollkommen  anzugänglich,  untergebracht. 
Während  grosse  Consumenten  den  Strom 
direct  von  den  Transformatoratatiooen  eea* 
pfangeo,  wird  derselbe  kleinen  Consamenten 
und  den  Beleuchtongskörpern  für  die  ötTent- 
liebe  Belenchtnng  doicb  ein  secundäres  Kabel- 
nclz  zugeführt,  welche»  an  geeigneten  Stellen 
Von  den  Transformatoren  j,'-  j  l:sI  wird  und 
mit  dem  primären  Netze  in  demselben  Kabel» 
graben  verlegt  wnrde.  Im  Seeandirnetse  sind 
Vertheilungskästen  mit  Ble!»icherungen  ein- 
geseut,  die  die  Speisepankte  fUr  die  kleinen 
Installationen  nnd  die  ciffratUcbe  Beleneh- 
tung  bilden.  Selbstverständlich  ist  auch  für 
eine  Theilong  des  Primärnetzes  im  Bedarfs- 
fälle Torgcso^  nod  sind  sa  diesem  Behnfe 
an  Abzweigstellen  Verhindungskristen  einge- 
setzt, welche  ebenso  wie  die  irauäfcrmaloi- 
Stationen  mit  den  entsprechenden  Vorrich- 
taogen  zur  Sir-hrrtm;.;  nnd  ^-hnlxiiag  der  ein- 
zelnen Abilieiiungen  des  Kabeloctzes  ver- 
schen sind. 

Als  ein  Vorzug  des  verwendeten  Trans* 
formatotüystenis  muss  erwähnt  werden,  dass 
trotz  des  au>acrordentlicb  langen  und  anch 
verzweigten  Netzes  die  Spaoonng  bei  nodi 
;o  stark  wechselndem  Stromconsnm  ohnejede 
äussere  Regulirung  an  allen  Stellen  des  Be- 
leuchlnogsgebieiea  gieichmässig  ist.  Die  Ulnge 
iier  bis  jettt  verlegten  PrinKrhauptkabel  be> 

trägt  Ü400  w,  jene  der  Fi  im  j  rari.>chlüsse 
lOooni;  an  secundören  Hanptkabeln,  davon 
die  mebten  conceatrwche  Dreileiterkabel, 
stehen  5780  m  in  Verwendung  und  beträft 
die  Länge  der  secondärcn  AnscolUsse  1325  m. 
Von  concentrischen  Bogeniampenkabeln  sind 
420  j)i  und  von  einfachen  "HS"'  K<^'^gt 
worden ;  zur  Installation  von  luo  Strassen- 
gltthlampen,  welche  an  den  Gasbelencb- 
inngskthpern  in  der  Innern  Stadt  im  Strassen« 
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mge  recht«  nnd  iioks  von  der  Tepl  ange- 
bracht  sind,  wurden  6265  1»  einfaches 
Bleikabel  mit  doppeltem  Mantel  verwendet. 

Der  Querschnitt  der  stärksten  Primär- 
leitong  beträgt  2  X  '5°  jener  der  Se- 

cnndarkabel  50 -f-  30  -}-  50 mm^;  die  einfachen 
Bogenlampenkabel  haben  einen  Querschnitt 
von'  i5mml,  die  Giablampenkab«!  toa 
3  mmf.  Die  •SnindicheB  Kabel  entetemmeii 
der  Fabrik  Feiten  &  Gnilleaume,  vormals 
Jacottet  du  Co.  io  Wien  und  haben  «cb  bis 
jettt  anf  dai  Bette  bewihrt. 

Was  *Iie  gesammten  Her  'f'  uigskosten 
des  Werkes  betrifft,  so  belaufen  sich  die- 
selben ZQzBglicfa  der  Aulagen  fltr  die  par- 
tielle öffentliche  Stadtbeleuchtuog,  an  welcher 
dermalen  74  Bof^eobunpcn  k  12  Ampere 
und   14  ä  16  Anpire,*)  dann  100  Glllh* 

lampen  \on  diverser  TJchtsf ärke  partiripiren, 
auf  ca.  0O).0OO  ä.  Der  liclrieb  des  Werkes 
nrnrde  von  der  ArmatoreD-  und  Mascbineo- 
labrik,  Actiengesellschaft  vormals  J.  A.  Hil- 
pert in  Nürnberg,  die  zugleich  Eigen- 
ihiimerin  den  hte<:igtn  Gaswerkes  ist,  in 
Pacht  genommen  ;  durch  (!ie«e  Verpachtung, 
welche  der  Stadlgemeicde  nebst  der  b'^g 
Verzinsnngs-  und  Amortisaliontquole  des 
BaucapitaU  noch  die  Hälfte  des  Reingewinnes 
sichert  nnd  durch  den  Zusammenfall  des 
Dormirten  Pacht-Ablanftermins  mit  dem  Ende 
des  Cn^vertrages  im  Jahre  1902111  der  Ver- 
fügung der  seioerzeitigen  Stadtvertretung 
über  den  Betrieb  der  Beleuchtnngawerke 
freier  Spiclmnm  gelassen  worden, 

Waa  den  Betriab  dt«  Werke«  adbat  an* 
belangt,  so  bat  defaelbe  ateta  befriedigt  nad 


beweist  der  stetige  Einlauf  neuer  Anmel- 
dungen zum  Lichtbezuge,  dass  durch  die  Er> 
richtuDg  des  Elektricilitswerkes  einem  Be- 
dürfnisse entsprochen  wurde,  ohne  das«  die 
Stadtgemeinde  irgendwelche«  Risico  tu  Uber-' 
nehmen  hatte.  Dermalen  sind  bereits  auch 
mehrere  Elektromotoren  von  zusammen 
100  Pferdestärken  an  das  Leitang»»ets  ange« 
sebloisen  nnd  nnd  alte  AnieidieD  vorbnnden, 
welche  auf  eine  weitere  günstige  Entwiclce» 
lung  des  £lektricitiitsweikes  scbliessen  iasaen ; 
von  dieaen  roo  HP  stdien  53  in  actndlem 
Betrieb,  47  IIP  sin  J  in  Installation  begriffen.**) 

Zum  Schlosse  sei  noch  jener  berror- 
ragenden  flsterreichiachen  Firnen  gedadit, 
weiche  neben  der  Actiengesellschaft  Gant  & 
Cot  weiche  die  Projectiruag  der  Anlage 
nnd  die  Aosfttbmng  des  gesannten  eiefctri- 
sclien  Theiles  derselben  nebst  den  Privat- 
instailationen  besorgte,  bei  dem  Baue  in 
hervorragender  Welse  betbeitigt  waren;  «n 
sind  dies  die  Erste  Brünner  Maschinen- 
fabriks-Gescllschaft,  von  der  die  Dampf- 
maschinen, Keaset,  Speisepumpen  und  Rohr- 
leitungen stammen,  die  Firma  Hess,  Wolf  & 
t  o.  in  Wien,  welche  die  lieleuchtungskdrper 
geü^ert  bat  nnd  die  Firma  Feiten  &  Guil- 
Icaume,  vorm.  Jacottet  &  Co.  in  Wien,  durch 
welche  die  »äromtlichea  Kabel  inclusive  aller 
Verbind ungs-  nnd  Schaltungaltistea  geliefert 
und  gelegt  worden  sind. 

Ohne  Zweifel  wird  in  absehbarer  Zeit 
die  elektrische  Bahn  in  Karlsbad  cingefAbit 
werden,  dann  aber  wird  das  EiektridtltBWCtk 
bedeMend  erweitert  werden  nlMen. 

J.  K. 


IsolirmitteL 


Celluloid  ist  sclion  häufig  als  Isolir- 
mittel  für  elektrische  Leitungen,  nament- 
lidi    fttr    nnterirdisebe    Leitungen,  vor- 

geschlagen  worden,  doch  wurde  häufig  der 
Einwand  geltend  gemacht,  das«  das  Material 
den  Wiiternngseioflttssen  gegenOber  su  schlecht 
Stand  hielte.  Um  in  diesem  Sinne  KInrheit 
zu  schoflen,  hat  iruf.  G.  Forbes  in  l'ar;» 
Celluloidp  alten  vier  Jahre  hindurch  ver- 
schiedenen Verhältnissen,  wie  .sie  bei  elek- 
trischen Leitungen  in  Betracht  kommen 
kunnen,  unterworfen.  Die  erste  Platte  wurde 
an  die  Wetterseite  eines  Hauses  angenagelt 
nnd  war  schon  nach  einem  Jahre  total  zer- 
fressen;  die  dtei  anderen  Platten  wurden  in 
Scblanmboden,  Kiesgrund  nnd  gewöbnlicben 
mittelfenchten  Gartenboden  swel  Fuss  tief 
eingegraben.  Nach  vierjährigein  Verweilen 
im  Boden  scigten  sich  »ämmtliche  Platten 
noch  wohl  erbahen  nnd  völlig  liolirend,  nor 
die  dem  Sandlioilcn  entoommene  zeigte  eine 
matte,  rauhe  Oberfläche.  Diese  Versuche 
dürften  ergeben,  dass  Cellnloid  für  unter- 
irdische Leitungen  ein  auf  die  Dauer  zweck- 
dienliches Ikolirmittel   biidct,    sich  jedoch 


*)  sa  UogeBlaaipwi  dtvsnar  Siirke  sind  ttt 
JMvatlMlsiicbtnaff  thitig. 


atmosphärischen  Einwirkungen  geganttber 
nicht  widerstandsfähig  erweist. 

Eine  plastische  Masse,  die  an  Stelle 

vüti  Hoin  mi'I  Elfsnhein  Anwen- 

dung tinden  so.l,  wird  nach  dem  patentirten 
Verfahren  von  Otto  Schdnfeld  in  Berlin 
.'III',  KäscitofT  in  der  Wei«e  erhulten,  dass 
uian  Milch  anf  etwa  t>ciO  crlnt^t,  eine  be> 
tiächtliche  Menge  Boiax  zusetzt,  hierauf  anf 
00"  weiter  erliitzt  und  nun  Chloibariuin  oder 
ein  andeies,  das  Cai^ein  ausfUlleudc:»  Mincral- 
sals  snfclzt  und  den  Niederschlag  unter  Zn- 
satz von  Es^igs.aure  feinmahlt.  Aus  der 
erhaltenen  Masse  werden  in  erhitzten  Formen 
Platten  hergestellt,  welche  solchen  au»  Knochen 
in  ihren  Eigenschaften  fast  gleich  konmeo. 
(Mitgetheilt  vom  Internationalen  Patentbaienn 
Carl  Fr.  R  e  i  c  b  e  1 1.  BerUn  N.  W.  6.) 

")  Einen  aus^rie^i^eo  (tebraucb  von  ßtrom 
macht  (las  Tlmatur  und  du  ueue,  muatergiltig  <<in- 
K<.-ndit«<<.>  Kaiaorbad.  In  dar  b«Ugxiniia«ti«chcn 
Abtheilium  des  Latsiaran  —  naoh  scIiwotliM^fa^m 
.Svhtea  «ingericbtat  —  werden  alle  für  |<»««ive 
K(>rp«rliMiliiusSUiig  nOthig.ii  Ai>)>arat<<  tnitteUt 
Stektnaaoloraa  bewegt;  dvrStruin  zum  Paradisiren 
wird  nomlUalbar  vom  Kati  bezogen,  d«r  Glvidl»* 
•tron  ab«r  atnaa  mittalst  Waebaalstws-Mot»  aaf»* 
trtabsmn  Oynaipo  «atDOBman.  Im  Oanaan  ilM  Tin 
Kaisarbad*  a  Ueloien  Ii  •J7>',  «  Vaitllatona 
m«  1  XlaktfOBoter  Ite  di*  cMittotlisnpeatisdien 
Zweck«  tbbtif. 


Digitized  by  Google 


293 


o 

o 

B  0 

« 

w 

<> 

oo 

1 

1 

m 

o 

1 

t 

a  e 

B  « 

00 

d 

Q 

* 

o 

00 

M 

M 

1 

. 

-6 

M 

M 

M  ÜB 

M> 

>  •— » 

IM        V  s 

.2  S  c^-o  o 

Ä  00 

1 

• 

o 

• 

O 
• 

o 

• 

• 

«> 

w 

ao 

fi 

d 

vi 

o 

M 

00 

«« 

*** 

s 

1 

M 

a 
o 

1 

M 

• 

• 

M 

ü 

's 

t— 

** 

o 

□ 

M 

00 

w 

1 

00 

w 

1 

M 

m 

o 

d 

t* 

Ö 

o 

*^ 

a 

1 

QO 

1 

1 

<« 

n 

n 

e 

a 

bu 



C 

W 

V 

u 

t> 

S 

a 

1 

1 

c^ 
•o 

00 

00 

1 

■ 

1 
1 

d 

« 

M 

o 

>o 

o 

* 

V 
M 

1 

1 

• 

• 

Q 
* 

• 

a 

o 

Ü 

tri 

QO 

cot 

O 

i> 

f 

e 

u 

fl 

•4 
Z 

1 

00 
O 

a> 
1- 

o 

M 

VI 

!  u 

00 

L« 

<o 

o> 

O 

<« 

CO 

00 

u 

3 

m 

1 

1 

•o 

u 

« 

fc. 

J> 

1 

V 

«" 

1) 

a 

0 

'j-, 

u. 

00 

o 

00 

2 

u 

p 

1 

1 

1 

s 

1—» 

CO 

M 

^  V 

w 

./» 

CO 

£  M 

'2  :3 

ON 

CO 

w 

1 

öo 

1 

i 

"  s 

E  ° 

^  O» 

o 

r~ 

90 

o 

o 

Ov 

N 

00 

00 

00 

i 

Öd 

1 

I 

•o 

1 

e 

d 

15 
o 

M 

• 
• 

• 

• 

Q 
^  * 
3 

*-H  * 

• 
• 

s 

M 

r3 
m 
» 

o 

JS 

M 

• 

1 

t» 

u 

>• 
« 

a 

V 

a 
a 

a 
« 

w 

:3 

•a 
» 

t 

e 

M 

8 

w 

bo 

a 

V 
00 
fc. 
w 

w 

X 

« 

u 

»V 

O 

«0 

fl 

> 
1 

N 

• 

«1 

-o 

e 

Is 

M 

a 

s 

tl 

a 
t> 

n 

n 

a 
d 

a 

o 

a 

1/ 

• 

<9 

I 

I 

w 


4> 
8 


•T3 


Vi 
«> 


Digitized  by  Google 


994 


StarkstronuinUgefi. 


Oe»t«rr«ich*Uafftrn. 

«)  Oesterreich. 

Gablonz  n.  (*..  N'ei«»e.  (Elektrisch  r 
Straanenbfthttea  für  Stadt  und 
B  e  z  i  f  k  Gablonz.)  Die  vom  k.  k.  Kicen* 
bahnminiiitei ium  ttn  Eioveraehmen  mit  der 
k.  k.  Stalthnlieici  a-tgeordnete  commijtsiuDelle 
BegehsBg  der  Keichi«»trA»se  fand  am 
3,  d.  M.  unter  Betheiligung  des  Mir,isterial- 
CommiMirt  Oberoln^enienr  M  e  1  c  h  a  r,  de« 
k.  k.  Siatthaiterei-liaarathM  S  w  o  h  o  d  a, 
d«t  k.  k.  a»ar«(bea  llcliiEel  (Kvchta- 
berg)  Qod  dm  k.  k.  Bavrtthea  Rltttr 
Stummer  v.  T  r  a  u  n  f  e  1  •  alt  Bevrttl- 
micbiigter  de*  Conceistootwcrban  Gastar 
HoffmABn  und  de«  Lctzterea  tdbft  ttatt 
und  hatte  ein  n.->c!i  jeder  lÜnsictit  befrie- 
digendes Ergebnis.  iJie  politische 
Bei^ehung  steht,  da  nnamehr  auch  die  Er« 
gänxii(tg<iarbeitrn  für  dis  I 'rtailprojcct  tum 
AbtchlusM  gebracM  werde»  können,  in 
kOrseatet  Zeit  sa  «rhofleo. 

Jicin.  (E  I  e  k  t  r  I  s  c  !i  (.-  H  e  1  e  u  c  li- 
t  a  n  g.)  Mit  KUckkidit  aat  die  bisher  un- 
f  eBigeDde  Beteaehtang  der  Sradt  hat  die 
GemeindcveilreT  iT^;  in  Betracht  ucnonirr.f'n. 
ob  es  nicht  möglich  wnre,  bei  uicbt  grusscm 
Anfwande  eine  elektriaebe  Beleucbtong  ein- 
zuführen. Infol^je  dcüsen  wurde  die^cr  Ta^c 
allen  ^au^-  und  Kabrik&besittcrn  und  allen 
Gcw<  rbelieibendeu  ein  Aasweis  aar  Au'>^- 
fiilliiii.»  ubcr.sctidrt,  auf  wie  viel  clrl;rr  -r'  <■ 
Elamnien  jeder  letleclircu  mochte,  um  kich 
darnach  la  den  Rniachlilsscii  richten  sn 
können. 

Kloln-Zell.  (P  r  oj  e  c  t  i  r  t  e  K  lein- 
bahn.) Die  k.  k« Statthalleret  in  Wien  hatte 
hinsichtlich  de«  vom  k.  ti.  k.  llaupimann 
a.  D.  KudoT  Ii  ü  h  m  vur^c  c^^tco  iVojecies 
t'ur  oiiie  *ct'm-»lspurtj;e,  elektrisch  zu  betrei« 
bcode  Kleinbahn  mit  thcilweiser  Ötra^sen» 
benOtiang  nach  Klein-Zell  die  Tracenrevi> 
sion  auf  (!en  19.  Mai  aiil>ernunit.  Mit  der 
Leitung  dieser  Amtsbandiung  wurde  der 
k.  k.  BexirkscommissSr  Dr.  Edmnnd  Zar» 
koch  l>etiaiit. 

Meubydxow.  (Die  elektrische 
Centrale.'^  Unter  den  nicht  zahlreichen 
kleinem!  S-,  '[cti  lurxns,  welche  sich 
zur  Einrichtung  einer  lei^tungsiabigen  und 
allen  techni^^chen  AdforderUDgen  eatipte* 
cbeoden  »-Ir^kiri-chen  AtiLige  entschlossen 
habee,  behodet  sich  auch  Neubydiow. 
Die  AnInge  wurde  für  etwa  160  Kilowatt 
entworfen,  kann  aUer  nocli  be-icutend  er- 
weitert werden.  Mit  der  Durcliluhrung  aller 
mit  dem  Bae  zusamoienh.lngenden  Arbeiten 
wurde  vertrag  sin.i^sijj  die  clcktrolecJint>clic 
Firmi  k.  Hart  ei  Inns  &  Co.  in  Brunn 
betraut.  1  >ie  Lü-iin^  und  Ausführung  des 
nascbinelien  Theiies  der  Centrale  wurzle 
der  Maschinenfabrik  M  a  r  k  y,  B  r  u  m  o  v- 
iki&Schulz  in  rra^;  orr.ipen. 

Wir  entnehmen  der  Zeitschrift  des  Ver- 
eine« Deutscher  Ingenieare  die  nadutebcaden 
DetaJJs  dieser  Anlage. 


Im  M."i  =  c^iinenraume,  wo  auch  ilic  Accn- 
mulaiuien  anlergeliracht  «ind,  >ind  zurZ-it  je  »ei 
stehende  Verband-CaDdenaatienaaia*chjnen  mit 
unmittelbar  gektipj.el'en  Dynamos  von  je 91)  PS 
aufgestellt.  Ihr  llochdruckcylinder  hat  300  "ivi 
Durchmesser,  der  Niederdmckcy  inder  470  mm 
Duichmesser  und  'er  fjetiiein>chaftlicbe  Heb 
beti.i,ii  350  mm  bei  220  Min.-Üm  ir. 

Die  Steuerung  des  llochdrackcy 'Jeder« 
besteht  aas  zwei  Kolbenschiebern,  von  wel- 
chen der  Giundschieber  der  leichteren  B«- 
arlieitang  wegen  aus  swei  Theilen,  die 
mittelst  eine«  Eiacnrohrea  TenckcaHbt  «ind, 
zUManBengesetsr  i»t.  Er  ist  mit  Doppd- 
canälen  für  den  Einla^s  versehen  und  ohne 
Dicblangscinge  genau  in  die  in  der  Scbiel>«»' 
lunmer  de«  Dampfcylinden  durch  drei 
Ste.Uchranbeo  (;ehail<:nt-n  Laufbüch^en  ein* 
gepasst.  Sein  Gewicbl  ist,  wie  Üblich,  da« 
durch  antgeelichen,  dan  der  Durchniccaar 
de's  Mlit-rtii  Ti  L-i'es  \vei!cr  ^;eniaLht  ist.  Der 
I:lxpansiunsschieber,  »a«  einem  S:ilck  gefer- 
tigt und  sehr  leicht  gehalten  («ein  Gewicht 
heträ^t  nur  5  Ay/),  i^;  riienfalli;  r,linc-  I)  ch- 
lungfiinge  io  den  (irundscbicber  aud  Ge- 
naueste eingepasft.  Die  Unge  der  Scliieber 
i)it  infolne  der  angewandten  Anordnuni;  trotz 
doppelter  Canale  aai's  mögiicbste  beschränkt. 
Der  Exp«n«iontsehleber  wird  unmitiellMr, 
der  («run  lschicber.  Ii  bei  V  Srhir^iT-'angen 
ceutruch  angeordnet  sind,  mitteist  eines  z*ei- 
I heiligen  leicht  abnehmbaren  Zwiicheaslllckes 
nnc,eTr:cb(»n,  I  He  N'al.ie  i]e>  Schsviirii^rn 'ci  ist 
ai«  txcenterscheil)e  »owoiil  tur  du*  tiruad- 
als  auch  fQr  das  drehbare  Expau>ioiiBrxceBi«r 

ausgeliildet.  Der  in  einer  he  ondercn,  am 
Scbwungiade  befestigten  Buchse  unterge- 
brachte Federregniator  weist  mehrere  Ver- 
bes«eningen  ge^en  die  sonst  üblichen  Aos- 
iuhrungen  an( ;  insbe<undere  sind  sowohl  die 
Pendelgewichte  als  auch  die  Steuerhebel 
mittelst  Klemmschrauben  leicht  und  aicher 
l>efestigt,  während  die  FUhrungsspiadel  der 
Kedcr  in  dem  einen,  auf  dem  Fcderdeckel 
drehbaren  Zwischenstück  fest  vertcbraubt,  in 
dem  anderen  leicht  verschiebbar  ist.  Da  1>ci 
der  verwencleten  Steuerung«art  der  Ver- 
drehungswinkel  tlber  90O  beträgt,  motste  bei 
dem  sierolich  kleinen  Aufschlag«  der  Pendel 
gewichte  ut.  1  der  kurzen  Entfernunt^  ihrer 
Drebpunktc  ein  Zwischcnbebei  eingeschaltet 
werden.  Da«  Gewicht  de«  Expansionuchiebers, 
de«  Gestänges,  des  Fx  t-titetiinj^'es  tinif  das 
redocirl«  Gewicht  der  drehbaren  Excentcr- 
aeheibe  werde«  mittels:  eine«  im  oberen 

Schieberkasiendrckel  laufenden  Tauchkolbens 
aufgehoben.  Die  Kückwirkang  auf  den  Regu- 
lator ist  bei  nicht  aufgehob«nem  Gcwi^te 

in  diesem  Falle  fist  2'/;>inal  so  gross,  wie 
wenn  lia^  Gewicht  ausgeglichen  ist.  Die  Mo- 
mente (in  Kilogramm  und  Millimeter)  sind 
für  12  iKich  diiaiider  folgende  E\  entcrlageu 
für  den  gr<ji<teci  Hub  von  100  mni  da  Ex- 
pan^;l>nscxcc^ters  Und  200  M  n.-llmdr.  fflr 
beide  Fädc  in  der  vorstehenden  Tabelle  ent- 
halten, wobei  die  auf  V'ergrösseruug  der 
Füllung  wirkenden  Momente  mit  -j-,  die  auf 
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1 

Momente  in  kg  and  mm 

oho«  Emlottttsg . 

1 
O 

a 

—  232 
+  «740 

3 

—  572 
+  1I5S 

4 

—  420 
+  81 

5 
0 

0 

6 

-1-973 
+  3<»4 

7 

+  3«o8 
+  I3«I 

B«wtgiwK  Ton  7  su  i. 

ohne  botlastong  . 
mit  , 

7 

4-3334 
+  1407 

8 

+  4350 
+  1740 

9 

+  4026 
+  «»5S 

10 
-J-2430 

II     1  12 
+  872  0 

0  1+3*4 

1 
1 

I 

0 

+  X281 

Verkleinerung  wirkenden  mit  --  bezeich- 
net siod.  Dabei  wurde  das  Gewicht  des 
Schieben,  der  Schieber«  vnd  Ezcenter- 
Stange,  sowie  des  Excenferringes  mit  32  Vg 
abg-ewogen,  das  auf  den  Miilelpunkt  des 
Escenterrittges  rcdndite  Gewicht  der  dreh- 
baren Ex :enlerscheibe  mit  2okg,  der  Dampf- 
druck Aof  die  bchieberstaogc  mit  35  kf,  der 
Widerstand  der  StopfbÜchRe  mit  3  kg,  die 
Kraft  der  hin-  und  fierj^chenden  '1  heile  in 
den  todten  Lagen  raod  uitt  tweifachcm  Ge- 
wichte dieser  Tbeile,  also  mit  64  1^,  und 
der  FxceDterreibttaga-Coöfficieot  mit  Vit 
gCDoiiimen. 

Die  Steoeraog  dec  Niederdrackcylinderii 
besteht  aus  nur  einem,  ebenfalls  zweitheili- 
gen Schieber,  der  mit  Trick'schem  Conal 
und  gegen  beide  AaüpaffMiten  mit  Dicbtnngs» 
hogea  versehen  ist. 

Die  einfach  wirkende  Luft  pumpe  wird 
mittelst  ga<»eiserner  Zagstangen  and  Hebel 
vom  Kreuzkopfaapfem  der  Miederdrackseite 
angetrieben  oad  geht  trots  der  ziemlich  hohen 

UmctrehuD^szahl  f;er äusclilu>.  Eine  für  Luft 
and  Diüapfe  angeordnete  äaugklappe,  welche 
mit  einer  besonderen  Leitung  ant  dem 
hÖL^hsten  Punkt  des  als  Condensator  aosgO- 
bildeten  Ständers  in  Verbindung  steht,  hat 
lach  leider  ohne  Wirlcung  eaf  das  66  cm 
»ijjcnde  Vacunm  f^ezei^^f. 

Den  Düthigen  Dntnpf  liefern  drei  Flamm- 
rohrkessel mit  itomS  Heizfläche,  von  denen 
abwechselDd  nach  Bedntl  einer  oder  awei 
gefeuert  werden, 

Zar  Stromerzengang  dienen,  wie  bereits 
erwähnt,  zwei  niimittelbar  gekuppelte  Neben- 
&chiu&t''Dynuinuui3!tchinen  von  je  40  Kilowatt 
Leistung  bei  einer  Betriebsspennvng  von 
300  V.  Der  Anker  der  Dynamomaschinen  ist 
ein  Ringanker  mit  Gramme-Wicklang  und 
sitzt  fliegend  anf  der  Dampfroaschineowelle. 
Von  den  iDynamos  wird  der  Strom  zur 
Sehall-  nnd  Vertheilnngstafel  geftlhrt,  anf 
welcher  sämmtliciie  Mes>instrumen(e  zur 
Controle  der  Spaonung  and  der  Stiomslärke 
übersichtlich  angeordnet  sind. 

Zur  Unterstützung  'ier  Mampfiiii  Iiinen 
nnd  als  Reserve,  sowie  zur  Stromiiefcrung 
in  den  ipStcB  Nachtatnnden  «nd  sam  Be- 
ifiebe  von  Elektromotoren  «m  Tage  dient 


ciro  -umu^a'orenbat ter; c  vim  '1S2  Tuilor- 
Llcmctiten,  Type  IX,  mit  einer  Leistung  voo 
330  bis  330  Amp.-Std.  Diese  Batterie  ist  ao 
eingcricbiet,  «lass  durch  Einsetzen  nener 
Plattenpaare  in  die  grosser  gewählten  Ge* 
ftflie  die  LeiMnng  «M^redbend  der  Type  Xn 
anf  368  bis  5s8  Amp.*Std.  «rhSht  wwden 
kann. 

Der  Strom  wird  dnrch  1 1  Speiseleitnn- 

gen  den  in  der  j^nnzen  Starlt  vertheüt  l;e- 
genden  Speisepanklea  udiI  von  diesen  den 
Vertheiittegaleitnagen  zugeführt.  Jede  Ab- 
nahme von  Strom  erfolgt  erst  au«  diesen 
Vertheilungsleitungen,  die  mittelst  selbst« 
thätiger  Zellennchalier  anf  constanter  Spannung 
von  aX^SO  V  gehahen  werden.  Die  Zellen* 
Schalter  werden  dnrch  zwei  von  einem  em- 
pfindlichen Contact-Voltmeter  erregte  Elek- 
tromagnete  eingestellt,  während  sie  durch 
einen  kleinen  Elektromotor  mit  Uebersetzung 
und  Zugstange  angetrieben  werden. 

Die  Leitungen  sind  mit  geringen  Aot- 
nahmen  dnrchwegi  als  Loftlettnegen  iVngi 
iler  Häuser  oiicr  auf  Ilolzrr.  H:tt';i  erführt, 
und  jeder  Speisepunkt,  sowie  jede  Leitung 
ist  dnrch  zwei  BlitiachntsvorriehtnngeD  gegen 
almosphÜrische  Entladungen  gesichert. 

Die  Strassen  werden  mit  9  liogenlampen 
und  80  Glühlampen  belenchtet,  von  welchen 
die  P  igenlampen  auf  zierlicheTi  eisernen 
.Ma>iten,  die  Glühlampen  an  Wandarmen, 
und  zwar  einzeln  ansschaltbar,  angebracht 
-■in  I.  An  privnte  Abnehmer  wird  berettü 
Strom  für  lOuu  Glüh'amjien  ahgegcben, 
eine  2^hl,  die  in  stetem  Steigen  begntTeo  ist. 

Die  Anlage  wuide  voriges  Juhr  in 
Betrieb  gesetzt  und  ohne  Störung  der  Oeffent« 
lichkeit  Ubergeben. 

Reichenberg.  (Elektrische  Stra* 
s  Ken  bahn.)  Das  von  der  Keichenberger 
Stadigemeiode  vorgelegte  Project  für  die 
Abändemng  der  Sitairung  der  Centralatation 
der  elektrischen  Kleinbahn  in  Reichenberg, 
sowie  ftlr  das  zu  letzterer  führende  neue 
Verbindangsgelei«e  wurde  gutgeheissen  and 
an  die  k.  k.  Stalthalterel  in  Pr^:  znr  Ab- 
l^Hitung  der  pcditiicben  Bcgehnog  über* 
mittelt. 

TepUts.  (Elektr  lache  Stadt- 
bahn.) Am  27.     M«  fand  nater  Lettnng 
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de«  Herrn  k.  k.  Bezirkshiaptmannes  Printen 
Hohenlohe  die  Tracenrevisioo,  sogleich 
StatioBtcoBiiniMifm  and  politische  Bcgehnog 
der  von  der  Teptitter  Blektrlcl« 
täts-  und  Kleinbahn  -  Gesell- 
schaft im  Anschlaue  bq  die  bereits  be- 
stehende Linie  Teplitt-Seknipletc-Eichwsld 
projectirten  Stndtbalinlinien  Über  rlc-;i  M.  rkt- 
plsts  sam  Schlossplatr  und  dorch  die  Künigs» 
ttrane  rar  Gssaacttit  statt.   Infolge  einer 

»Ojhcr  iwijchen  der    gcunnten  Gesellsclinft 

and  dem  Stadtrathe  getroffeaea  Vereinbaroag 
In  Be«^  raf  die  Feststellung  der  Tennine 

für  die  Vollendung  des  ganzen  Stad'hnhn- 
oettes,  der  Betheilignng  der  Stadlgemeinde 
am  Erträtjniüse  der  Bahn  cte.  nehm  die 
commi'siiinellc  Verhand  ung  einen  wUnschenii» 
werthen,  glatten  Verlauf  und  et  wurden  von 
keiner  Seite  Einwendungen  erhoben.  GenX»H 
dem  erwähnten  Uebereinkommen  mnss  in 
erster  Reihe  die  Liute  Schulplat»  Schlossplatz 
ein  Jahr  nach  Bewilligung,  daher  vnraui- 
•ichtlichim  nichsten  Frtthjalue  dem  Betrieb« 
tibergebcQ  werden. 

Trlest.  (Strassenbahn  mit  eleic 
trischem  Betriebe.)  Das  k.  k.  Eisen« 
baknnintsteriara  hat  onterm  6.  Mai  die  k.  k. 
Statthaltcrci  in  Triest  beauftrnjjt,  hinsiclitlich 
des  von  Julius  Modern  in  Wien  vorge- 
legten Projectes  fttr  eine  nonnalspurige 
Strassenbahn  mit  elcktri-chem  Betrir  be  von 
Triett  (Via  del  Forreste)  nach  Opcioa  die 
Traeeoreviiion  in  Vereine  mit  der  Station«- 
Cdtiiniissiun  bei  anstnnili-lnsem  Ergebnisse 
dieser  Verhandlung  aoscUhessecd  daran  die 
politische  Begehung  in  Sinne  der  Handelt- 
ministerial-Verordnimg  vom  »9,  Blnt  1880 
vorzunehmen. 

b)  Ungarn. 

Budapest.  (Projectirte  Locat- 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe 
Budapest  —  Föth.)  Die  Budapester 
hauptstädtische  Mnnicipslverwjütnng  hat  in 
Angelegenheit  des  Ansbanes  der  mit  dek* 
trischem  lietr;ebe  projectirten  Localbahn 
Budapest  —  Föth  ( — Veresegyhäta  —  Kis— 
Stent  Miklos  entschieden,  dass  dieselbe  h\% 

Futh  nicht  als  T.ocaiiiahn,  somlrrn  als 
Strasseneisenbahn  lu  erbauen  sei  aod  dem 
Concessiottswerber  die  Verpfflehtung  obl]e|;t, 
die  im  Hereiche  des  h  i  i ;  t  '  1  1*"  r  1  ri  Terri- 
toriums in  Ansprach  zu  netimnulcn  Strassen* 
tflge  nnf  je  10,  16  und  18  Klafter  xn 
erweitern.  Ob  von  Föth  .iu<  liie  Fortseizun^ 
der  Linie  über  Veresegyhdza  bis  Kis  — Szent 
Mtklof  dann  etwa  nis  Localbahn  so  erbauen 
und    EU  betreiben    sein  wird,  der  Eüst* 

Scheidung;  des  Miiiistcrs  vorbehalieo. 

(B  u  <1  ^  [■  c  s  t  e  r  S  t  a  -i  t  b  a  h  n- 
Ac  ti  e '<  1;  c  s  e  1  Ise  h  a  f  t  für  Strassen- 
eisenbahnen  mit  elektrische  in 
Betriebe.)  Die  Directiou  der  Budap^ster 
Stadtbahn*Actiengese]l«chart  hat  den  Aus- 
bau der  vonn  Endpunkte  der  nun  durchaus 
doppelgclrisigen  Hauptlinie  Aber  die  grosse 
Ringstrasse  vom  Bord  osplatre  au*  lüngs 
dem  Donanq'iai  vorläufig  bis  tum  PctöA- 


platee  projectirten,  gleichfalls  doppelgeleisigea 
Betriebsliiaie  beschlossen,  und  wurde  der 
diesbeaSgliche  Vertrag  mit  der  hanptstidti- 
sehen  Communalverwnltnng  bereits  abge- 
schlossen. Die  Verhandlungen  berü^jlich  der 
nach  dem  neuen  Volkswildchen  führenden 
elektrischen  Bahnlinie  wurde  at^Bdikmen, 
und  wird  diese  Linie  im  Lruf-  'es  lali  »« 
1896  ansgebaat  and  in  Betrieb  ge»etu 
werden.  Diese  Linie  war  nnfinglich  als  ein« 
Fortführung  der  Ifarossgasten-Linie  nach  ler 
Bcamtencoloaie,  lespcctive  nach  dem  neuen 
VolkswKlddieii  feptnat.  Um  jedoch  dieselbe 
in  noch  be^^ere  Relationen  zu  dem  gesell- 
schaftlichen BaliQuetie  zu  bria|jeD,  beantrag) e 
die  Direction  bei  den  Behörden  auch  noch 
eine  zwei?e  Verbindung  (ierselljen  mit  dem 
Netze,  und  zwar  auscbliessend  an  die  Stein- 
bruch—Friedhof-Linie  durch  die  Vo;k>- 
lheatcrj;a'<se  bis  zur  Ringstra<se,  resp.  Kochu«- 
sjiiial  ;  ferner  wurde  der  Endpunkt  der 
Linie  weiter  hinaus  bis  zur  Uellöerstrasse 
verlegt,  wodurch  dieselbe  bis  an  die  Szent 
Lörinczer  Bahn  herankommt  und  ein  inten» 
sivcrer  Verkehr  in  Aussicht  steht.  Für  die 
Volkswäldchen-Linie  «nrde  mit  der  Kuia- 
pester  Strnsacnbahn-Cesenachaft  ein  Pdage- 
vertrng  betreffs  Benützung  eines  Linientheiles 
derselben  anf  der  Friedhofstrasse  abge» 
schlössen.  Die  Vermehrung  des  Wagen» 
paik'R,  die  Erweiterung  lier  Remisen  und 
der  Centralslation<aiilage,  sowie  der  Ausbaa 
des  sweiten  Geleises  auf  dem  Pransensring 
erfordert  neuere  In vestitir»nen,  deren  technische 
Collandirung  voraussichtlich  im  Laofe  des 
1896er  Jahres  erfolgen  wird. 

(Ausbau  der  elektrisch  za 
betreibenden  Linie  Zollamts- 
brttcke  —  Sidbahn  —  Schwaben- 
b  e  r  g  — Z  a  h  n  r  a  d  b  a  h  n).  Die  Direction 
der  liuUapester  Strasseneisenbahn-Actien- 
geselUchaft  für  Strassenbahnen  (derzeit  noch) 
mit  PfcriKbetrieb  hat  im  Hin  vernehmen  mit 
der  Bu  lajjcstcr  hauptstädtischen  MunicipaN 
Verwaltung  den  Ausbau  einer  vom  donan« 
rechtsuferseitigen  BrUckenkopfe  der  im  Ban 
begriffenen  Staatsbrttcke  am  V^mhdit^r 
(ZuUamtsplatz)  ausgehenden,  mit  Berührn^g 
des  Sädbehnbofes  bis  zur  Endstation  der 
anf  die  Hdhe  des  Sv4bhegy  (Schwabenberg) 
fuhren  ien  Strasseneiseiibahn  mit  elektrischem 
Betriebe  (Oberleitung)  beschlossen.  Die  ab- 
wechsehid  ein-  und  zweigelci:>i^  zn  ftthrende 
Linie  wird  nächst  dem  .Siiilb:i' nb  >fe 
(II.  Stadlbesirk)  Anscbluss  ao  die  Ofener 
Section  der  Badape«ter  Ringbahn  und  durch 
Vcrmittlunc;  der  Pi'' igestrecke  Ringbahn — - 
sudbahn  Anschluss  au  das  über  die  Marga- 
retheu'Brttcke  nach  den  Ofoner  Stadtiieiirkeii 
führende  gesellschaftliche  Betrieb 'netz  rr- 
halten.  Nach  Feritg^teiinng  der  Vimbäzt^r- 
(Zollamts-)  Brücke  erhSit  sie  durch  die 
über  diese  zu  leidenden  Geleise  Anschluss 
an  ihre  Bunlevard-Linie,  wodurch  der  die 
Donau  übersetsende  Ring  des  gesellschaft- 
lichen Netze«  gesrhlo'^^en  wird. 

(EiektriRche  V  ollbahn.)  Die* 
selbe  ^ol]  zwischen  Bu  dapest  und 
F  i  n  m  e  erbaut  und   der  Bsu  selbst  noch 
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im  Laufe  dieses  Jahres  in  Angriff  geDommen 
werden.  Die  elektrische  Haha  würde  von 
der  OBgariteheD  Ha«ptit«dt  nus  Iber  Bn« 

lato  n-F  ü  r  e  d  längs  des  Plattensees 
und  über  Csakathura  nach  Fiume 
gehrn.    Die  Genfer  Elektricitfits-Gesellschaft 

als  Concessionärin  dieser  Pahn  hn.t  hfreits 
one  Cautioa  von  3  MiU.  Gulden  erlegt. 

Deottchland. 

Barlln.  (El  ek  tri  sch  eTr  a  m  way.) 
Die  seit  längerer  Zeit  schwebenden  Ver- 
hnndlnngeii  «riachen  dem  Berliner  Magistrat 
vad  der  Grotten  Berliner  Pferde* 

bahn- Gesellschaft  haben  nunmehr 
SU  einem  Endergebnisse  geführt.  Die  Stadt 
Berlin  Terllngert  die  Coace«tioa  der  Ge- 
seTsr'iiirt  auf  '.vrirrre  ncht  Jahre  unter  fol- 
genden Bcdingoogen:  Die  Gesellschaft  ver« 
pflichtet  sich,  binnen  flinf  Jahren  ihren  ge- 

sammten  Betrieb  in  einen  elelctrischen  mit 
Einheitstarif  nnf  allen  Linien  umzuwandeln, 
weiten  in  flInf  Jahren  Nenhaaten  Muzn- 
fQhren,  die  einen  Aufwand  von  40  Millionen 
Mark  erfordern.  Die  jährliche  Abgabe  an 
die  Stadl  Berlin  erbOht  sich  von  8  aaf  10 
Percent  vom  Retnirfwinne.  Die  Uebernnhme 
der  Herliner  LlckUiciisitsvverke  von  der  Stadt 
Berlin  ist  abgelehnt  worden. 

Die  elektrische  Stufenhoch- 
babn  auf  der  Gewerbe-Auss:clliinjj,  über 
welche  wir  im  H.  V,  S.  165  ausführlich 
berichtet  haben,  ist  am  30.  v.  Ii  officicll 
erBffnet  worden.  Die  nach  den  System  des 
Herrn  Eisenbahn-BanuDternehmers  Richard 
Damm  vom  Georgen-Thor  in  Alt>BerIin 
nach  dem  Vergnügungspark  angelegte  Bahn* 
Strrcke  befördfrie  an  diesem  läge  m 
i'/3  Stunden  ca,  600O  Personen.  Am  nächsten 
Tage  —  Sonntag  —  warHIen  hi  der  Zeit 
von  II  b':  7  und  von  2  bis  lo  Uhr,  also 
im  Ganzen  in  nar  10  Stunden  53.712  sah» 
lande  Personen  befitrdert  In  Chicego  worden 
mit  derfjelben  Babn  während  der  Dauer  der 
ABsstcUung  9  Millionen  Personen  befördert, 
ohne  data  die  geringite  Stfirang  dabei  vor- 
gekommen. Zar  Zeit  schweben  Verhandlungen 
diese  augenblicklich  mehr  zn  Vergoügungs« 
aweeicen  con&truirte  Bahn  fttr  praktiadie 
Personen-Beförderung  in  Betrieb  zu  nehmen, 
und  swar  soll  eine  '1  race  gelegt  werden  von 
der  Bcnsselstrasse  in  Moabit  nach  dem 
Lehrter  Bahnhof  und  von  dort  nach  dem 
Potsdamer  Bahnhof.  Eine  zweite,  bedeutend 
wichtigere  Linie  ist  als  zweite  Stadtbahn 
über  dem  Bahnkörper  der  jetzigen  Stadt- 
bahn gedacht  um   eine  Massenbeförderung, 


wie  sie  trotz  des  3  Minaten-Verkeitit  nicht 
möglich  war,  zu  gestatten. 

Magdeburg.  (El ekt rieche  Bahn.) 

Wie  die  „Saale-Ztg.»  meldet,  erhielt  die 
Aligemeine  Elektricitat  s-G  e- 
»ellschaft  die  Genehnigoog  für  die 
Vorarbeiten  zn  einer  elektrischen  Bahn 
Magdeburg  —  Schönebeck  über 
Fermersleben»  Salbke,  Wetter« 
hüsen,  Frohse. 

Meckenbeuren  -  Tettnang.  (Elek- 
trische Vollbahn.)  Am  7.  v.  M.  fand 
die  Schlnsaabnahrae  der  elekiri*chen  Bahn 
Meckenbearen>Tettnang  (vergl.  H.  II,  S.  63 
1896)  und  des  damit  verbundenen,  die 
beiden  Orte  mit  Licht  und  Kraft  versorgenden 
ElektricitKtswerkea  itatt. 

Nachdem  die  Fr;iL;e  ler  c!eistr'^cben 
VoUbabneo  tur  Zeit  vielfach  erörtert  wird, 
dürfte  dat  Reealtat  dieser  Abaahmeveieache, 
welchen  Herr  Director  Lechner  von  der 
Locaibahn-Actiengesellschafi  in  München, 
der  benieitende  logenienr  Herr  Oskar 
Miller,  sowie  Herr  Mirerior  Huber  von 
der  Maschinenfabnic  Üerlikuo  l>eiwohnten, 
von  allgemeinem  Interesse  tein« 

Die  Abnahmsversnche  ergaben,  dass  im 
allgemeinen  nicht  mehr  als  75  FS  in  der 
2  hm  eotfernlen  Centnüitation  von  der 
Turblnenanlage  erzeugt  werden  mü'^sen,  nm 
einen  50  /  schweren  Zug,  welcher  ans  einen» 
Personenwagen  mit  Gepicküraiim  und  zwei 
vollbeladenen  Güterwagen  bestand,  auf  der 
Maximalsteigung  von  200/00  bei  einer  Corvo 
von  nur  i8o  m  Kadius  mit  einer  (iescbwindig- 
kcit  von  10  km  in  der  Stunde  xa  befördern. 

Bei  geiingeren  Steigungen  mnstten  rar 
Erzeufjung  einer  Zugsgeschwindik:krit  von 
etwa  30  km  in  der  Stunde  anr  45  PS  von 
den  Tnrbinen  an  die  elektritchen  Maidiinen 
abgege!  en  werden. 

Diese  günstigen  Resultate  übersteigen 
bedevtend  die  nrsprUng:ich  verlangten  aad 
gegebenen  Garantien,  anch  lassen  die  Bc- 
triebsergebniste  der  vergangenen  5  Monate 
erxehen,  deee  für  derartige  Nebenbahnen 
der  elektrische  Betrieb  —  namentlich  mit 
Hilfe  von  Wasserkräften  nnd  in  Combination 
von  ElektricitSttwerken  fttr  Beleod^ng  nnd 
Kraftabgabe  — -  sehr  gtfnstig  ist. 

Sowohl  der  Personenverkehr,  als  nament- 
lich der  Güterverkehr,  hat  sich  ausserordent- 
lich rasch  entwickelt,  so  dass  die  zur  Ver- 
fügung stehende  Wasserkraft  bereits  aiiä- 
genntzt  i.«t,  nnd  zur  Erweiteiung  des  Be- 
triebes eine  Accnmulatorcnbatterie  aufgestellt 
werden  soll. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetheiit  vom  Technischen-  nnd  Patentbnrean 

iDgenieor  Victor  Monath 
WIEN,  L  Jasomtrgottstrasse  4. 

Oentacbe  Patentaiimeldangen.*)  «Ihm 

Beydtn  NtnkfM^er.  Radebenl  b.  DreS' 

den.  16.  I.  iS  5. 
21.   E.  4718.  Verfahren    zum  Anlassen  von 


13,   H.  15.616.  Verfuhren  rar  Ilerstellunu  von 
Vanillin  durch  i^ektroiyse.  —  Dr.  F.  vnn 


*)  DiB  Anmeldnngeo  bleiben  aoht  W»c)ien  cur  Kiasiohtnahine  Offentlioh  »asgslegt.  Vhch  {  34  dus 
Patsnt-O BueiM«  kann  inoerlialb  dieser  Zeit  Kiiibpriicli  g«seii  die  AunintduniT  wegen  Mangel  der  Ncutieit 
oder  wideRe«litlicliar  SataaluM  Mbobea  werden.  Daa  obige  UurMa  bM«rgt  AlMohriftea  dar  Anmeldungen 
nad  ttbanlmül  dia  Tailtatanff  In  allaa  Siaai*nMiia-Ancalsf  auliaHmi. 
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Synchronmotomi.  —  ^ktridtäb-ÄeUm' 

G tifdUchafl   vormals    Sehltic9ri  Ö»., 
NUruberg.  lO./lu.  1895. 
•I.  P.  7090.  Anlua-  vod  Brraiivorriclitnag 

r  <  I  1.  ''  rn  ttoren. —  PälcAlltailfl  Cb. , 
Dresden,  ib./t.  1896. 

0   St.  4164.  Vieifaeb'Unifclialtar  fHr  Fera* 

»pr<-ch  •  Doppelleitong^n.         £i,  gtodt 
Sl  Co.«  Berlin.  4.73.  1895. 
n    9073«  UmiebaUtvorriclilMff  fttr  Elaktro- 

inoturen  mit  sich  selbstihälig  einschnlten- 
dem  Vor&cbaltnriderstaDH.  —  Sitmtn»  & 
EaUk9t  Bcrlfai.  15./il.  1895. 
j,  Scb.  11.444.  Gaivantsi  lies  Truckir- 
eletnent  mit  Fiüssigkeu^vurratb.  —  J'uul 
Schvu'lf,  Berlin.  18..  3.  1896. 

35.  H.  16.279.  Zwangiaufi^e  Kuppelaog 
der  Bremse  mit  dem  UinsteueroDg«- 
ttod  Antastviderctaod  clektrich  ange- 
triebener FdrdermMdinieD.  —  C.  Hoppßj 
Uertiii.  lo,/7.  1895. 

75.  A.  4420.  Verfahren  rar  Elektrolyse  von 
Metail&a>aen.  —  OUo  ArU,  Gotlitf, 
»2./7.  1895. 

86.  W,  II.02S.  Elektri.mftgnelische  An- 
tncbsvorricbtUDg  für  Webschiitseo.  — 
HCAMT  Jaquard  mtd  Eleetrk  SktMU  Co., 
Norwolk,  V.  St.  A.  25. /6.  1895. 
„  M.  12.23J.  Kürncrmikiophos  mit  ver» 
kohUem  PflanzeoMiDeB.  —  Bemkard 

Miinfberg,  Berlin.  :2i.'iO.  1895. 

31.  K.    997 J.    Ga>itDucties   Element  mit 
rölireDförmi(;en  Kohlenelektroden. 
li'alttr  Jiawfjnf/iam,  BiraiinghmiDi  Wer» 
Wiek,  Engl.  14  /9.  1S95. 

45.  F.  8814.  Stromtuleitung  für  auf  Adcer- 
geräihen  angebrachte  hlektromotoren. 
—  Fabrik  landtpirf/we/inftlicher  H'itchi- 
nen,  F.  Zimviernumu  &  T  mip.,  Acfieit- 
Genc'ltchaft,  Halle   a.  S.   27./!.  189O. 

12.  T.  47.710.  Elektrischer  Ofen  zur  Dar- 
stellung von  Caiciumcatbid.  —  Armin 
Tenner,  Schöaeberg  b.  Berlin,  b^ll. 
1895. 

47.  W,  11.389.  Elektrisch  bethätigte  Um- 
•leUvorricbloDg  mit  jUrnckwasierbetrieb 
ond  lelbitthiiiger  Stronvmerbreehnng; 

2.  Zus.  z.  P.  83.732.  —  Kuno  Vl^oltm' 

hattpf,  Berlin,  21.  11.  1S95. 

83.  VV.  11.531.  Sliomschlassvurrichtun^  für 
elektri^^che  Pendelahreo.  —  Jacob  Wies- 
l»«r,  lleidcnhcim  n.  Brenz,  in.'l.  1896. 

30.  J.  3749*  SichcTheitscinrichtung  für 
Weicheoatellwerk   mit   elektriicbem  Be> 

Wich.  —   M'ir  J.:-itl  6(,  Cft,,  Breno- 

scbweig.  10.;  9.  ittyS. 

U.  II  15.  Zunyenweiche    für  elektrische 

Bahnen    mit    Sclitit/cnnal.    —  üiion 

FlcktriciSütt'GcicUicJtu/i,  Berlin.  29./ 2. 

1895. 

31.  H.  1673S.  Mr  -votrichtunf:  air  T.  • 
stimmuug  der  elektromotorischen  Kraft 
Too  Stromiwromlem.  —  JUittti  Sopfelt, 
H^^en  i.  W.  7    12.  iS.>5. 

„  R.  10.057.  BefesiigungswciM  fdr  Scbacll- 
aioherDogen.  —  J.  Jtemtntn^  LndtCB- 
wnlde.  3./3.  1896. 


ClaMM 

si.  W.  11.017.  AnordnaBf  iroa  Thenao* 
eänlen  als  Heiiröhren  für  D-Tinpfkcstel, 
—  Alfrtd  IVumderlich,  Ulm  a.  D.  2i./b. 
1895. 

,  G.  11.203.  Einrichfung  ztim  A  i/ eigen 
de«  BircetAtscias  von  Leituo^en  io  Fern« 
.«pireclilaitnni.  —  QtMUkr  Naglo,  Bcdia» 
«./9.  1895. 


Denttcbe  Patentertheilaages. 
Ofauw 

20.  87.151.  Elektrische  Wagenbelenchinng»- 
anlage.  —  H\  Bidtüe,  Brooklyn,  V.St.  A, 

i./i.  1895. 

21,  87.1 3 Verfahren  zur  Herstellung  der 
wirksamen  Masse  für elektriache  Sammler. 
—  SldefrkitäUweik  7W6eiy,  0.  Jfetw- 
ner  &  Co.,  Comvianriil  -  GeM9H$eht^ 
Triberg  t.  Baden.  3./ 11.  1895. 

n  87.184.  Auadiwiiigbarer  Halter  fiir 
F«TiT:i>rech  -Geber  und  -Empfänger.  — 
iV.  Bitrchell,  Washington.  20./2. 
189b. 

„  S7.2()0.  Viirriihtnng  zur  Er^eugang 
elektrischer  Strutue  vun  gleichbleibender 
Schwin^ungstahi.  —  N.  Tada^  New« 
V  .rk.  2S./9.  «893. 
42.  ^7  240.  Vorrichtung  zur  elektritchen 
Urbertiaj^uog  der  Antjnben  eine»  Doppel- 
zählwerkes. —  Qi^fiirdOf  ValparaiM, 
3/3.  «S95- 

30.  87.320.  Elektrische  Signalvorricblung 
bei  Keiaaen  von  £isenbabn<ügen.  — 
J.  E.  Florea,  V.  Tckaat  &  E.  RUU 
linqer,       i:»pest.  15.  3.  lS>)S. 

ff  87.321.  SlromzufUhruDg  für  elektrische 
Babnea  mit  Rekis-  tmd  Tbeilleitar- 
betrieb.  —  J.  II.  GlMff,  BeitOB, 
V.  St.  A.  I0./4.  1895. 

„    87.333.  Stromabnehmer  fttr  elektrisch« 
Bahnen  mit  Oberleitung.  —  SitWUtU 
BaUke^  Berlin.  16./9.  1894. 

31.  87.303.  Anordnung  von  ThermoeXnlea 
ais  Hriz' Öhren  für  Dampfkessel.  — 
A.  Wuiideilicii,  Miva  a.D.  21, b,  1895. 

„  87.322.  Drehstrom-Motor.  —  P.  L.  M, 
Ntenirlaiiil,  Antwerpen.  2. ,'4.  1.S05. 

n  87.377.  Isolator  mit  Kleinmsiupsel.  — - 
W.  Dibh  &  A.  Vidctn^  SyracuM,  N.-Y. 

17/9-  «895. 
n  87.391.  Elektrische  Schalleinrichinng 
zur  .Sctaaltnng  von  beliebigig  vielen 
Stellen  von  einer  CeotralftcUe  «n«.  — 
All f)em eine  Ehktrtcitüt»  •  Qet^cfiafl, 
Berlin.  b./5  1894. 

46.  87.352.  E«ektrt«che  Zdndvorrichtaog  fitr 
Kxplovtonamafebinen.  —  E.  D.  Dien 
un  i         Ijout<m,  Puteaux.  23 /tu.  1S05. 

75«  87.338.  Elektrolytiscber  Apparat  mit 
sdiranbeofSrmig  gewandeBea  Elek- 
trnirn.  —  E,  Peyrutton  lAnnogUf 
Frankr.  30./IO.  1895. 

30.  8740 1.  Siraaeenfabneng  mit  dektriadmv« 
Betrieb.  —  L,  KrUgtr^  Paria.  7,/3. 
1895. 

31.  87.403.  Magaetanordaang  fBr  WecbteU 
ttromtreibmaachiaeD,   —  EMUrUkita» 
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Om*« 

Äciien-Qe$eUteit«tf'l  vorm.  Sehuekert  & 
Comp.y  Nlrsberf.  1894* 
Sl.  K7.464.  Neben«chla«sbogenlanipe ;  Zas. 
i.  Pat.  67.705.  —  Körting  &  Mal/iiesen. 
Le«t>och<Leipiig.  14./7.  1895. 
„  87.465.  GalvAoifche  Tauchbalteric.  — 
fh.  M.  Jiulice,  Londoo.  27/10.  1^93. 

Auszdg»  au« 

S.  Nr.  86JIK.  Adttü  ChftriM  Olnird 

und  Brnest  Angurte  George  Street 
in  P«rit.  —  Verfftbren  uad  Ofen 
■V  Hcntollmg  widerataBdsfUilm 
Ktfkle  MB  kSrntgem  oder  d«'glel«hM 
Material. 

Das  zur  Erzengnng  widerstandsfähiger 
KoUe  dieacnde  llatorial  wird  in  einer 
switcbra  eineiB  oder  mebrere«  Elektroden- 


paaren  u  »  angeordneten  Kammer  r,  welche 
ala  Zwitchendektrode  dient,  der  Einwirkung 

eine*  oder  mehrerer  Doppellichiböfjen  aus- 
gesetzt, welche  sich  swi^ben  der  Kammer- 
waadtmg  nnd  den  Elektrodenpaaren  bildeo. 
Die  Wirkung  kann  durch  Einleiten  einet  nicht 
oxydireaden  nnd  gewünschten  Falles  kohlen« 
■loffbaltigen  Gaaet  nnterttttttt  werden. 


E.  Kl.  &  21.  Peter  Stiens  in  London, 
Snrrey,  England.  —  Verfahren  snr 
Hert*tf iluo^  von  Kuhlen  um!  Kohlen- 
fAden   Ton   Jiohem  LichtemiMionn- 

Die  aas  Vnleanfiber  oder  dergleichen 

kergestellten  Streifen  werden  in  Wasser  ^e- 
kocht,  welches  im  Ueberschnss  fein  gepnU 
vette,  gebrannte  Borsflare  enthilt.  Das 
Kochen  wird  einige  Stunden  fortgesetzt, 
wobei  die  Streifen  durch  die  daran  haften 
gebliebene  Poniare  weisa  encbelnen.  Die 
Streifen  werden  nach  völligem  Trocknen  in 
die  gewünschte  Form  gehracht  und  verkohlt. 
Nach  dem  Verkohlen  wird  die  Kohlenfaser 
in  Berjzln  getaucht  um!  mit  der  fein  gfpul- 
veiten,  gebrannteu  Borsäure  bestreut.  Hierauf 
irefdendie  so  verbreiteten  Kohlenfaden  der 


OlasM 

65.  87471.    Elektrische  Steaervorrichtang 

Mr  SehilTe.  —  du  J&An«r,  Berlin. 

15. /6.  189s. 

83.   87  4  t; o.Klekf fische  Pendeluhr  mit  Doppel- 
schaltwerk.   —    F.   £.   Girod,  Genf. 

16. / II.  1895. 

Patenttohrlften. 

Binwirkeng  des  dektriacben  Strömet  ana 

gesetzt. 

Bei  der  Hersteilung  von  Kohlen  fflr 
Bofentampen  bennttt  naa  fWdifilla  ge» 

brannte  Borsäure  und  mischt  rfe  mit  dem 
übrigen  Stoff,  aas  welchem  die  Kohlen  her» 
gealdlt  Warden, 

E.  Kr.  85.590.  Lawrence  CopeJnnd 
Seely  in  Wanhington  und  Qeorg« 
Waabingtou  Bamham  in  Lasern, 
V.  St.  A.  Stromabnelimer  fUr  eiek* 
trlsdM  Bahnen  mit  oberirdlMll«* 
StromEnfiihrnng. 

Die  Erfindung  besieht  sich  auf  Strom» 
abnehmer,  die  in  der  Form  eines  Gelenk» 
vierecka  ansgefBhrt  ahid. 


7^ — 7 


Diese  werden  hier  mit  selbstthtttigea 
AoalSseTorrichtnngen  versehen,  durchweiche 

dir  Sti(im;aiühruDgs'lange  beim  Knt^leiseo 
der  Rolle  sofort  umschlügt  und  dadurch  ans 
dem  Bereiche  dar  Qoerdrlhte  nnd  Qoer- 
stanßen  kommt.  —  Nach  der  Fi^jur  besteht 
die  Einrichtung  ans  swei  l-e>lern  u,  die 
einerseits  an  den  unteren  Enden  der  Schenkel  6 
des  (Ic'.'-iikvierecks  ein(;efB'iSt  sind,  whhreud 
sie  audererj>eitt  in  feilte  Oesen  c  schnell 
Utobar  eingreifen,  —  Diese  in  die  Oeten 
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ddgehnkteo  FederendcD  sind  rr.'-r  i^rr.  zn-j^r- 
hörigen  Scheokel  b  des  Gelenkviereck^  durch 
K«tt«ii  d  verbndeD,  welelia  die  Federn  a 
tofnrt  von  den  Oesen  r  nnsläsen,  wenn  die 
Laufrolle  e  die  Leitang  /  verLnstt,  da  hierbei 
die  Feder  g  du  Geleeiiviereek  in  itredtcn 
trachtet. 

Uro  währeod  der  Falirt  die  Federn  o 
in  EingriiT  mit  den  Oesen  c  zu  haben,  ist 
ein  Riegel  vorgesehen,  der  vom  Fttbrer« 
Stande  ans  durch  Seile  gCKteaert  wird  nnd 
von  hinten  g(^»  die  Heken  der  Fedeni 
scblift.   

E.    Nr.  85.087.    Rernhard  Hoffmann 
in  Wie«  aud  Paris.  —  Typendraok' 
telegrapb. 

Anf  einer  gendetuneB  Ton  einem  Uhr* 

werk  bcwej;ten  Welle  sind  rin  Typenrnd, 
ein  von  einem  Elckiromagneteu  mit  pola- 
ridTtem  Anker    bewegtes  Steigrad,  sowie 

eine  Pü'ste,  welche  auf  einer  Anz.ihl  von 
kreisförmig  angeordneten  Stromschlu^ütackea 
tdüeift,  angeordnet.  Das  SteiKrad  hört  anf 
zu  arbeiten  nnd  stellt  die  auf  Her  Welle  an- 
geordneten Mechanismen  fest,  wenn  der 
Geber  zwei  anfeiBenderfolgcnde  Strom- 
vtf.-sf  odrr  Stromtjnferlirechmjjen  daich  den 
bicktiumagoeten  eines  Kelais  scliickl,  welcher 


sodann  in  den  Elektromagneten  des  Steig- 
rades iwet  gleich  gerichtete,  aufeioauder- 
folgende  StromstAise  in  der  einen  oder 
der  anderen  Richtung  schickt.  Hierbei  hält 
der  sweite  Strom^chluss  den  Anker  ia  der 
StcUmg  fest,  in  welche  ihn  der  erste  Strom- 
stos«  gebracht  hat,  sodass  der  schwingende 
Anker  des  Steigrades  festgestellt  wird. 


£.  Nr.  84.988.  Otto  8cbllclit  ia  B«r- 
lin.  —  Geaprftchssfthler. 

Eise  doreb  Drehung  der  Indnctorltarbel 

end  Abnehmen  des  Fernhörers  in  wirksame 
Lage  gebrachte  Anslöseforrtchtong  fOr  die 
iiemmung  de«  unter  dem  ßoflasse  einer 
Triebkraft  stehenden  Antriebsrades  de« 
ZiÜlt  Werkes  wirkt  dvch  wiederholte  Korbel- 
drebung  oder  darcb  Anbltugen  des  Fem* 
Hörers  de.artii;  auf  die  Hemmnog  ein,  d.i«is 
das  Antriebsrad  eine  Uiodrebong  macht.  Die 
Aaslösevorrichtnng  tnbrt  nach  einer  Um> 

drehunj;  des  Antriebsrades  von  sctb.st  in  die 
unwirksame  Lage  suriick  und  kann  ans 
dieser  erst  wieder  durch  Drehung  der  Ia* 
ductorkurhel  nod  Abnehmen  de«  Fernhörers 
in    die    wirksame  La^e  Übergeführt  werden. 

In  weiteren  vier  Patentansprüchen  werden 
cunstructive  Ausfilhriin^sformeB  dieses  Ge- 
»prachssählers  angegebeo. 


LITERATUR. 


„Maf^netfsrrms  und  Elektrlcltät 
mit  Rücksicht  anf  die  Bedürfnisse  der  Praxis" 
von   Or.  Gnstav  BeniscHke.  Verlag 

fulins  S  p  r  i  n  p  e  r,  Herhn  tXofi,  272  Seiten, 
mit  202  Figuren  im  Texte,  bru&ch.  Mk.  ü.- — . 

Das  ansgedehnie  (iebiet  jenes  Theiles 
der  ant;ewnndten  Plivsik,  welches;  wir  als 
Elektrutechoik  bezeicitncn,  nimmt  immer 
weitere  Greuen  an.  Kein  lag  vergebt,  olme 
Neuerungen  und  Verbestcrosgen  so  ver* 
sdchnen  ond  wird  es  bereits  wenige  Indu- 
striezweige geben,  in  denen  sich  nicht  jene 
wunderbare  Naluilomft,  sei  es  durch  ihre 
calorischen,  chemischen,  motorischen  oder 
I.iclit-\V irkuni^eii  eine  nnaisgebendeStellang  — 
nicht  onr  im  grossen  Fabriksbetriebe,  sondern 
auch  im  Kleingewerbe  —  gesichert  bitte.  Es 
ist  daher  sclbs' verstandlich,  ilns.-;  jeder  In^je- 
niear,  der  industrielle,  ja  auch  der  Privat- 
mann, der  nicht  theitnahmslos  an 'den  Br- 
rnniieiischaften  dieses  7,'Aeij^cs  der  Technik 
vorüber  gehen  will,  mit  den  bezüglichen 
physikatisdien  Gesetsen  und  ihren  praicti* 

sehen  .^nwendtmpcn  vertraut  sein  inu^s,  um 
elektrische  Einrichtungen  zu  verliehen  und 
ihre  Oekonomie  und  Betriebssicherheit  richtig 
beurtheilen  zu  kennen. 

ICiocn  ausjjezcichüclca  Wegweiser  bietet 
das  obcitierte  Werk,  dessen  er.ster,  den  theo. 
retifiChen  Theil  behantielnde  Band  uns 
voniegt,  während  der  in  baldige  Aussicht 
gestellte  «weite  Band  die  [iruk'tschen  An« 
Wendungen  vor  Au^en  führen  soll. 

Als  Grundlage  fUr  das  Studium  des 
Werkes  settt  der  Verfasser  die  Kenntnis  der 


Anfangsgründe  der  Phyrik  nnd  der  höberen 
Mathematik  voraus. 

B«  ist  leider   unmSglidi,  alle  iatcr- 

eiisanten  I>etQi!s  diesem  mit  grosser  Sorg- 
falt durchgearbeiteten  Werkes,  das  sich  durch 
eine  übersichtliche  Gliederung  des  ansg^ 
dehnten  Lehrstoffes  ausreiclinet,  hier  zu  er- 
wahuen.  und  machen  wir  daher  den  L^eser 
nur  anf  Einselaheiten  des  Gebotenen  anf* 
nerksam. 

Die  ersten  Capitel  beschäftigen  sich  mit 
den  GrundbegrifTen  Uber  Magnetismus  und 
£lektricitit.  Erwähnt  sei  specieli  die  Ucht- 
▼olle  Darstellung  der  magnetischen  nnd 
elektrischen  Kraftfelder,  die  l>rreclmung 
derselben,  indem  sich  der  Autor,  nicht  wie 
viele  andere  es  thnn,  mit  dem  blossen  An- 
setzen von  Fol  mein  begnügt,  sondern  kur^e, 
klare  Ableitungen  gibt,  vrodurch  die  Lern- 
freude  des  Studierenden  bedeutend  gehoben 
wird.  Her  Vnr  heil  der  Anwendung  der 
Pütenlialfnnction  wird  hierauf  eingehend  er- 
iintert,  und  bat  der  Leser  Gelegenheit,  das 

in  der  Polenti:i!tl)e()ric  (jclernte  auf  dat 
Gebiet  der  l!.iektro&tatik  antnweoden. 

In  den  folgenden  Abschnitten  finden 
die  Grund^esctre  der  strömenden  P'lektricität, 
die  chemixciieu  Wirkungen  des  Stromes 
eingehendste  Berllcksldltigung. 

S  hr  i^e'Ii<rjjen  erscheinen  die  An<- 
fühniiigcii  über  die  ma^netitchen  Wirkungen 
de«  Stromes.  Von  dem  Biot  Savart'schen 
Gesetze  ausgehend  wird  die  Stärke  des 
magneliüchen  Feldes  eines  Stromes,  sodann 
die  Feldstärke  eines  Solenotds  berechnet, 
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und  schiebt  der  Verfasser  mit  dem  feinen 
Ver'ttändnis  de«  eif«ht«Ben  Pädagogen  bereits 
Zahlenbei^piele  ein,  am  di«  AnffMMOg  de« 
Lernenden  xa  nnteratatsea  vnd  ihn  eine 
ricbtige  Beurtheilang  der  Grötsenverhält- 
nisse  ta  gewöhnen,  wm  fSr  die  IVaxis  von 
eminenter  Wichtiftkett  fflt. 

Einen  besonderen  Dienst  hrvt  ;e  Ir  r  Ti  ler 
AqKht  dem  Studierenden  durch  auagezeichoete 
Ckpitd  Aber  mgnctiidie  Indverion  vnd 
elektrische  Indnction  crwie^tTi. 

Die  conplicirteD  Vorgänge  im  Wechsel- 
fitronkrdi,  der  detn  Ohm'adMB  GesMse  nb> 
trHnnig  wird  und  tin-i  »or  Einfahrntig  des 
Begriffet  „scheinbarer  Widerstand**  nöthtgt, 
machen,  wie  bclcunt,  sowohl  dem  Anfänger 
als  aochdem  Vorjfeschrittenen  oft  bedentfnde 
Schwierigkeiten,  welche  in  dem  vorliegcodea 
Werko  aa  der  Hand  von  Diagfanmen  nnd 
ein'enchtenden  Rechnungen  überwunden 
werden.  iSo  gelangt  uiao  dahin,  aach  die 
BinflOiae  von  Capaciiüt  und  Selbttindndton 
im  \Vf cli-rlstromVreise  leichter  zu  erfassen, 
als  dies  flurcb  viele  andere  W«ke  ermöglicht 
wird,  welche  diese»  Gegenstand  viel  zo 
achwulstig  l>ebnndeln.  Wir  hoffen,  dass  das 
fflr  die  Praxis  besonders  klare  nnd  über« 
sichtliche  Polardiagramro,  wie  es  inerst  von 
H  :  n  k  e  :i  I  e  7  angewendet  wurde,  noch  im 
Eweiteu  Bande  dieses  Werket  ijewflrdißt 
wird.  Die  Theorie  der  Trnnsfotmatoten  ist 
sehr  eingehend  behandelt,  and  lernen  wir 
»o  in  das  Weaen  dfeaer  Apparate  einm- 
dringen,  welche  von  dr-n  m  ächtigen  Umfor- 
mern elektritdier  Energie  in  BeJeachtongs- 
«nd  KraftObeTtragungsanlageo,  bii  sn  den 
kleinen  Tnductionsspnien  im  Mikrophon« 
betriebe  nnschiubare  Dienste  leisten. 

Den  Eftdicinaogen  bei  Weditelttröaen 
hoher  Frequenz  sind  einige  Blätter  gewidmet, 
die  Vennche  von  Herta  und  1  e  s  I  a  so 
weil  erkllTtf  das«  die  Tragweite  dieser  Knt- 
decknngen  erkennt  v/erAm  Vnnn.  Was  das 
Capilei  aber  Kraftübertragung  anbelangt, 
io  nnti  et  dem  eweiten  Theile  dieses 
Werkes  überlassen  L^eihen,  die  bezüglichen 
Darstellungen  de»  ersten  Bandes  in  ergänzen, 
indem  sich  der  Verfasser  nur  auf  die  Be- 
«cliTeibniig  des  Priactpet  der  Ifehrpfaascn- 


I  betriebsmaachinen  beicbrlnkt ;  jedenfallt  ge- 

'  langt  der  Studierende  zn  einem  Bilde  über 
die  Anwendung  des  Drehstromes,  der  sich 
von  Tag  ««  Tag  nebr  Anbiager  erwirbt. 

Die  folgenden  Cnpitel  Aber  elektrische 
Mnasse  und  MessQQgen  geben  einen  gedie» 
Ueberblick  Uber  den  Staad  der  elek- 
t'  isrhen  Messkunde.  Es  konnte  flicht,  wie 
der  Verfaswr  seihet  bemerkt,  selsa  Aufgabe 
sein,  eine  Betchreibnog  aller  Mesrinatramente 
und  eine  vollständige  Anleitung  iut  I)  ir  ti- 
f abrang  von  Meainngea  an  geben,  er  war 
jedoch  daranf  bedacht,  eine  geaane  Kentttnit 

jener  Grundsätze  zu  ^;flfri,  :iaf  denen  die 
gebr£ucbUchsien  Messinstrumeate  und  Meai- 
methoden  beraben.  ~  (Fttr  Gleicb*  and 
Wechselstrom.) 

Wer  diese  Kenntnis  besitat,  wird  aicb 
anch  leicht  in  jeder  neuen  Metbode  znreebt 
finden,  nnd  stimmen  wir  v;anz  mit  dem 
Autor  überein,  wenn  er  die  .freie  Auf- 
fassung des  Lerneadea  aidit  dvreb  recepten- 
artige  Vorschriften  Ar  Ifctsnngaa  da- 
schränken  will. 

E*  sei  zum  Schlüsse  noch  erwähnt, 
dass  der  Verfasser  im  Streben  nach  Ver- 
einfachung, die  Einheit  des  Suomea  oidlt 
„Ampfere",  sondern  „Amper*  nennt,  and 
dies  damit  re';htfertigt,  dass  man  die  Namen 
Volta  und  Faraday  ebenso  vergewaltigt  hätte, 
andererseits  aber  Bezeichnungen  wie  „Amper", 
„Volt",  „Farad"  überhaupt  nicht  mehr  den 
Charakter  von  Eigennamen  hätten.  —  Waa 
den  ersten  der  angeführten  (irSnde  betrifft,  so 
müssen  wir  dem  Verfasser  beipflichten  ;  es 
U^t  kdn  Gmnd  vor  Ampire  milder  als 
lefne  berUbmten  Zeitgenoaaen  ta  beboadata. 

Im  Uebri^jen  Hesse  sich  aber  ehenso  viel 
für  ala  gegen  die  neue  Bezeichnung  sprechen, 
waa  aaa  ▼eraalaast,  einttwcflaa  nodi  am 
.Amptee**  fettmbalten. 

Die  aosgeteicbneten  Darstellungen , 
welche  noch  durch  »orgfalti^  au^gelühfte 
Figuren  unterstützt  werden,  scl-rn  dem 
Autor  die  wärmste  Anerkennung,  und  ist 
es  berechtig«,  wenn  wir  dem  Endidnen  dat 
zweiten  fiaadat  mit  Spaannag  entgegen- 
sehen. — o— 


KLEINE  NAC 

Elektrische  ElstMiLahn  Baden-  [ 
Vöslau.  Im  Nachhange  zu  unserer  Notiz 
im  vorigea  Hefte  S.  370,  tbdiea  wir  nodi 
Folgendes  mit.  Zweck  der  Gesellschaft  i>.t 
unter  Anderem  die  Erwerbung  und  der  Be- 
trieb der  bereift  in  Betrieb  getetttea  Local* 
bahn  mit  elektrischem  Betriebe  von  Baden 
nach  Vöslau,  sowie  der  in  eine  Localbahn 
mit  elektrischem  Betrietie  nmgestaiteten  Ba- 
dener Tramway,  dann  evctituell  der  bau 
und  Betrieb  der  ErgaozuugUinie  ;^um  Bahn- 
hofe in  Vöslau  der  Sttdbahn-Gesellscbaft. 
Das  GeselUchaftscapital  wird  mit  dem  Be- 
trage von  2,000.000  Kroucu  fes>tge»et£t  und 
in  5500  Stück  voUeingezablte,  auf  den  Udler» 
briager  laatenda  Actien  k  400  Kionaa  ler- 


HRICHTEN. 

legt.  Das  Actiencapital  kann  für  den  Fall 
des  Baues  der  Abzweigungslinie  von  den 
Bidera  in  Vöslau  nach  dem  doriii^cn  n  .hn- 
hof  der  Südbnhn.  «owii  für  den  Fall  der 
Erweiterung  des  Gesellschaftt-Uateradimeiit 
durch  wdteia  Aaagabe  »oa  Actien  erhöht 
werden. 


OrdentUcbe  General  *  am mlung 
der  Strasseneisenbabn  Budapest— 
üjpest— Palota.  (Eiaenbahn-Actiea-Getdl- 

schaft.)  Am  15.  April  fand  in  Budapest 
unter  VorsiU  des  Directions-Prasidenten 
Dr.  Alexander  Oitaigh  die  diesjährige 
ordentliche  Gmeralversuinmlnng  der  bisher 
mit  Pferdekraft  beUiebenen  Strasscnbahn- 
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Hille  BadApe*t~  (V.  Bezirk)  Ujpe;t  — 
Palotr»  ?tau.  Nach  Copstntirung  der  Be- 
schlussfahigkeit  <ier  Verfamuilang  und  Coo- 
stituirnng  des  Pnrruu  gelangte  der  Bericht 
der  Üiiection  über  de>en  Gettion  im  Ke- 
triebsjahre  1895  Verlesung.  Laut  dem 
TOt^ctegten  Rechnungsabschlosse  pro  1895 
betrog  der  Reingewinn  ia.900  fl.,  wovon 
der  Bei  rag  von  10.200  fl.  xmr  BnaUvng 
einer  Dividende  von  5  fl,  pro  Actie  ver- 
wendet wird.  Gcncral  Uirector  JelUnck 
berichtete  ferner,  6tf*  die  GeteDtehaft  von 
der  Rc^ifiung  die  Conccssion  erhielt,  in 
Neupeit  zwei  aeoe  Linien  la  bmaca  oad  da» 
somit  ergflacte  Nets  mif  elektrlMben  Betrieb 
nromge  I  i  Die  Arbeiten  hiefilr  sind  be- 
reits im  ZD|^e  nnd  werden  im  Laufe  der 
Sommermonnle  beendigt  werden.  Die  Con* 
ce<iiion>dauer  wurde  von  der  Regiernng  mit 
63  Jahren  festgesetzt.  Die  Generalveräamm- 
tnng  nahm  dieee  Meldnng  £or  Kenntnis  nnd 
roodificirte,  den  neuen  Fest.'-feünngen  ent- 
sprechend, die  ÖtatutcD.  Die  Kirma  der  Ge- 
sellschaft wurde  nnf  „Bndnpester  elek- 
trisch e  Vororte-Traraway-Actien- 
Geseiischaft  (iiudapcst  -  videki  vtä- 
Inmei  Icdzuti  TStnt  r.  t.)"  abgeändert.  Nach 
Kenntnisnahme  und  Genehmigung  des  Be- 
richtes und  E)thei!ung  des  Absolutoriums 
an  die  Direction  und  den  Aufsichtsrath  er- 
folgten die  Wahlen  in  diese  beiden  Körper- 
Schäften. 

Allgemeine  £kktrlcItäts-GeseU- 
sehafl  m  Berlin.    Anf  der  Tagesurdnang 

der  am  2J.  V.  ]\r.  nb^eiialicnen  aussei- 
oidentlicheo  Generalversamm- 
1  n  n  g  der  A.  E.  G.  stand  als  einxlger  Ver» 
hnni^hings^e^enstand  der  Ai,trag  der  Ver- 
waltung auf  Erhöhung  de&  Grnodcapitab  der 
GesellscbafI  nm  3  Millionen  Mark.  In  der 
Begründung  dieses  Antniges  wie?  der  Ge- 
neraldiiector  darauf  hin,  da<;s  die  Gesell- 
iebaft  im  Jfabre  als  Deutsche  Bdison« 

(Je'elifchaft  für  argewfir.  Itt-  Elf'^tricitSt  mit 
einem  Grundcapiial  vua  5  Mi.Uunen  Mark 
in's  Leben  gerufen  wurde.  Gelegentlich  ihrer 
Reorganisation  und  drr  Um  wandln  n^j  der 
Firma  in  „Arj^ememe  E  ektricilati-Ciciell- 
Schaft*  im  Jahre  iSSj  wurde  das  Capital 
auf  12  Millionen  Mark  erhöht.  1889  veran- 
lassten sodann  in  erster  Reihe  Vereinbarungen 
mit  den  Bertiner .  Elektricitrits- Werken  eine 
weitere  Vermebrnog  nm  4  Millionen  Mark 
nnd  1890  die  Anfnahne  des  Banes  and  Be- 
triebes elektrischer  Bahnen  in  das  Arbeits- 
programm der  Gesellschaft  eine  solche  um 
ebenfalls  4  Millionen  Mark.  Tm  vorigen  Jahre 
endlicti  wurde  das  .ActK-iii.npral  auf  22  Md- 
lionen  Mark  festgeseut,  da  die  eingegangenen 
LieferuDgsverpfliclitungen  eine  Erweiterung 
und  Veruicliruijg  der  Arbeitsstätten  erfor  Itrr- 
lich  machten  und  za  diesem  Zwecke  die 
Terrains  der  Berliner  Lcgerhof-Geselircheft 
erworben  wnrdm.  V  -n  der  für  diesmal  in 
Aussicht  genommenen  Cnpitalserhöhung  auf 
25  Millionen  Mark  sind  a  Millionen  an  er- 
furdcrlicfi  gewordenen  Ergün/.unj^en  der  Bt- 
uiebe,    insonderheit    zur    Erbauung  einer 


Kabelfabrik  bertimmt,  wnhren  l  die  dritte 

zum  Erwerb  von  no'u.  2  Millionen  jrr'.yr 
Anlhciie  der  Eleklrotchemi-chen  Werke  zu 
Bitterfeld  verwandt  werden  soll.  Die  Alige* 
meine  Elektridtäts-Gesellschaft,  welche  dem- 
nifchst  das  Gebiet  ihrer  Thtttigkeit  auf  die 
Herstellung  von  Maschinen  und  Einrichtungen 
für  clektrocbemische  Verfahren  nsssadehneQ 
beabttcbtigt,  wird  auf  diese  Weise  Gelegen- 
heit haben,  die  eiforderhchen  Erfahrungen 
im  GroBsbctriebe  su  machen.  Aosaerdem  ist 
die  Betheil  it^uni;  an  einer  in  Rheinfdden  sn 
erbauenden  elektrochemischen  Fabrik  in 
Höhe  von  nom.  500.000  Mk.  geplant.  E* 
warde  sodann  darauf  bingewieaen,  dass  die 

Gesellschaft  seit  ihrem  Bestehen  an  Divi- 
dende  13,148.500  Mk.  vertbeilt  bat.  Dabei 
sind  auf  dem  Rückslellnngs»  nnd  Reserve« 

fonds-Confo  5,529  479  Mk.  nnKesammelt, 
abgesehen  von  der  änmme,  welche  für  den 
Rflckkanf  der  bei  Begvfladnng  der  GeaeU» 
Schaft  emittirten  Gennsscbeine  aufgewandt 
worden  ist.  Da«  Krankencassen-  und  Peniions- 
fonds-Cniito  ist  mit  336.344  Mark  dotiit. 
Aus  den  Krträpcn  .simi  auf  Fdtenfe,  Inventar, 
t'abriks  Emnchiangen  der  Fabriken  Acker- 
strasse nnd  Schlegelttrasse,  sowie  Bauzinsen 
auf  die  Aciien  II.  Emission  im  Jahre  1887 
2,822.865  Mk.  abgeschrieben  worden.  Der 
Personen  bestand  in  sämmtlichen  Betrieben 
der  Gesellschaft  hat  beretu  die  Zahl  6000 
fllMraehrltten.  Das  Capital  der  Untemeb» 
mungen,  welche  von  derselben  in's  Leben 
get nfen,  resp.  unter  ihren  Anaptcien  gegründet 
worden,  oder  verwaltet  werden,  beirfgt  über 

150  Mi;].  Mark.  —  Die  Generalversammlung, 
in  weicher  24  Actionäre  mit  4,665.000  Mk. 
nnd  4665  Stimmen  vertreten  waren,  nahm 

■  i''-  vorstehend  rrsva'intr;  Cri]  liialserböhaOg 
dem  Antrage  der  Verwaltung  gemits  ein- 
stimmig an.  Zn  dem  bisherigen  Gmndcapllal 
der  flesell^chaff  treten  demnach  nominal 
3,000.000  Mk  neue  Actien  hinzu,  welche 
vom  f.  Jnll  1896  nb  voll  nn  der  Divideade 
Thea 


Electrical  Gopper  Company.  Wie 

ans  London  mitgetheiit  wird,  wurde  tnm 
Zwecke  der  Verwccthuag  eines  neuen  elektru- 
lytiscben  Knpferverfalirens  eine  .Electrical 
C<ipper  Compuny"  ^duldet,  mit  einem  Actien- 
capital  von  einer  halben  Million  Pfnnd 
Sterling,  von  welchen  400.000  an  den  Patent- 
inhaber Dunoulin  gezahlt  werden.  Das 
Veifahren  soll  eine  förmliche  UmwÄUang  in 
der  Erzeugung  von  Kupferplatten,  -Röhren 
und  -Draht  hervormfen  nnd  die  btUig)tten 
und  :  besten  Produete  herstellen.  Die  nene 
Gesellschaft  wird  unter  den  Au^j-icien  des 
Londoner  Hauses  Rothschild  arbeiten;  auch 
die  Rio«Tinto*GesclIschaft  ist  biebei  be- 
tbeiligt. 

Die    Ausbreitung   des  Meter- 

systems.  Die  Erhelam^  des  Metersystems 
zu  einem  internatioaalen  hat  in  letzterer 
Zeit  erheblicbe  Fortschritte  gemacht.  Am 

I.  Marz  d.  J.  wurde  dasselbe  in  der  TUrkei 
uQicieti    eingetührt;    sämmtliche  Localbe* 
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hörden  de«  türkifcheo  StMtes  haben  Id- 
Mractiooen  eihalien,  hat  wetehen  sie  die 
vfrr:rhicdenen  Handeliscorporationen  zum  Ge- 
brauche rler  neoen  Maasse  und  Gewichte 
■nzoweisen  haben.  Noch  in  dietem  Jahre 
wird  da«  Meter»ystem  in  Mexiko  nnd 
Coatarica  eiugeftthrt  werden.  Von  dem 
englischen  Farlamant  Ut  beluinnl- 
lieh  die  Einführnng  nach  Ablauf  foik  tw«i 
Jahren  betchloixen  worden.  In  d«n  ver> 
einigten  Staaten  zog  znn jcbst  die 
Münxcommiaaion  des  Congreiies  eioe  Bill 
Haxley  in  Erwägung,  welche  di«  WlntihtuBg 
(ici  Mtrtcrsystcpis  in  nllen  Öffentlichen  Func- 
tionen mit  dem  l.  Joli  1897  und  in  allen 
pritraten  mit  <l«n  i.  JaH  1899  benatragle. 
Nach  <!ern(  nr  im  Mchhing  hat  die  genannte 
Commi»«^oD  einen  Beschltwa  an  Gunsten  der 
ElttfMIirang  de«  Metcrsyatemt  nm  i.  )vli 
1808.  für  die  ländlichen  Districte  tarn  ersten 
Tage  des  20.  Jahrhundert«  l.  Jänner  1901 
gefuat.  A«ch  in  D  Ine  mark  t»t  eine 
pailameniarische  Commission  zar  ßeschlnss- 
fa»8aDg  Uber  die  Einfbhrnng  des  Metetiystems 
eingesetzt,  nnd  auch  in  diesem  LaiMle  »oll 
die  Stimmung  für  diese  Neueren^  K^ln^'ig 
sein,  wie  mehrere  in  diesem  Sinne  lautende 
PatitioMB  am  das  PmI— iBt  bswcisoB. 


Ani:esichts  des  ansserordentlicbeo  Auf- 
schwunges der  Beleuchtungsindu- 
Mrle  in  den  Utsten  Jahren  dafli«n  einige 
Bemerkungen  des  kirttieh  erschienenes 
Berichtes  derBerli'ner  stadtischen 
Gaswerke  von allgencinem Interesse  tein. 
Nech  der  «Berl.  Börs.  Ztg.*  hat  hiemach 
anf  den  Absatz  des  Gases  die  verniehrte 
Anwendung  des  elekirischcu  Stromes  zn 
Betenchlnngs*   nnd  gewerblidien  Zwecken, 

bc-onde:  :  :ri<  ilcn  Arilaijen  der  Berlirer 
Elektriciiaiswerke,  üeren  Kabelnets  im  Be- 
trtebajahre  1894/9$  *'ck  auch  Aber  die 
untere  Fticdrichavor»tadt,  die  >chÖneberger 
Vorstadt,  die  Oranienburger  nnd  Kosen- 
thaler Vorstadt  antgebreitet  hat,  beein« 
trächligend  e  nj^ewirkt.  Auch  der  fortdauernd 
zunebmeade  Ersatz  gewuhnlicher  Gasbrenner 
nnd  Intensivbreaner  älterer  Systeme  durch 
Gasglöhüchthrenncr,  die  der  Verbreitung 
des  eiektiischen  Lichtes  ^chr  bemerkbnr 
entgegenwirkten,  tru«;  wegen  des  bei  bc- 
dcDtend  stärkerer  Lichtwirknng  erheblich 
geringeren  Gasconsums  der  nenen  Brenner 
»ehr  wesentlich  dazu  bei,  eine  dem  wachr enden 
LtchtbcdUrfnis  entsprechende  Vermebrueg 
des  Gasverbraachs  in  verhindern.  Nub 
statistischen  Zusammenstellungen  entsprechen 
die  von  den  Beilincr  Elektricitäts werken 
nnd  ans  Eiaidanlagen  mit  elektri»ehem 
Stroni  versorgten  Lampen,  Motoren  und 
Apparate  riner  Anzahl  von  283.650  Gas- 
flammen. Die  Zahl  der  von  städtischen  Gas- 
werken versor^'ten  GasBaramen  betrug  Ende 
Mär»  1895  947«3S3J  der  Werth  der  vor- 
handenen elektrischen  Lampen  berechnet 
sich  demnach  aof  2yn4'*/o  der  Gasflammen 
gegen  2S'iä^  im  Vorjahre.  Es  bat  sich 
also  das  Verhältnis  wiederum  etwas  an  Un- 
gnnaten  der  Gaswerke  verschoben,  jedoch 


nicht  in  dem  Grade  wie  im  Vorjahre,  in 
welchem  ehM  Sietgemng  von  24*14  anf 
eirpetreten  war.  Dii»  R-miihunpen, 
das  Absa[zt;ebiet  der  städtischen  tiaswerke 
möglichst  auszudehnen,  sind  indessen  nicht 
ohne  Erfolg  gebliehen  ;  es  ist  gelungen,  im 
Betriebsjahre  1894/95  nicht  nur  eine  weitere 
Verminderung  der  GatnbgalM  an  Private  xn 
vermeiden^  sondern  sogar  eine,  «nun  aask 
niclit  betritchtliche  Mehrabgabe  zn  erzielen. 
Gegen  das  im  Jahre  1891/92  fUr  den  Privat- 
consam  abgegebene  Qaaninm  von  83,030.357 
Cnl>tkmeter,  der  bisher  bfichrten  Jahres» 
iihßuhc,  ist  rlitsclbc  indessen  immer  noch 
zurückgeblieben.  Die  Steigeiong  des  Gas- 
verlM-anches  seitens  Privater  ist  eine  Folge 
der  vernicKrtrn  Anwendung  des  Gases  zum 
Kochen,  Heizen  und  indastrielien  Zwecken 
gevaien.  Die  Zahl  der  cur  öfKfntlichev 
StrassenbeIeuchtun(T  verwendeten  elektrischen 
Lampen  umfasste  Ende  Marz  1895  185  Bo- 
genlampen gi^enilber  dnar  Zahl  von 
24.366  Gasflammen. 


Entfernung    von  Klsensplitlern 

aus  dem  Auge.  In  der  Herüner  Medici- 
tiischeu  Gesellschaft  hielt  Geh.  Rath  Prof. 
Ilirschberg  am  3.  d.  M.  einen  Vortrag 
über  Mngnet-Operationen  am 
Attge,  welcher  von  allgemeinen  loteresse 
ist.  Die  Zahl  der  Operationen  entspricht  der 
Zunahme  der  Eisenindustrie  und  be  äuft  sich 
auf  mehr  als  1000.  In  allen  diesen  Fällen 
sind  die  Augen  gerettet,  wührend  sie  früher 
drtn  Unterfange  ^jewedit  waren.  Profcsor 
Hirscbberg  .«elbst  hat  gegen  1 18  Magnet- 
Operationen  ausgeführt;  in  den  weitaus 
nfiT)  len  Fällen  ful^tr  der  EisenspüUer  ohne 
Weilers.  Vier  Patienten  wurden  vorgestellt, 
Jenen  der  Professor  erst  kürsHch  Elsen» 
Splitter  .'ins  dem  GlasVürper  entfernt  halte. 
Em  Patient  kam  vor  5  Wochen  zu  dem 
Arzte,  sofort  nachdem  tiei  der  Arbeit  deir 
Splitter  ins  Atige  gedrungen  war.  >Tnn  ?ah 
eine  kleine  lineare  Narbe.  Mii  Milfe  des 
Auf'.-nspie^els  nahm  man  einen  sUlterglänzen- 
'm.  Fremdkörper  wahr.  Die  :';n<;<eie  Wunde 
{  wurde  etwas  gelüftet  und  der  Magnet  auf 
den  Fremdkörper  eingesenkt;  dieser  folgte 
sofort.  Die  Heilung  trat  prompt  ein,  nild 
die  Sehkraft  ist  dem  Patienten  voll  und 
ganz  wiedergegeben.  Der  Splitter  war  16  mm 
lang.  Ein  anderer  ülterer  Patient  suchte 
Herrn  Prof.  Hirschberg  erst  nach 
mehreren  Tagen  auf.  Hier  war  bereits  Eite- 
rung eingetreten.  Aber  auch  in  diesem  Fatle 
konnte  das  Auge  gerettet  teerden. 


Rund  um  die  Erdr  in  5()  Minuten.  , 
Atif  der  Elektrischen  Ausslellung, 
die  sur  Zeit  in  New- York  stattfindet,  wurde 
ein  'relejjranirn  riiml  um  die  Frde  i^c^chickt. 
Das  Tcicgiamm,  lautend  :  ,Gott  erschuf  die 
Schütze  der  Matnr  nnd  die  Wisscnschsft 
benUtit  die  elektrische  Kraft  zum  Ruhrae 
der  .\atiocen  und  zum  Frieden  der  Welt", 
wurde  vom  Prit«identen  der  telcgraphischen 
Abtheiinng,  G  a  n  d  i  e  r,  der  anf  der  einen 
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Seite  <kt  Tischet  iß  lier  Ausstenang  laM« 
abgesandt ;  auf  der  anderen  Seite  des  Tiachei 
sast  Edison,  um  dasselbe  nach  teiusr 
Weltretie  in  Empfang  sn  nehmen.  Um  8  Uhr 
34  Minuten  ging  dit>  Meldung  Ub«r  Chicafp, 
lÄ»  Angeios,  San  Frudtco,  won  dovt  Mwb 
Vancoover,  Wmnipeg,  M  >nucal,  Can»o, 
LoodoD,  wo  es  nach  4  Minuten  «inuaf.  Von 
dort  gtog»  daan  wtHtw  ttbar  liiiaboa,  CiV 


raltar,  Malta,  Alexandria,  Sues,  Bombay, 
Madras,  Singapote,  Shanghai,  Na|[a«aki  asd 
Tokio,  um  endlich  50  Minatea  nach  der  Ab* 
Sendung  von  Edison  am  Ausstellungstiiche 
ia  Emfhug  gtaommtn  su  werden.  Dica  iat 
dl«  adiaelUce  BeArdctnog,  die  jemalt  aaittdft 
des  inlernatjonsien  Telegtaphco  vot  sich 
gegangen.  Die  Kollea  des  Telegramne«  be- 
trugen 152  DoUtn, 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


41.  BzovilM. 

In  der  Zeit  vom  17.  bft 
21,  Juni  d.  J.  findet  in  Berlin  <fi<- 

4.  jahrfs  Versammlung  dr.s 
Verbandes  deutscher  Elek- 
trotechniker statt.  Wie  im  Vor- 
jahre ist  auch  diesmal  an  unaerln 
V  erein  eine  iichenswürdige  Einladung 
des  Vorsitzemlrn  drs  V'rrhanilrs  zur 
Theilnahnif"  an  lit-n  \  «Tliarniliingcn  er- 
gangen iirui  wird  daher,  dem  V\  unsche 
vieler  Mitglieder  Rechnung  tragend, 
«ine  gemeiosame  Ezcursion  nach 
Berlin  stattfinden. 

Die  Abfahrt  der  Wiener  Theil- 
nehrocr  erfolgt  am  ly.  Juni  i,  J.  um 
8  Uhr  Vormittags  vom  Nordbahnhofe. 
Ankunft  in  Berlin  (Centralbahnho^) 
S  Uhr  57  Minuten  Abends.  Als  gc- 

inemsHmrs  Alistei^pquartier  für  uns<*re 
\'(  rt  insmii^^lu  «ti  r  isi  in  Berlin  das  HÖtcl 
^  Krcinprmz  " ,  i^ouiscostrasse,  Ecke 
Schtffbauerdamn,  in  Aussicht  ge- 
nommen. Es  wird  empfohlen  bald« 
mc'^glichst  durt  Quartier  zu  bestellen. 
Di'-  Anmeldungen  zur  Theilnahmp  an 
der  Excursiun  wulle  man  bis  längstens 
den  15.  Juni  1.  j.  an  das  Vereins- 
bureau,  Wien,  I.  Nibelungengasse  7, 
gelangen  lassen. 

I*!s  wird  ausdruckli'- h  !)rmcrkt, 
dass  auch  Damen  an  dem  Aubiluge 
tbeilnchmen  können. 

TageeoriluuDg : 

Mittwoch,  den  17.  Jtmi  8  Uhr  Abends,  Be- 

griissunj;  der  Verbau  ;,sm:tglipder  duich 
den  Vorvtand  und  geselliger  Abend  in 
dem  Saale  der  Retchahallea  Ldptiger- 
«tniMe  77. 


Donnerstag,  den  18.  Jnni  i<i  Uhr  Vor- 
■kittags,  ante  Vcrbaodsveraamatlong  im 
Arehitelrteahai»   WUbelaMtraeae  92/93. 

1 .  An^jirathc  des  Vorsiircn(leD. 

2.  (iescb&fUicbe  MUtbeilnocea. 

u)  Bericht  des  Geaeraltecrellfs  Aber  & 

Thiltigkcit    «ici   Verbandes    seit  dem 

1.  Jaii  1895.  Vortage  des  Cassea- 
bcrlchfea  fSr  1895/96  nd  d«a  Vor- 
nnsclila^cs  für  189Ö/97. 

b)  lle riebt  der  Commiastoaea: 

t.  fit  SichcfbaititRindiflltoa  bm  ddc- 
tn^chen  Stfirkstromanlagca; 

2.  ftir  Kopfeniormalten ; 

3.  für  EiafMunng  einheitlicher  CM- 
tnctpiössen  nnd  Schrauben.  An- 
kündigung der  Preikvertheilang  (tu 
unverwechselbare  Sichannfea; 

4.  Einsetinng  et«ra  vorgetdblsfOMr 
neuer  Commisiionea ; 

5.  Vorttlffc. 

5  Uhr  Nachmittags:  Festessen  im  TTefinr 
hof,  Eingang  Mauerstrassc  5O/58, 

Freitag,  den  19.  Jnni  Vormittags,  Besicb- 
tlgnag   de*  elektrotecboischea  Laboes* 

torinni<!  der  Physikalisch  -  Technischen 
KeicbtuQ&uit  (9  -  lu  Uhr),  der  senen 
Werkstatten  der  Allgemeinen  Elcktricititte- 
GeseUschaft,  der  Berliner  F/ck'iiciiä««- 
werke,  der  Werke  der  A.-G.  Mix  & 
Genest  usd  aad«Mr  dcktrotaehaischer 
Welke. 

Nachmittags,    Besuch    der  Gewerbe^Ans* 

Stellung. 

Abends,  Zwanglose  Zoe anuneakonft  in  eiaam 
MMTvirtea  Raum  der  Geweibe-Aitt> 
stelluig. 

Samstag,  den  20.  Jnni  Vnruiittags  10  Uhr, 
Kweite  Verbandsversammlong  im  Archi- 
tekteDhasi  Wühcliattiaate  92/93. 

i.Neawahl  dca  Vonrtaadea  und  des  A«s> 

schufcSes, 

3.  Bestimmung  des  Ortes  der  nächsten 
jahreiv«raammlttii(. 

3.  Vortrüge. 

Uie  Vereinsleitnng. 


Verautwortlicher  Redacii:ur :  JnsV  K  KARRFS.  —  SelbstTerlac  das  Klektroteehniaoben  Vereins. 
Ia  CoBUPlsaion  bei  LKUMANN  tt  WKNTZKL,  BnehhandlanR  Ar  Technik  and  ffssat 
Druck  von  H.  splES  a  Co.  in  Wien,  V.,  StraasBengaaae  16. 
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SIT.  Jtabffr  L  JuU  1896.  Heft  XUl. 


ABHANDLUNGEN. 

Die  Elektrische  Centralanlage  in  Graz. 

Vm  lacntenr  jOSBF  POJATZI,  Wim. 

Schon  Ifitte  der  Achtzigeijahre,  als  man  zuerst  an  die  Losung  der 

l'V.ifje  uing,  ganze  Städte  durch  grosse  Centralanlagen  mit  elektrischer 
Kneryie  zu  versorgen,  hatte  die  Gemeindeverwaltung  der  Stadt  Graz  diesem 
für  das  Gemsinwesen  so  wichtigen  Gegenstande  ihr  Augenmerk  zugewendet 
und  war  mit  verschiedeaen  dektrotedmisdien  Firmen  IweOgUch  &richtuoK 
•eines  Etektrititätswerkes  in  Graz  in  Verbindimg  getreten.  Der  Verwirk« 
lichung  dieses  Gedankens  hatten  sich  jedoch  aiUangs  verschiedenartige 
Hindernisse  in  den  Weg  ^'estcllt. 

Zunächst  waren  die  Ansichten  darüber  getheilt,  ob  das  zu  erbauende 
Werk  von  der  Stadt  selbst  erbaut  und  betrieben  werden  soUte,  oder  ob 
•dasselbe  einer  Privatuntemehmwig  su  überlassen  sei  Weiters  scheine 
man  vor  dem  Risico  eines  Processes  mit  der  Wiener  Gasindustrie-Ge* 
seilschuft  zurück,  welcher  Unternehmimg  als  Eigenthümerin  des  Grazer 
Gaswerkes  concessionsmässig  das  ausschlie'^sliche  Recht  zur  Verlegung  von 
I^itungen  für  Beleuchtungszwecke  in  den  Strassen  der  Stadt  zusteht. 

Nach  wiederholten  Ausschreibungen  und  Berathungen  entschied  sich 
die  Gemeindeverwaltung  1892  schliesslich  dahin,  der  Wiener  Gasindustrie- 
Gesellschaft,  welche  sich  gleichfalls  um  die  Ausführung  der  elektrischen 
Centrale  beworben  und  bei  diese^i  Anlasse  der  Stadt  mnihafte  Zu- 
geständnisse (Herabsetzung  des  dispreisei,  Ausbau  des  Gaswerkes,  Ein- 
führung der  elektrischen  Strasscnbeleuchtung)  in  Aussicht  gestellt  hatte, 
sugleidh  mit  der  Verlängerung  des  Gasvertrages  auch  die  Conoession  2um 
Baue  des  Elektricttätswerkes  zu  ertheilen. 

Di«*  Wiener  Gasindustrie  -  Gesellschaft  ilirerseits  betraute  mit  der 
Projectirun;^  und  Ausführung  der  ganzen  Anlage  die  Firma  Siemens  & 
Halske  in  Wien,  welche  neben  der  Bauleitung  die  Lieferung  der  Kabel, 
sowie  der  elektrischen  Maschinen  und  Apparate  besorgte,  während  die 
baulichen  Arbeiten  von  der  Baumeister-Firma  Schönauer  &  Kraj» 
t  och  will  in  Graz,  Maschinen,  Kessel,  Wasscrrcinigungsanlage  und  Rohr- 
leitungen von  der  I.  Brünner  Maschinenfaljriks-Geseüschaft, 
die  Accumulatoren-Batterie  von  der  Accumulatorenfabrik-Actien- 
ijresells chaft  in  Wien,  erstellt  worden  sind. 

Mit  dem  Baue  konnte  erst  im  Frilhjahre  1894  begonnen  werden, 
zu  welcher  Zeit  die  Recurse  der  Anraioer  gegen  die  Errichtung  der  Centrale 
in  letzter  Instanz  vom  Ministerium  cndgiltig  abschlflgi'j  beschi<*den  m  ir  len 
waren.  Am  J.  Deceniber  dessellx-n  |  ihres  fand  die  l'^röttnuiiL;  der  Anlage 
statt,  zugleich  mit  der  Inbetriebsetzung  der  Bogenlampen- Strassen - 
beleuchtung.  Eine  Erweiterung  dieser  ersten  Anlage  in^o^e  im  Laufe  des 
Jahres  1895. 

Im  Nachfolgenden  möge  die  Anlage  in  dem  Umfange,  wie  sie  heute 
besteht,  naher  beschrieben  werden,  wobei  der  üebersichtlichkeit  wegen 
•der  Reihe  nach  behandelt  werden  sollen: 

1.  die  Stromerzeugungs-Anluge, 

2.  die  StiomvertfaeilungB-Anlagef 

88 


Digitized  by  Google 


406 


3-  ^'^^  Leitungsnetz,  -  '  '  "  ; 

4/  die  Strassenbeleiichtun^.    •     •  '  :  \    .  ' 

Es  war  von  vorneherein  ausgemacht,  duss»  d;is  EJektricitäiiwerk  ^nf 
ne|>endem  betfehenden  Gatweike  gelegenen  ausgedcltfitea.  Grand- 
Stücke  errichtet  werden  «oUte.    Neben  den  billigen  Grandenrerbskosten 

sprachen  für  diese  Disposition  die  M  "i^[irhke  t  der  j,'emeinsamen  Ver- 
waltung des  Elektricitütswerkes  mit  dem  üiiswerke  und  der  I  instand,  dass 
das  dortselbst  reichlich  vorhandene  Grundwasser  den  Betrieb  ökonomischer 
Condensations  •  Maschinen  EetUUen  würde.  AUerdbgi  war  dadurdi  die 
Stromerzeugungsstation  zienuich  weit  drca  1400  m  — <  von  dem  Schwer^ 
punkte  des  Consumgebietes  abgerückt  worden  und  ei  musste,  um  so  mehr 
als  das  letztere  selbst  wieder  einen  Radius  von  circa  1500  m  hat,  auf 
Anordnung  eines  j^eei'^neten  Stromvei  theilun'^s-Systemes  Hedacht  genommen 
werden,  sollten  die  Su  omfoi  tleitungskoslen  durch  An^^e  und  Betrieb  nicht 
fine  ju  grosse  Höhe  erreichen. 

Diese  Frage  worde  in  der  Weise  gelflsf ,  •  dass  ein  Dreileiter* Ver- 
tbeihingtet2  mit  150  Volt  [^mpenspannting-  ausgeführt  wurde,  dessen 
Speisung  sownhl  von  der  Stromerzeugungsstation  aus  erfoljt.  als  auch 
durch  Veriniitlun;^  einer  besonderen  V'ertheilungsstation  (Accuiiiulatoren- 
Anlage)  bewirkt  wird,  welche  m  KeÜcnaumen  des  genau  in  der  Mitte 
des  Consumgebietes  gelegenen  Rathhauses  untergebradit  ist. 

In  der  Cehtialstation  beim  Gaswerke  wird  ako  der  Strom  erzeugt, 
durch  eine  Fernleitung  der  Unterstition  im  Rathhaus  und  zum  TheO  auch 
direct  dem  Leitungsnetze  zugeführt,  und  von  dort  unter  Veimittlung  der 
Arrumulatoren  -  Batterie  durch  Speiseleitungen  in's  Netz  vertheilf  Die 
Maschinen  aibeiten  dabei  nur  einen  Theil  des  Tages  (in  der  staiksten 
Betriebszeit  im  Winter  von  Ii  Uhr  vormittags  bis  9  Uhr  abends);  während 
der  Nacht,  sowie  während  des  übrigen  Theiies  des  Tages  dagegen,  speist 
die  Accumuiatorenbatterie  aus  dem  in  ihr  aufgespeidieiten  Enei^evor- 
fathe  allein  das  Netz. 

Dieses  Betriebssystem  gestattet,  die  Maschinen  stets  unter  günstigen 
Belastunj4s\  erhältnis^en  laufen  zu  lassen  und  andererseits  wegen  des  ein- 
schichtigen Betriebes  mit  ausserordentlich  ycrmgem  Betriebspersonale  aus- 
zukommen. Den  besten  Beweis  für  den  auf  diese  Weise  erzielten  öko- 
non^isclien  Betrieb  liefern  die  bisherigen  Betriebsdaten,  nach  welchen  der 
Kohlenverbrauch  pro  nutzlj  ir  abgegebene  Hektowattstunde  m.iximal  i-iLtj, 
minimal  o'6y  hff  und  im  Jahresdurchschnitt  0  75/.'/  betrug.  Hiel)ei  ist  zu 
bemerken,  dass  die  verfeuerte  Kohle  Braunkohle  von  nur  circa  3000  Ga- 
lerien Heizwerth  ist. 

Wenden  wir  uns  nun  zur  Einrichtung  der  Stromerzeugungsanlage. 

Wie  aus  dem  Gesammtplane  der  Anlage  t^ig.  i  ersiditlidi  ist,  um- 
&ssen  die  Baulichkeiten  der  Centralstatton  zwei  Hauptgebäude,  welche 

nebeneinander  rajt  gemeinsamer  Mittelwand  verlaufen,  u.  zw.  das  geräumij^e 
Maschinenhaus,  sowie  das  unmittelbar  neben  demselben  errichtete  Kessd- 
haus,  welches  gegen  die  Strassenfront  im  Erdgeschoss  Magazinsiäuaie^ 
und  im  i.  Stock  eine  Wohnung  für  den  Obermaschinisten  enthält.  Un- 
mittelbar neben  dem  grossen  Dampfschornstein,  welcher  eine  Höhe  von 
36»»  und  eine  lichte  Weite  von  2  m  an  der  Mündung  hat,  steht  ein 
hölzerner  Kohlenschuppen, 

Für  die  Wasserversoi  ;^un_;  win  den  an  der  l'lanke  des  Maschinen- 
bauses  zwei  Brunnen  xon  3  m  Durchmesser  und  circa  8  m  liele  in  einer 
Entfernung  \on  25  m  von  einander  angelegt.  Der  fäs  die  Centralstation 
bestimmte  Bauplatz,  welcher  eine  betrachtliche  VergrOsserung  der 
bestehenden  Baulichkeiten  zulässt,  ist  sowohl  gegen  die  StrassenzOge  als 
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auch  gegen  das  benachbarte  Gaswerk  theils  durch  gemauerte,  theils  durch 
hölzerne  Zäune  vollständig  abgetrennt. 

Im  Kesselhaus  stehen  drei  Wasserrohrkessel  System  Babcock  Wilcox 
(in  der  Fig.  2  sind  zwei  Kessel  zu  sehen),  für  einen  vierten  Kessel  ist 
Platz  vorhanden  und  das  Fundament  auch  bereits  angelegt.  Jeder  Kessel 
hat  l5om2  feuerbeiührte  Heizfläche,  ist  für  lo  Atmosphären  Betriebs- 
spannung gebaut  und  besteht  aus  einem  Oberkessel  sowie  72  Siederohren 
(Mannesmannrohre  von  100  mm  o),  welche  durch  schlangenförmige  End- 
stücke aus  Stahl^uss  zu  neun  Gruppen  von  je  acht  Rohren  zusammen- 
gefasst  sind.  Diese  Endstücke  sind  einerseits  durch  Steigrohre  mit  dem 
Oberkessel,  andererseits  durch  kurze  Rohrstücke  mit  einem  Schlammsack 
in  Verbindung  gebracht,  so  dass  eine  wirksame  Circulation  des  Wass^ers 
im  ganzen  Kes-selsystem  möglich  ist. 


Fig.  2. 

Wie  schon  fiüher  erwähnt,  wird  nur  minder weithige  Braunkohle 
verfeuert,  zu  welchem  Zwecke  die  Kessel  mit  Treppenrosten  gewöhnlicher 
Construction  versehen  sind.  Die  Wasserbeschaftung  besorgen  zwei  Dampf- 
speisepumpen System  Worthington,  jede  für  circa  8  stündliche  Leistung, 
denen  als  Reserve  zwei  Köiting-lnjectoren  beigegeben  sind.  Da  das  zur 
Speisung  der  Kessel  verwendete  Brunnenwasser  eine  beträchiliche  Härte 
besitzt,  so  ist  eine  künstliche  Enthärtung  und  Reinigung  nothwendig, 
welche  mit  Hilfe  einer  eigenen  Wasserreinigungsanlago  (Patent  Sedlaczek) 
in  bekannter  Weise  vorgenommen  wird,  indem  die  Kesselstein  bildenden 
Bestandtheile  des  Wassers  durch  Beigabe  von  A  etzkalk  und  Aetznatron- 
lösung  gefällt  werden. 

Die  Ausscheidung  der  festen  Theile  geschieht  in  concentrischen 
Klärgefäs:  en,  durch  welche  das  Wasser  unter  mehrf.icher  Richtungs- 
ändeiung  langsam  hindurchsitreicht,  wobei  es  zum  Schlüsse  noch  eine 
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Schichte  Holzwolle  passiren  muss.  Auch  wird  mittelst  einer  Dampftieiz- 
schlange  in  Reinwasserreservoire,  welche  der  Abdampf  der  Pumpen 
durchstreicht,  das  Speisewasser  vor  dem  Eintritt  in  die  Kessel  vorgewärmt. 

D  e  Rohrleitungen  zu  den  Pumpen  sind  so  angeordnet,  dass  jede 
Pumpe  nach  Bedarf  entweder  als  Rohwasserpumpe  oder  als  Kessel- 
speisepumpe  verwendet  werden  kann. 

Zu  erwähnen  ist  noch,  dass  der  Heizerstand  vor  den  Kesseln  seiner 
ganzen  Länge  nach  unterkellert  ist  und  dass  der  hiedurch  geschaffene 
Raum  als  Aschenabzugsraum  Verwendung  findet. 

Die  Asche  wird  durch  eine  überdachte  Rampe  an  der  Stirnwand 
des  Kesselhauses  in's  Freie  befördert. 

Aus  dem  Kesselhause  tritt  man  in  die  geräumige  i6m  breite 
M  ischinenhulle   (Fig.   3),    welche  gleichwie   das  Kesselhruis   durch  ein 


Polonceaudach  in  Holzeisenconstruction  abgedeckt  ist  imd  ihrer  ganzen 
Länge  nach  durch  einen  Laufkrahn  von  7  5  I  Tragkraft  bestrichen  wird, 
welcher  von  der  Maschinenfabrik  Andritz  der  Alpinen  Montan- 
gesellschaft  geliefert  wurde. 

Von  den  vier  Maschinengruppen,  iür  welche  Platz  vorgesehen  ist, 
sind  drei  bereits  aufgestellt,  in  der  photogiaphischcn  Reproduction  sind 
jedoch  nur  die  zwei  zuerst  aufgestellten  zu  sehen.  Gegen  die  Strassen- 
front  zu  steht  der  hölzerne  Apparattisch.  Zwei  gemauerte  Stiegen  führen 
in's  Souterrain,  welches  sämmtliche  Rohrleitungen,  die  Condensatoren  mit 
ihren  Luitpumpen  und  die  Oelreinigungsanlage  enthält. 

Alle  Maschinenfundamente  sind  in  Stamplbeton  ausgeführt. 

Die  zwei  zuerst  aufgestellten  Dampf-Dynamos  (Fig.  4)  sind  für  eine 
Leistung  von  je  150///',  bez.  100  Kilowatt  gebaut  und  machen  normal 
iio  Umdrehungen  in  der  Minute.  Da  mit  diesen  Maschinen  ohne  Zuhille- 
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nähme  einer  Zusatzni aschine  auch  die  Accumulatoren  geladen  werden,  so 
ist  zur  Erzielung  der  nothwendigen  Spannungssteigerun;^  eine  entsprechende 
Steigerung  der  Tourenzahl  (von  iio  auf  130)  ei forderlich,  was  durch  die 
Verstellung  eines  Helastungsgewichtes  am  Regulator  ohne  weiteres  während 
des  Ganges  der  Maschine  ausgeführt  werden  kann.  Die  beiden  Maschinen 
haben  am  Hochdruckc)'linder  Collmann- Ventilsteuerung,  welche  von  einem 
Schwungkugelre<^ulator  mit  Federbelastung  beherrscht  wird,  am  Nieder- 
druckcy linder  Flachschicbersteuerung.  Sie  werden  in  der  Regel  mit  Con- 
densation  betrieben,  können  jedoch  im  Hedarfsfeille  (bei  Wassermangel) 
«uch  mit  freiem  Auspuff  arbeiten,  zu  welchem  Behufe  eine  über  Dach 
iührende  AuspufTleitung  vorgesehen  ist,  an  der  alle  Maschinen  einge- 
schlossen sind. 


Fig.  4. 

Das  Condensations Walser  wird  lür  jede  Maschine  durch  eine  getrennte 
Saugleitung  aus  je  einem  der  beiden  Brunnen  entnommen,  durch  eine 
liegende  Luftpumpe,  welche  vom  Kurbelzapfen  der  Niederdruckseite  ihren 
Antrieb  erhält,  in  das  im  Kesselhause  befindliche  Condensationswasser- 
Reservoir  gehoben  und  aus  diesem  direct  in  den  vor  der  Centrale  vorbei- 
.  führenden  Strassencanal  entleert. 

Mit  jeder  Dampfmaschine  ist  eine  Dynamomaschine,  eine  sogenannte 
Innenpolmaschine,  ohne  Vermiltelung  einer  Zwischentransmission  direct 
•  zusammengebaut. 

Die  Dynamomaschine  hat  sechs  stemförnug  angeordnete  Magnet- 
schenkel, welche  auf  einem  gusseisernen  Hohlkörper,  der  sogenannten 
Schenkelnabe  aufsitzen,  die  ihrerseits  wieder  an  das  Maschinenbett  der 
Hochdruckseite  —  durch  Stellkeil  und  Schrauben  justirbar  —  angeschraubt 
ist.  Durch  die  Schenkelnabe  hindurch  geht  die  Triebwelle,  auf  welcher  der 
Anker  sitzt  und  welche  einerseits  durch  eine  Fl.uischenkuppelung  mit  der 
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Kurbelwelle  verbunden,  and^erjidts  ^  einem  äusseren  Lagerbock  gelagert 
ist.  Der  Aoker  (Grammewickdiiag)  ist  ein  Ring  aus  oxydirten  EisenblMfa- 
sdittben,  welcher  mit  isoliitea  F^Ucupferstäbeo  bewidmit  ist;  er  graMt 

voOstandig  über  die  Magnetechuhe  und  wird  einseilig  durch  ein  guss- 
eisernes Armsystem  getragen;  weiches  mit  seiner  Nahe  in  die  Schenkel- 
nabe ein}4el>aut  ist.  Zur  Gleichrichtung  der  erzeugten  5trÖme  ist  em  beson- 
derer Commutator  aus  Stahl-Lamellen  mit  Glimmerisolation  angeordnet, 
von  welchem  sechs  BOrstentKager  (entsprechend  den  seclis  Hagnetpolen) 
den  Strom  in  die  zwei  Maschinenkabel  fähren.  Diese  Kabel  gehen  in  einem 
eigens  hiefür  angelegten  Canal  zum  Schaltbrett  Dortselbst  befindet  sich 
für  jede  Maschine  ein  Str(>mzeiger,  ein  Handausschalt-r  tür  einen  Pol,  ein 
automatiicher  Ausschalter  welcher  die  Maschine  gegen  Rückströme  sichert 
Ifir  den  zweiten  Pol,  lerner  Üb-  alle'  Maschinen  gemeinsam  m  Parallel- 
l  Schaltung  derselben  ein  Differenzialvoltmeter  mit  Umschalter  onddaUampen. 
Ausserdem  sind  zwei  grosse  Spannungszeiger  angebracht,  von  denen  der 
eine  die  Spannung  in  der  f^entrr^lstation,  der  andere  die  im  Netze  anzeigt. 

Von  dem  Sclialtbrett  aus  führen,  mit  Ausschalter,  Hieisicherungen  und 
Stromzeigem  versehen,  die  Femleitungskabel  in  die  Accumulatorenstition. 
Auch  wird  durch  eine  besondere  Leitunsr  unter  Vermittlung  von  regulir- 
baren  Vorschaltwiderständen  ein  in  der  Nähe  der  Centraistation  gelewsner 
Speisepunkt  des  Vertheilungsnetzes  während  des  Maschinenbetriebes  direct 
von  der  Centrale  aus  mit  Maschinenstrom  versehen. 

Ausser  den  vorbeschriebenea  zwei  Danipidynamos  ist  noch  eine  dritte 
au&estellt,  welcher  insbesondere  die>  Aufgabe  sufidlt,  den  gesteigerten  An- 
forderungen  an  die  Centrale  während  der  Wintersaison  im  Vereine  mit  den 
zwei  anderen  Maschinen  zu  genügen.  Da  diese  Maschine,  der  Natur  des 
Lichtbetriebes  nach,  gegenüber  den  anderen  eine  weit  geringere  Zah!  von 
jährlichen  Betriebsstunden  aufwe  sen  wird,  so  hat  man  bei  der  Anschauung 
derselben  weniger  auf  hohe  Oekonon^ie  als  auf  geringe  Anlagekosten  Werth 
gelegt  Diese  Maschine  wurde  daher  als  reine  Au^puffmawchin«  gebaut, 
mit  Ko]t>en8Chiebersteuerung  an  beiden  Cylindeni,  erluelt  aber  sonst  im 
Allgemeinen  (dieselbe  Formgebung  wie  die  zwei  zuerst  aufgestellten  Ma- 
schinen. Sie  leistet  bei  135  Umdrehungen  pro  Minute  250  eil.  HP.  Der 
Regulator,  welcher  aut  den  Uochdruckschieber  wirkt,  ist  ein  Achscn- 
regulator.  Die  Tourenzahl  der  Maschine  kann  wahrend  des  Ganges  nidit 
verstellt  werden,  die  Regufirung  der  Spannung  erfolgt  daher  aildn  durch 
den  Nebenschluss-Res^tilirwiderstand.  ^Tit  der  Dampfmaschine  zusammen- 
gebaut ist  eine  Dynamomaschine  von  ganz  derselben  Construction,  (icrn 
gleichen  Ankerdurchmesser  sowie  derselben  Polzahl  wie  die  früher  beschrie- 
benen, nur  ist  dieselbe  breiter  g^ul^  um  die  der  Dampfinaadilne  ent- 
sprecbend^X^tung  von  i  $tf  Xibifatt<375  Vok  und  400  Ampöre)  zu  ergeben. 

Ueber  die  Ausführung  der  Rohrleitungen  zwischen  Maschinen  und 
Kessein  ist  speciell  zu  erwähnen,  dass  die  Ilochdruck-Dampfrohre  durch» 
wegs  aus  yritent«^^eschweiKsten  Rohren  hergestellt  wurden;  die  wasser- 
führenden Rohre  bei  den  Maschinen  sind  zumeist  aus  Gusseisen,  die  Aus- 
puffrohre aus  Eisenblech,  die  Rohre  zu  den  Pumpen  und  Injectorm  ans 
■Kopfer.  Die  Hauptdampfleitung  passirt,  bevor  sie  sich  zu  den  eihzehieo 
Maschinen  verzweigt,  einen  grossen  Wasserabscbeider,  der  in  der  Mitte 
des  Souterrains  aufgestellt  ist.  Da-;  Niederschlagwasser  aus  den  Maschinen 
und  Rülirleitungen  wird  durch  Auti  iiiaten  selbstthäti«;  enttcrnt. 

Die  ßeleuchtung  der  Maschinenstation  erfolgt  durch  3  Bogenlampen 
(2 'im-  Maschinenraonf,  i  im  Kesselhintse)  and  ca.  20  GlQhlampen. 

Telephone  und  Signalglocken^  bMorgen  die  gegenseitige  Verständigung 
der  Centralstation  und  der  Unterstation  miteinander,  sowie  des  Maschinen* 
hauses  ipit  d^a  Bureaux  und  der  Maschioistenwohnuag.  '  - 
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Wir  kommen  nua  zur  Besprechung  der  Accunuilaioren-StatioQ,- 
«ddie,'  #i»  ididii  OTwilnt»  üi  KdlerrStamlidilnifea  det  Ratbhause^  «tira 
1400  m  ^n  der  Centrale  entfernt»  tmtergebradit  iit 

Es  sind  derzeit  184  Elemente  der  Type  21  von  dem  bekannten' 
System  TtKinr  aufgestelit,  weiche  bei  einem  Entladestrom  von  334  A  eine» 
Capaatat  von  780  J-Stunden  ei^eben.  Die  Batterie  ist  demnach  imstande, 
1200  Lampen  ä  16  Nk  Stunden  hindurch  zu  betreiben,  beziehungs- 
weise 700  Lampeo  8  Stuoden  lang.  Da  der  maxiinale  Ladestrom  195  A 
beträgt,  so  ist  betm  Laden  die  Leistung  eiaer  Mascbue  so  sieniUch  voll 
in  Anspruch  genommen,  umsomebr  als  gleidiseitig  stets  ein  gewisser 
Consum  im  Netz  zu  hev.  ilti^en  ist. 

Die  Accuiaulatoren-Batterie  wird  entsprecliend  dem  Dreileitersystem 
in  2  Gnipf)eo  ä  92  ZeUen  geschah^  wobei  je  30  Awseasellea  jeder 
<jruppc  durch  eigene  SchUttenschaiter  der  Batterie  zu  oder  voi|  derselben 
abgeschaltet  werden  können.  Hiedurch  kann  man  den  Spannungsvariationen 
im  Netz  und  in  der  Ratterie  selbst  Rechnung  tragen.  Die  Zellen  stehen 
in  zwei  Reihen  übereinander  auf  starken,  getheerten  Holzgestelien. 

Die  Leitungen  tür  die  Zuschaltezellen  sind  als  Rundkupf^tSbe  von 
1 5  mm  Dmthmesser  ausgeAlhrt,  weldle  auf  Holzträgem,  mit  Por^ellanroDen 
isolirt,  aufgeschraubt  sind  und  über  die  Batterie  weg  in  den  Schalteraum 
führen.  Die  Vcrtheilunf^  und  Regulinm^^  der  SpanniinL'  für  die  verscluedenen 
Speiseieitungen,  welche  in  Gruppen  von  gleichem  Üpannungsgelalle  zu- 
sammengelasst  sind,  geschieht  durch  Zu-  und  Abschalten  der  Regulirzelleo 
mit  HiUe  von  8  ZeUmcbalteni  zu  je  3  t  Contaden.  Auf  dem  Schalte- 
f^erOste,  auf  weldiem  diese  Zeüenscfaalter  mootirt  sind,  beinden  sich  gleidi^ 
zeitig  die  zur  Messung  von  Spannung  und  Stromstarke  notfawendigen  Hess- 
Apparate.  ' 

Die  I<41ftung  des  Accumulutorenraumes  wird  durch  zwei  elektrisch 
angetriebene  Ventilatoren  bewirkt.  Für  die  Beleuchtung  ist  in  ausreichender 
Weise  durch  GlQhlampen  und  Steckcontacte  l&r  transportable  Lampen  Vor- 
eorge  getroffen. 

Tm  Rathhausgebünde  befindet  sich  ausser  <1er  Batterie  in  einem  7a\ 
o!)'  ner  Krde  gelegenen  Locale  das  Messzimmer,  welches  vertragsgeru.isn 
vun  der  Gasgesel^chuft  einzurichten  war  und  besonders  reichhaltig  aus- 
gerüstet wurde.  In  demselben  werden  mit  HiUe  xahlreicfaer  feiner  Frldsiooip 
Messittstrumente  von  der  Betriebsleitung  sowie  den  städtischen  Aufsichls» 
Organen  photometrische  und  andere  CoiSrolmessungea  und  Unteraichungen 
vorgenommen 

Ueber  die  Ausdehnung  des  Leitungsnetzes  gibt  der  Plan,  Fig.  5,  Aul- 
kiarung.  Die  Länge  der  derzeit  ausgeführten  Tracen  beträgt  circa  vokm, 
die  Gesanuntlange  der  verlegten  Kabel,  aussdiüesslich  der  HausanschMsee 
4$  ^<  Ab  besonders  interessant  ist'  hervorzuheben,  dass  die  Entfernung 
•des  am  weitesten  von  der  Centrale  eotferoten  Consumenten  circa  3000  m 
betrügt. 

Srinimtlirlie  Leitungen  sind  den  Vorschriften  der  Ül  Iv  :  il  11  (  n(s[)i  L'chend 
unterirdisch  verlegt  worden  und  durchwegs  als  Bleil<abcl  nni  duppelter 
'  Eieenbandnmwiddung  ausgeführt 

Die  Kabel  sind  nicht  wie  gewöhnlich  unter  den  Bürgersteigen,  soadem 
neben  denselben  im  Strassenkörper  circa  ^|^m  unter  der  Obei fläche  ver- 
lc;^t,  in  feinen  Sand  gebettet  und  mit  einer  fortlaufenden  Zie!4eisch;uir 
bedeckt,  um  bei  AuijgrabuogeQ  sotort  als  elektrische  Leitungen  kenntlich 
i^cmacht  zu  sein.  1     -  .     ■  ,  • 

Zugleich  mit.  der  Centmlänkige  wurde  in  der  vom  Murplatze  bis  zum' 
Jakominiplatz  reichenden  Hauptverkehrsfider  der  Stadt  eine  Strassen* 
beleuchtung  mit  Bogenlampen  eingerichtet,  wobei  im  ganzen  33  Hogen«- 
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Ipmpeik  ä  6  Ampöre  Stromstärke,  zu  je  drei  hintereinander  fseidialtet,  zur 
AufrtelliiDg  gelangten.   Von  diesen  Lampen  sind  auf  den  Platzen  und 

breiteren  Strassen  zusammen  23  SlOck  auf  zierlichen  ^usseiseTnen  Cande- 
labern  mit  Bischolstäben  aus  Gasrohren  angebracht,  während  die  übrigen 
10  Lampen  an  Drahtseilen  hängen,  weiche  quer  über  die  Strasse  gespannt 


und  an  den  Hflusern  mit  Mauerliaken  beiestigt  wurden.  Jeweilig  die  erste 
und  dritte  Lampe  einer  Gruppe  nt  einerseits  an  das  unterirdische  Ver- 
theilun'^snetz  angeschlossen,  anderseits  mft  der  zweiten  Lampe  durch  eine 
in  rfer  Luft  gespannte  unibOllte  Uartkupferdrahtieitung  von  6mm^  Quer- 
iichnitt  verbunden. 
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Jede  Gruppe  ist  zweipolig  gesichelt  imd  kann  imabltöngig  dufdi 
«ineo  Aussdislter,  welcher  entweder  im  Cundelaber  oder  in  Mauerkästdien 
untergebracht  iil,  bethftt^  werden.  Der  Brennpunkt  sammdicher  Lampen 
liegt  6  nf  Qher  dem  ?tr?is<enniverni. 

Die  Bügenlampenl)eleuchtung  ist  von  einbrechender  Finsternis  an  bi» 
lo — II  Uhr  Nachts  in  Action.  Nach  dieser  Zeit  wird  sie  durch  üai- 
beteochtnng  ersetst.  Der  dorch  die  elektrische  Beleuchtung  endeke  Effect 
ist  trotz  der  für  Strassenheleuchtung  verhSltnisniSsa^  zu  geringen  Strom- 
stärke von  6  Ampere  ein  sehr  helriedlgender  zu  nennen,  Die  Bogen- 
lampen, sogenannte  Bandlampen,  d.  h  Nehenschlusslampcn,  bei  denen 
der  obere  Kohlenhälter  auf  einem  über  eine  Trommel  gewunilenen 
Kupferbaode  hängt,  zeichnen  sich  durch  ruhiges  und  gletchmSssiges 
Breonen  aus. 

Zum  Schlüsse  mAge  noch  Erwähnimg  finden,  dass  unter  die  Ab- 
nehmer des  Elektriritatswerkes  mehrere  grosse  öffentliche  Institute  ge- 
hören. Unter  (ieüseiben  sind  hervorzuheben  die  Universität  mit  circa 
looo  Lampen,  das  Strafgerichtsgebikude  mit  500  Lampen,  die  steier* 
mMieche  Sparcasie  mit  300  Lampen,  das  Rathhaus,  das  Landhaus,  das 
Gebäude  der  Brandschaden>Versidierungs<Gesellachalt  mit  je  200^300 
mstaüirten  Lampen  u.  a.  m. 

Atirh  hei  drn  Geschäftsleuten  scheint  das  elektrische  Licht  vermöge 
seiner  bekannten  V  orzüge  trotz  der  starken  Concurrenz  mit  dem  bedeutend 
bfiOigeren  GasKcbt  mehr  und  mehr  an  Anklang  zu  gewimien,  wie  Min  Zu* 
Dahme  der  Zahl  der  angeschlossenen  Hektowatt  von  2360  Ende  1894 
auf  3170  Ende  1895  am  besten  beweist. 


Elektrische  Anlagen  in  Odessa. 

(«EloktriUGhatwo".) 

Die  Entwicklung  der  Elektrotechnik  m  Odessa  datirt  vom  Jahre  1887. 

Damals  wurde  das  Stadlthpatrr  rrl^aur^  und  dir  Commission  machte  die 
elektrische  Hcleucbtung  drsst  iLt-n  zur  Bedingung.  I)r  sli  ilb  baute  dir  Stadt« 
▼erwaltuog  noch  im  selbea  Jabrc  die  erste  Odessaer  stadtiscbc  Klektricitäta» 
CesitFsle  sor  Beleachtaog  des  Theaters  and  eisiger  Privat-Locale.  Dort 
waren  swei  DyasmooMScbisen  von  Gass  &  Comp,  su  je  80  Kilowatt 
aufgestellt  (bochgespaonter  Wechselstrom:  2000  Volt  bei  den  Maschiaen. 
1800  liei  drn  Transformatoren).  Dir  Dynamos  wurden  von  zwei  Dampf» 
mascbinen  derselben  Firma,  zu  je  75  HPf  angetrieben;  die  Kessel  —  4Röhren- 
keste),  System  Schmidt,  von  der  Firma  Guitscbio sk 7  &  Co.  in  Sosao* 
wke  —  haben  90  mß  Heisflicbe,  bis  10  At».  Danpfspsaaung. 

Diese  Dyoamos  speisten  anbags  1500  i6kerzigc  Glablampea  oad 
II  Bogenlampen  im  Starltihf nrf r,  und  etwa  600  GlnJiKimpf n    bei  Privaten. 

Da  die  Nachfrage  ziemiicli  rasch  anwuchs,  mussie  man  das  Unter» 
Bcboicn  vergrOssero.  Die  Stadtverwaltung  entscbloss  sieb  denbalb,  das  An- 
erbieten derCompagnie  Contiaental  Bdtsoa  k  Paris,  eine  sweite 
Centrale  sn  banea»  aasnaeboiea»  uod  swar  unter  der  Bedingung,  dass  die 
Ausgaben  und  Einnahmen  (die  Gesellschaft  versprach  aber  sehr  hohe  Kin- 
nahmen) swischen  der  Gc'^<-Ilsrhaft  und  der  Stadt  zu  thcilen  wären,  im 
Jahre  1891  wurde  die  zweite  Udcssaer  städtische  Elektricitäts-Centrale 
«rbaut.  Dort  worden  Ton  swet  Dampfoiaschioea  von  Weyher  St  Riehe* 
«ood»  swea  Dyasnonaachioeo  der  Cosspagaie  Continental  Edison 
—  loovoltife  Gleichstrom,  eine  jede  sn  400  Kilowatt  —  aofetriebeo. 

Diese  Centrale  kam  ntif  100.000  Rubel  und  lieferte  während  ihres 
Betriebes  (1891 — 1893)  nur  ein  grosses  Deficit;  der  Grund  lag  darin,  dass 
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dlie  Geselifcbaft   deo  CleichatrOM  IB  Anwendung  su  bringen    für  gut  hielt, 

wobei  sie  auf  eine  Ausdfhnnn^  ron  l  Jtrw  Radius  rrcbncte ;  in  Wirklichkeit 
war  die  Ausdehnung  nicht  c«nmat  *^in  Zrhntel  der  Hn^eciommenen.  l£s 
entstanden  zwischen  der  Ceseilscbaft  und  der  Sudt  wegen  des  Deficites 
Reil)crtiea«. 

Im  November  1893  nahoi  la^efiieiir  Mor Julias  beide  Ceatratea  aaf 

15  Jahre  in  Pacht.  Er  labJt  der  Sudt  25  000  Rubel  jährlich.  Die  Beieucbtai^ 
des  Stadttheatrrs  flbernimmt  er  ftlr  20.000  Ruhe!  (die  mittlere  Summe  ia 
den  letzten  sechs  Jahren),  die  Stadt  verpflichtet  sich  dafür,  von  Morguliis 
den  Seron  fOr  c|wa  tooo  Lampen,  mit  einem  Rabatt  von  10%  (Strasse«» 
lampeo  13%)  Preiae,  deo  Morgaliaa  von  den  Abooaeateo  bekomait 
(u.  aw.  4  Kopeken  pro  loo  Wattstunden),  su  betiebeo. 

I)rr  hohe  Preis  der  rlrktris<.'firn  I'nfr^if  crkfflrt  aicll  tbeilwetae  darcjb 
das  tiiriirr-  Wasser:  3  Kojirkcn  pro  cm  40-H,imcrfuss. 

Nach  15  Jahren  gelangt  das  ganze  Unternehmen  in  den  BesiU  der 
Stadl,  wobei  alle  iienaufgeaieliieD  Maaehiaen  tob  ibr  mit  57o  jflbrllch  «mor» 
tiairt  werden. 

Im  Juli  1894  mussten  die  Centralen  vergrfisscrt  werden.  In  der  eratea 

st&dtischen  EIektricitSt«?-rentrale  wurden  drei  neue  Dynamos  System  Thomson- 
Houatoo,  Spolig,  hochgespannter  Wechselstrom  (2080  Volt),    I15  Penodea 


i  s 


Fig.  1. 

pro  Secunde,  eine  jede  zu  120  Kilowatt,  aufgestellt.  Diese  Dynamos  werden 
von  drei  neu  aufgestellten  Dam pfmasch inen  von  Tosi  (Legnano,  Italien) 
ao  je  175  HP,'  mittelal  RieaMo  angetnebef. 

Die-  awehe  <atidtiaebe  Kektrieitftta'^Ceatnle  arbeitete  noch  re|relmlaaig 
bis  November  1894,  doch  fand  ea  Morgaliaa  fOr  Torthetlhafter,  aBe 
Abonnenten  mit  dem  Strom  der  er«;ten  Centrale  zu  Teraorgren,  VoaOater*  lSg$ 
ist  die  «weite  Station  ausser  Betrieb  gesetzt. 

Die  Ganz'schen  Dynamos  arbeiten  eine  jede  für  sich  und  haben  keine 
Vonrichtuaijr  |||r  des  Parallelbetrieb ;  die  TbomacM-HOtiatOQ'achen  Maacbiaiea 
köoaeo  jedocb  aaeb  den  System  der  General  Electric  Co.  parallel  geschatlea 
werden.  Die  erstgenannten  Maschinen  sind  ausschliesslich  für  die  Beleuchtung 
des  Stadttheaters  reservirt,  und  zwar  aus  folpendm  Gründen:  dir  Inductions- 
wirkung  des  Beleuchtungsnetzes  auf  das  Telephonoetx  war  gerade  in  der 
Nftbe  dea  Tbentera  aebr  atark  -—  weil  bei  der  Beleaebtoagf  de^  Theat«^ 
daa  ana  Ptg.  t  eraicbtlicbe  Leiter-Systen  in  Anweadaog  gebracht  wurde 
waa  eine  atnrke  Veränderung  dea  magnetischen  Peldea  nach   sich  fflbrie. 

Deshalb  wurde  die  Beleuchtung  des  Theaters  mit  Ganz'schen  Ma- 
schinen verlangt:  die  Periodenzahl  derselben  pro  Secunde  ist  blos  43, 
währenddem  die  der  1  homson'schen  Maschinen  125  beträgt.  Als  die  letzteren 
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für  die  Theäterbeieuchlung  verwendet  wurden,  konnte  maa  oicht  in  der 
Umgebaag  am  ,Tcieptioo  sprec^eo..  Jeut  wird  das  Theater  mit  eioea 
Ga^tchen  llatebhie  bel«Hcbl«t  {  die  aadcre  bleibt  fBr  deatdbm  Zweck  in 
Reeenre. 

Die  Thomsoo'fclieo  Maschinen  werden  fOr  alle  anderen  Abonnenten  in 
Anspruch  genommen.  Der  grösste  Stromverbrauch  ist:  das  russische  Theater 
mit  030  Glüh"  und  2  Bogenlampen,  Circus  Sanzeobacber  mit  lO  Bogen- 
und  300  GlOhlampen,  das  städtische  Volks-Auditortum  mit  3  Bogen»  und 
200  Glflhlaapeo,  die  StedCTerwalmiig  mit  300  GIflhIampca  M  dm  ecidtiicbc 
Irrenham  mit  600  Glühlampen.  Im  Gansea  sind  etwn  10.000  (meist  lökMige) 
Glühlampen  und  60  Bogenlamj^en  iostalUrt. 

Im  Laufe  dieses  Jahres  soll  die  Centrale  wieder  erweitert  werden. 
Der  mittlere  Stromverbrauch  des  vorigen  Winters  war  bis  300  Kilowatt, 
jetrt  wird  er  circa  340  Kilowatt  aein. 

,D«r  Strom  .wird  mitteiat  einer  auf  Pomelian-Iaolatoren  befeatigter  Lvit« 
4eittang  sagefflbrt,  wobei  die  Hauptleitung  ein  8  mm  blaniter  Kupferdridit 
tind  die  Abzweigungen  5  und  6  mm  Draht  sind.  Wo  die  Leitunj^eo  Trlephon- 
und  Telegrapbenleitungen  kreuzen,  sind  Ürahtscbutzocue  angebracht.  Um 
den  Einfluss  auf  die  Teicphonicitung  zu  vermeiden,  iireuzt  man  an  diesen 
Stellen  die  elektriaclie  Leitung.  ' 

Die  Lftnge  der  Luftleitong  betr&gt  20  Werst  (im  nächsten  Jahi;e 
,-\o  Wrrst)  wovon  14*5  Wcrat  auf  Zweileiter  und  5*5  Werat  anf  Vierlnitnr 
entfallt  n 

Das  System  der  Energievertheilung  ist  —  das  Parallelscbalcen  4c 
Traoilbnnnioren  bei  den  Havptleitangen.  Die  Tramformatoren  waren  früher 
auaachlieaalich  Syate^  Gans,  jettt  werden  Thonmon^Honaton'a^e  nnfgea^dlt. 

Die  Ganz'schen  Traasforauitoreo  transformiren  den  Strom  in  einen 
dcvoltigcn,  die  Thotnson'schrn  auf  ir>^  und  auch  auf  52  Volt, 

Zum  Messen  werden  i  bonison-HousiüQzähler  verwendet.  Dieselben 
werden  von  der  Union  Elcktncitäts-Gcsellschaft  oder  von  der 
Compagnie  fran^aiae  dea  procidia  4ea  brnveta  Thomaon 
l>esogen.  Sie  bleiben  jedoeh  oft  atehen  und  mOaaen  daher  jeden  Monat  and 
jetSt  »ogar  jrde  15  Tajje  untersucht  wertfrri. 

Die  Mehrzahl  der  clektris*  fn-n  Installa tiunen  wurde  von  der  Firma 
Oiscbewicz  und  Kern,  den  Vertretern  von  Kremeaesky,  Mayer 
4e  Co.  in  Wien,  besorgt;  doch  lAaat  die  Aoabreitnng  der  EiektricitAt  noeh 
vidca  so  wAnscben  flbrtgt  wenn  man  beaondera  die  groaae  'Bedeutung 
Odeaaas  alt  Handelssudt  in  Betracht  aieht 

Ausser  den  beiden  siädti^rhen  Centralen,  von  wflchen  die  erstr  eine 
■der  grAssteo  Wechselstrom  •  Centralen  in  Russland  ist,  sind  noch  zwei 
ziemlich  grosse  Elcktricitäts-Werkc,  und  zwar  die  elektrische  Hafen<>Ceatrale 
dea  Verkehr*  «Miniaterioma  und  die  elektrisehe  Centrale  der  Sod^Weat* 
Biaenbaimen.'?  Die  erste  Centrale  wurde  von  der  Thom  so  n  •  Honaton 
International  Electric  Co.  erbaut  und  seit  5  Jahren  in  rf-^rnrr  Regie 
hetrlebcn.  Das  Vrrkrhrs-Minisierium  zahlt  der  Gesellschaft  7  KdjHkrn  pro 
Lampen-Stundc  (meist  Bogenlampen,  circa  70  StQck)  und  460  Rubel 
monntlicb.  In  diesem  Jahre  Mnft  der'  Contract  mit  der  Compagnie  ab. 

OKe  Centrale  der  Sfld-Weat-Eiaenbnhnen  iat  ehie'  Otetchstrom-Ceotrale ; 
-der  Strom  —  Jio  Volt.  Aufgestellt  darin  ist  eine  7$  HP  Dampfmaschine, 
mit  der  Dynamoma<;rbine  direct  gekappelt.  Der  Strom  wird  meist  tür  den 
Krahn-Bctrieb  gebraucht. 

Ausserdem  besitzt  die  Eisenbahn  in  Odessa  eine  andere  Centrale 
behufa  Bdeochtnag  ihrer  Werkatätten  —  etwa  500  Glab-  und  10  Bogen- 
lampen. 

Alexander  Braune r. 
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Vorschriften  betreuend  die  Anlage  von  Starkstrom-Leitungen. 


Wiederholt  geäauertcn  WUiMcheo  enttpre* 
chend,  brinsen  wir  In  NaditteheBilett  die 

Vcjrsc  h  ri  Tren  Qher  die  Anla^'e  von  Sturk- 
»tron-LcitungoD,  wie  sie  in  der  Schweix 
md  in  Den  t  Sehl  and  n  Kraft  beetelieii. 

A.  Torsehrlfien  der  Sehweijter  Tele« 
gmplira-Tenraltair. 

L  Bei  Erstellnng  von  Tele- 
graphen- and  Telephonlinieo.  *) 

(Alt.  S.)  Vor  der  Anlage  tob  elektri- 
•ebett  LeitaDgen  flir  Starkitrdm«  «ind  die 
PlXne  sammt  allen  noihigen  Atipnt  en  der 
eidgenöMiacheii  VerwaltoDg  vorcukgeo.  Diese 
wird  bei  der  Genebmigoog  der  Pli»e,  aowie 

\vahreni1  i:1es  I^ctriebes,  iVn  Unternehmer 
der  Srukitjomleilaog  ca  den  erfordetlicben 
MamialiiiMB  verbattm,  vn  die  Tdegrapbeo- 
uod  TelephooaDtagen  gegen  jede  Gerährdting 
and  Betricbwtörang  sicherzustellen  und  die 
idltoft^  Amdchnuiig  derselben  nicht  za 
vcranmöglicheti.  Zur  Erreichung  diese» 
Zweckes  wird  die  eidgenöuische  VerwaU 
ittBg  anch  an  ihren  cigeoea  laaiea  dl*  ent- 
iprechende  Vorkehning  treflFen. 

Dieselben  Grundsätze  finden  auch  bei 
der  Nenanlage  einer  Telegraphen-  oder 
Telephonleitung  gegenflber  einer  iMstehen« 
den  Starkstromleitung  Anwendung. 

(Art.  9.)  IMblgt  heloe  VentBndlgmg 
ttber  die  beiderseitig  zu  treffenden  Mass- 
nahmen, so  verfttgt  der  Bundearath  nach 
Einholung  etoee  Gutachtens  von  antserhalb 

der  Verwnl'mg  'stehenden  Sachverständigen. 

Bei    MBsatlüuug   der  erlassenen  Vor- 
schriften  kann    der  Knadetreth  dcil  Betrieb 
Starkstromanlnge  untersagen. 
Die   liestimmungea   von  Art.  66  des 

iffecbiat  bleiben  vorbebalte». 
(Art.   10.)   Ueber  die   Zutheilnog  der 
Kotten   der   vom  Bnndesrath  angeordneten 
Massnahmen   entscheidet   im  Stteitfelle  das 
Bundesgericbt,  nach  folgenden  GrandsStzen : 

a)  Die  Kotten  der  Massnahmen,  welche 
•n  einer  neu  snsntegenden  Linie  tarn 

Schutze  einer  bestehenden  Linie  zu 
treffen  sind,  werden  von  der  Unter* 
adimtng  der  Nenudage  getragen. 

#)  Wird  durch  die  Nevaalige  einer  elektri- 
sehen  Linie  (Starkstrom-  und  staatliche 
Telegraphen«  oder  TelephonanUige)  die 
Aendemng  einer  schon  bestehenden 
Linie  nothwendig,  so  sind  die  Ueraos 
«ntstebeoden  Kosten,  insoweit  dieselben 
nicht  in  der  Mangelhaftigkeit  dieser 
letaterea  Linie  ihren  Cnwd  haben,  in 
der  Regel  «nseeblletsllch  darch  die 
Untemebmuag  der  Nei:iri!'ige  zu  be- 
streiten. Eine  Ausnahme  von  dieser 
Regel  kenn  sv  Gnosten  von  StarkslroB« 
leituDgen  eintreten,  weldie  dBCIII  öüm^ 
liehen  Zweck  dienen. 


e)  In  allen  flbrigen  Fällen  hat  jeder  Theil 
flbr  di«  Kotten  der  an  triaen  eifenm 
Anlagen  su  treianden  MMnahaen  anf« 

sokooimen. 

(Art  lt.)  Die  Bertlasaangea  der  Ar^ 

tikel  9  und  lo  Anden  anch  auf  die  tur  2^it 
schon  bestehenden  Anlagen  entsprechende 


(Alt.  12.)  Streitigkeiten,  welche  bei 
Anwendung  dieses  Gesetzes  eatstebcD,  sind, 
soweit  dasselbe  die  Erledigang  nicht  einer 
atulcren  'Behörde  äberfräpf,  nach  Mnssgabe  dea 
Biiadesge<etzei',  belretfend  den  Gerichtsstand 
für  Civilklagen  gegen  den  Bund,  vom 
30.  November  1850,  durch  den  ordeatlicbea 
Richter  zu  entscheiden. 

(Art  13.)  Werden  vom  Bund  fflr  die 
Erstellung  von  Tetegraphea«  aad  Telephon» 
linien  weitere  als  die  in  den  vorHegeaden 
Gesetz  bezeichneten  Rechte  in  Anspruch 
genommen,  so  finden  die  BestimmoBgen, 
betrcftnd  das  Expropriationiwerfaiiren  An* 


IM», 


•)  AoBsiff  aas 

b«tr«flawl 


l«.lnBl 


(Art.  3.)  *)    Die  Cantonsrefienagen, 

Gemeindebehörden,  Corporationen,  Gesell- 
schaften oder  Privaten,  welche  l>eabsich- 
Ilgen,  oberirdische  oder  unterirdische  elek- 
trische Leitungen  für  Starkströme  (filr  Be- 
leuchtung, Kraftflbertragang,  Mctallürgie  etc.) 
anxulegen,  haben,  bevor  sie  zur  Antfühmng 
schreiteB,  der  Tdegrephea-Dircctioa  darch 
VmaltttBag  Ihres  anf  dem  Platie  bdbd* 
liehen  Vertreters  ,  I?r  in  Timaaglung  eines 
solchen  direct  einen  genauen  und  vollstän- 
digen Platt  der  gesemmtea  Anlsfe  forUH 
legen,  and  zwar  im  Masstabe  von  i  :  lOOO, 
soweit  es  sich  um  Ortschaften  und  di« 
nidkste  Ungebaag  detselben  bandelt,  aad 
im  Massstnbe  von  i  lo.ooo  für  die  An'agrn 
auss^halb  dieser  Grenzen.  Letztere  werden 
in  jede«  elttadaea  Falle  von  der  Tele* 
grsphen-Vervinltung  bestimmt. 

Aus  diesem  Plane  soll  efsicbtildi  eein, 
wetdier  Thell  der  Anlage  sofort  aad  weldKr 
erst  spXter  erstellt  werden  soll. 

Dieser  Plan  soll  femer  enthalten : 
«)  das  eoUitiadige  und  genaue  Trac<  der 

(ganzen  Anlage  mit  allen  HaapI-  aad 

i^ebenleiiuogcn  j 
6)  die  Lage  der  in  der  NMIm  befindlichen 
ober-  oder  nnteiirdischen  elektrischen 
Leitungen  des  Staates  oder  von  Privaten, 
ihre  Entfernung  von  der  Nenanlage,  so- 
wie die  Krensungspuakte  and  die  ,veiti^ 
cale  Kntferaagg  der  Drlbte  an  diesen 
Punkten ; 

«)  bei  oberirdi!!clieo Leitungen  dieDistanten 
der  Stall  L;'-n  oder  sonstiger  StOttpunkte, 
sowie  der  l)r,iii'.e  unter  sich  und  die 
Höhe  der  letzteren  über  dem  Boden ; 

fi)  bei  nateilrdisdien  Leitangen  die  Tiefsa- 
läge  der  Kabel  und  die  feaane  Lage 
der  Aaschlttsskapseln. 


•)  ne  Art.  3  bis  r 
9.  Besambar  I880,  b^rttfand  dl 
nad  TakphenUDliSB  < 
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Im  WaitercD  sind   dem  Piaae  beim* 
gebco: 

eine  geotoe  Beschreibung  des  anzv« 
wendeaden  Betrteb«sy*teini,  unter  Be* 
Zeichnung  dar  All  ud  W«iM  darSlre«* 
vf  rTheiluDg; 

i>)  betcAreibuDg  der  za  verweodcDden  Djr- 
nnmO'MaKbincn,  Angab«  ihrer  Lage, 
der  Strontllrke  in  Amperes,  der  Span* 
nnag  in  Volti  nnd  der  I  oUmngsver» 
hlltnitte  der  Maschinen ; 

«)  Beschreibung  der  LahugUBaterinlicn 
(.Maai^cDf  Drtthie,  Iwbtoran,  Knbel) 
nach  Art,  DimenskNMl  «ad  ■nchioi- 
•eher  Festigkeit; 

//)  genaue  Aognb«  IwlailcNwmitiato« 
der  i\x  v«nPAid«Bdn  Kwbti  mmd  ImU- 
torcD ; 

<)  MttM«  d«rKnbet,  Itolnlofev  aid  Drlht« 
(fir  tanere  und  innere  1  citang). 
(Art.  4.)  Auf  Grund  der  vorcnribn» 
Um  AagsbM  wird  die  TdegniplM9»I>if«c> 

«Kin  prüfen,  ob  nnH  welche  Aenderungea 
aa  der  projectirten  Anlage  sunt  Schnlse  der 
bMfh— dm  Lehnagen  vorsanehmen  »eiea 

und  gibt  htrvrm  d«  UalWMlUBWg  d«  NcOi' 
anläge  Keontait. 

Im  Fall«  lidi  di«  UvttrMiMioag  d«n 

f:'*«fellten  Anfordern ngeo  nicht  zn  anter- 
2iebea  gewillt  ist,  wird  die  Angelegenheit 
dem  Band«Sfalll«  vortdcgt»  dtWM  £at> 
^rhcidnnp  abgewartet  werden  mut«,  bevor 
die  Kisteliung  der  Anlage  mit  Bezug  auf 
die  streitigen  Itekt«  to  AagrM  gMOBMlan 
Werden  darf. 

(Art.  5.)  Soll  in  der  Folge  eine  ge- 
•ehn^gt«  Anlage  erweitert  oder  abgeändert  t 
werden,  eo  ist  hie(ar,  insoweit  es  Haapt« 
leitoBgen  aabelriffi,  das  fldeh«  Verfahraa 
M  beobachten,  wie  für  Neuanlagen. 

Uaadclt  CS  sicK  dag^sD  am  bloss« 
N«b«ii1«itnogen,  wddi«  an  da«  geaebmlgte 
Ilsuptleitung  *nKcschli)s»cn  werden  sollen, 
so  kOnncB  dieselben,  insofern  sie  di«  Linge 
-vwa  50  m  wMtt  Ibcriteigen,  olia«  ««ftwes 
aufgeführt  wer  den,  in  der  Meinung  j^  tocli,  ' 
dass  die  nöttiigen  Vorsichtsmaasr^ein  sum 
SdratM  bmUliMdcr  Leitaagm  getroffen 
v«rd«n. 

B«i  N«benleitnngca  von  über  50  m 
Ltoge  bat  dageg«a  «!■•  VcftlindlgaDg  mit 

dtrm  Vertreter  der  Telegraphen- Verwaltung 
an  Ort  nad  Stelle  vorautzixgehen  uad  der 
L.«t«t«re  eBtsdi«id«t  in  )«d«m  «IttMlllMi  Fall«, 
ob  den  rn  Art.  J  hicvor  ge«telltM  Attfor« 
«Irrungen  nachzukummen  i(i. 

(Art,  6.)  Unter  allcft Umständen  ist  der 
Telegraphfn  -  Verwaltnng  auf  En  le  jeden 
Jahres  i^eitens  der  LKiteroehmuog  cm 
stindiger  Plan  der  ganzes  Anlage  mit 
allen  Haupt-  nnd  Nebenieitungen  zur  Verfil- 
gußg  zu  stellen,  was  je  nach  Umständen 
dsfdb  din  Böthige«  Nacbtragungen  und 
Aendarnnga  aaf  dem  nrsprfinglichea  Plane 
oder  daidi  Anfertigung  eines  neaen  Painet 
ge<'  hr'i.rn  kann. 

(Art.  7.)  Dia  aiu  Anlam  einer  Nenaa- 
Inga  nAlbüi  ««rdMidnn  Atndaraagao  aa 
«intr  bart&aadw  Aalaga  tlad  dtuck  d«a 


Eigenthflmar  der  letzteren  aatsnf&hran,  je- 
doch in  dar  Eifd  aaf  Koctaa  dar  andern 
Fartii. 

IL  Regeln  fflr  die  Erstellaag  voa 
Starkstrom>Anlagea. 

I.  Vor  der  Aslage  von  elektrischen 
Leitungen  für  Starkströme  sind  die  Pläne, 
sammt  allen  nöthigen  ADgab»  dar  eidge- 
nössischen Verwaltung  vorzulegen.  (Siebe 
Bnndesgesetz  Tom  2b.  Juni  1889,  Art.  8,  9 
nad  10  nnd  dessen  Verordnung  vom  7.  De- 
oember  i889i  ArU  3,  4>  5  and  6,  betreflend 
die  Bntclhwg  voa  Tdcgraphea-  «ad  Tda- 
pbonlinien.) 

3*  Die  eiaselnen  Drähte  einer  oberirdi- 
eeben  Statkstromleitung,  die  eiaea  Strom- 
kreis  bir:l<:ti,  ?,r)!leü  auf  ilirrr  ganzen  Länge 
parallel  und  in  einem  Abstand  von  httchsteas 
50  cm  gezogen  werden,  nm  eine  Beeiahlcb* 

tignog  des  Telrgraphen-  und  Tele[>^on- 
dlenstes  durch  Hervorrafung  starker  Indnc- 
tionmtodma  aaf  die  alaadlchen  Dribia  ta 

mmeiden. 

3.  SoU  eae  Starkstromleitaag  parallel 
mit  daer  Telegrapbea-  oder  Telcphonliaia 

erstellt  werden,  10  ist  der  Abstand  dieser 
Leitungen  so  zu  beoaessen,  dass  die  btatk- 
ttromdrahte   im  Falle  des  Umstürzens  einer 

Stange  die  staatlichen  !>r.";h'e  nicht  erreichen 
können,    d.   h.  die  Distanz  zwisckieo  beiden 

Leitungen  ma«  miadetteaa  die  Liage  dar 

diese  Leitung  tragenden  Stangen  betragen. 
Sollte  ein  solcher  Abstand  aus  diesem  oder 
jenem  Grande  akht  eingehalten  werden 
könnea,  m»  aiad  andere  SkherlielteM»' 
regeln  annwendea. 

4.  Kreuzungen  der  Starkstromleitungen 
mit  den  Teleipepliea-  nad  Te^phonUnin 
sollen  so  viel  wie  aAgTIcfa  vermieden 
werden;  wo  solche  Krcuiungen  nicht  ver- 
miedea  werdea  köaB«a,  sind  SckoUvorrich- 
tungen  tn  treliea,  nm  im  Falle  elnea  Drabt* 
brucheK  o  1er  «rmcr  nr^IerL-ii  S;  irnng  eine 
Bcrtthiang  beider  L.«itungea  unmöglich  sn 
ma«ben.  Die  Stafbttromicitaoc  eoU  wi  viel 
als  n "  ich  u  n  l  r  r  .!,  n  'imailichen  Drähten 
liegen  und  die  Kreasuog  muss  rechtwin- 
kelig sein. 

r)cr  ver'Icale  Alj.tarid  »wischen  dem 
untersten  Draht  der  oberen  Leiiung  und 
dMi  «beraten  Drabt  der  nataren  Leitung 
soll  mlndeitens  H/jm  betragen.  Heliodet 
•ich  der  Kreuiuog*punkl  in  der  Nahe  einer 
Stange  der  oberen  Leitung,  so  derf  dieew 
Abstand  auf  1  m  rcdm  irt  »erden. 

lo  gewissen  Kaiieo  behalt  sich  die  Tele- 
graphen-Verwaltnag  das  Kedit  eoTf  se  ver- 
langen, da<<s  an  der  Kreuzungsstelie  die 
Starki^tromleitung  uateiiidisch  gelegt  werde. 

5.  Die  Scbatsvorrlehtnn  gea 

an  den  Kreuzung  tstellen  können 
auf  folgende  Weue  ausgeführt  werdeti : 

a)  Oberhalb  der  uaiersten  Leitung  und 
parallel  derselben  werden  zwei  Stahl- 
drtbte  gezogen,  welche  im  Falle  eines 
Bracbai  die  oliere  Leitaag  aaffangen 
■ollea    «ad    eiae   Beiilhtnng  beider 
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LdtaagM  aattA||lidi  nachcn  (jng*  i 

i)  Für  SpmoDODgcD,  die  150  VoUt  nicht 
in.'ersteigcn,  können  die  Staikjtromdrah  ic 
mm  Kreusuogfpnnkte  auf  geoQgender 
LiBge  mit  E!boBitröbrea  vtraehcn  oder 
□lit  ^ialk  {»oltrlem  Draht  erstellt  werden. 
Die  Uoiirachicht,  let«tere^  'M  «Utt  in 
g,«len  iZfMÜd«  n  «rhdlai. 

«)  Bdhdat  lidi;  4iM  Stenge  guu  ia  dmr 
Nihe  der  gekreocteo  Leitung,  «o  kann 
Biaa  an  dieee  Stange  einerne  Fangarme 
bcfwli^eB,  welche  xwitchen  bekk  Lei- 

tiinf^en  dnrcbgreifen  und  denselben  Dienit 
leiiteo,  wie  die  uater  a  erwähnten  Fang« 
drihte  (F1g.>>3).  ' 

<f)  Bei  der  Kreuzung  einer  Ptimärleilnng 
mit  einem  1  elephonstraoge  toll  eine 
durch  Flg.  4  und  5  dargestellte,  aus 
einem  Drahtnetze  besidMBde  Vonfcklosg 
angebracht  werden. 

6b  Die  Isolation  jeder  Starkstrom- 
anlege,  towoM  der  Leiten  gen  als  der  Apparate, 

soll  mögücVjit  vol  kommen  sein  und  >.org« 
iältig  in  diesem  Zobtaude  unterhalten  werden. 

Die  Djnamomaschinen  sollea  von  der 
■rde  dareh  Hohmterbgett  oder  dareh  andere 

schlecht  leiiende  Körper  isolirt  werden.  Die 
anderen  Apparate,  Bleificberaagen ,  Aus- 
•ebalter,  Bliteplaitea  «M  dielfesiinttrameaie, 
sowie  Lampentriger,  Leuchter,  Wan^iarmc  etc. 
aollen  voa  der  Erde  gat  isolirt  und  aof  Holz, 
Schkfer  eie.  noatiit  werden* 

7.  Für  Luftlinien  sollen  nnr  grone  Iso- 
latorer mit  Doppel  (flocken  oder  für  hoch- 
getpaaoie  Stiöme  (über  5C0  Volts  Gleich- 
strom oder  i$o  Volte  Wccbialstraai)  FMiiig- 
kcite- Isolatoren  verwendet  werden. 

Im  Inneren  der  Gebäulichkeiten  '-t  nur 
gut  isoliiter  Draht  tu  verwenden  and  Ab- 
leiinngen  durch  Wasser-  und  GaerOhian  sind 
aorgfAltig  zu  vermeiden. 

8.  Der  Isolationswiderstand  fttr  Loft- 
Hnien  per  Kilometer  toll  mindestens  10  M*  g- 
ohms,  derjenige  fär  unterirdische  Leitongcn 
100  Mcgfl^ms  betragen  (mit  einer  Mess- 
batterie  voa  150  Volu). 

9.  Soll  in  der  Folge  eine  genebntgte 

Starkströmen  läge  erweitert  oder  abgeiindcrt 
werden,  so  hat,  insoweit  es  Uaaptleitangcn 
anbelfift  oder  Nebcnleitangea,  welche  eine 
Länge  vom  50m  öbersteigen,  Irr  Unter- 
nehmer oder  Eigenthttmer  derselben  hiefiir 
die  Gcnehmignng  der  Telegmplmi-Direction 
sBch?ti<quchen ,  wie  wenn  M  afeh  wn  eine  neue 

Ania^c  haadela  wiirdc. 

10.  Die  Staik^tromaulngen  dürfen  den 
Telegraphen-  und  Telephon  verkehr  in  keiner 
Weise  beeiDtrfirhf ii^rn,  ur.cl  die  Telegraplien- 
IMrectioB  behalt  »ich  das  Recht  vor,  ail- 
flllige  Aenderungen  derselben,  welche  sich 
in  Falle  von  Beelnträcht'f^nTii^'  ihres  Dienstes 
nb  noihwendig  heiani&tciicu  soiltcn,  au&- 
nUuen  an  laaen. 


HL  Regelttf  Ar  dieEMtell'Uttg  eleki^ 
triieher  Starkstromleitungen 
lings  oderqoer  einer  EiseAbafttt.*) 

I.  Die  lings  einer  Pj'F;eti bahn  projectirten 
Draht»  oder  DiahiseiUeilan^ea  für  elektrische 
Belenditung  oder  Kraltttl>ertragnog.  sowie 

alle  auf  Stangen  angelegten  StaikstTom» 
leitnngen  überhaupt,  sind  in  einem  «solchen 
Abstände  von  den  an  der  1S*ho  brhnd- 
lichen  Telegraphen«,  Telephon-  und  äignal- 
leitungen  etc.  anzubringen,  dass  im  Falle  des 
UmoiUrzens  einer  oder  mehrerer  Stangen  der 
einen  Leitung  eine  gegenacii^e  Berührung 
der  Starkatromdfihte  tmd  der  Telegraphen- 
drShte  etc.  nicht  itattfindcn  kann. 

3.  In  Bezug  aa(  den  Bahnkörper  iit  der 
Abstead  so  s«  bemetiee,  "äass  die  Sink- 
Stromdrähte  im  Falle  des  Umsturzens  von 
btangen  das  Bahaplanam  nicht  erreichen, 
d.  h.  die  Dtstaas  awlsehen  de^  dektrlacben 
Lcitnng  nnJ  der  Kante  des  Bahnplannms 
mufts  mindestens  die  Länge  der  Stangen  be- 
tragen, (flg.  6.  UnterftbroAg  iilMr  BiMn- 
bahnlinie  durdi  dne  niedrig  gespannte  Stark« 
Stromleitung.) 

Wo  ein  solcher  Abstand  ans  diMem 
oder  jenem  Gruiidc  nicht  eingehalten  werden 
kann,  i-.t  ani  eine  unterirdische  Kabelleimag 
Bedacht  zu  nehmen. 

3.  Wird  die  Bahn  dnich  die  Starkstf om- 
leitUDg  gekreuzt,  so  ist  diese  unter  dem  Bahn- 
planum  durcbznfähren,  und  zwar  tu  einer 
solchen  Tiefe,  dass  die  Arbeiten  des  Bahn- 
Unterhaltes ,  wie  das  Unterkrampen  der 
Schwellen,  die  Erneuerung  des  Schotters 
o.  s.  w.  oline  Gefahr  for  die  Bahaaibeiter 
und  obae  Beschädigung  der^  -  befreffiseden 
Leitung  ausgeführt  werden  können.  Ebenso 
mass  die  elektrische  Starkftromleituag  obae 
Störung  fbr  die  Baltn  nnd  deren  Be&leb  ein- 
gelegt, unterhalten  und  weggenoiii ivien  werden 
können.  (Fig.  7.  UoterfSbrung  einer  Eisenbahn- 
linie dordi  eine  liodigespaante  Starlnirom- 
leitong.) 

Ausnahmen  können  gestettet  werden  m 
FäUen,  bei  denen  die  (Jnterfhhmng  aaf  be- 
sondere Schwierigkeiten  sstösst  oder  die  Strom* 
spann nngeo  nicht  so  hoch  sind,  dass  eine 
Gefahr  fär  Personen  daraus  entstehen  könnte. 

4.  Wo  die  Starksirumanlage  längs  der 
Bahn,  aUo  parallel  mit  den  Schwachslrom- 
drähten  läuft,  ist  behufs  Vermeidung  von 
Heeintrichtignnpen  de«;  Telet^rnphendlenstes 
durch  IlcrvorruiuDg  starker  iaductionsstrumo 
in  den  Telegraphendräbten  die  Hin-  und 
Rflckleitnng  der  Slarkstromdrühte  parallel  zu 
fuhren  und  die  ganze  Starkstrom  anläge  mög- 
lichst gut  von  der  Erde  zu  isolireii. 

Je  nach  den  Verhältnissen  eines  einzelnen 
Falles  (Länge  des  Parallelveflaufes,  Distanz 

der  ParailelliDieD,  Spannung  und  S, lomstarkc) 
können  andere  Massregeln  getroAeo  werden. 

5.  Für  jede  projectirte  Starkstromanlage 

durch  eint?  iLisetilinl.n  aiier  -ioj^s  einer  snlchen 
ist  der  Telegrapheuverwaltong  von  dem  Unter- 
nehmer der  Anlage  doreh  Veriniti)|ipig  der 

*)  Kreias€hr«ib«n  dti  Schwein.  I'Mt-  und  Eiaea- 
bahn-JPapartenwnt ,  dio.  Bern,  14.  QeUtptg.  WVO, 
Kr.  tl.«M/ll. 
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bctreffendea  Uahndirection  eine  be»onder« 
VorUge  ia  drei  Bxemplareo  «iosoreicben. 

1  ape  r^pr  projcctirten  Stark-itrom- 
ieituog  lal  Iii  ihrer  ganzen  iJin^e  auf  einem 
SituatioDtp'anc  and  «nf  eioer  gcnagenden 
Aotahi  Norroalqaerprofile  aad  charakta- 
ristiicher  Qaerprofile  dartuatellen. 

Aua  diesen  Plinen  nnd  Profilen  aoU  noch 
dir  T»i^e  der  läags  der  Bahn  bestehenden 
Tcicgiaphen-  «ad  Telcphooleitinigea  etc.  er- 
sichtlich sein. 

Ebeaao  aoUen  die  Q«Mprofil«  dia  Di« 
veniioDMi  der  StaAwromdrirat»  tmd  ilifar 

StftDgco  aogebeo. 

Für  proviaoriaciie  und  tempwire  Ab« 
lagen,  die  •pIteMcM  vteh  einer  Kc^MeBt  voa 
vier  Monn'en  wic'lrr  al^^^rln  i>l1.cii  »  crdea« 
genügt  eine  Aiucige  mit  geburiger  Be» 
tcfaraibinig  der  Anlage  ao  die  Telcffraphee« 
YarwaUnog. 

6.  Die  Erledigung  der  Vorlagen  ändet 
nach  AetSniBg  des  tedmiacktt  la^sdontes 
des  nse«bsh»-De|Murtcneats  slett. 


7.  Mit  den  Aiu(uhraagsarbeitea  darf 
erat  mdi  timnefcede— r  HigwsliBiigssf 

begonnen  werden. 

8.  Arbeiten  im  Hahngebiet,  sowohl  bei 
der  «^»rtBglichen  Anlage   der  Starkstroa^ 
leitoagea  als  bei  deren  Uatarhalt  aiad  voaa 
Bahaperaoaa!  oder  noter  dewee  Attlridrt  a« 
Eunibren. 

9.  SoUtea  AM  eiaer  SteAitfoniieitiiaf 
der  Baba  oder  derea  Betrieb  eranliche  Uebet» 

itinde  erwachten,  ko  behält  »ich  die  eid- 
geeöaaiache  Vcrwaltsog  vor,  deren  Beaeitigaag 
oder  Verlegung  n  Tertaegen. 

10.  Uel)rr  Je  Koaten  der  Plan  vorläge, 
der  Arbeiten  in>  Bahngebiete  (Art«  8),  aowie 
der  Baaeitigang  oder  Verlegung  von  enleUtaD 
Starkatromleii  linken  (Art.  9)  bat  der  Uoter- 
aahnier  der  Anbge  sich  mit  der  betrfeffeadce 
Bei»  stt  veittledigeti. 

II  Ausnafimtn  von  obigen  Regeln 
können  nur  auf  Unmd  einlixslicher,  tob  der 
«IdgenSasisetictt  Verwaltwig  als  hisliBgUcfa 
«rliaaBler  MoUvicaiog  gettetiet  werdeB. 


FORMULAR 
dar 

Voriag«  für  die  Gendunli^g  einer  Starkstromanlage. 

Vor  4&t  Jitttf8knm§  emer  Slarkttnmmidago  tmd  fiägmvi»  Amgalkem  «icr  isMJBe  4tr 

Telegraphen-ftupection   zu   Jiandsn  der  eidg.  TeUgrapheti' 

ZUreclkm  in  Ihm  eirutureiehen.  (Ar/.  3  der  VerordfUM^  eoa«  7.  Xhoamber  httr^imd' 
ErslcUwig  von  'J  ehgraphm-  und  2'elep/wnlinien.) 

t .  Ort  der  Anlage :  ^..^».^...^  

Zwmk  tUr  Anleige  (BtUu^thutjft  Krafiittrtrmgung  [Tramway],  M$lmtturgie)     _ 

S  Name  de$  JTan'fniB- 

^*  *      *      im  tarn 'm      mm  m  m  n  «w^r^n  ^  aiiB^i^«—  mm  mm%  p»«— ■  ■■*»^p»^#»ai#B«p«  p  pwn  a»t41f  ea>a^e^a«a^>W  a**l**a*t»y  ♦tMa^a^  w—te 

4.   Von  weicJier  Firma  wird  die  Anlagt  erttellt  irerJenf    „  

Art  fmd  Sfärke  'ler  Kraftqttelle  (Turfinie,  I >'^^:ii>''riiaMchinej  Qa»mn'or„_  ): 

ti.  o.  Zahl  und  Art  der  vertoende'en  IVimümta'clau'  n  {Stronuyilem  l(JUich$tro»i,  Wechsel- 

Urem  sm-  oder  mehrphaaig],  MamiiimaUffp.^  .  ) :   

Ihre  KtemmenapemmMg  in  Votta  «ml  Slrwmtarke  m  Amphte  (hei  NemMdMtmig)t 
c.  Art  der  Matehmmueolirung  vom  Boden:  „.  „.^.„„ 

7.  Arheif-thi^ttttnr^  der  ffonzen  Qenera,f<^ren»tation  (in  J\i!  <'P(tt/)  :  

8.  ht  eine  VermeJirung  der  Primämuuchinen  vorauwuthen  und  in  weidiem  IJmtangef  _ 

9.  SpeamungMdifferenz  in  den  Atis$enUittingeni,^^,„   _ 

SO,  Beeehreümfg  dee  JCfnienaiafertab: 

a.  Höhe  md  JHeke  der  8mi§mi  _„  .  n,L.„..,Mu. ........ ,l.....,.  ..ul.l.....  ....^..l»..x........x...  ^ 

h  Durchme»ter  und  Art  der  Drähten  

c.  Art  der  Itolaloren:  ......i., 

11.  Für  unterirdiMche  Leitungen  eind  awcmgebe»  : 

a.  Art  der  wm-  \erwend»m§  kommenden  Kabel  :  


4.  Ifi«  liV  Mtardm  dieedben  tn  rfe«  Bodm  «b  JtoMBMBf  

c  Oenaue  Angabe  aber  den  mecfiunietihm  Sekmi»  d«r  KM  im  Boden  (fTeUeMM, 
CemenlHtkren,  Baeketem^  Ä>r««««B,.............„„„.):    


Vorschriften. 

t.  Für  jede  projectirte  Starkstromanl^e  siad  der  TelfgraplMB-DiiectiM  Ifviter  der 

Kabel,  Drahte  nnd  I&olatoren  aiiunreichen. 

^,  .  ^^Jf  ^  ^  Attlsfc  erweitert  oder  «lifdlttdert  werde«»  so  i«t  eiB«  Best 
Vorlage  sb  HiBCaeB« 
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3.  J«dcr  Vorlage  ut  ein  genauer  Ubjcnichtlicber  Plan  des  gesammteD  Veitheilaogi« 
99hm  MrahgcSk  DctmIIm  ioU  cailiiheB: 

«.  Dm  volUtündige  md  genam  Triee  der  g«QMii  Aslage  mit  allen  Hanpt-  nd 
MebcnlcitnogeD ; 

h.  db  Lege  der  in  der  Nlhe  bcfiaaUeben  ober-  und  onterirdUch«n  LeHaage«  dea 

Staates  oder  tod  Privaten,  ihre  EnifeinnDg  von  der  Neunnlnge,  sowie  die JjjLraiianngl* 
paakte  und  die  verticale  Entfernoog  der  Drahte  an  diesea  Paokten; 

.c.  bei  oberirdischen  Leitungen,  die  DUtanseo  der  Stangeo  oder  sonstigen  Stützpunkte  ; 

€/.  bei  untetirdiacheA  Ldtuage«,  die  feaaii«  JLase  ^  Kebel  and  der^n  Vcrtheilaaga- 

kasten; 

9,  die  Lage  der  SecnndärmeacMnca  (Ekktromotore»,  TnuüroraMtoPai»,  yafqrmerj^^..^. 
mit  Angebe  des  Arbeitsconsmui. 

4.  Bei  einer  Anlage  mit  längerer  Zafflbrneftleltnng  ht  für  diese  Lettang  ein  beaott- 
^rer,   in  grossem  Masstab  gehälteDer  Plan  vorzulegen-;  am  besten  eignet  sich  ,bieiv  dse  ' 
betxcffcnde  Tbeiltittck  dee  lopogrephiachen  AUassea  (1 : 15000,  reap.  i :  50000). 

5.  Atttterd«»  abd  folgende  Detiilpline  beiinl^en: 

A  Eir.e  Zeichnung  der  antOMeliicIttn  Stchernnpvorricbtnngen  mit  Angebe  ihrea 

£mpfindlicbkeitag;tades ; 
km  ein  tdlCinatiicber  Plan  der  StronTertbciliing; 

'ei  filr  Hochspnr  rnr^^sIeituDgen   (über    looo  VoUs),   sowi"    für   alle  Leitungen  mit 
Kngerer  Parailelfithrung  zu  einer  Staatslinie  ein  Stangeobild  mit  Angabc  der 
Dfanentlotten  and  der  Attordnnn^  der  DrJdite,  besflgUcb  ibrer  Folaxiitt; 
dl.  rtir  jr  ie  Kreutong  einer  Srarkstromleitnng  (ttbe^  lOOO  Volta)  aiit  clwir  StentaUnie 
ein  Proälplao. 

Bei  dcbltfadiaii  Bnbnantegen  andena; 
f.  «fne  ZetdMin^g  des  Spannmaterialea; 
f*    ff.  II  .  Lafiweicben; 

„des  Motor  wegena  nrit  Gldtoonlactrorricbtang; 

^       der  SebicaenrerUndangen  n>it  Aafkbe  dee  Dniduneaaera  der 

RuckleitQog. 

6.  Für  jede  projectirte  Starkstromanlage,  welcbe  Eisenbahngebiet  berUhrt,  ist  der 
TeIegr«pben-Diiection  von  dtm  Unf^inchmer  der  Anlage  durch  Vermiltlnng  der  betreffenden 
BabodireclioD  eine  be^ocdere  Voiiage  tUr  das  fragliche  Theilsttick  in  drei  Exemplaren  ein- 
xureicbeB  {Kreisschreiben  des  Eisenbahn-OepMleBientea  belreffand  elektfieebe  Sterkatrom- 
leitnnge»  .vom  14.  October  1890}. 

iii.i    I  «few   16.  

•  .  •  Cer  Besitzer  dor  Anlage: 

Ballafe«: 

tiebcrtichtrpline  itt  Hatttlb: 

Detailpläee: 

DMbt*  (KiAel^)  nad  laotaloicnaiaater : 


Ä  Verachrlflen  der  preunsischen 
StaatabnhnTfrwaltnng   fUr  die  Ein- 
ricbtnag    elektriscber  Staiketrom- 
lattttagtB. 

Allgemeine  Bedingnngcrj,  die  neuerdings 
f«a  der  prenansdien  ätaatsbahnrerweltong 
Mr  dfe  Ehirlehtnng  elektrischer  Starkstrom- 
leitnngen  anf  eisenbahnfiscalischem  Gelände, 
Strat>en  nnd  l'lätxen  ood  an  den  Einrnfin* 
daeg«a(e1lett  elekttiieher  Bihnen  an  die  An- 
la^rti  dfr  S'aat';eiscnbahnen  gestellt  werden. 
Wir  bringen  diese  Vorscbriften  nächste bend 
ataa  Abdmdt: 

|l.  Allgemeine  Vorschriften 
•ber  dl«  Aalnge  der  Siarkatroai- 
leitaagea. 

I.  Die  Starkstromieitungen  m  tl  s  s  e  n, 
soweit  deren  Anlege  ianerbalb  des  eiaenbaho- 
Sacaliacben  Gclftndes  zogdaaaea  wird^  als 

U  n  t  r  r  !  T  d  i  s  c  h  e  K  n  h  e  1  hergestellt  weTfler. 
Mar  bei  Coniactleitungm  eiekui&cber  hahnen 
«•4  Weciiae|Mn»a>leituDgeo,  bei  letstereo» 
weaa  derea  ^oA^juA»  Uollrnng  bei  Vei- 


wendong  unterirdiacher  Kabel  wegea.ta  bober 

Spannung  nicht  zu  eriielen   sein  würde, 
oberirdische  Leitungsliibiung  gestattet. 

8.  DI«  Ldtnagca  ndaaaa  in  atten  Fillea 

so  angelegt  werden,  dass  eine  nachweisbar 
störende  indactotische  BeciDdussoog  der 
BiaenbabnawcdEen  dieaeaden  Sebwacbalreaa* 

leitongen  aasgeschlossen  ist. 

j.  Aaab  mnas  dafür  Sorge  getragen 
werde»,  den  Beschädigungen  von  Peraonea 

oder  von  ei.senbahntiscali;cheni  Eigenthum 
infolge  elektiolytisctier  oder  sonstiger  Wir' 
knngen  des  elektriaebea  Stromea  niebt  ei»* 
tietea  kAnaca. 

§2.  Besondere  Voraebriftea 
ttber  die  Anlage  der  Starkitrosi» 

1  e  i  t  u  n  g  e  n. 

I,  Die  Verlegung  der  unterirdischen 
Slarkstromicabel  hat,  soweit  dieselben  onter 
Gleisen  liegen,  in  Röhren  aus  battgebrnnntem 
Thun  oder  Cemeot  oder  in  gemauerten 
Ca&ilea  za  erfolgen.  Bei  den  eberirdisehea 
Leitnngen  iat  dntch  mdgiicbat  aidiaae  Beaart 

39 
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Fig.  7. 


(kräftige  Mäste,  ktUM  Spannweiten)  Leitang^ 
vnd  G«ttängebrac1ieB  Tonabeagen. 

2.  Alle  Leitungen  mDssen  so  angeordnet 
■da,  das»  Aosbcsscraog  oder  Enatz  derselben 
«Amt  StAraog  des  BisenbnhabelriebM  bewirkt 

werden  kann. 

3.  Um  bei  den  obciirdi»cb  geführten 
Lnitugen  n  ««rbindcra«  dam  {afolge  eine* 

Drahtbraches  oder  beim  l'.rnch  eines  Ge- 
ttlages  Starkstrom  auf  die  biaatsbahoanlagen 
übergeht,  i»t  Vorsorge  an  treffen,  dass  bei 
einem  derartigen  Vorkommnis  eine  sofortige 
selbstihätige  Unterbrechung  des  Stromes  ein- 
tritt; ausserdem  sind  aatcr  Wwhselstrom» 
leituDgen  für  Hochspanonng  Fnagnetse  oder 
Scbnizbrücken  anxaordoen. 

4.  Dia   oberirdiiehea  Leitnngea  der 

Staatseisenbahn  -Verwaltung  hat  der  Unter- 
nehmer der  Starkstromaniage  an  allen  den- 
jenigen Stellaa  auf  eisenbahnfitcaliaebcni  Ge* 
lande,  an  welchen  oberirdische  Slarks  rom- 
leitungen  zur  Ausführung  gelangen,  auf  seine 
K<Mt«D  roweit  als  unterirdische  Kabel  hcr- 
BBSteüen,  als  dies  zur  Erreichung  vollätau- 
diger  Sicherheit  gegen  Üerithiung  mit  den 
Stnrliftromleitangea  crfordarliclt  ist. 

5.  Das-e'.bc  gilt  von  den  oberlrdifchen 
Leitungen,  die  seitens  der  StaatsdMoliahn- 
Vcrwnitnag  aack  Aatfilhnag  dar  Starkitvom- 
«lieft  ha^«gtclU  «erdaa. 


Von  der  ant«cirdiielien  Fftkmag  den 
Leitungen  der  Staatteiteabnha-VerwntMMg 
in  dem  bezeichneten  Umfange  kann  nur  ab» 
gesehen  werden,  wenn  nach  Lage  der  d(t> 
liehen  Verhlltniaae  eiae  Berflkrang  dar  beiden 
seitigen  Leitungen  «Btcr  allen  UlUlladaa 
aosgescb-ossen  ist. 

e 

S  3.  BettiBBnngen  über  die  Bam- 
ansführung. 

1.  Der  Unternehmer  der  Starkttro»» 
anläge  hat  vor  der  Bauausführung  von  dea 
auf  eisenbahnüicalischem  Gelände  geplanten 
Starkstromleitungen  nebst  Zubehör  genaa». 
Lagepläne  der  zuständigen  köai|^  Siaeabaha> 
Dire«ition  in  zwei  Ausfertigungen  ear  G«> 
nehmignng  vorzulegen.  Eine  dieser  beidcv 
Ausfcrtit^uni^ea  verbleibt  im  Besitze  der 
königl.  Eisenbahn-Direction.  Die  erforder- 
lichen Grundlagen  anr  Herstellung  der  Lagei 
plane  werden  dem  Unternehmer  auf  Wunsch 
seitens  der  zuständigen  königl.  Eitenbaha* 
Direction  zugänglich  gemacht. 

2.  Die  Ausfülirun^  a'lcr  auf  eisenbaha* 
hicaliscbem  Geläade  infolge  der  Anlage  d«t 
Starkstronteltangen  erforderliclWB  Arbeiteaf 
geschieht  unter  Aufsicht  der  Sraatseisenbihn«' 
Verwaltung.  FUr  sämmttiche  Einzelheitett  der 
AnsftthnMg  in  der  UnteraduMr  aDeiii  vef^ 
aatwortUch.  ••' 
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3.  Der  Stsriurtrom-Uatenidiiiiar  tiaftet 
für  die  etwaige  Vcrmehrang  der  Uatcrhaltaogs* 
IcMtm  d«r  eiteab«bAfiu;aliacbeu  Aolag«o, 
wdcb«  äurA  dit  Bfaurtaiituig  der  Sterkitrom« 
leHoBgen  cntatdiU 

§4.  Verbetserang  a  a  t  q  1  ä  o  g Üc  he  r 
Einrtcbtungen. 

T.  Erweien  iieh  die  bei  Aiiinbruog 

der  Starkstroman!&ge  getroffeoeo  Eiorich» 
tODgen  als  oDtaliDglich,  um  UosatrVglich« 
kellen  von  de»  E^eabdiMttlegcB  fem  n 

halten,  so  h-xf  der  Unttfraehtner  diese  Eio- 
ilchtang  auf  seine  Kostea  co  verbessern  oder 
darcfa  andere  zweckdienlichere  so  ersetzen. 

2.  Auch  ist  die  Staat'^ei-'eTibnVin  -Ver- 
waltaog  berechtigt,  die  erforderlicbeo  Mass- 
f^ela  Bor  Beseitigong  tob  UemtrigUehkei^en 
anf  Kosten  des  Unternehmers  selbst  za  treffen, 
faUs  letzterer  sich  weigert,  dieser  Verpäichtnng 


'fS>  Betriebseinstellang  der 
Starkslromanlage. 

Wenn  durch  die  Starkstromanlage  Un- 
zaträglichketten  für  die  StAitseisenbahn-Ver- 
WBltnng  nch  ergeben^  so  miisi,  wem  dies 
bmIi  BrnietteB  der  letEfereo  erfordeilieh  «r> 

scheint,  der  Betrieb  der  Siarkstromanlnge 
ia  eatsprecbeDdem  Umfange  sofort  und  so 
laege  eingeetellt  werden,  bl«  die  Beseitigung 
iltr  iVi^  Unzuträglichkdten  bedingendea  Ur- 
sachen erfolgt  ist. 

§6.  Abänderung  derAnlagen  der 
St  BS  ti  alten  bahn  «Verwaltvng, 

I.  Etwaige  durch  Aenderungen  derAn- 
lagen der  Staatseiaenbahn- Verwaltung  erfor- 


derlidi  «erdende  Abladeraajea  '  dei'  Starlc- 
stromanlage  bat  der  Unternehmer  auf  Er> 
foKdem  der  suitiadigen  kSaigl.  Eiieabahn* 
INtectIon  anf  edae  Kotten  an  bewirken. 

s.  Ebenso  bat  der  Uotemebmer  der 

Starkstromanlage  d!fjeDif;en  Koiten  ,"•11  tragen, 

weiche  dadurch  entstehen,  dmss  infolge  der 
H eratellQng  oder  det  Beitebeni  der  Stark- 

stiomleituDgen  die  Staat ;ei';«Tibabn -Verwal» 
tuDg  Abänderungen  ihrer  Eiarichtaogea  für 
nfttbig  ecaebtea  8ollt«i 

§7.  Abänderung  der  Starkstrom- 
anlage. 

Zur  AaefBhrung  von  Aenderungen  oder 

Erweiterungen  dr'?  a  if  fisenbahnfi-calischem 
Gelände  liegcndca  i  heiles  der  Starkstrom- 
leitungen nebst  Zubehör  hat  der  Unternehmer 
die  Genehmigung  der  zuständigen  kAaigjL 
Eisen  bahn- Dir  ection  einzuholen.  ' 

§  8.  Haftbarkeit  de«  Uaternebmara 
der  Starkstromaalage. 

BezfleUch  der  Haftpflicht  fOr  UaRffle  nnd 
Schä  Icn,  v.c'i'iL-  nuf  Jciu  Gebiete  der  Slaats- 
eisenbabn  «Verwaltung  infolge  der  daselbsl 
Torhandeoen  Starkstronleitangea  oebst  Zu- 
behör eintreten,  bewendet  e«  bei  den  gesetc- 
lichen  Bestimmnagea  mit  der  Massgabe,  das« 
der  Uaiernebncr  flir  alle  in  tdaeni  Anf- 
trage  thätlgen  Personen  die  Haftpflicht  über- 
nimmt, soweit  nicht  die  Eiaeabahn  -  Ver- 
waltang  oder  deren  Ofgane  dn  Venebnldea 
trifft. 


;  Das  filoktrioit&tswerk  in  Glasahübl-Puchsteln« 


Dieses,  i^ein  Herrn  TTeinrich  EJIen  von 
M  a  1 1  o  n  i  gehörige  Eiektricitätsw«:rk  wurde 
iin  Jabre  1894  darcb  die  Firma  W  a  1  d  ek  & 
Wagner,  Prag,  ikicIi  iem  Dreiteiter*y4tem 
errichtet.  Der  maschioelle  Tbeil  befindet  sich 
In  der  ao^aanten  EgeraaUliIe,  wdcbe  circa 
20  ^^innten  vom  CoHMta  Gieialiabl-PecbiteiD 
cnlfernt  liegt. 

Die  genannte  Mdble  eatkitt  a  Tarbtaen, 
die  eine  davon  dient  ausschliesslich  fflr  den 
Betrieb  der  elektrischen  Beleuchtnag  and  ist 
mit  einem  exact  arbeitenden  Regulator  ver- 
seVirn.  Die  andere  ist  für  Mdh!-  und  Si'^e- 
weike  bestimmt.  Es  sind  aber  Eiaricinuagea 
vocbaaden,  um  fBr  den  Fall  des  Unbrauchbar- 
Werdens  ersterer  Turbine,  auch  die  zweite 
für  die  elektrische  Beleachtimg  beniitzen  zu 
können. 

Von  den  Turbinen  wird  die  aas  dem 
^ataergefiKlle  der  E^er  gewonaeoe  Kraft 
durch  Kegelräder  auf  eine  Tiansmission  un  1 
von  da  daich  Ranmwoliseile  auf  die  Dynamo« 
Scheiben  abertragen. 

Die  2  Glctchstrom  -  Dynamomnschin-n 
siod  mit  Nebeascblusswickelung  versehen, 
besitzen  Trommelanker,  patentirte  Polbllebie 
nnd  Ringscbßiiei tiiiü'-  Sie  siod  hiatereinander- 
gasdwltet  und  liefern  bei  240  Volt  Klemm« 


Spannung  circa  22.000  WiM  S  rom,  aus- 
reicheud  für  circa  450  GlUblampeo  k  l&  iiK. 
Sie  atehen  aar  Gieitteblenen,  welche  nnf 
Holzrahmen  ruhen,  die  wiederum  in  den 
gemauertea  Fundamenten  verankert  sind. 
Die  GleilMbienea  bedUen  Vorricbtnngen,  nm; 
die  Seile  wlbrend  det  Betriebet  tpaantn  an' 
köaaeo. 

Die  im  DfoaaMwaanie  aufgestellte  Schalt» 
tafel  besteh*  aas  einer  f^^^ch  ifT-nen  weissea' 
Marmorplatte  in  elegantem,  schwarz  puUrtedt, 
liokportal  mit  arcUidctoaiwber  Bekröanag 
und  einer  Utir. 

Die  Schalttafel  enthült  alle  lostrameate 
und  Apparate,  die  zur  Co;itrole  und  Kegu- 
lirung  der  Spuuong  uud  der  Stromstärke 
der  Dynamomaschinen  alt  auch  der  Speiie> 
punkte  nothwendig  erscheinen. 

Im  Gaatea  «lud  davon  angebracht : 

3  Strommetaer  mit  Biatheiiuog  bis 
120  Ami>. 

I  Spannungsmesser  mit  Etntbeiluog  bis 
180  Volt. 

4  Spananagnietter  nit  Etntbtilang  lila 
150  Volt. 

5  Uoitdudter.' 

i  Nebenschtusc-Regula*aren.  '  »i  « :« 
5  Hand-Rcgolatoren.  :n.i 
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8  HiritiMlMyt»  mit  BWittrcifco. 

Zor  VtiM^Mf  d«r  Appuvie  tad  B"«!» 
•cbal<«sgc»  dtnra  KvpforMbliMn,  wckhe 

Üi«  oben  bexxichDClea  A{>;>Bratc  h)if>«ii 
fdlgeoden  Zweck :  Die  ätrommctter.  Neben* 
•ehia««-Kcf u!atorrn,  Schfeltbehel  ncbtt  illei- 
■chaltuni;cn  acd  Bicitireifes  tiod  für  die 
IiyiismoniaicbiDen  bcttintnU«  Za  glcicbem 
Zwecke  citeot  anch  der  Sp>DDDng»metter  bi« 
iKo  Volt,  welcher  dnrch  einen  Umschalter 
iRU  dieser  Of!er  jener  I>yn*n>onn«fchine  ver- 
banden weiden  kann.  Cio  zweiter  Umtct^alter 
ermöglicht  diesen  hpancani^imeuer  auch  lur 
Coutiole  der  Spannang  der  kleinen  Licht» 
Mild«  in  4cr  l£f«ratthle  xa  veivenden. 
IM«ic  SpaanaBg  kano  dwi^  «iMtt  Haad- 
lUgalator  beliebig  eiDge«|«ttt  Wtrd«tt. 

Die  übri;:rn  4  Spflnnnng«messer  nmi 
4  ilsadvKeguuturea  dicocn  xur  McMung 
re»p.  RegaUraag  dar  Spaaawig  4»  t  Speti«» 
^■akte. 

Die  ganze  Apparates  wand  »sebt  »af 
dfaMBi  Hoizpodinift  itttd  iaik  iwBitfdtt  daae 
Eiseogestellcs  an  die  Wand  moniirt  worden. 
Sia  nacht  iofolga  der  »ypmctruchen  and 
Ibcrticlitlichea  AaordauBg  einaa  aabr  gOa' 
stigan  EindnicW  und  ver!eihr  durch,  dia 
tcbona  Aa^statinng  dem  ganzen  Räume  eiaa 
tcMiadara  Elegaas. 

Dieae  Eleganz  wird  durch  eiae  Votiv- 
ta/a)  aat  Canara-Marmor,  weiche  be«agr. 
daai  Herr  Heiarich  Bdier  tob  M  a  1 1  o  b  i 
dieses  Elckir  tiiäiswcik  im  lahre  1894  durch 
die  Firma  Waldek  &.  Wagner  ia  Prag 
«rbaacB  liata,  MKh  laaactttlich  gahobac. 

Dia  StroDleitungen  werdrn  vi<n  der 
■{gerTTühle  aus  oberirdisch  anf  Hblz«tangeo 
bli  in  deu  Corort,  dort  aber  anf  den  an 
Mloscra  tefesligten  Eisencunsolen  geführt. 
Sntsprcchend  dem  Dtei!eit«r»yttem  be»tefaea 
die  Leitungen  aat  einem  po«iti««B,  eiacm 
oegnliven  und  einem  Mittelleiter  (neutrale 
Lcitaag).  Der  Mtitdleiier  hat  lao  Voit  und 
die  Sehealciter  k  240  Volt  KleniBkcatpaaaang. 

Alt    I^itnagnaaterial    wurden  bitnke 

Drähte  nnd  Krib*-'  ans  chttB -eh  rett  em 
eleklrolyiischfn  Knpfer  höcnster  l^ilutiga- 
fihigkeit,  im  Ma^cineahaaea  aber  and  an 
Steilen,  wo  Telegraphen-  und  Telephon- 
lettnngen  ttbeiaetzt  werden,  wurdeu  «olcbe 
■it  faoiatioB  verweadet. 

7ur  isolirten  ^efe^^^;un^  !cr  Frei- 
leitQDgen  dienen  l'orzeJ.an  -  GioLken  nod 
RoUea.  Zar  Sidieraag  dcrscibaa  gegca  Bliti' 
gefahr  (Heocn  9  Stück  I'> JttschuuvorricbtaagCIl 
mit  »elbiit)hkii|^er  i*'uDkebluschang. 


DIaidbm  %ab0s  iUb  aadk  acboa  bai 

Gal^genhtir  r'irf%  BliMicblifa»  ha  ¥or)^bia, 
vonttgiich  bewahrt.  ' 

Dta  Lkbticifavgea  fai  taaava  der 

binde  besteh*'!!  dnrchaui  aua  laolittm  Knpfer- 
drifatcn  and  Aeaibien  Kupfeikabein.  Sie 
wurden  je  nach  Aantattaag  de«  Raumes, 
auf  lOizeUanklemmen,  PoizeüanroUen  offer 
i  Beiuiulicn,  letztere  nur  im  Schlotte  (&r 
i  Seidcnkabel,  verlegt.  Alle  LaÜaagCB  tiad 
bipolar  ge*.icJ  cit  un  i  mit  einer  ent-prechaa» 
den  Anzahl  voo  Au»scbait(m  versehen. 

Die  beieachtungiygaattinde  sind  dM 
j  Charakter  der  Räume  entfprechend  in  ver-  , 
;  gu  dcter   Bionze,   blankem    Meuing,  oJer 
antiqoer  Itrorziiung  gewählt  wurrlen. 

Die  Strauengluhlaropen  auf  elegaataa 
Auflegern  von  Schmiedeeisen  tnKi  in  waa«eT» 
dichten  Schutzg^aaern  ciogeichlotten.  Jeda 
etnccina  SiraMcalanipe  itat  eiaca  arparataa 
Aaatchatter  ia  efaer  wanerdicllte^  Eiaaudoae. 
I'as  En-  und  Aus^l.!lalten  erfolgt  Tanaittcbit 
eines  abnehmbareo  ScblOwelA. 

Voa  Bogen  iampea  »tad  im  Ganten 
'  S  Stück  an^jcbracht  worden,  rlavori  illencn 
I  4  Stock  für  die  AoMeobeleocbtang  and 
biagca  aaf  alcf aalea  BiMa*Oadclabeta  fai 
Firien,  w.ihtend  sich  iJic  übrigen  4  Stück 
anf  die  Versondt-,  Cor-  und  Manipoiatioiu» 
RiaMa  veffheÜaii. 

Die  Restaurants  betieKen  ebenfn"-  '^rrom 
)  »BS  der  Lichttiatioa  ;  am  daa  Strom- <2uantaai 
{  coniioUrea  in  kdaaaa,  aiad  ia  damelbaft; 
Elektticiifitü/^thlrr  Syttteia  Th»  as  paoa  aa« 
gebracht  Wurden. 

Das    Elektridlitswerk     in  GictshlbU 
Pntbs;ein  Lirtet    ein  vo'Utaodiijes  wie 
vorhandene   Wa*»c:ki»iftc    zur  licleucbtung 
kleiaer  Ortschaften    mit   Vortheil   zu  ver- 
wenden   sind.    Obwohl   es   jetzt   mehr  als 
■  2  Jahre   im   Betriebe   ist,   sind  Siuruogen 
in  der   Beleucbtnng   überhaupt   noch  nicht 
I  vqrgckommep,  auch  haben  sich  noch  keine 
I  Reparaturen  als  ooth wendig  erwiesen.  Ilin- 
(;egen  beweist  der  Umstand,  dxss  man  eine 
I  Vergrösaaiaag  der  Anlage  plaot,  wie  aebr 
!  man  mit  derselbea  bisher    zufrtedea  Ist. 

Theils  um  dieser  Vergrö«serang  willen,  theils 
j  aber  am  daa  MascbiacniriTtcr  rachts  oicht 
I  nmtroliren  «a  milstea,  g^deslrt  der  jedem 
Fnnscliritt  geneigte  Eigenthiiraer,  Eoler  von 
:  M  a  1 1  o  n    dem  Werke  eine  eatsprechead 
i  grone  Aeeamelatorea- Anlage  aasaffffpii.  Der 
i  reizeud   ^rlc^'t-nc    urni    mit    allem  Comfort 
•n^gestaltcte  Coroit  hat  durch  die  elektrische 
Bcleaebtaag  diae  aeae  Form  der  Aasiebaag 

gewcinnen  tinl  es  wir!  hofTcctlich  nicht  all- 
j  zuUnge  dauern,  so  wird  die  EUktricität 
I-  aacb  dea  Traasport  von  Feiaoaea  aad 
'  Gütern  zwivcben  Karlsbad  «ad  GiessbttU- 
]  Pacb»tein  vulUicliCB.  K. 


IV.  Jahresversammlung  des  Verbandes   deuucher  Kiektrutecb- 

nlker  In  Berlin. 

Der  IV.  Verbaaditag  der  dent*  |  fprfinttagveommen  hi  dea  Relebriialice  efai- 

sclieB  Elektrotechniker  wurlc  ^:r-lficr.  Im  Thealerfna!  rahmen  nn  langen 
am    17.  J  a  n  i   abcada    darch    einen   Be-  j  Tafeln  die  zahlreichen  Mitglieder  des  V«^ 
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.bftodes  Platt,  ^Jte  gccchmackt  mit  dem  Ver  ' 
luin/latcichMi.  Untar  deo  EhrengiUten  ao  d«r 
Mittehafel  befaod  »ich  der  PrAudent  des 
.k«if  crlicbea  PaUa tarnte«,  t.  U  a  b  a  r,  der 
Oirvetor  der  llilaae,  C  o  ■  r  a  d,  6«h«iniar 
Ol/erregicruncsrath  Dr.  Weh  renpfennig 
Vom  CaIta>mtaliteriom.  der  tUctor  der  Tech- 
ttbcbaa  Hadudiale,  Geheimer  Regianrag«- 

ratb  prüfe»  »or  Dr.  S  I  a  b  y,  de  beiden 
Sfihaa  des  grö>«teo  deutschca  Elektrotech« 
aikara  aasarea  Jelirliandarta,  det  verawigtan  ' 
\Vciner  V.  ;  (  Qi  e  n  s  and  sümmdiche  Chefi 
uni  Directoren  der  badeaUadstea  E(ektiict- 
Mtawarka  Berlin  vad  das  f  aaiaa  denieeiiaa 

Kelches.  r)iretU»r  Jurdnn  vrin  sier  Allge- 
meinen Et  eilt  rtcitftitt-üe  teil  Schaft 
Berlin  erklKrie  d«D  Commara  fta  araffaal. 
Bauralh  K  i  h  n  vttn  der  ,1)  n  i  o  n'  wiJ- 
mete  de  t  L>ä«ten  eine  heTzhchc  lic-grui^gung»- 
aa»prache,  in  welcher  er  in  beredten  Wortatt 
auf  die  Hedeutucg  der  E'-ektricität  hinwies. 
Sie  sei  die  perkuniliuirie  Jagend,  die,  noch 
■Icht  halastct  mit  dem  Staab  jahrhaaderta- 
lnB;jer  \Vi««emchaft,  die  gan^e  Weh  in  ihren 
Zauijer  g'^bannt  habe.  UeroUna,  deren  uiuk- 
•Mtadiea  Faid  dwck  diaGawctlM*Att«stelJnBg 
rn  diesem  Jihre  gant  besonders  ausgedehnt 
werde,  habe  die  Elektrotechnik  in  ihre 
Mauers  anfgenomnien,  and  wie  es  nnzweifel* 
liaft  feststeht,  daaa  dteae  jugendliche  Kraft 
dar  Elckiricitftt  Hirea  Sirgealaof  fortsetzen 
werde,  to  sei  aoch  sn  hoffen,  dass  der  Ber- 
Imer  Verl>BBd«t«g  abanfails  aar  Fdrdaraog 
*di«tar  aebtaan  Aa%abe  bahragcn  werde. 
Mit  eiocm  dreifachen  Hoch  auf  die  GSste 
adi^oaa  dar  Kadncr.  Harr  Baaiefpector  KoaS| 
dar  mmnelir  daa  Comnando  für  d«tt  Com* 

ni>-r*  tihcrn.ibiM,  sfcll'e  luuiich't    (Ins  enjjcrc 

Comitc  vur,  dann  traok  er  sein  Glaa  aaf  deii 
f«ta«  Vartaaf  da«  Ab«0d«  and  gab  dem  Ob- 
mann dr<  Comit^i  den  Aufrr  ij  ,  l  r  Vc  iti^c 
Fett  eioMvc halten*,  and  soioit  ergiancte  die 
Babaa  la  sablloam  alaIrfrtKhea  Laafao« 
an*  deren  Lichrkieis  sich  die  fnitialien  V  D  E 
farlienprächtig  und  wirkuogsTuil  »bhobeo. 
wFaait*,  ala  Ma«i*cbrr  Fratof»  aia  drana> 
t  j.tt.er  Scher?  ^Mchr  Licht"  und  ein  pan- 
toinimis4.he8  Ballet  «Arbeite  Ueblos"  bildeten 
dta  tbeatraliscbaa  DarUataafan  dea  Abeadt. 
w»l  rend  Qua-tcttge^Snge  nnd  Reden  Hie 
Zectieriuode  angenehm  unterhielten.  „Kfitter- 
nacht  war  aaba  »cbail*  —  dfa  Damen  auf 
den  Gaücrien  rfi^tefen  sc^on  rnm  A  ifliruv-'i, 
aber  noch  war  dai,  icichiialtige  Prograiuiu 
■kbt  baaadat. 

Das  am  18.  Juni  programtngema<s 
«m  5  Uhr  ahends  im  Kai^erhof  stat:gefun- 
dene  Festmahl  wurde  durch  die  Anwrsenheit 
de>  Viceköni'gt  Li-Hnng-Chane 
«ad  teiaet  Gefolges  aasgr«eichr>et.  r)er«elbe 
>ass  inmitten  der  langea  Q^ertafe!  zwi^^chen 
dem  Herra  Gab.  Kegfevanfsratb  Prof.  Dr. 
S 1  a  b  V  aod  Herra  Zundirector  D  e  t  r  i  n  k. 
Sehr  anye'egenllich  horte  er  Hrrrn  D  c- 
t  r  i  a  g  der  ihm  ia  reinem  Chinesisch  er- 
aibha,  welche  Vcraolawaag  dfe  xaMreichen 
Herren  nnd  Dflincn  lilrrhrr^cf'.ihrr .  Ir  it-chc 
-Arbeit,  deataelicr  Geiat  und  deaische  That- 
kiaft  aa  &lcn. 


Die  Reihe  der  ofHciella«  TsUb- 
aprflche  eröfToete,,  ktus  aach  Aahaaft  bl> 
Hiiog  •  Changa,  Geh.  Regiertin garadb 
S i a  b  y  mit  ciaafl»  Hoch  auf  daa  Knku». 
Sei«  swaitar  fbaat  galt  deaa  ,bariibaWa« 
Gaste  aos  China",  der  im  Reiche  der  Milte 
stets  dem  Fortaclvitt  die  Wega  gababot,  da^ 
Preaitda  dar  CnHvr  daa  W»>teiM,  aaf  deaaa» 

Einflü'-s  rs  i  r  jr.Vzur-.iriren  sei,  da«»  im  Palaste 
des  cliinesiacheB  hLaiscra  elektriicbe«  LiciA 
Varwaadaaf  fiada  aad  dar  atcbarileh  aadb 

Ambril  nehme  an  den  Foitschritten  der 
Elektiotechoik.  Dax,  Hoch  wurde  atttraiueb 
aufgeaOOMMa. 

Im  Namen  1. 1  - 1!  n  n  p  -  C  b  n  n  ^'  s  ant- 
wortete Herr  Zo-ldirector  Üetring,  der  ver- 
fiehattc,  daaa  dar  Vicabttalg  dar  faaurtw 
lodiutrie  ccrn  seine  Uuliigaag-  darbdaga. 
Dana  sprach  Herr  A.  von  Siemen»  auf 
die  EbreaglMe«  a.  A.  aaeb  der  Fdrdaraac 
gedfcakead,  welche  S(aat«aecfetär  Dr.  voa 
Stephan  der  Elektrotechnik  an  Tbeil 
werden  laste;  Herr  Geh.  Regieninestatfc 
Wehren  pfenn  ig  toastete  an' die  Wi<aen- 
schaft  und  lleir  Obcrpoütralh  Kbert  im 
Auftrage  des  Herrn  v.  Stephan  auf  de» 
Verband.  Li.Hung>Chang  hatte,  all«eiti( 
begrttsst,  nach  der  Kede  des  Herrn  Weh  rea« 
pfennig  daa  Festmahl  Terlassen. 

Der  19.  J  n  n  i  bildete  nach  de«  Vor- 
ausgegangenen eine  angenehme  Erholnngg« 
pauie.  Er  war  einem  awanglosen  Hesoch 
der  Bartiaar  Gewarb«*Aa<ataiiaag  gewidaidt 
Qod  tchlo«  abaad«  mit  efaem  gaMlIlgea  Bei- 
sammensein  in  „Kairo". 

Am  ?o.  [uni  vormittags  fand  die 
ScbhlwHtun^  der  vTertea  Jabresvartammtung 
im  Architckteiihii  1  r-  --'.a'.'.  Vcr  Vargiaad 
ond  Aiuschasa  wurden  neu-,  ren».  wiedar^ 
gewiblt,  Eisenacb  warda  aw  Ort  für 
die  nächste  Jahresversammlung 
festgesetzt.  KegierungstMBaiaister  B  r  a  a  a 
varlat  den  voa  Diraetor  Sebwiagar  tbat» 
ncmmenen  uni  au.-it>enrbciteten  Voi'Tij;: 
iiUeber  elektrische  Hoch-  aad  Tiefbahoca 
greaaaa  Stidtaa*,  da  dar  Votfragaada 
salblt  am  Erscheinen  behindert  war.  Prof, 
Dr.  H  a  i  m  sprach  ,tlber  e>Q  störungsfreies, 
balKttiaebaa  Galeanomater' ;  Stadtelektrtkar 
Dr.  K  a  1  1  m  a  n  n  «her  die  .Tntere^x^-n  der 
Stadtverwaltungen  an  den  Kvhwcbeaden 
grossen  Fragen  dar  mektrotechnik"  Md 
Ober-Inj^cnicur  G  ö  r  ij  c  s  ülier  „nrcbitrnm- 
motoren  nut  vcrmiodetler  '1  uurenulil".  Da- 
mit Sehl  die  Jahres »eraamshiBg  la  vor- 
gerückter  Nachmiitag^ntundc. 

Wir  haben  im  Vorsteheoden  eine  <di- 
jective,  deui&chea  Qnellcn  enlnommeae  Dar« 
stel'ung  dek  gUniandaa  Veriaafes  der  Fest» 
lichkciten,  welche  anlSsslIcb  des  Etebtro* 
techniker-Tagc«,  zu  welchem  uo*er  Verein 
freoadiichst  ciagetsdeii  war,  gegeben.  Aliet% 
wir  kttaaea  nicht  amhin,  folgender,  naa 
Oesterietcher  betreffender  un  i  un>cie  I  rr  ilo 
an  der  gehiogenen  Veranstaltung  beciotracb- 
tigender  Versinmai^te  sn  erwAhnca.  werde 
uri-  ri  .  rreht^rUi^  njiljjethetlt,  da«s  ii»r 
Tbetlaabms  am  Festmahle  das  Erkcbeine» 
1«  Festgewanda  arwitascbt  sei,  ebeaaoweaig 
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aadcre»  osf,  weiui-wir  aoch  sodi  so 
•'bochcideD«  Gilt*  w»mi,  alt  »Müg  tn  er- 

•schlende  AofmcrksaniVcitcn  f^cwilmet.  Die 
.Oc»t«i reicher  blicbeo  ^Mt  ia  ner  auf  sich 
sribtt  a0ge«i«Mii  oad  catbehrttB  «ogar  in 
der  Aofttellaag  d«r  Flhinag  ebbeiniiaelMr 
FafhnfHowOT  j 

Wir,  b«I  «na  dftlieiaa,  bitten 
es  mit  den  Pflichten  der  Gasl- 
Ireandfchaft  erniter  genommen. 
Dnaa  dicie  Bduaptnng  Grand  habe,  werdM 
ans  wohl  aUf  österreichischen  Excursions- 
.Theiloebmer  bestätigen,  iotbesondere  aber 
jene  Herren,  welche  die  Rückreite  Iber  Fng 
in  inacliPTi   n  der  angenehmen  Lage  waren. 

Duri  erlrcatcD  »ich  dieaelbea  vun  Seite 
<des  (lerrn  Eng;  K  Y  i  X  i  k  nnd  den  liebens- 
vttrdig^  Danen  aeiner  Familie,  obwohl  aie 


nach  von  den  Strapaico  der  Berliner  Reiie 
cnnlldet  aein  nraaaten,  der  betten  Aofsdinie, 


I  r  sr'Tir  n 


1,r 


iliirri    '--ich  rj'cht    nur  in  der 


angenehmsten  Weise,  die  Bitiernifse  des  Bei- 
liner  Anfentbattea  dnrcb  Gaatfreondadiaft  an 

ver!>ü<sen,  sondern  es  machte  sich  der  Chef 
des  Hauses  znr  Aufgabe,  durch  Führung  in 
aeinein  sieb  immer  mehr  envcRemden  Bta- 
b'isstmcDr,  dann  nach  der  Karo'inenthaler 
Centrale,  ferner  zu  seiner  Bahnaniage  nach 
Lieben  und  endlich  an  der  Baumgartner 
Bahnstrecke  mit  StroTnznfQhrnDg  im  Ni- 
veau, den  Aufenthalt  in  Böhmens  Hanpt- 
»tadt  an  einem  ebcnao  lebrreteben  ab  freoad- 
liehen  zn  gestalten. 

Ueber  die  Verhandlungen  und  Vortrige 
am  Verbandst  agn  «erden  vir  im  nicbaiCB 
Hefte  belichten. 


Das  Neueste  vom  Gebiete  der  RöntgeD'Strahlen 


wurde  am  13.  v.  Mf?.  von  Dr.  Lewy 
.der  Berliner  Physiologischen 
Gnaelischa  ft  zur  Kennt^iscnhine 
tnitgctheilt.  Nach  einer  tbeoretiKtfitrn  ?!c- 
JeituDg  ging  der  Redner  auf  (Uc  Ver- 
besserungen an  iler  Crookes'schen  Röhre 
ein,  die  Dicht  aliein  hallbarer  gestaltet  «urde, 
.sondern  auch  durch  Benulzang  einer  Platin- 
Anode  intenalter«  Strabbm  ergHit.  Die  Ex- 
positiontzeit  ist  geringer  geworden,  nnd  wie 
die  ausgelegten  Photographien  zeigten,  sind 
al!e  Gelenke  mit  Ausnahme  des  noch  Wider* 
atand  leistenden  Hftftgeicnkea  von  Frofeasor 
Co  Idalein  in  kurzer  Zeft  ßxirt  worden. 
Aber  damit  nicht  zurriedeo,  ^in^  umn  auch 
an  die  inneren  Organe  snd  Wcicbtheile  des 
^opfes,  der  Brust  nod  dca  Bavchea  heran 
und  suchte  deren  Functiontn  71:  erlanichen, 
wie  sie  »ich  in  ihren  Bewegungen  knnd- 
geben.  Den  jingaten  angestrengten  Be- 
miiliangen  ist  es  gelungen,  mit  Hilfe  des 
J^lurorescenascbirmes  ein  Abbild  der  inneren 
Orgnne  in  Besag  auf  ihre  Lage,  Grfisae  nnd 
mechanische  Arbeitsleistung  zu  (gewinnen, 
indem  der  ganze  Mensch  durchleuchtet  wird, 
din  Debatten  der  verschiedenen  dichten 
Körpcrtheile  atif  den  Schirm  fallen  und  hier 
von  mehreren  Ueubachlcin  gkichzeitin^  wahr- 
gcnonunen  werden  können.  So  vermag  man, 
wenn  man  den  Brustkorb  durclilenchtet, 
Folgendes  zn  sehen  :  Durch  die  Mitte  des 
Schirmes  zieht  sich  vun  oben  nach  unten 
.eine  dunkle,  breite  Linie,  das  Abbdd  der 
Wirbehäu!e  ;  von  dieser  ausgehend,  schrig 
nach  rechts  nnd  links  verlaufend,  doch 
weniger  danilich  die  Kippen.  Nach  unten 
an  (cidiesst  die  Thetle  ein  onregelmässiger 
Schatten  mit  einem  sich  ansetzenden  dk-nk icn 
Körper  ab ;  Zwerchfell  and  Leber,  deren 
Schallen  in  rtgelmilasigen  Zwiachenrinmen 
{Ulf-  und  riieder>.teij^cii ,  un<I  die  ^yn^liron 
.mit  der  Athmnng  sich  auf-  und  abwärts  be- 
wegen. Anf  der  vom  Beacbaaer  rechten 
Zwcrchfellhälfte  ruht  ein  mit  scharfen  Con- 
tnren  abgegrenzter  dreieckiger,  mit  rechts- 
fliegender  Spitze  verschennr  Körper,  daa  pal« 
«iicade  li«rt.  Dr.  Lewy  eivibnte  an» 


gleich  ein  Verfahren, nach  welchem  man  direct 
und  ohne  i>oDderiiche  Mühe  die  Grösse  der 
Organe  auf  dem  Sefaiiine  meaaen  kann,  wnn 
namentlich  bei  Magen  nnd  Herz  von  Bedeutung 
ist.  Dt,  da  hois-Keymond  und  l'rof.  Grnn- 
mncb,  die  den  Redner  bei  aclnen  Arbeilen 
nnterstflizten,  berichteten  ferner,  dasa  es  ge- 
lungen sei,  die  Halsorgane,  wie  Kehlkopf, 
Zungenbein  und  auch  den  Magen  zu  sehen. 
Die  verschiedenen  Darnoabschnitte  sind  an 
wenig  different,  um  sich  deutlich  an  priaen- 
tiren.  Bei  einem  I5jfihrigen  Mädchen  wurde 
der  Magen  darch  eine  Bransemischung  an- 
gefallt,  nnd  dadurch  gelang  es,  das  Orgaa 
mit  allen  icincn  Theiien  Mchthar  zu  machen. 
Prof.  Granmach  hatte  aber  auch  patholog^ 
sehe  ZnatSade  am  Menschen  zugänglich  an 
machen  gesucht.  Bei  cinnn  fr  iher  an  Schwiud- 
sncht  nnd  Lungenblataogea  erlirankten  Men- 
schen aab  er  an  einaelnen  SiaUen,  wo  die 
wegen  ihrer  I.ichiduichl;f>sigkeit  unsichtbaren 
Lungen  liegen  sollen,  drei  bis  vier  dnnkle 
Partien,  welche  Verkalknngen  der  fiaher 
tubeiknlösen  Lungentheüe  darstellen.  Im 
Herzen  eines  Mannes  fanden  sich  da,  wo 
die  Kranzarterien  liegen,  dunkle  ätricho> 
Inngen,  die  sich  von  der  dunklen  Heiz- 
masse schalt  abbebcu  .  kic  deuten  auf  eine 
Verkalkung  der  betreffenden  Her^etüsse  hin^ 
verursachten  aber  bisher  keine  Erscheionngan 
und  waren  deshalb  kUnisch  noch  nicht  dtn^ 
gnoaticin.  An  der  Richtigkeit  dieser  Auffassung 
war  nm  so  weniger  lu  aweifelo,  ala  aoch 
die  Pulsadern  am  Handgelenk  Rlhlbar  hart 
waren  und  sich  als  sichtbare  Linien  neben 
der  £Ue  nnd  Speiche  aa(  der  Photographie 
erkennen  laaaeo.  Hiemit  ist  die  Entdeckung 
der  K<hi(gen-Strahlen  in  ein  zweites  Stadium 
ihrer  medidoiscben  Vciwendbai  keit  getrcleo^ 
indem  man  aie  ala  diagnosiischea  Hilfsmittel 
nicht  mehr  auf  ilie  Knuchenerkrankungeo 
bescbianken  braucht,  sondern  ihre  An- 
wendnng  anf  lebenswichtigere  Organe  aus- 
zudehnen gelernt  hat.  Auch  die  Phy!sii>loj;ie, 
die  Lehre  von  den  Lebensvorgängen,  wird 
.nna  der  epochenacbcnden  Entdndding  eine» 
ttegeahnten  Kntten  aieben»  .  i 
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Die  JabrCMiUoDg  der  ^Soci^l^  ioteroa» 
tioBftle  dct  clecttidcat"  bat  in  Pub  am 

3.  Juri  1.  J.  unter  dem  Vorgitxe  de«  Pr.'Ui- 
dettteo  Herrn  G.  Sciamo  statigefnodeo. 
Nadl  Leamg  oud  Annahme  der  Geschäfts- 
onlnung  machte  Herr  T?  o  c  h  e  t  Mittheilun- 
^cü  über  die  BercdiDuug  voD  elektrischen 
Leitungen.  Er  bat  das  nötbige  Gewicht  an 
K Opfer  berechnet  nnter  Annahme  einer  be> 
sUismten  Dichte  des  verAoderlicben  Stromes. 
Herr  B  o  c  h  e  t  fand  als  Ansdrnck  für  das 
Gewicht  eine  Formel,  welche  nnter  gewissen 
BedinguDgcD  einen  Minimalrest  ergibt.  Es 
erstellen  sich  nach  dieser  Berechnung  Er- 
sparnisse, welch«  dem  Falle  entfprediend 
23—  33^/0  autnachen.  —  Herr  J.  L  a  f  f  •  r- 
g  u  e  ^ibt  so;1;ir-n  cioe  Bei-v^ruc-iljnn^,'  der 
Strom vertheilasg  &m  linken  beincufer.  Die 
Catralt  liegt  in  Is*y,  aancrhalb  ?m  Paris, 
ud  cnlbUt  liaben  Cravsot'idi«  RflimD- 


keasel,  deren  jeder  3000  ky  Dampf  von  der 
Sptmang  1 2  kg  pro  i  cm*  liefert,  droi 
horizontal  liegende,  zweirylindrige  Datnpf- 
maschme  k  7  FS^  129  Toaren  pro  Minute, 
derea  jede  gekuppelt  nit  daer  Wechsel- 
strommaschine  von  Zipernowsky  (400 
Kilowatt  300  l").  Zwei  horizontale  Dampf- 
maschinen VOB  129  PS  bethätigen  jede  iD 
directer  Kuppelung  eine  Gleichstrom-Erreger- 
maschioe  Ton  600  A,  I  lo  V,  welche  200 
Umdrehungen  in  der  Minute  macht.  —  Heer 
Taintnrier  belichtete  tum  Schlüsse  über 
die  elektrische  Bahoanlage,  welche  vom 
„Place  de  la  Rtfpnbliqne"  nach  Romainville 
fühlt  and  seit  einigeo  Tages  im  Betriebe 
ist.  Sie  ist  fo  Ihrer  Ditpoiftton  und  Binrid|o 
tung  ahnlich  der  elektrischen  Bahn,  welchp 
in  Lyon  im  Jahre  ^894  im  Betriebe  war. 


Teleplionla. 


Tel«plionv«rkehr  Wlen^Krakau. 

Vom  15.  v.M.  an  sind  anf  der  iDternrbftoen 
Telephonlioie  Wien-Krakau  nachstehende 
Verbindungen  angelassen :  Sämntlicbe  Tele- 

phoL-Abonncnfen  in  Wim  können  Ton  ihren 
SlatiuDtD  aub  tje'pT:ulie  uut  Pefsoueo  füiiren, 
welche  sich  in  der  üf  f  entlichen  Sprech- 
»telle^der  Telephon-Centrale  in  Kra- 
kau einfinden;  ebenso  können  nmgektbrt 
die  Telf  phon-Abonnenten-Slationcn  in  Krakau 
aiitsiniiDllicbcB  Staat  üt«]  >-  p  hon  stellen 
la  Wien  in  Veibinduug  gesetzt  werden. 
Dagegen  erscheint  eine  Verbindung  zwischen 
des  Abonnenten  •  StetioiieD  in  Wien  und 
Krakan   dcneit   oodi   nnznlistlg.  Ferner 

worden  die  TeVphonnttze  in  Jägerndorf, 
.Tioppau  und  Mäbiiscb>Ostraa  vom 

•bigcn  Tege  *n  vtm  Vcikebre  mit  Wien  sn- 

gctasfen,  und  findet  in  liefen  Relationen 
,  eine  Einscbrä&knDg  des  telepbonischeu  Vei- 

kebte*  nkkt  statt.  Die  Sprechgebäliren  lUr 


ein  einfaches  Gesprflch  in  der  Dancr  von 

drei  Minnten  f'dr  die  drei  genannten  neuen 
Relationen   werden  mit  je   I  fl.  festgesetzt. 


Telephon  in  Abysalnien.  König 
M  e  n  e  1  i  k  hat  den  Briisseler  Elektrotech- 
niker Mourlon  beauftragt,  ein  alle  Haupt« 
punkte  Abyssiniens  verbindendes Telegraphen- 
und  Teiephonoetz  ao/.nlegen,  sowie  das  ge* 
sammte  Material  zu  liefern.  Auch  der  Palast 
Meneliks  erhält  ein  Telephon,  das  mit  den 
bedeutendsten  Telegraphenstatiooen  In  Ver« 
bindnng  stehen  wird.  Mourlon  führt  gegen- 
wärtig diesen  Aoftrig  aas;  anf  einer  Strecke 
▼OB  iioofan  sind  liereits  die  PfiKhb  ange- 
bracht. Da  diese  I,eitnngen  grosse  Einöden 
dlucbueben,  also  Icicbt  beschädigt  werden 
kSnactt,  bat  Menelik  doreh  die  Priester  ver- 
kiinJtn  lassen,  dass  Telegraph  und  Telephon 
geheiligt  sind;  wer  sie  berührt,  wird  mit 
dem  Tode  bestreft* 


StarkstromanUigen. 


Oestairaick«Ungarn. 
•)  Oarterrddi. 

Friedland  in  Böhmen.  (Elcktrici- 
t&tswerk.)  Am  S.  v.  M.  worde  mit  der 
Cfudaasbebattg  fflr  den  Ben  des  Elektrid- 
tätsweikes,  worüber  w  r  beieits  im  Hefte  TV, 
S,  123  berichtetes,  begonnen.  Da«  Werk 
aoU  am  i.  Oetober  1896  fertig  geatellt  nnd 
dem  Betriebe  Obergeben  werden.  Das  Elck- 
tricitäisweik  wird  auf  der  sogenannten  ,Fost- 
Dieisterwiese,"  Ecke  der  Mengasse  and  der 
Cattenga*se,  errich(e^ 

Meugedein  in  Böhmen,  (Elektro- 
motorenbetrieb.) Die  Ncngcdeiner 
Scbafw üUwaaren-Fabrik  erweiterr  v;c?(^enw  u'ip; 
ihre  Fabrik  durch  Adaptirung  eines  aIuu 
J''abrikslocaIs,  sowie  durch  Nenbau  eines 
Sbed'a  aad  wird  der  Antrieb  dieser  Nca* 


anläge  ausschliesslich  durch  Elektromotoren 
erfolgen.  Es  kommen  za  diesem  Zwecke  ein 
4opferdiger  aad  ein  i2opferi!iger  Dreh- 
strom-Motor  zur  Aiifstcllunu,  welche  ihren 
Strom  von  der  ca.  400  m  entfernten  Ftimür* 
Dynamo  erkalten.  Lelstere  wird  von  der 
Ilaiiptlittricbsmaschinc  der  Fabrik,  einer 
lOOOpfertligen  Ttiptrxmaschine,  von  der  noch 
ci.  300  .ffPdisponibel  sind,  angetriebaa.  Die- 
selbe Primärmaschine  besorgt  auch  die  Be- 
leuchtung der  neuen  Fabrik,  mit  ca.  1 70  Glüh- 
lampen k  16  Normalkerceo,  sowie  die  Noth- 
nnd  Tngctbeleuchtung,  mit  ca.  50  Glühlampen 
ä  lö  Normalkerzen  der  Haupifabrik.  Zu 
diesem  Zwecke  sind  besondere  Traasfonua- 
toren  anfgestellr,  welche  die  Primär?pannun<4 
auf  lou  Volt  redociren,  während  die  Motoren 
direct  durch  die  höhere  Spannung  betllnben 
.«erden.   Diese  Anlage  bietet  einen  «ener 
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lieben  licwets  für  di«  Jliclitigktit  dtr  io 
iadottricilcD  Kreiieo  auch  imiBer  mehr  tnr 
Gtltoag  gefjn^endoa  AMCb^uung,  dM»  h«i 
Vergrötscfur^rn  imd  AdapHrntigen  «oft  Fa- 
briken, der  Klektromo(ureD-Betriel)  iminrr  die 
«koaotDi«cb«it«  «ad  r*tionelI»te  LdMsg  biet«« 
wfM.  Die  get«Binite  Lieferung  der  dektrtadie« 
Einrichtung  tur  eil)i^c  Instil  lation  wurde  der 
Firma  Siemens&llaltk«  in  Wien 
>b*rtT«gea. 

Prn^i.  (E  !  c  k  t  1  i  s  c  Ii  c  1!  .1  !>  II  in 
Lieben.)  Ain  17.  v.  M.  wurde  mit  dem 
Bne  der  Zwelgliaie    der  Kfitik'<ch«B 

elcl>trivchen  HuVm  von  der  uriieti  Stru^^e  in 
Lieben  durch  die  dortige  P«Uck^^ai&e  xnr 
^PermaTka"  begoBBeB.(Vercl.  H.  VIlI.S. 

In  der  Silinng  de«  Prager  Stadtver- 
ordDeteD'Collegiuni«  vom  22.  v.  M.  wurde 
der  Antrag  de»  Stadlratbcs:  «Der  Bau 
und  Petrieb  der  e*ek(risoben 
baboeo  l'rags  sei  von  der  Ge> 
aeindc  Prag  in  Eifcaregie  zu 
nti  ferne  hme  n",  angerommen.  Itamil  i^t 
die  tiagc  der  Präger  elektri»ciien  Baharu 
tti  ein  neues,  fulgeaachweret  Stadium  ge« 
treten.  Wir  werden  im  nnchttea  Heil*  bier- 
fiber  ausführlicher  berichten. 

Welz  In  Steiermark.  (Elektrische 
L  o  c  a  I  b  a  h  a.)  Dai  k.  k.  Eisenbahn- 
minitteriam  hat  dem  Stadtbaumcisler  Andrea 
Frans  ia  Crai  die  Bewilligung  zur  Vor> 
nabDe  technischer  Vorarbeitea  fit  eine 
%  eh  in  a  1 1  puri  g  e  Localbahn  mit 
Dampf-  oder  elektiischem  Bttritbe  vnn  der 
Station  Weit  der  Localbabn  Cleikdorf— 
Weil  Aber  Ab  ger,  Birkfeld,  R  atten 
and  Ratten  egg  zur  Station  Stein  Ii  a  u  s 
der  Stidbabulioie  Wien— Gras  mit  einer  Ab> 
sweigung  voD  Anger  fiber  S  t  a  b  •  B> 
b  e  r  g  und  K  a  i  n  d  o  r  f  naih  P  u  Man 
im  Siaac  der  bcNtebeaden  Normen  auf  die 
Daner  von  aeehs  Monaten  erthettt. 

Wien.  (E  '■  c  l  t  r  i  s  c  b  e  T  r  a  m  w  a  y.) 
Am  17.  V.  M.  fand  die  pulilibütc  Begehung 
der  projectirtcn  elcktrifcbcn  Trauway^treck« 

\Vnl'f;-!^ve-  Prnlcr.  vorll!  tn  wir  ruleUt  im 
Helte  Vlll,  S.  2O4  bencntctcu,  »lati.  Die 
Commune  Wien  war  durch  den  ersten  Vice- 
Bürgermei^!cr  I  ir.  I,  n  "  ;^  e  :  M.i^'istralsralh 
LiuiAbuuc',  l;jui».ti.  L  ti  1  i:  I  i  uud  logenienr 
K  I  o  a  e,  .iu*»erdem  auch  noch  durch  Aus- 
tchiisse  der  rinzelnen  tangiiten  Bezirke,  die 
Statthal'.erei  durch  StatthflIterei*Commi»»är 
H  a  u  n  und  Ober-Ingenieur  K  renn,  die  Ge- 
■eral-Iatpection  der  u!iterr.  Ei»eobahncn  durch 
Ober-In'|»€ceor  Riehl,  die  Wiener  Tramway 
<^nrch  Ober*lc^eniear  Schmidt  und  die 
Neue  W  iener  Tromwajr  durch  Ucrm  U  1  i- 
n  a  a  n  vertreten.  Austerdem  waren  andh 
die  Pi.i.ifci-Hezirk-ileiier  dir  cirize-nen  Bezirke 
anwesend.  Dr.  Lueger  steine  hicl>ci  N'amea« 
der  Commune  Wien  eine  Sange  Reihe  von 
7'rv'inpiiiij;;eii  unter  denen  der  Anlage  luge- 
stioiut  Wird.  Die  i-ortsetzung  der  Commission 
fand  am  20.  v.  M.  statt,  bei  welcher  Ober- 
Ingenieur  S  c  h  n\  i  (1  I  für  die  '1  ramway  die 
Gegeoetkl.iruD^;  ab^^W  autser  ettiigea 

kleinen  Diderenzeo  die  Fordemngen  mid  Bn« 
dingnngea  der  Commnue  acceplabet  leleu, 


aber  xwei  Rankte  gaac  anaanehmbar  wiraa. 

Zunich<t  die  Forderung,  dast  im  Falle,  aU 
die  Conunnna  Wian  aeUHt  KUektrkitltfwerk« 
baue«  odar  wM  GcnaHsekaftea  m  LklWi— g 
des  Stromes  zu  Strassenbahnr  «ecken  Ver- 
tfiga  abicblie«Mn  «oUt»,  die  Tramvaj  ga- 
halten  tain  aollc,  den  Strom  von  dort  t«  b*> 

/ichcr,  W(i  c<  die  f»eincindc  vursc^i  rt- ;;>?. 
Hingegen  worde  geltend  gemacht,  dass  dar 
Bairiab  anf  der  gmanntaa  Siradte  mnr  fid^ 
weise  atif  r«ci  1  Vrr  erfolge  und  die 
seUjchafl  auf  diese  /.eit  eiaea  Vertrag  all 
dar  Oeaterreiehtsdien  Btcktrkfata  •  GaadH« 
sch.ifr  ab-chliessen  mUs»e,  wodurch  sie  ge- 
bunden sei  und  keia  anderes  EngagemMt 
mahr  aingeheti  konnte.  Als  sweiter  naaa- 
nehmbirer  Pack*  wtirdc  die  Forderung  der 
Commune  Wien  beteichnet,  welche  voo  der 
Tramway>Gasellichaft  fordert,  daas  lieh  di»> 
sell>c  den  Anordnungen  der  Cornraune  Wien 
auf  Giuod  zu  machender  Ltfaliioagen  sa 
fugen  habe,  da  dieselbe  hiednrch  ganz  oad 
gar  dein  B  Leben  der  Cammnne  prc'i ige eben 
&eui  wuidc.  Ür.  Loe^ci  erklärte  infolge 
dieser  Darstellungen.  l  /i.<rei  angefochtenen 
Punkte  zuräckznzieben.  Neu  Ut  anch  das 
Moment,  da«8  nach  M ausgäbe  der  zu  ma- 
chenden Effahrangen  auf  jenen  Theil  der 
Strecke,  die  sehr  belebt  sind,  der  Verkehr 
nicht  mit  den  elektrischen  Wagen,  sondon 
mittelst  Accumnlatoren  betrieben  werden  sott, 
sobald  sich  diese  Art  als  c«pfehlent«rerthar 
darstellen  soüt*.   Nach  deas  Ergebalsse  d^ 

roniinusionellen  VerliundlanK  i>t  die  üm- 
waadbing  der  Transversa  1-Linie  der 
Wiener  Tramway -Geselltebaft 
Gurapcndorfer  Linie,  Wallgassc, 
Kaiserstrasse  bkodagasse,  Spitaigasse,  Ab» 
bachsttasse,  Wallensteinitrasfle,  P  r  a  (  e  1^ 
>  t  e  r  n  in  rine  elektrische  Bahnlinie  ge- 
sichert, beber  die  Verhandlang  wurde  fol- 
gendos CooAarantqa^  anAgageben: 

Alb  Comoiissionsleiter  fungiite  Beztrks- 
commiwiu'  IJans  Hroschka.  Nameas 
der  Conmnne  Wien  jntertreaürtea  Vfaia- 
Bürcjermoi-ter  Dr.  Lueger,  MagistrsfTi'H 
l.iDsbauer  und  der  städtische  B  intl^ 
E  b  I  e  r  a.  Vioe-Bürgermaiftcr  Dr.  l  ueger 
erklärte  im  Sinne  .1-s  fjestrif^cn  Stadtraths- 
be%cblu<ises,  von  der  Brdio^uu^  i  abzus'ehen. 
Dieselbe  hatte  fotgendan  W  TiLtut  :  «Gegeft 
die  Stromaljnaliius  vun  der  Allgemeinen 
Oe&terreichiächcn  Liekirischen  Gesellschaft 
wird  fdr  die  Dauer  des  zweijährigen  Prori- 
•oriams  keine  Einwendung  erhoben.  Die 
Wiener  Tramway-GeselUchaft  hat  sich  jedoeb 
jetzt  schon  zn  verpflichten,  in  dem  Falle, 
wenn  die  Gemeinde  Wien  salbst  kJektrki- 
tltswerke  errichten  oder  mit  Bleklffieilll»> 

C>esell.*'Chafien  wegen  Lieferung  elektrischer 
Energie  ftlr  btrasseobahnzw^ke  selbst  in 
Verhaadlniig  treten  nnd  Veitrlge  abechlUsesn 

siiüte,  \\  citfrl.iii  lien  Stmni  aus  derienijjen 
t^ueile  zu  entnehmen,  welche  die  Gemeinde 
Wiaa  vor>chreIbea  wird.*  ^  $  96  der  Vor- 
schriften für  die  Streckenausi  Usfunfj  wurde 
dabin  moditicir:,  dass  vor  loangriffnahme  der 
Fnadameat  ll«rst«llMg  fdr  die  lfa«la  voft 
Fall  ctt  FaU  «In  F.an  Im  dnpto  brim  WiaMv 
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IkrlagtAtrat  eineurdchea  ht.  Hicranf  gabeo  <lie 
Verlr«ter  d«r  bctheiltgten  Behörden  nnd  Ge- 
sef! ;rhnften  ihre  Erk'ärapg<rii  ttb.  Der  Ver- 
tretci  iier  Poiizei  -  Direction  erachtet 
<ias  Aufst«liMI  VM  Muleo  auf  der  Strasten- 
fahrbahn  für  ga»s  nntnlä^si^.  Auf  sclimalen 
Trottoirs  »o'leo  die  Masten  knnpp  an  den 
Haasmaatin  Ml|«br«clit  werde».  Die  Ver- 
treter des  Hoflrars  behalten  sich  ins« 
boondera  TOr,  im  Falle  tich  aa<  der  Ueber- 
setzong  der  Mariahilferstmsae  yoo  der  WaU« 
faue  fegen  die  Keii«rstnMe  irgend  welche 
AnitlM«  ergeben  eollfe«,  Abhilfe  tu  be- 
gehren, —  Die  Vertreter  der  Post-  und 
T  slegrapheB*Direction  macbteo 
dm  Vonitfaelt,  dem  die  Anlage  hiaefchtfidi 
dei  Staats!eitung«D  vollki  lun.c-a  «lorungfifrci 
bcryectelU  werde.  Die  Detailbediogungen 
'«erden  ««patnt  mit  der  Wieacr  Tiamway- 
Gesellschaft  vereinbart  werden.  —  Die  Ver- 
treter der  J^euen  WieocrTramway- 
Oetellaebaft  «abrtca  Ihre  Rechte  in 
Betreff  der  P^ageitrecke  in  der  Aleerbach- 
stratse  iia  IX.  Bezirite.  Der  Vertreter  der 
Dampfiramway  -  Gesellschaft 
Tormals  Kraoss  &  Comp,  fordert,  dft$t  die 
Zaifc  die  Ge]ei»«krco£UDg  in  der  Wallen- 
steiaetriMe,  II.  Besiik,  anstandslos  befahren 
können.  —  Die  Vertreter  der  E  i  s  c  u  b  a  h  n- 
B  c  t  r  i  e  b  8  -  D  i  r  e  c  l  i  u  n  Wien,  sowie 
jene  der  E!ek!ticitfits-Gesellschafi  nnd  der 
'Eaglitchen  Gapgesellachaft  stellten  lediglich 
^pecialfordeinngen.  —  Die  Vertreter  der 
Wiener  Tramway-Gesellscliaft 
neceptirten  »immtliche  geatellien 
Bedingungen.  Die  Protokolli-Aafaabtne 
wahrte  mit  Eioschlass  einer  halbstündigen 
Paase  von  ii  Uhr  vonnittagt  bis  nabesa 
4i  Ubr  abends,  woravf  rar  Abgabe  des 
Commiftfions-Gatachtens  gescliritlen  wur  Ic 
■Die  Comnisiioo  spricht  sich  in  demselben, 
nachdem  «ich  «tbrend  der  Verbandlang  kebie 
Anfttäud«  ergeben  hnben,  für  die  Bewilligarg 
rar  Ungestallang  der  Pferdebahn-Traasversal- 
Linie  in  eine  elektrische  Bahn  anter  Beob* 
acotung  der  gestellten  und  von  der  Wtfrrr 
Tramwoy  •  GeaelUcbaft  acceptirteo  Bedio- 
gnngeo  an«. 

6)  Ungarn. 

Arad.  (ProjcctirtcEinführunj; 
4  CS  elektrischen  Betriebes  auf 
angarischen  Fernbahnen.)  Wir 
brachten  nntcr  dieser  Spitsmatke  im  Hefte  XI 
auf  Seite  263  eine  Mittbeilang,  woiUber  un« 
nnn  von  verHIaiUchatet  Seite  da«  Folgende  be- 
richtet wird. 

Die  Direction  der  V  e  r  e  i  1  ^  t  c  n 
Arad  nnd  Csaoader  Eisenbahn  en 
beabiicbtigtf  den»  elektfitcben  Betriebe  darcb 
Accnnnlatorett  niber  ra  treton«  nn  znnlehat 
fesiznstelien,  welcher  Kraftbedarf  nnf  einer 
VoUbabn  erforderlich  i«t. 

Um    dnen    Accomalatorenwagen  mit 
einr-r  C"i rsch windigke l     7.\i  60  Jim   zu  be- 
treiben, Ut  zunSchst  eio  Vorversoch  in  Aas- 
«ickt  fcnoamen.  Die  Accn msl  «Cof 
Fabrlk*A.*G.  Wten^Benigaflan  hat  «m 


diesem  Zwecke  einen  der  beiden  Accnmv- 
latorenwagen,  welche  vor  JnhraiMat  nnf  der 

Str.cke  ,We*tt>ahnlinie  -  Hötteldorf"  ver- 
kehrtcQ,  mit  neoen  Achsen  und  KMdern  aus- 
gestaltet nnd  mit  einem  Behifomotor  von 
30  TTP  versehen,  welcher  von  d  r  Firma 
B.  Egger  dt  Co.  beigettetlt  wurde.  Der 
Leistung  de«  Moto«  eemprechod,  wird  aoch 
die  im  Accnmolatorenwagen  beiadüche 
Accumnlatoren-Batterie  verstärkt. 

Die  Versuche  werden  End«  Juni  berar. 
Anfang  |aii  beginnen,  ohne  daia  wihread 
dieeer  Vemdie  ein  Peraonenverteebr  beab^ 
sicKti^t  ist.  Es  soll  lediglich  durch  diesen 
Versacb  festgcetelit  werden,  welcher  Strom- 
Tetbraocb  bei  den  bohee  Geiehwindigkeiten 
auf  Vollbihiien  mthwendig  ist,  om  darnach 
für  das  definitive  Fioject  die  Wagen  nod 
Motoren  dtnentionireM  ra  künnen. 

Budapest.  (Ausbau  der  I-ni? 
in  das  N^pliget  [Vol  kswftldchen].) 
Die  Direction  der  BndepeMer  StmMeneieen- 
bahn  Gesiellschoft  hat  d'ie  vorläufig  bis  ran 
N^pliget  fahrende,  bereit«  aui  elektrischen 
Betrieb  eiogerichtete  Linie  mit  tpeeieHmr 
Genehmifinng  des  königi.  nn^fjr  Ifaodels- 
mmisters  und  Zustimmung  der  )iauptstädti«cbeD 
Maoicipalbehörde  noch  vor  Erflieiaen  der 
Concessionsurkunde  in  Arbeit  genommen. 
Der  Bau  j*t  nun  bereits  voLlstäodig  betricbi- 
fähig  vollendet,  nnd  wird  der  Betrieb  sofort 
nach  Eintreffen  der  Coacctdonterkende  anf- 
genommen  werden. 

(Strasse  neisenbahn  mitelek- 
triscbem  Betriebe  Bndapeal- 
Ujpeat-Rikoipalota.)  Die  Dimcf ion 
der  Hndapfst  -  Neupest  -  Bdkuspalo'acr  elek- 
tritchen  Eiscnbabo  •  GeseUecliatt  bat  aeiocr- 
teit  nm  die  Concettion  tem  Aeebra  ihrer 
Linie  von  der  I.ehelL'u-fle  Uber  die  Arena- 
strasM  bis  zur  Ansmündnng  der  Andiä^ty- 
atrewe  im  Stadtwildchen  angetoeht.  Bei  der 
l;e^-l  11  [  (.^  dieser  Trace  erhoben  die  Ve^" 
tretcr  der  Untergrandbahn-Gesellacbaft  gegen 
die  Enhdlang  der  Coneenlon  Freieat,  iretl 
in  drm  von  der  letzteren  mit  der  ITnnpf-;tadt 
abgeschlossenen  Vertrage  eine  Bestimmung 
enthalten  ist,  dass  keinerlei  nene,  fn'i  Stad^> 
waldchen  führende  fiaV.nünie  concessionirt 
werden  d  irfif.  In  dieser  ira^e  hat  nun  die 
Badapetter  hauptstädtische  Municipalverwid* 
tung,  voibehaltMch  der  olierbeliördlifheB 
SaQCtiuQ,  eat&cbieden,  dass  die  Fuitfü'uung 
der  Linie  der  pelitionirenden  Bahn  mit  dem 
Veitrage  über  di.*  Untergrundbahn  nicht 
collidire  und  folglich  der  Uebertassung  det 
GrundbenUtzungsrechie«  fiir  den  Ausbau  der 
Budapeat  NeopeM-Rikoppalotaer  elektrischen 
Bahn  bit  rar  Aumiliidnnf  der  Andidif^ 
ftrasse  ein  redktllche«  Hindernti  nicht  Im 
Wege  itebe. 

(Projectirte  S  tra«  •  en  ei  t  e  n> 
b.-»hn  mit  elektrischem  Hetriebc 
T  o  n  B  a  d  a  p  e  8  t  n  a  c  h  Promontor- 
T4t4uj,)  Die  swlichea  der  Gemarkung 
der  Haupfstadt  und  Tv'l-  y  ge'egeneu  Ex'rn- 
villan-Gemeinden  Albatfaiva,  Bodafuk,  Pro- 
montor  nnd  Tdtdiqr  haben  im  Vereine  mk 
den  Interwienten  der  projeetiiten,  t'53 
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la»f«a  StraticMiaeolMdia  wcM  dcklrltcheni 

Betriebe  Btulüpe-^'    (II.  Stadtbezirk  Taben")-' 
fipmoDtor-T^ieiiy,   dco  Bcfchloss  zur  Aiu- 
ibluaiig  des  Bmm*  dendbeo  gefaut,  da  die 

bither  CDlgegeDgetlaBdcoeD  I1iD(!ernis>e  oun- 
mehr  behoben  siod.  Der  Atubau  die&ex  em 
cflectives  Baacapital  voa  1,105.300  d.  bean- 

»jjrother  ilen  Linie  ist  von  we^eDtlich«-?  Fie- 
dieutong  lur  die  Appiovi&ioniruog  der  Hatspt- 
ctadt. 

(Projectirte  Eisenbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  von  Ba- 
jdftpcst  uach  Pia  MC.)  lo  Ergänzung 
snicrer  Mittheilaog  im  vorigen  Hefte,  S.  296, 
wird  batichtet:  Ein  Consortiom  von  schwei- 
zerischen Finaniinstituten,  welchem  auch  die 
G.cnCer  Elcktricitätt-Actienge« 
s  e.l  1  *  e  h  •  f  t  angehört,  hat  die  vom  Bade- 
petter  Universitäuprofessor  Michael  II  c  r- 
csegh  i^^jeciiite  Eisenbahn  mtt  elektri- 
fCÄcni  Betriebe  Badapeat — Pivine  «Mtafttliren 
beschlossen.  Die  T- a  c  ler  ßahn  ist  von 
Badapest  aus  über  Szekesfeheivär 
<Sl«MweltteDbiirg>,  Veaipr^m,  Bale- 
t  t>  n  -  F  ;i  r  r  d ,  K  t:  s  z  t  e  1  y ,  C  s  1  k  t  0  r- 
DJ  *,  V  a  r  a  s  d,  Z  ä  g  r  ä  b  bis  F  i  a  m  e  in 
Atusicht  genommeo.  Des  Coatoftiem  beab* 

sichtijjt,  vorerst  die  Strecke  l'adapesl — -S/6* 
kcsiehcrvur — Bälaton  Ftlred,  uach  deren  Aus- 
bau, und  zwar  Ungs  des  Plattensees,  die 
Strecke  Balatori-Füied —  Kestle!y  —  Cs.iktor- 
jiya  and  »chiiesslich  die  hlm' strecke  C.äk- 
toroya — Varaxd — Zagrib-  P'ium«  auMuf Uhren 
und  die  BanfUhiun^  der  Genfer  Elektrici- 
tMts>GeseUschaft  ta  übertragen. 

(VermehraDg  des  Wagenpar- 
kes der  Bodepeater  Stadtbahn- 
Actiengetellachaft  für  Strassen- 
eisenbahnen  mit  elektrischem 
üe triebe.)  Die  Directioa  der  Badepesier 
Stadtbebn-Geselttchaft  bat  den  Beiehliiss  ge- 
fasst,  die  Zahl  lier  dektriicheu  Wagen  min- 
detteos  um  zwanzig  zu  vermehren.  Der  Mi- 
Dbter  fordert  fcraer  die  Geidlicbadt  anf, 
inner]  ;.'b  vierzehn  Tagen  anstatt  der  gegen- 
w  .irt)gca  mit  einem  Motor  versehenen 
Wagen  sofort  sogeoenMe  Dretdener  Waggons 
■liC   zwei  Motoren    in  Verkehr   1:1  -r'.'-^n. 

(Bc  t  r.i  e  b.s  e  r  u  f  f  n  u  o  g  einer  auf 
elektriacboD  Betrieb  «agewen* 
de  It  e  o  i  ^  e  •  '  s  t  r  e  c  k  e  der  B  n  d  a- 
peater  S  t  r  a  s  k  e  n  e  i  s  e  o  b  a  h  n.)  Am 
49.  Mai  fand  la  Budapest  onter  Ftthrnog  des 
Srctiorterflthcs  Dr.  Josef  S  t  e  1 1  t  n  a  des  kj;!. 
UDgar.  ilandel&minittU  liumj»  und  mit  Kei- 
lilÄuiig  der  Vertreter  der  intere&sirten  Staats-, 
Comi's''-  MD  i  ("otTiir nnalbchörden,  sowie  im 
Beisein  der  unter  nein  Präsidium  des  Staatä- 
secretärs  Ladislaus  Vöros  de»  k^l.  uogar. 
Handelsministeriums  stehenden  gemischten 
Cümmisiiun  für  Verkehrsangelegenbeiteu  toi 
Bereiche  Budepeitl  die  technisch- polizeiliche 
Begehneg  der  NBmekr  diünitiv  auf  elektri- 
scben  Beirieb  eingertcbtetea  Tbeilstrecke 
W  estbahnhof  der  kgl.  ungar.  Staats- 
babDCD  U  j  •  F  e  s  t  «alt.  Die  Commiseio« 
berachte  vorent  die  getellsdiaftltche  Central* 
Sfiouiericugung-'stalioc.  Dieselbe  ist  ein  mit 
,-»Ilen  neueren  tccbniicheo  Etioagenscbafteo 


anageitsttetea  Bttliltecaientr  ta  demaeibe» 

befindet  sich  ein  Kesaethnn*  nüt  sechs  grosseb 
Ketteln,  System  Babcok-Willcox,  mit 
WaaterMiBigerB  nnd  Rohrleitungen,  welche 
die  amerikanischen  W'otthington  -  Dampf- 
pumpen  und  die  Kes!>el  verbindeo.  Zwei 
Dynamomotoren  zn  je  300  PS  sind  Lereite 
mit  der  Condenj-ntrr  Tandem-Dampfma>chine 
verbanden  and  im  Uelriet>e;  die  Moniiiung 
einer  dritten  Dampfmaschine  «on  600  PS 
ist  im  Zuge,  während  eine  weitere  Dampf- 
maschine EU  öoo  PS  in  den  nächsten  Tagea 
aufgestellt  wird,  so  dass  die  StalloB  sof 
1800  i^iS  eingerichlet  sein  wird.  Der  ertengte 
Strom  wird  anf  einer  Strom veitheilnng&tafcl 
gemessen  und  auf  die  einzelnen  Linien  ver» 
tbeilt.  Die  Linie  Westbahnhoi^Neapest  b^ 
stebt  aus  drei  Abedinitten,  die  tob  einander 

unabhängig  sind.  Sie  ist  ^'Skm  lang,  liurch- 
wegs  doppclgekisig,  mit  Schienen  dca  neuen 
Systeme  Henrman«  veneben.  Die  Linie 
bat  Oberleitung,  welche  auf  eisernen  Saaten 
ruht  and  so  eingerichtet  ist,  data  sie  ttei 
dem  stirksten  Verkehr  nii^  vertegea  wird. 
Die  Halle,  welche  atif  der  Endstation  an 
der  Grenze  Neupests  erl>aat  worden  ist,  bmt 
flir  4B  Waggons  Rnnm«  Von  den  4»  Waggonn 
sind  28  Motorwagen  er&ter  CIas$e  für  je 
50  Personen ;  als  Ersatz  der  wegfallenden 
„Imperials"  kommen  Beiwagen,  welche  an- 
gcknppeit  werden  und  gleichfalls  '11  fcrsonen 
z,u  la^en  vermögen,  &o  dass  ein  Zu^  loo 
Personen  wird  befördern  können,  ohne  iaae 
die  Wagen  Ubei füllt  sein  werden.  Uie  Fahr- 
geschwindigkeit varitrt  auf  der  5'ä  kui  langen 
Strecke  zwischen  18  und  20  Minuten.  Er« 
bauer  der  Linie  ist  ein  Coa>ortiam,  welchem 
die  Baunnlernehmer  Michael  il  i  r  s  c  h  und 
Heinrich  K  e  i  n  i  s  c  h,  ferner  die  Schiff-  tud 
Maachinenbnn  •  ActiengeseUtcbaft  ^D  a  n  a- 
b  i  n  t*  nnd  die  HetdklBCBbna-Actieagesefl-* 
Schaft  Schlick  angehören.  Nachdem  der 
Baa  der  Linie  sowohl,  als  aacb  die  Dorcb- 
ftthrang  des  elektrischen  Betriebet  eis  enfe* 
siuechend  befunden  wurden,  crlheilte  der 
Commissionsleiter  die  Bewilligung  zur  so- 
fortigen Eiöffnung  des  Betriebes. 

Tdtragebirge.  (Projectirter  Dan 
einer  Bahn  auf  die  Meeraag» 
spilse.)  Interesaenten  des  Tdtmgcbletes 
im  V'ereine  mit  dem  Ingenieur  Josef  Pfriem 
der  Kaschaa  -  Oderberger  I£isäibahn  haben 
den  BesdÜBss  gefaast,  eioe  ZnbnmdbafaB» 
eventuell  mit  elektrischem  Betriebe,  bis  zar 
»ogenannten  Meeraug^piue  zu  erbauen,  als 
deren  Endstation,  nach  BerUhmog  des  Seee« 
der  Ilunfalvy Sattel  des  T  itrageblrgsstocke» 
in  Aussicht  genonuueit  ist,  woselbst  auch 
ein  grosses  Hotel  im  Style  der  Stklbebo« 
hötel»  erbaut  werden  wird. 

Deutschland. 

Bergedorf  b.  Hamborg.  (E  1  e  k  t  r  i- 
c  i  t  M  ts  w  e  r  k.)  Der  Blektricitäts- 
Gesellschaft  vorm.  Schuckert 
A  C  o.  wurde  die  Errichtung  des  Elektri* 
«ititswerkes  in  Bergedotf  bei  Hamborg  ilbei- 
tragen.  Bis  Ende  diese»  Jabret  man  die  An» 
läge  vollendet  sein. 
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Berlin.  (Aeeamalatorenbetrieb 
mvf  Straaisenbaboen.)  Die  Firma 
Siemens  A  Haltice  wird  in  den  näcb- 
•ten  T^CB  mai  der  Sttecke  HoiiaiMiiutrft»se» 
Gewerbe  •  Antstelhing  den  ron  den  Watt- 

Accnmula'urcti  Werken  (früher  Nene  Berliner 
ElektriciUUwerice  und  Acoimolatorenfabrilc 
A.-G.)  gelieferten  Wegen  tn  Betrieb  aetxen, 

den  nach  a«derra  Syslemen  gebauten  Accu- 
MiMotiMV^ak  .uditvweiten.  Die  Geaelt» 
acbaft  erwartet,  bei  der  Prüfun^^,  welche 
dlenoiditt  von  der  Vei  kehrt  -  Commission 
der  Stadt  Berlin  beircfit  der  venchiedeBeo 
Accamolatoren  -  Systeme  angestellt  werden 
wird,  mit  diesem  Wagen,  welcher  bereits 
drei  Monate  aaf  der  Strecke  Westend- CImT' 

lottenhurp  -  Knie  conr^rrTP,  Her  CoflCnrcaDZ 
erfolgrcicli  '.jCkjcgneo  zu  können. 

Nord-Ostsee-Canal.  Ueber  die  elek- 
trische Beleachtuog  des  Kaiser 
Wilhelm-Canals,  deren  Sicherheit 
«nd  Wirthschaftlichkeit  nrnttritten  waren, 
macht  der  Etbaner  da«  Caoala,  Wirklicher 
Geheimer  Rath  Baentch  im  „CeoUaU 
blatt  der  Bnuverwaltung'^  interessante  Mit» 
theilangeo.  Die  Aafgabe,  eioco  98  Jnm  langen 
Weg  elektrisch  an  beleaeblen,  war  der 
Technik  1  iihn  noch  nicht  gcstt  Die  von 
d^  Actien-Gesellscbaft  Helios  in  Cöln- 
Shf^Md  aeflgefBhrte  Anlage  am  Caoal  Ist 
nnnmehr  seit  ca. '.t--^i'.'iritrl  y.-iliren  unter  dem 
EinfioMe  der  verschiedcDeD  Jabretzeiten  in 
Betrieb  and  lüaat  sich  nach  alles  Srften  Mb 
in  ihrer  Wirbaog  beartheilen.  In  Bransbflttcl 
nnd  Holtenau  haben  die  Innenräaroe  der 
Schlensenmaaem,  die  Plitse  n.  a.  w.  eine 
reichliche  Beleuchtung  erhalten ;  auch  die 
Hafenleachten  nnd  Sigoallichter  eatsprechen 
ihrem  Zwecke  vollständig.  Eine  eigentliche 
'„BelPTirh'.ung"'  der  ("nnnbfretke  War  von 
irornherein  nicht  bcabsichtrgt.  Vielmehr  sollte 
die  Fahrstrasse  während  der  Nacht  nur 
deutlich  markirt  werden,  eine  Absicht,  die 
so  vollkommen  erreicht  ist,  dass  der  Canal 
■achte  ebenso  sicher  befahren  werden  kann 
.wie  an  Tage.  Die  LdtaDgianiage  be> 
sieht  aaf  jeder  Canaltelte  nur  aas  awel 
Drähten,  so  dsss  selbst  während  andauernder 
achwcrer  Stttnoe  Bcittbrangen  der  DrShie 
•nd  infolge  dessen  sogenannte  KnrtschlOste 
nur  ganz  ausnahmsvvr>e  v  jr^ekomiiieo  sind. 
Schwierigkeiten  boten  die  Kieoiongea  mit 
den  Luftleitungen  der  Pott  and  mit  an« 
sohl: essen  den  Wasserlänfen.  Hier  mussten 
unterirdische  Kabel  verlegt  werden,  an  deren 
AaacUasatelten  bei  gewiaaen  Wittorungs- 
■»erhältnissen  zuweilen  staike  Entladungs- 
crscheinnngen  uod  Störungen  auftraten,  die 
jedoch  Mets  ncr  die  Beleuchtung  an  einer 
Canatseite  betrafen,  während  die  Leitung 
auf  der  anderen  Seite  ungestutt  U.ieb.  Neuer- 
dings scheint  man  aber  auch  dieser  Schwierig- 
keiten Herr  geworden  zu  sein.  IJie  Wirth- 
schaitiicbkeit  der  Anlage  entspricht  den  Er* 
wattang ea  darchaoa.  Ttota  der  groaaea  Länge 


der  Strechen  Ueil»ea  voa  der  geaammtea 
erzeugten  «tehtrtschen  Energie  nur  ab  H. 

fdr  die  I.ichtwirknng  ungentitzt.  Diiss  Handels* 
Dampfer  bei  Nacht  den  Canal  nicht  durch- 
fahren  wollen,  kommt  nicht  mehr  vor. 
Kiiegssch  fie  Tiehcn  aber  ttberhaupt  zumeist 
die  Tagesfahrt  vor,  obne  jedoch  auf  die 
Nachtfahrt  etwa  ni  Teraidtten.  Nach  alledem 
erklärt  Baensch  die  gaow  Bdenditnng»» 
anläge  als  eine  vortreffndi  gelungene  Aus» 
ffthrtmf,  dareh  weldie  die  Omalverwaltnng 
in  allen  ihren  AnfordWIlBgeB  VoUatittdig  be- 
friedigt  worden  »ei. 

Die  ausführliche  lieschreibung  dieser 
ioteressanten  Anlage  haben  wir  im  VOrigCB 
Jahrgange  auf  S.  375  gebracht. 

Wardohl  in  Preussen.  (E 1  e  k  t  r  i  e  i- 
t  ä  t  s  w  e  r  k.)  Unter  der  Firma  Lenne- 
Elektricitäts-  und  Industrie- 
Werke  ist  in  W  e  r  d  u  h  I  eine  Actieil- 
Gesellschaft  errichtet  worden,  deren  Gegaa- 
stand  die  Herstellung  nnd  der  Betrieb  eines 
EleIctridtiU-  und  Industriewerkes  unter  Ge- 
wimMag  aad  Anabau  der  Laune  •  Wasser- 
kraft bildet.  Das  Grondeapttal  betrSgt 
I,350.0tJO  Mk.  in  450  Stammacticn  Li*.  A 
zu  je  2000  Mk.  und  450  Vorrecbts-Actiep 
Lit  fi.  aa  je  1000  Mb. 

Frankreich, 

Lyon.  (Elektrische  Kraftan- 
lage.) Eine  grossartige  elektrodynamische 
Kvafla»lage  wird  jetst  aar  Lkht-  nnd  Triel^ 

kraft-Ericngung  zti  Lyon  geplant,  die  jener 
der  Niagara- Kraftanlage  wenig  nachstehen 
wird.  Durch  AoaBttlanng  der  Rhöne-Gefälle 
denkt  man,  nach  einer  Mitthei'.ung  de';  Inier- 
uatiooalen  l'ateut-ijarcaus  Carl  Kr.  R  e  i  c  h  e  i  t, 
Berlin,  mittelst  xwaasig  TorblBen  gegen 
20.000  PS  nutzbar  zu  machen,  welche  Kraft 
in  Elckincität  umgesetzt  durch  fünf  Haupt- 
leitungen den  zahlreiches  industriellen  Eta- 
blissementSf  Privatbäusern  und  der  öffeot- 
lichen  Beleuchtung  zugäogig  gemacht  werden 
soll.  Die  mit  der  Ausarbeitung  des  Voran- 
schlages betrauten  lagenieare  bebaapteo, 
dass  auf  diese  Weise  die  Bctriebskraft  «m 
J^cP'^)  billiger,  wie  durch  die  besten  Dampf« 
mascbinen  erhalten  werden  könnte. 

Spanien. 

Barcelona.  (Elektrische  Cen- 
trale.) Die  Elekiricitäcsgesellschaft  vorm. 
Schuckert  4  Co.  hat  einen  Vertrag  wegen 
KrTichtang  dner  elektrischen   Centrale  in 

Barcelona  abgesch!o>R«n.  Die  Anlage,  bei 
welcher  (itetch^ltuiu  unter  Bea'itzung  des 
Dreileitersyitems  zur  Anwendung  gelangt, 
wird  eine  grussaifige.  Ei  wird  hierbei  auf 
60.OÜU  gleichzeitig  brennende  Lampen  von 
54  Watt  und  die  Lieferung  de«  StroaM 
für  die  Strassenbahn  Rücksicht  genommea« 
Die  Kosten  dieser  Anlage  werden  auf 
4,800.000  Mk.  berechnet. 
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NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 


Ingemear  Victor  Monath 

AuSEug«  aus  Patentachrirten. 

Mr.  84.811.  A«tlei*OMrllschaf(  El^ktriclMNwerke  (Torm.  O.  L.  Kmi 
COw)    iii    DresdttD    and    NlHd*'rii«'dlitz.    —     Verftihn^n    Eur    R**«;«lqa||  1 


/dy — 


2. 


Fig.  I. 

Die  Sammelbntterie  B  wird  wShlciid  des 

(Fig.  l),  inm  Zwecke  der  Brem'^ung  (dagegen  mit  ihren 
wckeluDg  S  gelegt  (Fig.  2).  Umlauf-zahl  des  Motors  u 
nähme  von  ZelleDSchiillero  oder  Wiilersttikoden  durch  die  Batterie  gereue 


M 

FIf. 

Betriebes  ans  der  Speiteleitung  geladea 

d  hrerusstarkt;  '^nünc-A  ZuhilCe- 


besonderer  Schelter  gestattet,  die  Batterie  uach  volleodeter  Ladung  ehsasdieUen'. 


X.  Nr.  8&.060.  Union  -  Elnktricllftts-Geselliobart  in  Berlin.  —  ReKelmign* 
▼oRlfllititaff  fir  elektriMkea  Bahnbetrieb  wüt  BlatorciaiadarMfealtaa^i. 


■7— iO 


ß 


Um  beim  elektrischen  Bahnbetrieb  mit  mehreren  hintereieuder  gescheiteten  Haopi- 
stroB*Motoren  AB  C H  dem  Gleiten  der  Rider  und  dem  biedorch  Teraeiessten  Bestrehon 
der  Motoren,  durchtageheo,  entgegenzuarbeiten,  wird  hier  etoe  der  Hanptwicke'ung  entgegea- 
gereiste  2<]cbcttschiasswicltelang  auf  den  Feldmagoeten  in  Verbiedang  mit  einem  Vorachak« 
wld«»t«nd  a^Bwcndet.  Sobeld  ein  Motor  durchgeht,  wird  binrdnrcb  sdbstlhitig  die  Tonn»* 
aahl  dieaea  Molora  infolge  Scbirldwng  des  Feldes  «ieder  hernbgeaetaU 


JE.  Mr.  86 182.  Jobs  S.  Biggar  in  Mew  Xork. 

WlniBUiMter. 


ITernspreeheinricktnag  mit 


^.  J 


Fip.  I. 

In  den  Stromkreis  eines  gewöhnlichen  Magnettelephon$  wird  ein  Elektromagnet  « 
cingcsdMUet,  tn  dessen  amgneüschem  Feld»  ein  Stick  WIsmntk  d  nngebncbt  ist.  De» 
Stttck  Wtsnnth     ist  seinerseits  in  die  Llnienleltnng  eingeschalter,  velehe  mm  Empllng er 
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Ahrt.  Durch  die  megnetische  EiawMwv  erfiünt  der  Wi<muthkdrp«r  eiae  den  Sdullwellea 
eotsprechende  Widentaodsänderan^  and  lofdtge  wird  die  Wiedergpibe  der  Selmilwenea 
im  dem.  Empfllegcr  berrorge^feo,         ...  ^ . 

S>  Vc. 'M.0IL' O.  L.  Kummer  &  Co.  in  Nied^reedlits  b.  Dreedei.  —  9<h«It««^ 

der  AasKleichsmascbloen  io  MehrlelteranlageB. 

Die  Erfiadwi^  bezieht  eicb  anf  lolcbe  Aelegee»  bei  denen  dpr  Anker  eiee«  4itf 
feknppdtea  HUfMaMhiecii  perellel  tar  HeepteuMohine,  die  Adker  dir  ttbrifa»- 
je  eiMB  Ldtarcwcig  gmdMhH  tiod,  wid  besteht  darf»,  deM  die  &MgMf  de« 


Fig.  I.  Fig.  2. 

liigeefCeldes  der  Hllfsmuchioe  «us  einer  anderen  Gnippenleihing  erfolgt,  als  derjcaigrn, 
as  welche  die  Btir»ten  der  Maschine  angeschlossen  sind  (Fig.  i),  oder  aas  eieef  aateerhalb 
dm  Leittingwjttemea  liegenden  S  romquetle  (Ffg.  2).  Die  Regelaog  dier  Feldstärke  der  ei»' 
atleeii  Ma^chinee  kann  darch  WideratAnde  in  d^r  verschiedensteB  Weite  erfolgca. 

diaaer  ScbaltoogtireiM  «M  der  E^ergie-Augieich  eiaer  Gr^pe  iiafei  eaf  die 


&  Nr.  8SJ49.  H^kL  CMboneU«  ia  Briaael.  Kttrftermikrophoiu 


Fig.  I. 

Die  IfikropiHni  beitelit  ans  elaeni  daatitehea  Rohre  /  arft  biactener  Waadflldie^ 

dessen  beiderseitige  OelTntmpen  lurch  leitende  Scheibchen  P  am  Kohle  nb^rschlotaw  siad* 
Der  so  eiageachloacene  Hohlraum  ist  mit  Körnero  aoi  Coke  oder  dergl.  geiUilt. 

Du  M  lebttdela  MiloropboB  itt  frei  ea  eiaeai  Bade,  «ibiead  da*  aadere  Ende  feü 
aiit  der  ichwinftadea  Blatte  m  dareb  VemdUtfeag  eiaea  swelleD.bohleB,  ehmhcbea  Robrea  B 
ewbnndep  ist,   . 
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LITERATUR. 


Die  Grundlehren  der  Elektrlcität 
mit  besonderer  Kttckttcht  auf  ihre  Anwca- 
dttogea  ia  der  Pnoit.  Von  W.  Ph.  Ilaack. 
Mh  82  Abbildungen.  3.  Auflaj»«".  2  '  f1  ijun. 
OcUv.  Geh.  I  II.  65  kr.  —  3  M.ifh.  Lieg, 
febdn.  2  fl.  20  kr.  es  4  Mark. 

Seit  !rm  <Uc  erste  'ini  »weite  AaflaRe 
dieser  bckannlcn  ^CirundiciucQ  der  Kielt- 
tricitat"  «fachicnen  sind,  hat  die  Elektro- 
technik autserordeDtliche  Fortschritt«  safoor 
«eisen.  Der  Verfasser  hat  sich  benfibl, 
dwrcb  Streidmiig  von  nidit  oniiDglngli«^ 
Bothwendigea  ErörternogcD  isMrhalb  d«t 
gegebenen  Umfanges  Raom  fllr  Nem  fB 
schntien,  wie  z.  B.  die  gewiss  sehr  wichtigen 
BetiAchtimgeo  aber  den  nuigoetücliea  Stron- 
knii  dartiittD.  Sorgfalt  warde  der  Aaa> 
meriunj;  von  Fehlern  zugewendet  und  ein 
reges  ikstieben  daraaf  gerichtet,  verbessernd 
eiBingrcifen,  wo  tiefa  da  Masgal  sui  G«> 
meir''.  cr-.i::nil!irll.r'r  fühUiar  mn-Jite.  ^T'i^;e 
die  dritte  Anfiage  eine  mindeUens  ebenso 
woUwoUflttde  AafoBhinc  finden  nb  die  ihr 
vorausgegangene.  Diesen  Wunsch  geben  '.v  ic 
ihr,  anerkenaend  die  VorttLge  dieses  gemem- 
nttuigeDf  iMtciieUvcK  Werkes,  aaf  den 
Weg  mit. 


nLes  nouveauUs  ^lectriques"  von 
]«Uea  Lefivr«^  Verlag  }.  B.  BaUliii«  u. 
^obn,    Taris   1896.    I  fid.»  419  S.  Ptais 

4  Francs. 

Das  mit  hübschen  Figuren  en^ettattete 
Bach  bildet  eine  Erginmng  dea  von  selben 


Verfaiter  im  Jahre  1889  TerSffentrichten 
.Üicttuonaire  d'^lectricii^",  uad  fahrt 
die  haapttldilichtten  Neaerungen  rar^ 
der  Zeitraam  der  le'tfen  8  Jahre  rn  rer- 
setchnen  hat.  —  Ia  dem  Theile,  der  die 
StftrIntrOMtechnik  behandelt,  machen  «Ir 
ansere  Le«er  auf  be<:onders  gate  Darstelinng 
der  Motoren  von  Hutin  und  L  e  b  1  a  n  c, 
Creasot,  Brown  oad  T  e  s  1  a  aufmerk- 
sam. —  Die  elektrische  Tnctton  ftedeC  in 
einer  siemlicb  detalUiiten  Beadireibnng  dar 
Locomotive  Ton  H  e  i  1  m  a  n  n  und  der 
LocomoUve  von  Thomson  Hoaston 
ihre  Vertrefvng.   —    Der  Abschnitt  Uber 

F.lckt  ochemie    bringt    »ein    si  Ii  i(.  eii^wer-h« 

Mtttheilnngea  über  die  Dcsinfectioa  aat 
elebtrolytitcbem  Wefc.  Vom  Standpankt«  der 
Schwach^I^omtechoik  ist  das  Thdltropboae 
(flr  Musikttbertragungea,  daaa  eine  Umge> 
Btaltang  des  lYattsmtttmi  ««■  Ader  an  er« 


Katalog  aber  Elektrlscke 
Strassen-,  Secundür-  und  Voll- 
babnen,  Sjstem  Walker  der  Elek- 
triciMls-GcBellselMft -F«  I  isSiager&Co., 
Berlin. 

BI«k.trotochnlscb«r  Notlzknlendnr- 

1896/97,  von  Schulze  &  Co.  Vc.r'^^-- 
bncbbandlung,  Leipsig.  Elegant  geb.  1  Mark. 


Preisliste  der  Accnmnlatorcn 
Tb^rjc-Oblnsser,  Tiisst,  1896. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Die  Sovuler<Au«steUuDg  von  Sie- 
mens A  Ralske  In  dw  Berliner  Ge- 
werbe An-stellung  wurde  am  13.  v.  M. 
eröflnet.  Dieselbe  beiludet  »ich  in  <ic»  un- 
weit des  VerwaliuDgsgebindes  an  derCbaastee 
gelegenen  Pavillon  und  umfasst  vier  Haupt 
gtuppen  :  Telegrapbie  und  Tclepbonie,  elek- 
trisdie  Mentnstmmeate,  Apparate  tnr  Siebe» 

run^  <lts  Ei>enbaht)(1ipnstcs  und  Was'cr- 
inoser.  In  der  ersten  Gruppe  sehen  wir  zu- 
nächst den  verbesserten  Hngbes- Apparat  mit 
der  neuen  Kegulirvorrichtung  und  einem 
automatischen  Aufriehapparat,  ferner  den 
„Bdfsendmcker",  der  die  Depeschen  von  einer 
Cenira1sla:ion  gloiclizetii^  an  die  anj^csch'n«- 
senen  Interessenten  gedruckt  abgibt  und  eine 
Mor  c  -  1  eiegraphenSlatiO».  Dm  Weitere» 
fin  Icn  wir  liici  Apparate  ausgeslrllf,  welche 
den  iiuhn&tuUt'Dtu  den  Was*er»tanil  in  Re- 
servoiren melden  und  registriren,  welche  auf 
grossen  Schiffen  die  Commandos  nach  dem 
Matchinen»  und  Rndenraom  fibermittetn,  wo- 
bei zugleich  auch  die  Antwort  an  den  ht- 
fehisitaber  zurttckgelaagt.  Von  bober  Be> 
deulung  ist  ferner  cfo  Gt1lb*ZQBdapparat  fSr 
Minensprengnng.  Derselbe  vermeidet  die 
Fehler  des  Fankensttaders  dadarcb,  dass  er 


eine  gewisse  Energiemenge  vor  dem  Schlosse 
auf  speichert,  weldie  erst  im  Momente  der 

Entzündung  ausgelöst  wird.  Der  Apparat,  hei 
dem  ein  Versagen  ausgeschlossen  ist,  er- 
möglicht aveb  die  gleichzeitige  Spreognng 
einer  gro=;sen  AnzaVil  von  Minen.  Die  Gruppe 
der  elektrischen  Messinstrun^enle  führt  o.  A. 
einen  sinnreldi  conitrairtM  Compenastioae> 
Apparn»  vor,  welcher  sowohl  sehr  klrtne, 
wie  sehr  grosse  Stromst&rken  ohne  Rechoung 
sofort  abzulesen  gestattet  und  dabei  kemerlei 
Corrertion  für  Temperatur  bedarf.  Daneben 
finden  wir  ein  neuconstruirtes  G.ilvaDL>- 
meter  (oach  Depret*D*Afsc«nvnl),  sowie  eine 
Collcctiun  der  neuerdings  von  der  Firma 
Siemens  &  Halskc  construirlcn  Präcisions- 
In!>trumente,  insbesondere  Prttcisioos-,  Volt- 
nnd  Ampöre-Meter,  Kurbel-Metsbrücken  und 
-Widerstände  etc.  Bei  den  Telephon-  and 
Mikroph(>n«Appnrateo  bemerken  wir  eine 
Antabl  neuer  und  origineller  Constractiooen, 
bei  denen  die  Firma  das  Gewicht  gleicbteitig 
auf  die  grö-ste  Präcision  und  einfache  ge- 
fällige Form  gelegt  hat,  so  s.  B.  Waad-, 
Tisch-  nnd  transportable  Stationen  (letzters 
für  Mil;t;ir?weckr)  n^it  dasii  gi^liörijjen  Coo-_ 
troiapparaten,  ein  Telepfaonamt,    das  fir 
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yojj'  iCi  An -cliHi ssc  Ii  erpcl' lief  !rt*tcr'-s, 
um  zu  teigeo,  in  wie  einfacher  Art  dco  bei 
9tn  Mghcrigen  ForiMfi  «nfkrttmilco  6ebwl«> 
rieVriten  otid  Unzuträglichkeiten  des  Telc- 
phonbetriebct  wirkMio  eotgegeogetreteo 
«crdctt  k«ra,  wobei  snglekih  aa  Aii1«c»> 
und  Betriebslcosten  gefp&rt  wird.  Alle  dieie 
Apparate  •ollen  vor  den  Augen  de«  Publi- 
IcNM  hl  Tbitigkeit  geaeitt  werden.  Die  zur 
SicberuDg  de»  Eisenbahnbetriebes  dienenden 
Apparate  geben  dem  Besucher  ein  an- 
adumliches  B  l  i  a  ler  Block-,  Hebel- etc.  An- 
lagen, welche  licuiebsnnfnü?  zu  verhüten 
bestimmt  sind.  Das  grusste  Interesse  dtlrfle 
hier  ein  Apparat  „mit  zwangsläufiger  Be- 
dknnngsfolge"  erwecken,  welcher  den  be- 
dienenden Beamten  bindert,  falsche  Griffe  an 
den  Signal-  und  Weichen-Vorrichtungen  aus- 
nfttbrcs.  Höchst  beachtenawenh  aind  ead- 
Heb  a«dh  die  AppitHte,  weTcbe  der  Eisen- 
bahnzng  sclbstthätig  in  Bewegung  setzt,  ein 
Utotnatiücher  Messopparatflir  die  Feststellung 
der  Zuggeüchwindigkeit  etc. 


Eiektrlcitäts  -  QeseUscbaft  vorm. 
Sclraefccrt  A  Co.  Wte  wir  erfahren,  hat 
die  vorgennnnte  Ges?"!  ;  1  liTt  rlie  Fabrik  und 
das  Geschäft  derbekaooten  elcktrotecbniscbeo 
Firma  K  reinen  et  kj,  Hajcr  Cow 
in  Wien  kXnflicb  erworben.  Die  Firma 
Scbuckert  &  Co.  beabsichtigt  durch  diese 
Fitma  ihre  Conslivciioncn  In  Oealerreich  sav 
Ausföhrung  bringen  ru  lassen  und  mit  Unter- 
stützung derselben  sich  intensiver  um  die 
Vcrfolgnng  österreichischer  Ptojecte  zu  be- 
mühen ;  da  es  sich  herauagesteHt  hat,  da«s 
«ine  Vergrösscrung  ihrer  GeschXflsbeziebuDgcQ 
sn  Oesterreich  von  Nürnberg  aas  nur  schwer 
durchfühlbar  ist.  Insbesondere  fehlte  es  der 
Firmn  Schnikert  &  Co.  anch  an  einer  ge- 
eigneten Geschäftsstelle  in  Oesterreich, 
welcbo  mit  den  Behörden  «nterbandela 
kflnnte,  und  soll  daher  daa  to«  derselben 
erworbene  Unternehmen  auch  speciell  den 
Verkehr  mit  diesen  rermitteln.  Bei  der  £r- 
rlebtvng  dlewi  nenen  eleklriaeben  Unter- 
nehmens in  Wien  ist  die  B  ö  h  m  i  ^  c  h  e 
Unionbank  als  alleiniges  österreichisches 
Bankinstitvt  betheiltgt.  Das  Aetien-Capital 
des  neuen  Unternehmens  soll  vorläufig  mit 
3  Millionen  Golden  festgesetzt  werden.  Die 
nem  GeaaUachaft  will  «neb  in  Mordbfibmen 
die  elektrische  KraAUhertragmig  fflr  tech- 
nische Zwecke  vermitteln. 


Die  Bank  für  elektrische  Unter- 
nehmungen ia  Zürich  gibt  30  Millionen 
Franca  4%  von  I90I"-.I93$  tu  103  rOck- 
zahlbare  Oblij^ationen  an^,  wovon  runächit 
SI/2  Millionen  an  den  schweizeritcheo  Plätzen 
zu  pari  plus  4*/(p  StOckfinten  ab  I.  April 
anfgelcgt  wurden. 


Die  elektrischen  Bahnen  Europas 
aind  nach  einer  Statistik  der  ,,L'Indastr. 
eleetr.o  im  Jahre  1 895  an  Zahl  von  70  auf  1 1 1 , 
ihre  Gesanimtlünge  «ou  700  auf  902  ^ die 
Leistungsfähigkeit  d^^  .CentralstaM.Q<iCD  von 
18.159  auf  25.095  Kilowatt  und  die  Zahl 


der  Motorwagen  oder  Locomotiven  von 
1236  aaf  1747  gestiegen.  Mithin  ist  auf  dem 
Gebiete  de«  dektrttehcn  Bnbnbeae»  wibrend 

des  n>  liufenen  Jahres  eine  ganz  ausser- 
ordentliche TbÜtigkeit  entwickelt  worden.  , 
Weltant  an  der  Spitee  atebt  dabei  Dentaeh- 
iand  mit  406  knt  Linien  und  857  Motor- 
wagen, dann  loggen  Frankietch  mit  nur  132  km 
and  225  Wagfeo,  England  ncbat  Irland  mit 
107  Ann  und  168  Wagen,  und  Oester- 
reich-Ungarn mit  71  Äm  und  157  Wa- 
gen, während  Rnadanda  elektrische  Bahnen 
mit  irr  (Janzen  —  to  Jcm  und  32  Wägen 
weit  hinter  jenen  der  Schweiz,  Italiens, 
bpantens  und  Belgiens  zurückbleiben.  Von 
den  verschiedenen  Systemen  wird  in  den 
weitaus  meisten  Fällen,  nämlich  bei  91  Bahnen 
(Deutschland  35,  Schweiz  12,  Frankreich  lO, 
Kngland  nnd  Italien  je  7,  Oeaterreieh« 
Ungarn  6  etc.)  dasjenige  der  oberirdischen 
Stromiuftlhrung  mit  Contactwclle  angewendet. 
Anlagen  mit  unterirdischer  Stromsuführung 
gab  es  Bade  1895 

England.  Deutschland  nnd  O  c  >  1  e-  r  r  e  I  c  fi- 
Ungarn.  Von  den  9  Linien  mit  Mittel« 
adiiene  bnrtchen  8  in  Grofabritanaien,  f  in 
Frankreich.  Linien  mit  A  camulatorenbetrieb 
sind  8  (Frankreich  4,  Oesterreich-Ungarn  z, 
England  nnd  Holland  je  i)  vorbanden. 

Forscher  Andree,  der  jetzt  die  Luft- 
baüoii'Espedition  nach  dem  Nordpol  machen 
will,  war  Theünehmer  der  Rchwedischen 
meteorologischen  Expedition,  die  1SS2  unter 
Leitung  daa  Dr.  E  t  h  o  1  m  nach  S  p  i  t  a* 
1)  e  r  g  e  n  ging  und  dort  überwinterte. 
Als  nach  der  Inngen  Po  ar nacht  endlich 
wieder  der  Tag  anbrach,  bemerkten  die 
Polarreigenden,  dass  ihre  Gesichter  eine 
gelbgrüne  Färbung  zeigten.  Um  zu  er- 
mitteln, ob  dies  eine  Folge  der  langen 
Dunkelheit  sei  oder  »nf  TttoKhang  bemhte« 
ging  Andrtfe  in  freiwilligen  Arrest  nnd  hielt 
sich  nach  völligem  Anbruch  des  Tages  noch 
eineuMotiat  ununterbrochen  im  dunklen  Winter« 
geblnde  auf.  Nach  Ablanf  dieaer  Frist 
tel'te  sich  heraus,  dass  Andrde's  Gesichts- 
farbe wirklich  gelbgrün  war,  während  die« 
Jen  ige  der  Anderen  nnter  der  Emwirknng 
de  Tagefüchtes  wieder  ihr  gewöhrÜche» 
Au««etten  erhalten  hatte.  Diese  Ermittelung 
bildet  gteidiaeitig  einen  kidnen  Beweis  für 
die  Ansdauer  des  Leiters  der  gegenwärtigen 
l<<ordpo!expedition,  wenn  es  sich  um  die  Ge- 
winnung eines  wiaaenachafdiclien  Ergeboiatea 
handelt.  Uebrigens  war  die  ungünstige  Ein- 
wirkung, die  die  Polarnacht  bei  Ueber- 
winterungen  anf  Meoadien  .äussert,  indei^ 
eine  Blutarmntli  hervorgerufen  wird,  Ursache, 
dass  ein  ige  der  neuesten  Expeditionen  mit  elek- 
triachcrEinrichtungzu  BeleuchtnngaT 
«wecken  verseben  werden.  So  die  Nansen» 
•che  Expedition,  dessen  Schiff  elektrische 
Belenchtung  hat  und  deren  Dynamo  zur  Er- 
xengnng  dieaes  Lichtes  gleichseitig  für  Hand- 
betrieb eingerichtet  ist,  um  den  Theilnebmem 
Gelegenheit  z  ir  lifscliafiiguntj  iu  gehen,  die 

im  Polar  Winter  das  beste  Mittel  gegen  Skor- 
but iat.  Audi  R.  Peary  wollte  anf  aeiner 


4^ 


cw«itea  GrOa1as<^Fxp««lit{<Mi  tcis  Wtnttr» 

[U:iTiier  elrlttristh  bclcuchleii,  l  i  h  \\ar(\e 
ai«te  Abliebt  verciielt,  da  bei  Beginn  der 
U^lwrwhtcniiiff  «{m  dofdi  du  Abbruch«» 
eines  G!ctfcl)rr»  hervotjjetuf'-ne  Fluthwrl!« 
«in«  Aniahl  FiUier  lutt  Fanffm  veioicbtet«, 
dan  «•  «n  F«Mrwig*«ni«iinl  foklM. 


ElektromagneUsche  POante.  B«i 
«in er  in  NikaraKua  in   Mittclamctilin  ror- 

V'TTi  rrirndf  n  Pflanze  Phyfolacca  electrica 
Vunien  sehr  «taik  ekktrüinagnelt«che  Eigen- 
•chaften  entdecict.  Weoo  n»Q  einen  Zweig 
die«er  PflftDze  mit  der  Ilaod  abteisst,  tu 
wird  die  Hand  ebenso  »tatk  elelctricch  er* 
achuucrr,  al»  ob  •)«  ao  «inen  Ruhmkoiff* 
tchen  fr.  Uict>ODiBpp«rat  gerathen  wäre.  Anf 
di«  NU^iiciDadei  eines  Compaase»  beginnt 
der  Einflani  schon  in  einen  Ablland  von 
7  bis  S  ßcbrittta  bem  eilt  bor  i«  werden.  Die 
Nadel  weicht  ans  dar  ihr  sakammenden 
Ruhelage  um  so  stKiker  ab,  je  mehr  nun 
•ich  der  PEanze  aibart,  «ad  mUtcii  im  Hunch 
g«r«th  die  liagDdiMdal  in  aiaa  kteis/önnige 


Bewegung'.  Der  Bodaa.  «nf  daaa  die  Piaua 
stand,  zri^te  keine  Spur  von  Eisen  odat- 
■oostigan  mag^ettachaa  M^allen,  aad  a» 
kaaa  denaach  Veia  Zwcifnl  teio,  data  di« 
PfUnre  selbst  <1iese  »onilcrbare  Eigenschaft 
b«»iuu  Dl«  StiUk«  d«t  Phänomens  hingt 
«oa  dar  Tagaaaait  ab;  «IlMaad  der  Nackt 
Ist  sie  Null  und  erreicht  ihr  M:ix'inam  geffen 
2  Uhr  nachmittags;  waaa  das  W«ttar  uOx- 
mlaA  itf,  wird  die  ^1itffl«ac««liaebe  Eaetv« 
dar  PBaaxa  «eck  «arnaWt     (ÜL  B^.) 


Die  Kdlner  A«eu0uJ«tor«o»  Warl&e 

Gotlfrled  Hagen,  Kaik  b.  Köln,  baba« 
dem  ilerrn  Ingenieur  .Em.  J  i  I  e  k,  Wiaa, 
VI.  GaniHNidefiantfMaa  3J,  die  Ganml^ 
Krpräseataas  fitr  Oattarraiah'Uagafa  ftbaf« 

geben. 


Herr  J.  L.  Hiiber,  unser  vieljÄhri^s 
Mitglied,  ist  aus  der  .Elektiidtät«  Ge^li- 
•chaft  Gelnhansea  m.  b.  Ii  *  ausgetreten 
and  bat  seinen  bleibenden  Wobatits  im 
Gelnhaoseo  genommen. 


CORRESPONOENZEN. 


LWiekt  Retiaeihnf 

Erruche  hqt'fii'f-ff  um  Aiifiiiihmr  fohjfuih  r 
Miahnhnff  in  Ihre  getchä/zle  Ztilachrijf. 

F«r  httwr  Zeit 
bhVffrn  m.trr  rtrr  SpKzmarke  „A/motpfi  'iri^rlu 
EUk'ricit'ii"  die  Mtt^heUung  atfltatten,  datg 
€M  Herrn  Morilt  heie/mritter  «Ml  Leon  f»' 
hingtti  f€i.  ,/tiAi  Pr^^Uim  ffrr  Ausnüftimg  Ufr 
aitnotpImrachvH  Litkinctiul  vnd  xtcar  ain 
nicht  wibedrufende  ]'eriifürkung  einet  ffohe- 
TtUchtn  odtr  Ugnown  :^')  >  tiic.«  i''.<ifn.  iini{ 
da*$  tfat  GufachUn  tau*  hiaigcu  Fadi- 
mannea  die^e  Thalaachc  bentüfif^e.  Da  der 
Gefertigte  Herrn  licie/itrifter  von  Leon  über 
eintn  bei  dtm.^e^ben  dmchg^fiihr  tn  Vtr>uch 
einen  Bericht  mtt^tfUt,  sieht  tich  derselbe  ztt 
einer  Erwideninff  veranlag^  Herr  von  Leon 
tereieht  xwet  »ehr  epU  itoUrte  Lii/i!eitvngen, 
von  tcdchtn  die  eine  auf  doe  Uneli  d'H 
Saueetf  die  andere  m  de»  emgrtnzmden 
Garten  geftthtt  vnä  tla»etb»t  in  geringer 
Flöht  hher  >{' r  Boilerßuche  auxgetpannt  i'»/, 
mit  Kugeln,  wekhe  mit  Saugtpifstn  ver- 
e^hen  eind.  Vie  Anfänge  der  beiden  Dift- 
leitungen  werdi  »  «u  die  Khmmen  ein  er  Dy- 
ti«mo  or^er/lccu  ni  u/a  torf,nba  Uerit  angeaehlont  n  ; 
ifoftet  «Äirf  #n  die  Lvftl^hmgen  Jcfein*^ 
SMttti'nchfi  H'itircn  eii>ge»clialtet. 

Herr  von  Leon  hat  nach  aein<n  An- 
gaben »eil  longer  Zeit  heohechfet,  doee  mneohl 
eine  VerafäTkvng  dm  ,^',v>r>j,y  n  u  <;n'i  auiDcticn 
Eevif7iUn  ala  auch  de«  l/ynanto-.itroinei> 
«(/  A  Antegimg  dtr  beiden  Litfttei/mMftv 
eintritt. 

l  mi  dtm  Geitttigtm  Inniifc  tine  \'er- 
ttürkung  de»  von  gatvanitchen  E/evieii'en 
oder  einer  A<:cumu^a'oreubatterie  getirferttn 
Strome*  nicht  beobach<ei  xverden^  ebtmo  aifh 
nieht  dat  Auftreten  eine»  ^rorne»  in  den 
Lidf't'i'nnn^v,    jriin  Ja   avtk  torauxznaelien 


war.  Dagegen  vhrd«  ietmeakf^  data  nach  Am» 

tchii'linif}  d*r  Luilleitunnen  der  >^'iom  einer 
klenitn  L^ijuhtiio  elfo»  »laiktir  ufurde  und 
nach  Ab*etia'f)/ii'r  der  Luftleittmgen  teietier 
ahnakm'j  dieaea  Ergetmis  wurde  Jedoch  nicht 
regelmäaaig  beobachtet.  iJer  Üeferttgtt  glaubt 
nicht,  d€u»  ^nm  Mttrmkm  Jimyt«  aus  tier 
L"t't  entnommen  werde,  afmdei-n  nur,  daaa 
aieJi  dtr  Erregwgfxtiatand  der  Jjjfnttmo 
ändert.  Der  in  dem  ertriJmten  Bericlttc  f>e. 
»ehr i ebene  Vtm'  h  fear  mit  tehr  mixul anglichen 
Hi[ümmeh»mi»gefi$hrt tcorden,  »o  dtumäii^ctm 
demselben  kein  sicherer  Sehlua»  ziehen  läaat ; 
in  d^m  Berichte  iel  «lieAl  bettittigt,  dtm  qm» 
der  L"/t  etektriedte  Energie  entnommen  tpw-dl 
Do  H>rr  von  Lecu  unttritena  »ich  beteere 
Hil/tmittd  angete/taßt  htt\  mrd  e»  ihm  im 
weiterer  Vertb'gung  mhnt  yeremh*  weHt 
bald  tjfiinffrtK  Mu  «mm  «mAmw»  ReeuHot» 
zu  gefangen. 

JlochachtnngavoU 

Dr.  Johann  S€Üiuilca, 


IMiieke  Sedaetion! 

Bitte  kSftidtMt  MM  Anfirnkm»  ^gtndtt 

MittheUungi 

Fn  dem  Aofatitte  bttiteli  ^  Verendke  fi6«r 

<lie  plni»ik,dim:hr  I'>r^dinßfnheit  der  hünlgen- 
sehen  Strahlen" f  Bett  i'I/I,  pag,  ;i4t,  iel 
gegen  meinm  ^HUm  m  der  Uehertehrifi  der 
iVa«(r  fi.s  Hirrn  Dr.  L'idiriij  Kuamiiukg, 
welcher  gemeinachafüiek  mit  mir  die  Ttr- 
«aeAe  durchgeführt  koi  wnd  wMtem  anA 
ilcr  gleiche  Aniheil  an  der  Arbeit  :'ik'>7iirn!, 
ühtr  Veranlaeeung  lie»  Herrn  JJr.  Ktiamimkif 
toeggeloMen  vorden, 

jRoehaehlwngeeoU 

Johann  Stiliidl\>. 


Verantwortlicher  hedanfui 


,    ^       ,   .     .  .  KAUKI».  —  »elbetverlajt  des  KlektroL-cbuiscf  .  u 

In  CommlsaioD  bei  LKDMANN  k  WUiTZSL.  Bttüibandlan«  fltr  TMtoik  Biid  J^uiut. 
Dnek  TOD  B.  SPIES  U  Ca.  läWieB,  T.«  StxaaaancBBw  M. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  den  Sahulka'schen  Gleichstrom  im  WectiseUtrom* 

lichtbogen  Eisen— Kohle. 

Von  FRANZ  GOLD. 
An  4«n  pbytikaUwbM  laitRile  dar  k.  k.  Unfvonftit  Iiwsbrack.*) 

Dr.  Sahulka**)  stellte  durch  eine  Reihe  von  Versuch««  fett,  dus 

im  Wechselstromiichtbogen  zwischen  einer  Eisen-  und  Kohlenelektrode 
ein  verhältnismässig  starker  GIci(  hstroin  in  der  Richtuny  Eisen — Kohle 
aultrete.  Die  Resultate  wurden  durch  die  ablenkende  Kinwirkung  des 
Stromes  auf  eine  Magnetnadel  gewonnen,  wodurch  von  vornherein  die 
MOglidikeit  der  Fehlerquelle  nicht  ganz  aufschlössen  «scheint,  dass  der 
beobachtete  Gleichstrom  durch  den  Einfluss  des  Wechselstromes  auf  die 
Magnetnadel  zu  erklären  sei.*^) 

Ich  machte  daher  dieselben  Versuche  nochmals,  aber  mit  Benützung 
eines  Kupfervoltameters  zur  Constatirung  des  Gleichstromes.  Dabei  hatte 
ich  unter  dem  üebelstande  zu  leiden,  dass  bei  mir  die  ^Messung  längere 
Zeit  dauerte.  Nun  ist  es,  wie  wiederholte  Versuche  zeigen,  nicht  gleich- 
giltig,  ob  die  Eisenelektrode  einen  ausgebildeten  Tropfen  trägt  oder  nicht, 
ob  der  Bogen  ruhig  brennt  oder  ob  er  spritzt ;  deshalb  schaltete  ich  ohne 
Stromunterbrechung  das  Kupfer voltameter  durch  einen  Nehenschluss  rasch 
aus,  sowie  der  B(jgen  unruhig  wurde.  Da  dies  jedoch  nicht  immer  bewirkt 
werden  konnte,  so  geben  die  tolgenden  Zahlen  nur  Mäherungswerthe  an. 
Die  Stärke  und  die  Beschaßenheit  der  Elektroden  war  dieseäe,  wie  sie 
Sahulka  anwendete,  nämlich  ein  Eisenstab  von  4111111,  eine  Dochtkoble 
von  10  mm  Durchmesser.  Die  Fläche  der  Kupferelektroden  war  je  160  em^. 

In  der  folgmden  Tabelle  steht  an  erster  Stelle  die  Stromstärke  des 
Wechselstromes  (A),  welche  durch  Rej  iürung  des  Lichtbogens  ohne 
Aenderung  des  vorgeschalteten  Widerstandes  constant  erhalten  wurde,  an 
zweiter  Stelle  die  Dauer  der  einzelnen  Versuche  (7^,  an  dritter  die  Gleich- 
stromstärke {A')f  welche  das  Kupfervoltameter  lieferte.  Die  Stellung  der 
Elektroden  war  eine  verticale,  und  zwar  Eisen  unten,  Kohle  oben. 

ATA' 

5  15  Minuten  5*20  Ampere 

6  15     »  405 

7  20  ^  475  „ 
7              20     ,  47Ö  „ 

Die  folgende  Tabelle  enthält  die  Werthe,  welche  sich  ergaben,  wenn 
Eisen  oben  und  Kohle  unten  war. 


*)  Am  dn  SHi— phttjchHo  d«r  kaiMrl.  Akadtmie  d«r  Wiawiiidaaftea  in  Wien. 
**)  Sahttlk«,  SiUmpbcckkte  103,  S.  4>4r  1894* 

♦♦*)  Nur  bei  besonders  geharteten  StahlmagnetCD  übt  der  Wechselstrom  keine  richtende 
Kiaft  BQi.  Die  Magnetoadeln  der  gewöhalicbcn  Tangcntenboatsole  a.  d«rgl.  werden  darcb 
Weditcblxtoie  iturk  «bctlenkt,  woM  di«  XUcbtnag  von  der  Aabogriaffe  der  Nadel  ab- 
blDglg  'l«».  ' 
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»5 

Minuten 

3*07  Ampere 

5 

IS 
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15 
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15 
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15 
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3-«9  „ 

6-6 

15 

r 

4'23  ». 

7 

15 

r 

47«  R 

7 

15 

Ii 

4  62 

7 

lO 

4-67 

8 

»5 

B 

559  « 

Zu  ähnlichen  ResuUaien  y;elangtc  ich  bei  horizont.iler  Lage  der  Spitzen. 
Ks  ist  somit  der  S  a  h  u  1  k  a-Effect  von  der  Lage  der  Spitzen  unabhängig. 
Die  Versuche  mit  höheren  Stromstfirken  mussten  wegen  des  staiken 
Scbmelzens  des  Eisens  au%egeben  werden. 

Ausserdem  zeigte  sich  regelniässi<4  die  merkwürdige  Thatsache,  <iass 
<\e'r  aiiftretcMidr  Gleichstrom  weit  schw.'u  her  war,  wenn  flie  Eisenelektrode 
vv.ilirenci  der  V  etMichs/.eit  <^fter  sprühte,  wm^  immer  eintrat,  wenn  dieselbe 
keinen  Tropfen  tiug.  Su  gab  z.  H.  ein  6  Ampere  starker  Slruni  nur 
4*83^1,  oder  gar  nur  4  27^  statt  5 '59.^1,  wenn  der  Lichtbogen  sprühte. 

Einen  weiteren  und  sehr  be<]uemen  Beweis  für  das  Auftreten  des 

S  a  h  u  I  k  a'schen  Gleichstromes  bietet  folgender  Versuch.  Bekanntlich 
lenkt  ein  Mahnet  den  Glcich>^tl  1  •mlichtbouen  nnrh  einer,  den  Wechsel- 
slromlichtbogen  nach  zwei  Seilen  ah;  ein  Wechselstromlichtbo^en  Kisen — 
Kohle  wird  durcli  den  Magneten  so  abgelenkt,  als  ob  von  Eisen  zu  Kohle 
ein  Gleichstrom  flösse. 

Nachdem  so  die  von  Suhulka  entdeckte  Thatsache  über  jeden 
Zweifel  gesichert  erscheint,  liegt  die  Idee  nahe,  eine  Erklärung  dieser 
merkwürdii^en  Erschcinitni^  zu  suchen.  '/unach>t  stellte  ich  X'ersucho  an 
über  (las  Vei  halten  des  tileichstromlichlltogens  Eisen — Kohle  Als  btrom- 
(juelle  diente  mir  eine  Accumulatorenbatterie  von  60  Volt.  Ein  Hitzdraht* 
voltmeter  diente  zur  Messung  der  PotentialdifTerens  des  Gleichstromücht- 
bogens,  ein  Amperemeter  zur  Hestimntung  der  Stromstärke ;  ausserdem 
wurde  noch  ein  Rhco^tat  und  ein  Commutator  ein'^'csch  iltet.  Die  Bogen- 
länge wurde  durch  einen  Keil  ;;emessen.  Die  Beobachtungen  geschahen 
in  folgender  Weise.  Zuerst  wurde  Stromstärke,  Potentialdillereuü  uaü 
Bogenlänge  lür  eine  Stromrichtung  bestimmt,  dann  wurde  der  Commutator 
umgelegt  und,  nachdem  durdi  Regulirun«r  des  Lichtbogens  dieselbe  Strom- 
stärke erzielt  wonlen  war,  Spannung  und  Bogenlänge  wieder  gemessen. 
Der  vorgeschaltete  Widerstand  blieb  dersellje.  1  )abci  zeigte  sich,  dass  die 
Potential difierenz  im  zweiten  Falle  gan/>  dieselbe  war,  wie  im  crüten,  bis  auf 
wenige  Ausnahmen,  in  denen  übrigens  der  Unterschied  höchstens  0*2  V. betrug. 
Anf^gs  wurden  die  Versuche  mit  denselben  Elektroden  angestellt,  wie 
bei  Anwendung  von  Wechselstrom.  Da  >ich  alji-r  in  der  10  mi»  starken 
Dochtkohle  bald  ein  Krater  bildete,  der  die  Messung  des  BoL'en^  sehr 
erschwerte,  so  wurden  tueh  Kf>hlen  von  4  und  6mm  Dicke  vei wendet; 
das  Eisen  war  wie  früher  4  mm  ?.taik. 

In  der  folgenden  iai)eile  enthalt  die  er:»le  Columne  (.1  >  die  Strom- 
stärke, die  zweite  (F)  die  Potentialdifferenz,  die  dritte  {B)  die  Bogen- 
länge bei  der  Stromrichtung  Kohle  — Eisen,  die  vierte  (/i'l  die  Bogenlänge 
lür  die  entgegengesetzte  Stromrichtun-^,  die  tünlle  (V.-A.)  die  Volt-Am- 
pere, die  sechste  iD*  die  Kohlenstarke.  Aus  den  vielen  hundert  He'>!>- 
achtungen  sollen  nur  jene  angeführt  werden,  welche  dann  vorgenommen 
wurden,  wenn  der  Lichtbogen  ruhig  und  ohne  Sprühen  brannte  und  die 
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Eisenelektrode  eben  auBgebüdetea  Tropfen  trug.  Es  sind  Mitteiwerthe» 

die  aus  Sätzen  von  5  bis  15  Ablesung^  zusaminengeatettt  aind.  An  erster 
Stelle  (I.)  befindet  sich  d.is  Resultat  aus  einer  Reihe  von  HeobachtUDgen, 
bei  denen  ein  kleinerer  Widerstand  eingeschaltet  war,  als  in  (IL). 
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Aus  deu  vorliegenden  Zahlen  erhellt : 

a)  Dass  die  Bogenlänge  bei  derselben  Stroaislärke  und  derselben 
Spannungsdifferenz  bedeutena  geringer  ist,  wenn  der  Strom  im  Lichtbogen 
von  Eisen  zu  Kohle  fliesst,  als  für  die  entgegengesetzte  Riditung; 

b)  dass  sich  auf  diesem  Wege  kaum  ein  allgemeines  Gesetz  ableiten 

lassen  wird,  welches  das  Verhältnis  zwischen  (!eu  drei  Grössen  und  der 
Stronirichtun<4  ausdrucke,  da  die  un;4leichniässi;4e  Zusainniensetzung  und 
die  inhomof^ene  Beschatfenheit  der  Elektroden  w.ihrscheinlich  einen  grossen 
Einfluss  ausübt  Ausserdem  ist  noch  zu  beachten,  dass  wie  der  Tropfen 
an  der  Eisenelektrode  sich  heim  Erhitzen  ziemlich  stark  ausdehnt  und  hei 
der  Erkaltung  zusammenzieht,  so  auch  der  Lichtlio^en  immerwährend 
seinen  Ort  wech>.elt  und  meistcntheils  nicht  von  der  Spitze,  sondern  von 
der  Seite  des  Tropfens  zur  Kohle  uberspringt,  wie  dies  die  Projecüon  des 
Lichtbogens  deutlich  zeigt; 

c)  dass  die  geleistete  Arbeit  bei  derselben  Kohlenstärke  und  dem- 
selben üusseren  Wiflerstande  fast  gleich  ist  (ür  verschiedene  Combinationen. 

Was  schliesslich  die  WerÜie  betriftt,  welche  die  Bogenlänge  dann 
zeigte,  wenn  die  Eisenelektrode  keinen  Troplen  trui;,  so  waien  dieselben 
filr  beide  Stromrichtungen  fast  gleich  eher  noch  ^rüsser  fOr  die  Richtung 

80* 
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Kohl«— Eisen.  Die  genaue  Bestimmung  derselben  wurde  durch  folf;ende 
Umstände  sehr  erschwert.  Sobald  der  Tropfen»  zu  dessen  Bildung  oft  dne 
län'^ere  Zeit  nothwendig  war,  herabgefallen  war,  zerfranste  sich  cfie  FJsen- 
elektrofle,  zeigte  viele  Spitzen,  aul  die  der  Lichtbogen  abwechselnd  über- 
sprang; zuf^ieich  sprühte  das  Eisen  sehr  heftig  bei  einem  nur  etwas 
stärkeren  Strome. 

Nachdem  diese  Erfahrungen  mit  Gleichstrom  eine  ErklSiimg  des 
Sahulka-EfTectes  nicht  lieferten,  so  stellte  ich  neue  Versuche  an,  um  zu 
sehen,  ob  vielleicht  die  Ursache  dieser  Erscheinung  eine  neu  auftretende 
Gegenkraft  sei,  wie  noch  trotz  der  Arbeiten  Lecher  s*)  und  Stenger's**) 
Ifir  zwei  Kohtenelektroden  olt  angenommen  wird.  Die  ersten  Versuche 
fanden  auch  genau  nach  der  MetilOde  Lecher  —  Stenger  statt,  nur 
wurde  an  Stelle  einer  Tangentenboussote  ein  ballistisches,  einseitig  ge« 


Fig.  I.  Fig.  2. 


liemnites  Galvimometer  verwendet.  IVotzdeni  die  mechanische  Hemmtmg 
eine  ergiebige  Fehlerquelle  bot,  so  schien  es  doch,  dass  die  Leitungs- 
filhigkeit  des  Lichtbogens  Kohle — Eisen  von  der  Richtung  des  Haupt- 
stromes abhänge. 

Nachdem  verschiedene  Methoden,  die  einseitige  Hemmung  derGalvano- 
meternadc!  elektrisch  zu  insceniren,  wegen  Inconstanz  des  Lichtbogens 
gescheitert  waren,  wurde  daraui  verzichtet,  gleichzeitig  mit  der  Unter- 
brechung des  Hauptstromes  die  Leitungsfilhigkeit  des  Lichtbogens  2U  unter- 
suchen. Es  wurde  der  Hauptstrom  unterbrochen  und  nach  m(}gfidl8t 
kurzer  Zeit,  circa  ^'200  Secunde,  die  Untersuchung  vorgenommen. 

In  Flg.  I  bedeutet  Ä  die  Accunuilatorenbatterie,  IV  einen  Rheostaten, 
U  einen  Unterbrecher,  C  einen  Coiumutator,   L  den  Lichtbogen,   R  den 

♦)  Lecher,  diese  Ber.,  95,  S.  629,  1887.  Wied.  AoB.,  33,  S.  609,  «88«. 
**)  Stenger,  Wied.  Ana.  45,  S.  33,  189a. 


Digltized  by  Google 


441 


Elektromagneten  eines  ungemein  kleinen,  sehr  empfindlichen  Relais.  So 

lange  der  !^  uiptstrom  durch  den  Lichtboj^en  fliesst,  ist  die  punktirt  * 
Ncbenschaltung,  in  der  sich  das  ballistische  Galvanometer  G  und  einu 
galvanische  Batterie  B  befinden,  geöShet  Im  Moment,  wo  der  Haupt- 
ctrom  bei  U  imterbrochen  wird,  erlischt  der  Lichtbogen  die  Batterie  B 
wird  mittelst  R  durch  den  Lichtbogen  und  das  Galvanometer  hin- 
durch geschlossen  und  es  bringt  die  elektromotorische  Kraft  der 
Batterie  B  durch  die  Re^te  des  Lichtbogens  'hindurch  eventuell 
«ine  Ablenkung  der  Galvanonietcrnadel  hervor.  Der  Lichtbogen  wird  auf 
einen  Schirm  projidrt  und  immer  möglichst  gleich  gross  erhalten.  Die 
Lange  desselben  betrug  auf  dem  Projectionsschirme  5  mm,  der  eine  wahre 
Lange  von  i  mm  entsprach.  Diese  Anordnung  hat  den  grossen  Vortlieil, 
dass  die  Galvanometernadel  rühr«,»  erhalten  wci  len  kann,  cltss  kein  Kxtra- 
«trom  wirksam  auftritt  und  so  die  Fehlenjuelien  .<nf  ein  Mimmum  reiliicirt 
werden.  Zuerst  wurde  unter  Hinweglassung  der  Batterie  B  nach  einer 
eventuellen  elektrischen  Gegenkraft  im  Lichtbogen  selbst  sefehndet 

Fliesst  der  Accuniul atorenstrom  im  Lichtbogen  von  Eisen  2U  Kohle, 
so  erhielt  man  nach  Oeffnung  von  U  und  dem  fast  momentan  erfolgenden 
Schlüsse  bei  R  den  Ausschlag  O' \  mm  im  Mittel  (0'3,  O'O,  O*  I,  D  O); 
fliesst  der  Accuniulatorenstrom  aber  in  der  Richtung  Kohle — Eisen,  so 
wardas Mittel — 0*03 mm ( — o'i,0'6,  — O'i,  — 0*3,  — 0*0^ — 0*5).  Es  ist 
somit  die  elektrische  Gegenkraft  unmittelbar  nadi  dem  Erloschen  des 
Lichtbogens,  wenn  überhaupt  vorhanden,  minimal. 

Hier 'ul  wurden  Vfrsnchc,  sowohl  mit  3  Daniel,  als  '.urh  m\\  4  Hunsen 
in  B  an^estelll.  IJ.i  die  Resultate  ziemlich  ^enau  libereuistunmen,  so  sollen 
hier  nur  jene  VVerthe  angeführt  werden,  welche  sich  im  letzteren  l'alle 
ergaben« 

e)  Die  Bunsenbatterie  ist  gegen  die  Aoeumuhtoren  geschaltet 

a)  Der  Hauptstrom  fliesst  im  Lichtbogen  von  Eisen  zu  Kohle:  die  Ab- 
lenkung betragt 

0-2,  0  3,  0*4,  O-  I,  O'  l  »«»1. 

»  Der  Hauptstrom  fliesst  von  Kohle  £U  Eisen: 

31'4.  39*4i  40-23,  33-48,  ^l*6mm, 

h)  Der  Bunsenstrom  hat  dieselbe  Richtung  wie  der  Accumulatoren- 

Strom  und  zwar 

ot)  Eisen — Kohle: 

8*4,  6*7»  5  0,  4  2,  6  0 WM. 

|i)  Kühle — Eisen: 

o*o,  0-2,  o'o6,  — o'i,  0*2  mw. 

Die  Abweichungen  in  den  einzelnen  Gruppen  erklaren  sich  wenigstens 
theilweise  dadurd),  dass  der  Lichtbogen  trots  aller  Sorglalt  Ort  tmd  Lange 
wechselt  Wie  aus  den  vorausgehenden  Zahlen  erheUt,  fliesst  der  Strom 
der  Bunsenbatterie  nur  in  der  Richtung  Eisen— Kohle  und  zwar  bedeutend 
leichter,  wenn  der  H  luptstroni  clic  ent  j^et,'en'^'esi.'t/t(.-  Richtun4  Ii  tttv  Muth- 
massunu'en  über  diese  nierkwuuli^e  i  hats  u:li<-  iiesaieu  sich  wohl  aulstellen, 
es  seien  aber  die  experimentell  gesicherten  1  hatsachen  hier  nur  angeführt, 
um  die  Eracheinungen  im  Wechselstromlichtbogen  zu  erklaren.  Wenn  der 
Wechselstrom  in  der  Richtung  Eisen— Kohle  einsetzt,  so  findet  er  einen 
viel  geringeren  Widerstand  als  in  umgekehrter  Richtung.  Ob  dieser  Grund 
auch  (juantitativ  ..nsreicht,  lasst  sich  schwer  bestimmen. 

Es  ist  näniiicli  auch  noch  eine  weitere  ICrklärung  des  Sahulka  schon 
Phänomens  möglich.  Ich  erwähnte  bereits,  dass  bei  Unterbrechung  des 
Gleichstromes  der  Eisentropfen  sich  stark  zusammenzieht  und  der  Licht- 


442 


bofjen  sich  vergr^ssert.  Dies  «geschieht  in  viel  stärkerem  Maasse  in  der 
Richtung  Eisen— Kohle.  Üelrachtet  man  nun  den  Wechselstromlichtbogen 
luscn  — Kohle  durch  eine  stroboskopische  Scheibe,  die  fast  synchrcm  mit 
den  Wechselstromschwingungen  rotirt  wird,  so  schwingt  der  Eiseotropfen 
swischen  den  nebenbei  in  Fig.  2  gezeichneten  Tropfen  hin  und  her,  ein 
Reweis  dafür,  dass  der  Tropfen  Pendelbewegun<^en  in  der  Richtun«^  des 
Stromes  ausführt.  Durch  diese  mechanische  Verkürzung  des  Lichtl)ü'_;(Mis 
wird  dem  Durchg;uig  des  Stromes  in  der  Richtung  Eisen— Kohle  ein 
^ringerer  Widerstand  entj^  egengesetzt,  als  bei  der  Richtung  Kohle— Eisen. 
Dieses  Phänomen  des  oscillirenden  Tropfeos  konnte  bei  Anwendung  von 
Gleichstrom  nicht  wahrgenommen  werden. 

liei  letzterer  Unt'^rsnchunu  trat  noch  eine  andere  Erscheinung  zu 
Tage,  die  hier  nur  nebenbei  erwähnt  werden  soll. 

Der  Tropfen  zeigt,  durch  die  stroboskopische  Scheibe  gesehen,, 
dunkle  Curven,  fünf  bis  sieben  an  der  Zahl,  die  nach  der  KrOmmung  zu 
urtheilen,  geschlossen  sind.  Die  Ebenen  der  einzelnen  Curven  stehen  auf 
der  Stromrichtun«,'  senkrecht,  oder  wenaiier,  anf  der  Lichtbogenrichtimi^. 
Denn  zieht  man  z.  H.  durch  einen  Maj^neten  den  Lichtbogen  auf  die 
Au^senseite  des  Tropfens,  so  stellen  sich  die  Curven  beinahe  in  die 
Richtung  der  Elektroden.  Bei  einer  bestimmten  Drehungsgeschwindigkeit 
der  Scheibe  scheinen  dieselben  an  der  Austrittstelle  des  Stromes  zu 
entstehen  und  sich  in  rascher  Aufeinanderfolge  von  derselben  zu  entfernen,^ 
um  auf  der  entgegengesetzten  Seite  zu  verschwinden ;  ihre  grösste  gegen- 
seitige Entfernung,  welclie  vmgefalir  0*5  m/n  beträgt,  erreichen  sie  unmitteibar 
vor  ihrem  Verschwinden.  Diese  ^ischeinung  macht  den  Eindruck  einer 
Wellenbewegung  an  der  Oberfläche,  welche  durch  den  raschen  Strom- 
wechsel verursacht  wird.  Eine  Bekräftigung  findet  diese  Ansicht  in  dem 
Ausbleiben  des  Phänomens,  wenn  statt  des  Wechselstromes  Gleichstrom 
angewendet  wud. 

Resultate,  i.  Bei  Anwendung  von  Wechselstrom  tritt  bei  ruhig 
brauendem  Lichtbogen  Eisen — Kohle  der  Sahulka'sche  Gleichstrom  in 

der  Richtung  Eisen — Kohle  auf. 

'  Unniitteibar  nach  dem  \^erlr>-chen  des  Licht!)ogens  lässt  sich  eine 
eiekirijniotorische  Gegenkraft,  welche  jenen  Gleichstrom  erzeugte,  nicht 
nachweisen. 

3.  Der  auftretende  Gleichstrom  findet  eine  Erklärung  in  der  grosseren 
Leitungsfähigkeit  des  Lichtbogens  in  der  Richttmg  Eisen— Kohle,  wenn 
vorher  ein  entgegengesetzter  Strom  floss,  und  in  den  Schwingungen^ 
welche  die  flüssige  Eiseneiektrode  ausführt. 

4.  Bei  Anwendung  von  Gleichstrom  ist  der  Lichtbogen  Eisen — Kohle 
bedeutend  länger,  für  die  Stromricbtung  Kohle — Eisen  als  für  Eisen — Kohl» 
bei  gleicher  Stromstärke  und  gleicher  Potentialdifferenz. 


Der  Tod  durch  Elektricität 

Das  Thema,  welches  Dr.  Julius  Kratter  in  seinem  vor  kurzer 

Zeit  der  Oeffentlichkeit  übergebenen  Buche*)  l)ehandeh;,  ist  bei  der  all- 
jährlich steigenden  Zahl  von  Ungliicksfällen  durch  hochgespannte  elektrische 
Ströme  ein  in  so  hohem  Grade  actiielles,  dass  es  von  Interesse  sein  durlte,. 
in  gedrängter  Form  über  die  Resultate  der  vom  Verfasser  vorgenommenen 

*)  Her  Tod  darch  E 1  ek  tr  i  ci  t  ä  t.  Eine  forenEisch-tneiiicini^che  Studie  nuf  experi- 
menteller Grandlage.  Von  Dr.  Jalins  Kratter,  o.  ö.  Professor  der  gerichtlichen  Medicin 
an  der  Uaivenität  Graz.  Mi'  7  Ahbildangen  im  T«xt,  3  C«rT«B  md  3  Uthognilll.  Tafkitt. 
Ltipsig  und  Wien.  Fr«as  D«a ticke.  1895, 
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.Stii'lien  zu  berichten.  Diese  Arlifi?.  welche  in  e-sler  Linie  für  den  Arzt 
von  Bedeutung  ist  und  der  medicinisclien  Wissenschaft  manche  werthvolie 
Neuheit  zufährt,  verdioit  sowohl  durch  die  übersichtliche  und  sachkundige 
Weise,  wie  das  bis  jetzt  in  den  verschiedensten  Zeitschriften  zerstreut 
gewesene  Material  «^evammelt  lind  zu  Schlussfolgerun^eii  heranj^ezogen 
wurde,  als  u\\>'h  durch  die  systematische  Vornahme  neuer  experimenteiier 
UDtersuchnn^^eii,  volle  Bearhlunc. 

Das  Werk  zertälit  ui  zwei  ll.iu]>tal)SchniUe,  in  einen  anatomisch- 
physiologischen  und  einen  forensischen  Theil.  Im  ersten  Ab« 
schnitte,  welcher  die  Wirkungen  elektrischer  Kntla(hm«^en  und  Ströme 
atif  den  lebenden  Organismus  und  die  patholot^ischt  n  Veränderungen  der 
( >r«^nne  heim  Tode  durch  ElektricitiU  behandelt,  finden  sich  alle  jene 
bemerkenswerthen  Thatsachen  gesanmieit,  die  bis  zum  Jahre  1892  über 
RUtzschiäge,  experimentelle  Untersuchungen  und  industrielle  Verunglückungen 
bekannt  geworden  sind.  Als  Ergebnis  liefern  diese  Beobachtungen  nach 
K  i  r  a  u  d  das  Resultat,  dass  die  ElektridtSt  in  zweifacher  Weise  den  To<l 
herbeizuführen  scheine: 

1.  Durch  mechanische  Verletzung  der  GefUsse  und  des 

Nervens)  stems ; 

2.  durch  totale  oder  partielle  I  n  h  i  b  i  r  u  n  g  tl  e  r  lebens- 
wichtigen Functionen  verschiedener  Organe.  (Hemmung  der 
Athmung,  des  Herzschlages,  des  Stoffwechsels  zwischen  den  Geweben 

und  dem  Hlute,  etc.) 

Die  erste  Todesart  wird  insbesondere  verursacht  durch  <lie  Wirkung 
des  Blitzes  und  statischer  ICntladungen  mächtiger  Batterien.  Sie  ist 
eine  Folge  disruptiver  Wirkungen  und  tritt  last  niemals  bei  den  in  der 
Industrie  vorkommenden  Unfällen  ein,  während  die  andere  Art  der 
Wirkung  durch  refleclorische  Reizung  der  leljenswichtigen,  nervOsen  Cen- 
tren im  vt*r!;'lnuer(en  Marke  hervf)r^(*nifcn  wird. 

Nach  der  Aullassung  d'Arsonvals  tritt  tlurch  die  zerstörende  oder 
zerreissende  Kraft  der  Entladung,  welche  n»echimisch  auf  die  Gewebe  ein- 
wirkend, deren  physiologischen  Kigenschaften  aulhebt,  definitiv  der  Tod  ein, 
während  bei  tier  zweiten  Art  der  Wirkung  dies  nicht  der  Fall  zu  sein 
braucht,  vielmehr  das  Individuum  durch  künstliche  Re<;piraüon  aus  dem 
Scheintode  wieder  mm  I.cbm  zurückgebracht  werden  kann. 

D'Arsonval  hat  gleichzeitig  festgestellt,  dass  die  statische  Ent- 
ladung nur  dann  absolut  tödtlich  ist,  wenn  mittelst  genau  tocalisirter 
Entladungen,  deren  Energie  ungefähr  3  kgtn  entspricht,  das  verlängerte  Mark 
getroffen  wird;  unter  solchen  Bedingungen  verlieren  die  verschiedenen 
Gewebe  f Nerven,  Muskeln,  etc.)  in  unheilbarer  Weise  ihre  physiologischen 
Kigenschatten. 

Nach  Sichtung  des  vorhandenen  Thatsachen  -  Materialos  nahm  der 
Verfasser  in  drei  Serien  neue  Thierversuche  vor,  die  theils  einen 

bestätigenden,  theils  einen  ergänzenden  Werth  besitzen ;  för  die  folgende 
DarslellnniLr  des  We^^^ens  des  elektrischen  Todes  bilden  sie  einen  inte- 
i;rirenden  Hestandtheil  der  Heweislührung.  Diese  Thier\  ersn«*he  wurden 
im  Innsbrucker  anatomisch-physiologischen  Institute  in  den  Jahren  l8y2 
und  1.S93  ausgeführt  und  gaben,  kurz  zusamniengef  isst,  folgende  Resultate: 
Die  Erscheinungen,  welche  durch  die  Einwirkung  starker  Strieme 
l»ei  Thieren  auftreten,  sind  im  Wesen  immer  dieselben,  wie  sehr  auch 
die  VerstichsbedinL'un  jen  v  iriirt  Wf^den.  Sie  bestehen  in  einer  au^^en- 
blicklichen  Hemmung  der  Athmung,  während  die  Herzbewe- 
gungen noch  eine  Zeit  lang  fortbestehen.  Von  tier  iMuer  «les  Respirations- 
stillstandes  hangt  en  unzweifelhaft  ab,  ob  auch  llerzHtillstan<l  und  damit 
definitiver  Tod  eintritt. 
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Der  Enderluly  is>t  sehr  verschieden  je  nach  «ler  Grös&e  der  Spannung, 
der  Zeit  der  Einwirkung,  der  Häufigkeit  und  Folge  von  Strooiitnter- 
brechungeOp  und  abhflngig  von  der  individuellen  HeschafTenheit  des  Ver- 
suchsthieres,  dass  es  unstatthaft  ist,  aus  den  Ergebnissen  solcher 
Exj)erimente  Schlüsse  auf  den  Grad  der  (iefährlichkeit  eines  Stromes  lür 
den  menschlichen  Organismus  zu  ziehen.  Unabhängig  dagegen  scheint 
der  Enderfolg  von  dem  Orte  der  Einwirkung  und  dem  Abstände  der 
Elektroden  2U  sein.  Mit  dem  Einhalten  der  Athmung  geht  eine  Ver- 
andonin-  im  lilutgcftiss-System  parallel,  wekhe  bisher  noch  nicht  beob- 
achtet wurde.  Diese  !)rs»f'!if  iji  einer  enormen  l^Iiitfirucksteigerunj^,  welche 
wohl  in  dem  .J!u;enu'inen  Musl  !l;!.iiuj)le  heuründet  ist,  und  in  emer  \'er- 
hingsamung  der  Schlaglulj^e  des  iicr/ens,  einem  Effecte,  wie  er  bei  \  agus- 
Reizungen  beobachtet  wird.  Sichtlich  handelt  es  sich  hier  um  einen  Reflex« 
Vorgang  in  der  Bahn  des  Vagus,  dessen  W  ur  zeln  den  centralen  Reflex- 
bogen  bilden,  so  d.is^  die  Wirkungen  hochgesj^nnter  Ströme  in  erster 
Linie  auf  einer  Störung  der  Functionen  des  R  e sp i  r at  i  o n  s- 
und  (^irculations-Centrums  im  verlängerten  Marke  beruhen. 
Die  Erkenntnii»  dieser  Thatsache  ist  nicht  nur  an  sich,  «oodero  auch  l&r 
die  weiteren  Untersuchungen  von  Bedeutung.  Sie  weist  uns  auf  einen 
bestimmten  Thcil  des  Gehirnes  als  den  Sitz  der  lebenswichtigen  Störungen 
hin,  und  lasst  uns  als  das  wichti'^^Ntc  Oliject  für  die  p  ithologisch-anatomische 
und  mor})hoiogische  rnteisnrhnni,'  das  \  erlän^erte  Mark  erkennen. 

Die  Störungen  der  Aihuiung  und  des  KreisLiules  sind  aber  nicht 
die  einzigen;  es  entsteht  auch  ein  Krampf  der  gesammten  willkQriidien 
Muskulatur,  der  gewöhnlich  etwas  länger  anhält,  als  der  KfirpM"  in  dep 
Stromkreis  eingeschaltet  ist,  um  dann  in  Lähnnjng  überzugehen.  Auch 
das  ist  zweifellos  ein  Refle.worgang,  durch  den  die  motorischen 
C  e  n  t  r  e  n  hochgradig  erregt  werden. 

Die  Beobachtungen,  welche  der  Autor  an  einigen  durch  den  elek- 
trischen Strom  verunglQdcten  und  nicht  todtttch  verletzten  Menschen 
£u  machen  Gelegenheit  hatte,  bilden  eme  ganz  werthvolle  Bestätigung 
und  Ergänzung  dessen,  was  die  Thierversuche  ergeben  haben.  Bemerkens- 
werth vor  allem  i->t  die  I  h  its  iche.  dass  die  ersten  Erscheinungen  beim 
Menschen  el)ensu  wie  bein»  Thiere  ausserordentlich  schwere  und  bedroh- 
liche sind.  In  der  überwiegenden  Melirheit  der  Fälle  trat  bei  den  Getroflenen 
augenblicklidie  Bewusstlosigkeit  ein,  die  einige  Minuten  bis  zu  mehreren 
Stunden  andauerte.  Nach  der  Erholung  folgte  jedoch  in  allen  Fällen  durch 
läge  hindurch  anhaltendes  Schwindel-efühl,  allgemeine  Matti'^kcit  und 
mehr  oder  niinfler  intensiver  K' jplschmerz.  Vür  flie  Erkenntnis  der  elek- 
trischen Einwirkung  ist  die  Eischcinung  der  augenblicklichen  Bewusst- 
losigk'cit  insoferne  von  Bedeutung,  als  daraus  im  Zusammenhange  mit  den 
Thiei versuchen  hervoigeht,  dass  d.is  gesammtc  centrale  Nerve n- 
System  (die  motorischen  Centren  des  Rückenmarkes,  die  Bulbusregion 
und  flie  Grosshirnrinde)  hicbei  afficirt  wird.  Die  elektrische  Reizwelle 
triUt  .ilso  noch  vlie  pcnpherslen  i  heile  des  Cenlralner\  ens\ stems.  Die 
functionelle  Störung  der  Grosshirnrinde,  die  Bewusstlosigkeit,  ist  in  der 
Regel  von  sehr  kurzer,  meistens  minutenlanger  Dauer,  hingegen  halten 
die  anderen  Reizsymptome  oft  tage-  und  wochenlang  an,  so  namentlich 
Kopischmerz  und  S  diwindelgefühl,  die  wohl  als  vasomotorische  Neurosen 
aufzulassen  und  durch  Aiigicispasmus  zu  erklaren  sein  dürften. 

Ebenso  sind  die  L'nrcgelmässigkeiten  der  Her/.lieweguug  und  des 
Pulses  aus  der  hochgradigen  Ueberreizung  des  Circulations-Centrums  leicht 
\etständlich.  V  erhältnismässig  seilen  wurden  länger  andauernde  periphere 
Neurosen  beobachtet,  nur  in  wenigen  Fällen  kam  es  zu  motoiischen 
Lähmungen.  Auch  Sensibilitätsstörungen  scheinen  selten  zu  sein.  Was 
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üchJiessiich  die  Veibrennungea  anbelangt,  die  an  den  Contactsteiieii  nieiiiais 
fehlen,  so  müssen  diese  als  nothwendiKe  Begleiterscheinungea  aufgefasst 
werden,  welche  in  keinem  weiteren  Zusammenhange  mit  dem  ander- 
weitigen Effecte  stehen;  sie  kennen  in  tödtlichen  Fällen  g^ingfUgig  und 
in  leichten  Fällen  schwer  und  ausgebreitet  sein. 

Der  Betrachtung  der  pathologischen  Organveränderungen  sind 
ebenso  wie  bei  der  Elektrobiologie  fast  ansächliessltch  neue  und  eigene 
Untersuchungen  zugrunde  gelegt. 

Die  mit  grosser  Sorgfalt  aufgenommenen  Befunde  von  drei  durch 
elektrische  Ströme  verunglückten  Personen,  wie  an  versuchsweise  getödteten 
Thieren,  bilden  eine  unentbehrliche  Grundlage  für  die  liefere  Einsicht  in 
das  Wesen  des  elektrischen  Todes. 

Die  Leichenbefunde  an  Menschen  ergaben: 

1 .  Ausnahmslos  sind  die  der  Erstickung  zukommenden  AUgemein- 

bcfunde  in  meist  sehr  charakteristischer  Weise  vorhanden,  wobei  es  in 
der  Lunge,  wie  es  scheint«  nicht  selten  zur  Entwicklung  emes  wirldichen 
Oedenis  konmit. 

2.  Die  Befunde  im  Centrai-Nervensysteme  sind  in  der  Regel 

negativ;  nur  in  einzelnen  Fällen  bekunden  kleine,  punkt-  und  streifen- 
förmige Blutaustrctunpjcn  in  den  Wandungen  des  vierten  Ventrikels  eine 
m richtige  traumatische  Einwirkung  auf  das  Gehirn  durch  den  elektrischen 
Strom. 

3.  Mitunter  ist  der  Weg,  den  der  Strom  im  Körper  genommen  hat, 
durch  Blutungen  bezeichnet,  welche  sich  insbesondere  an  den  Scheiden 

der  grossen  Getässe  und  Nerven  finden. 

4.  Ausnahmslos  sind  die  Eintritts-  und  Ausgangsstellen  des  Stromes 
durch  Verbrennungen  des  verbchieden-sten  Grades  gekennzeichnet,  von 
denen  vor  allem  die  ersteren  durch  ihre  Liige  und  Heschaffenheit  die 
anatomische  Diagnose  sichern. 

An  den  elektrisch  getodteten  T  hi  e  r  e n  fanden  sich  gleichfalls  typische 
Erstickungszeichen  und  verdient  hervorgehoben  zu  werden,  dass  in  alten 
Fällen  die  l Vxkenstarre  nisch  eintrat,  höchstgradig  entwickelt  und  von 
ungewöhnlich  langer  Dauer  war,  Tn  einer  kleinen  Zahl  von  Fällen  kam  es 
zu  so  schweren  anatomischen  \  etaaUeruii^en  im  Gehirne,  dass  eme  greif- 
bare materielle  Todesveranlassung  vorlag.  Diese  experimentell  erzeugten 
GdliniZerreissungen  erscheinen  jedoch  als  Ausnahme  von  der  Regel,  die 
ncgntive  (jchirnbefundc  ergibt,  und  sind  zu  gleicher  Zeit  ein  Beweib  für 
die  gewaltige,  mechanische  Wirkung  der  Sturkstiöme,  besonders  bei  querer 
Leitung  durch  den  Schädel. 

Die  mikroskopiM^e  Untersuchung  des  Blutes  gab  ein  negatives 
Resultat.  Es  sind  aUerdings  Blutveränderungen  vorhanden,  sie  besdirftnken 
sich  aber  auf  die  Applicationsstellen  und  deren  nächste  Umgebun^^,  bestehen 
theils  in  Verkohlun;^,  theils  in  einer  Ertlichen  elektrolytischen  Zersetzung 
und  sind  völlig  bclan^^los  für  das  Zustandekommen  des  iodes.  Die  patho- 
logisch-histologische  Untersuchung  des  Nervensystems,  speciell  des  ver- 
längerten Markes,  Ehrten  ausser  der  Wahrnehmung  von  gimz  kleinen 
Blutergüssen  in  den  oberflächlicheren  Gefässen  ebenfalls  zu  einem  nega- 
tive n  Resultate.  Diese  kleinen  Blutergüsse  entstehen  wahrscheinlich 
durch  einen  starken  Gelässkrampf  und  die  Imornie  Steigerung  des  Blut- 
druckes und  geben  keine  hinreichemle  hrkiurung  der  Todesursache;  die 
letztere  muss  vielmehr  in  feineren,  bis-her  noch  nicht  nachgewiesenen  und 
mit  den  heutigen  Mitteln  vielleicht  '4<u*  nicht  nachweisbaren  Verände- 
rungen der  Nervenzellen  selbst  gelegen  sein.  E-,  können  das  nur 
jiioleculare  Veränderungen  innerhalb  der  Zellen  sein,  welche  nachzuweisen, 
das  Ziel  künftiger  Forschungen  bildet.  Eine  derartige  Annahme  ist  schon 
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beute  durchaus  keine  willkürliche  oder  hypothetische,  da  eine  ganze  Reihe 
von  Beobachtungen  vorliegt,  dass  das  Ptotoplasma  thierischer  und  pflanz- 
licher Zellen  durch  Elektricitüt  bis  zur  Aufhebung  der  Lebenseigenschaften 
beträchtlich  verändert  wird.  Wie  in  den  rothen  Hlutkfirperchen  durch  Ent- 
iddungen  der  l.eydener-Flasche  der  HlutfarbstolV  umgela^cM  %vird  und  in 
den  Pflanzen;ieilen  durch  dieselbe  Einwirkung  der  Plasinastroiii  zum  Still- 
stande kommt,  so  lasst  sich  auch  vorstellen,  dass  die  Zellen  des  Athtnungs- 
centrums  in  ähnlicher  Weise  vei^ndert  werden,  so  dass  sie  dauernd  oder 
vorübergehend  die  Fähigkeit  verlieren,  auch  durch  stark  kf)hlens.inreh;iHiges 
Hlut  erregt  zu  werden.  Dass  es  die  me chemische  Kraft  des  Stromes  ist, 
welche  dies  bewirkt  und  nicht  ein  chemischer  Vorgang,  darf  man  schliessen, 
weil  lür  die  starke  traumatische  Einwirkung  positive  Anzeichen  in  Fonrt 
kleiner  und  kleinster  Blutungen  nachgewiesen  wurden  und  weil  es  fest- 
steht, dass  mechanische  Insulte  scliweie  functionelle  Störungen  in  allen 
Gebieten  des  Nervensystems  hervorrufen  können,  wfilvenf!  lic  chemischen 
Wirkungen  elektrischer  Ströme  sich  zunTiciist  nur  an  den  Llektroden  be- 
merkbar machen.  Es  erscheint  daher  sehr  unwahrscheinlich,  dass  sich  in 
den  kurzen  Zeiten,  die  hier  in  Betracht  kommen,  schwere,  chemische 
Veränderungen  in  jenen  centralen,  von  den  AppKcationsstellen  so  weit 
abliegenden  Zellgebieten  vollziehen  sollten. 

Der  zweite  Ilauptaltsclmitt  beliandelt  das  Tliema  in  aiisfflhrücher 
Weise  vom  g e  r  i  c  h  1 1  i  c  h  -  me  d  i  c  i  n  i  s  c  h  e  n  Standininkte  aus.  In  erster 
Linie  obliegt  es  dem  Gerichtsarzte,  jeden  einzelnen  Fall  von  tödtlicher  oder 
nicht  tOdtKcher  Veiietzung  sowohl  nach  dem  ursächlichen  Zusammenhange 
zu  erfassen  und  dem  Richter  klarzulegen,  als  auch  für  die  Heurtheilung 
der  Schuldfrage,  welche  forensisch  von  ausschlaggebender  Wichtigkeit  ist, 
die  objectiven  Beweismomente  herlieizuschalTen ;  er  hat  endlich  bei  nicht 
tödtlichen  Verletzungen  ihre  Folgen  nach  ganz  bestimmten,  gesetzlich 
festgelegten  Merkmalen  zu  prQfen.  Die  forensische  Medicin  nimmt  noch 
einen  weiteren  Antheil  an  diesem  Gegenstande,  da  sie  berufen  ist,  (Iber 
die  Frage  der  in  einigen  Unionstaatcn  schon  rechtlich  bestehenden  Hin- 
richtung durch  Flektricität  ein  sachlich  liegründetes  Urtheil  zu  fällen.  Eine 
Kritik  dieses  neuen  \'eriahrens  spricht  sich  keineswegs  7.u  Gunsten  des- 
selben aus.  Ks  i^t  gegenüber  den  anderen  Methoden  sehr  complicirt,  ohne 
in  irgend  einer  Richtung  mehr  zu  leisten  als  diese.  Je  complicirter  aber 
eine  Einrichtimg  ist,  um  so  leichter  können  sich  Störungen  ergeben,  wie 
sie  auch  thatsachlich  zutai'e  getreten  sind.  Der  definitive  Tod  erfolgt  nur 
ausnahmsweise  sehr  rasch,  blitzähnlich,  in  den  meisten  Fällen  tritt  der- 
selbe erst  nach  emiger  Zeit  ein.  Der  vom  elektrischen  Schlage  GetroiVene 
befindet  ^h  sehr  läufig  in  einem  Zustande  des  Scheintodes,  Die 
Geschichte  zahlreicher  nicht  tödtlich  verlaufener  Verunglfickungen  beweist 
dies,  und  es  ist  kaum  zweifelhaft,  dass  in  manchen  tödtlich  gewordenen 
f  'nllen  der  Tod  hätte  abgewendet  werden  können.  Vm  den  Tod  zu  sichern 
und  zu  beschleunigen,  musste  man  daher  zum  Mittel  des  mehrmaligen 
Stromschlusses  greifen.  In  diesem  Falle  ist  aber  das  Verfahren  schon  des- 
halb kein  humanes,  sondern  eher  ein  barbarisches  zu  nennen,  weil  durch 
die  wiederholten  tetanischen  Krämpfe  des  ai^egurteten  Delincjuenten  es 
sehr  1  ficht  7a\  inneren  Zerreissungen,  selbst  ZU  Knochenbrüchen  und  Ver- 
renkungen konunen  kann. 

Das  (J.ipitel  „hygienische  Massnahmen"  enthält  zum  grössten 
Theile  schon  bekannte  Ausführungen  über  die  Bedingungen  und 
Grenzen  der  Gefährlichkeit  elektrischer  Ströme,  sowie  die 
in  <len  verschiedenen  .'Staaten  gebräuchlichen  V  o  r  ba u  u  n  g  s -  M  a  s  s- 
regeln.  Die  j^rossen  Unterschiede,  welche  unter  den  einzelnen  Individuen 
nach  Alter,  Ernährungsweise,  fiesundheitszustand  etc.  bestehen,  lassen 
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natürlicherweise  nur  eine  ailj^emeine  Angabe  der  Gefahriichkcits-Hedin- 
gtinj^en  zu,  und  bezüglich  der  •■jtTcntlichen  V'orkehningsniassrcgeln  soll 
man  von  der  elektrotechnischen  Industrie,  bei  der  übrigens  der  Percent« 
satz  d«r  UogiücksfiÜle  durch  Starkströme  ein  sehr  niedriger  ist,  nicht  mehr 
verlangen,  als  von  anderen  Betrieben;  es  kann  auch  nidit  alles  von  Öffent- 
lichen Vorkehrungen  allein  erwartet  werden,  sondern  der  Mensch  hat  sich 
seihst  zu  schützen,  indem  er  sch  mit  den  Gefahren  bekannt  macht,  die 
ihn  uni^'eheii  und  er  zweckmässig  angeleitet  wirti,  sie  zu  vermeiden.  Im 
allgemeinen  l.t->st  sich  sagen,  dass  die  untere  Gelährlichkeitsgrenze  elek- 
trischer Ströme  filr  den  Menschen  bei  circa  500  Volt  Spannung  liegt. 
Ueber  die  minimale  todtliche  Stromstärke  ISsst  sich  wie  über  den  Wider- 
stand des  menschlichen  Körpers  hei  der  ausserordentlich  verschiedenen 
individuellen  Beschaffenheit  kein  auch  nur  h  dhwegs  für  die  Allgemeinheit 
zutreffender  Werth  bestimmen.  Die  Getahrlichkeit  steigt  bei  gleicher 
Spannung,  je  hiiu6ger  sich  die  Wirkungen  wiederholen.  Es  ist  dies  aber 
nur  bis  zu  einem  gewissen  Grade  zutreffend.  Steigt  nämlich  die  Zahl  der 
Polwechsel  über  eine  gewisse  Grenze,  so  werden  die  EinzebKhiäge  nicht 
mehr  wahr'^'enommen  und  die  Gesamintwirkung  nicht  weiter  vermehrt, 
sondern  sie  wird  mit  der  zunehmenden  Fre(juenz  s<»!_;ar  geringer. 

Unter  besonderen  Umstanden,  wozu  n.imentlich  schwere  Allgemein- 
erkrankungen, Anämie  und  ungewöhnliche  Erregbarkeit  des  Nervensystems 
gehören,  Hegt  nach  interessanten  Beobachtungen  die  Gefahrengrenze  noch 
viel  niedr^er,  so  daas  schon  Str  ome,  wie  sie  für  therapeutische  Zwecke 
allgemein  verwendet  'vrden,  den  Menschen  in  ernste  Lebensgefahr  Itrin^en 
können.  Es  liegt  ferner  die  i'hatsache  vor,  dass  Wechselströme  von  ^ehr 
hoher  Spannung  und  Frequenz  wieder  ganz  unschädlich  sind  und  vom 
Menschen  gar  nicht  empfanden  werden.  Eine  sichere  Erklärung  dieser 
Erscheinung  könnte  V»is  heute  wohl  nicht  gegeben  werden,  doch  hat  die 
K ort  h  a  1  s'sche  Theorie,  nach  welcher  die  elektrostati^che  Wirkung  des 
menschlichen  Körpers  dieselbe  hervorruft,  die  meiste  Wahrscheinlichkeit 
tflr  sich. 

Was  die  Rettung  elektrisch  Verunglückter  anbelangt  und 
die  Massregelo,  welche  zu  ergreifen  sind,  um  die  Betroffenen  vor  dem 
drohenden  Tode  zu  retten,  so  muss  man  von  dem  Gesichtspunkte  aus- 
gehen, dass  der  elektrische  Tod  im  Wesen  eine  Erstickung  ist.  Der  \'er- 
tinv'löckte  ist  entweder  l)ereits  definitiv  tudt,  dann  ist  se!l>stverständhch 
jede  Hilfe  vergebens,  oder  er  ist  in  Gefahr  zu  ei sticken,  es  l)esteht  keine 
Athmung  bei  noch  vorhandener  Hensthatigkeit.  Der  Zustand  der  Asphyxie 
oder  EfNlickungsgefahr  kann  in  vielen  Fällen  wieder  behoben  werden  und 
zwar  durch  Mittel,  welche  die  Athmung  wieder  in(jan|^  bringen  können  Dahin 
gehören  zunächst  »»tarke  Hautreize,  die  in  Reiben,  Besprengen  mit  kaltem 
Wasser  etc.  bchtchen,  nachdem  alle  beengenden  Kleidungsstücke 
geöffnet  und  n:mientlich  Hals,  Brust  und  Unterleib  freigemacht  wurden. 
Viel  wichtiger  und  zweckdienlicher  ist  die  Einleitung  der  künstlichen 
Athmung.  Es  wäre  emptehlenswerth,  wenn  technische  Beamte  sich  mit 
den  nöthigen  Handgriffen  vc^rtraut  machen  würden,  da  der  Arzt  nicht 
immer  rechtzeitiu:  zur  Stelle  sein  kann,  o!)\vt»lil  einige  Erfahnin-m  lehren, 
dass  selbst  nach  längerer  Zeit  eingeleitete  künstliche  Respiration  noch  von 
Erfolg  gekrönt  sein  kann.  Der  Verfasser  macht  ferner  den  Vorschlag,  zur 
Entlastung  des  Herzens  als  letztes  Mittel  Blutentziehung  durch 
Aderlass  zu  versuchen,  da  bei  0!)ductionen  sich  immer  eine  enorme  Hlut- 
Übertüllung  der  grossen  (jefthse,  in  Eunjen  und  Herz  vor^^'tunden  hatte. 

Ein  Anhanif,  enthaltend  die  Sicherheits-\  rjrschnlten  für  Starkstrom- 
Anlagen,  herausgegeben  vom  Elekiroiechnischen  Vereine  in  Wien  und 
dem  Verbände  deutscher  Elektrotechniker,  sowie  ein  reichhaltiges  Literaturw 
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\'crzeichnis  beschüessen  das  interessinte  Werk,  dessen  Verständlichkeit 
durch  schön  ausgeführte  Abbildungen  und  Tafein  {zum  IheiJ  in  Farben- 
druck) gehoben  wird.  Wir  wanschen  diesem  Buche,  welches  sehr  viel  dazu 
beiträgt,  in  ein  bisher  wenig  durchforschtes  Gebiet  der  Naturwissenschaft 
und  Medicin  Licht  zu  Irinnen,  die  ihm  j^ehührende  Anerkennung,  und 
hotten  in  der  nächsten  Autla;^'e  einige  Undeutiichkeiten  im  If.  Abschnitte, 
Seite  46  beseitigt  zu  finden.  Die  letzteien  können  leicht  den  Laien  zu 
dem  Glauben  verleiten,  dass  die  Intensität  des  in  einer  Leitung 
fliessenden  Starkstromes  für  die  Möglichkeit  eines  UnglQclrafaUes  von  Ein- 
fluss  sei.  Dafür  ist  abgesehen  von  der  disiuptiven  Wirkung  der  einzelnen 
Schläge,  nur  jene  Stromstärke  mass<.'cbend,  welche,  dem  Ohm'schen 
Gesetze  entsprecliend,  von  der  Höhe  der  Spannung  und  vom  Leitimgs- 
widerstande  des  Körpers  abhängig  denselben  passiren  kann. 

— nn — 


Ueber  Kathodens trahien  unter  Einwirkung  von  intensiven 

magnetischen  Kräften« 

Im  8.  Heft  der  norwegischen  .Elektroteknisk  Tidsskrift"«  20.  April 
hat   Herr  Kr.  fiirkeland   eine  Abhandlung  Aber  diesen  Gegenstand 

geliefert. 

Nachdem  der  Veriasscr  in  seiner  Einieitung  über  die  Experimente 
von  Hittorf  und  Crookes  in  Besag  auf  die  Wirkung  des  Magoets  auf 
die  Katbodenstrahlen  einen  kursgefassten  Bericht  erstattet  hat,  setst  er 
weiter  fort: 

Im  Kol'^^cndcn  werden  wir  hier  in  aller  Kiirzr  einige  neue,  ganz  auf- 
fallende \\  irlvuogen  von  starken  magnetischen  Kräften  auf  die  Katbodeo* 
Strahlen,  ihre  Bildung  und  die  Art  duer  Ausbreitung  mittbeilen. 

Die  Fig.  i  beleuchtet  ein  Experiment,  welches  seigt»  wie  die  Ka» 
tbodenstrahlensicb  besonders  reichlich  den  magae> 
tischen  Kraftlinien  eines  intensiven  Feldes  entlang 
entwickeln  und  nur  mit  Schuierigkcit  ausser  der 
Richtung  derselben  vurkommen  können. 

Der  negative  Pol  im  Ausladungsrohr  bestdit  hier  aus  einem  Alnmt- 
niumkreus  am  Centrum  eines  kegelförmigen  Rohres,  welches  unter  dem 
Experiment  mehr  oder  weniger  leer  gepumpt  werden  kann.  Den  Grad  der 
Entleerung  bezeichnen  wir  durch  die  Länge  der  ,sugeordneten  Funken' 
des  Rohres,  d.  b.  die  Länge  des  Funkens,  der  in  der  Luft  zwischen 
Kugein  (von  I  cm  Diam.)  entsteht,  wenn  der  Spannungsunterscbied  swischeo 
diesen  denjenigen  eben  gleich  ist,  welcher  dazu  hinlänglich  ist»  eine  Aus» 
ladung  durch  unser  Rc^  su  bewerkstelligen.  Unter  den  Versuchen  variirte 

wie    früher    'ingf-dput^-t,  7(!i;rordnetP  Funkenlfinj^r    zwischen  ca.  5  und 

50  mm.  In  der  u nm  1 1 icibart-n  Nähe  des  Rohres  wuruc  demnach  ein  kräftiger 
gerader  Elektrumagoct  angebracht,  dessen  Axc  auf  das  Aiuminiumkreuz 
senkrecht  war  und  durch  seine  Mitte  ging. 

Sendet  man  nun  Ausladungen  durch  das  Rohr  in  solcher  Weise,  dass 
das  Kreuz  Katbode  bildet,  und  ohne  dass  der  Magnet  in  Wirksamkeit 
ist,  bringt  man  die  Glaskugel  mehr  oder  weniger  stark  und  regelmässig 
zum  Pbosphoresciren  und  zwar  ins  Grüngelbe,  je  nachdem  die  zugeordnete 
Punkeniftnge  grösser  oder  geringer  ist. 

Setst  man  indessen  den  Elektromagnet  durch  einen  Strom  von 
ca.  20  Amp.  in  Wirksamkeit,  wird  das  Lichtphänomea  im  Ausladungs- 
rohr e  die  scharf  begrenzten  und  regelmässigen  Formen  wie  in  Fig.  i 
annehmen. 


Digitized  by  Google 


449' 


Als  von  der  Katbode  berrubrend,  aber  von  derselben  durch  einen 
Dunkelraum  getrennt,  strahlt  dem  Magnet  entgegen  ein  starker  Lichtbund, 
dessen  Farbenton  zunächst  als  hellblau  mit  einem  violetten  Anstrich  be- 
zeichnet werden  kann.  Dieser  Lichtbund  zeichnet  durch  seine  Intersection 
mit  der  Gasfläche  ein  lilafärbiges,  beinahe  weisses  Kreuz  im  verkleinerten 
Maassstabe,  wenn  die  zugeordnete  Funkenlänge  des  Rohres  verhältnismässig 
gering  ist,  ein  intensiv  gelbes  Kreuz  hingegen,  wenn  diese  Funkcnlänge 
gross  ist. 

Das  Lichtkreuz  wird  unter  allen  Umständen  gelb,  wenn  die  elektrische 
Ausladung  gleichzeitig  durch  unser  Rohr  und  durch  ein  anderes  Ausladungs-- 
rohr  getrieben  wird,  das  in  Serie  mit  jenem  gesetzt  wird,  und  dessen  zu- 
geordnete F^unkenlänge  eine  grosse  ist. 

Ferner  ist  es  noch  ein  interessantes,  wenn  auch  nicht  unerwartetes 
Factum,  dass  wenn  ein  solches  intensives  Kreuz  auf  einer  Stelle  der  Glas- 
wand gestanden  hat,  das  Glas  dann  die  Fähigkeit  verliert,  unter  Kathoden- 


t  ig.  I. 


strahlen  zu  phosphoresciren,  so  dass  man  jedesmal  ganze  Wochen  lang  ein 
scharfes  dunkles  Kreuzchen  an  der  Stelle  sieht,  wenn  man  später  das 
Ausladungsrohr  ganz  unter  gewöhnlichem  Einfluss  von  Kathodenstrahlen, 
ohne  Mitwirkung  des  t£lektromagnetes  zum  Phosphoresciren  bringt. 

.Auch  vom  Magnet  ab,  gleich  als  ob  sie  von  der  Katbode  aus- 
gingen, aber  von  jener  durch  einen  noch  grösseren  „Dunkelraum"  getrennt, 
werden  schwächere  Strahlen  von  blauviolettem  Licht  in  Fortsetzung  der 
gegen  den  Magnet  convergirenden  starken  Strahlen  abgesandt. 

Dieser  neue  Licbtbund  zeichnet  sich  auf  der  Glaswand  des  Rohrs 
als  ein  gelbes  Lichtkreuz,  welches  übrigens  keine  reinen  Linien  zeigt;  es 
steht  auf  einem  Grund  von  schwächeren,  gewundenen  Zierrathen  in  Gelb.  Es 
muss  hierbei  bemerkt  werden,  dass  beide  Lichtkreuze  das  „vergrösserte* 
sowohl  wie  das  „verkleinerte",  beide  immer  um  einen  kleinen  Winkel  von 
ca.  lO**  nach  derselben  Richtung  und  zwar  immer  mit  dem  Zeiger  einer 
Uhr,  vorausgesetzt,  dass  man  in  der  Richtung  der  magnetischen  Kraftlinien 
siebt|  verdreht  sind. 


4r.o 


Verschiebt  oder  dreht  man  das  Ausladun^srohr  etwas  im  Verhältnis 
zum  Magnet,  werden  die  zwei  Lichtkreuze  doch  immer  rcsp.  nach  dem 
nächsten  und  fernsten  Tbeile  der  Glaskugel  hingeworfen. 

In  Verbindung  mit  den  hier  erwähnten  Phänomenen  dürfte  ein  Expe- 
riment aufgeführt  werden,  welches  zeigt,  wie  magnetische  Kräfte  bei  einer 
schalenförmigen  Kaihüde  die  Eigenschaft  aufheben  können,  die  von  derselben 
ausgehenden  Strahlen  zu  sammeln.  Wenn  man  nämlich  vor  unserem  Magnet 
ein  Crookesrohr,  wie  man  es  gewöhnlich  bei  der  Demonstration  der  ther- 
mischen Wirkungen  der  Kathodenstrahlen  anwendet,  anbringt,  indem  die 
Concavität  der  schalenförmigen  Kathode  sich  vom  Magnet  abwendet,  werden 
die  Strahlen  von  der  Kathode  aus  beinahe  parallel  abgesandt  werden,  und 
einen  runden,  stark  ins  Gelbe  pbosphorescirenden  Flecken  auf  dem  gegen- 
überstehenden  Tbeile  des  Glasrohres  abbilden. 

In  der  Mitte  dieses  Fleckens  hat  man  dann  einen  scharfen  Schatten 
der  Platin-Irridiumplatte,  welche  sonst  von  den  gesammelten  Kathoden- 
strahlen zum  Glühen  gebracht  wird. 

Gehen  wir  jetzt  zu  anderen  Versuchen  über. 

Fig.  2  illustrirt  ein  Experiment,  welches  zeigt,  wie  die  Katboden- 
strahlen   sich    durch    einen  Magnet   gegen   einen  Punkt 


Fig.  2. 


sammeln  lassen,  indem  die  Axe  dieses  Magnets  auf  den  Plan  der 
Kathode  senkrecht  ist  und  durch  deren  Mitte  geht.  Lichtstrahlen  werden 
nicht  beasf  r  durch  Linsen  gegen  einen  Brennpunkt  gesammelt,  als  Kathoden- 
strahlen durch  einen  Magnet  gesammelt  werden  können ;  der  Abstand 
zwischen  Ma^^net  und  Kohr  kann  leicht  so  abgepasst  werden,  dass  eine 
ahlenscharfe  Sfiitze  die  Innenseite  der  Glaswand  genau  an  der  gewünschten 
Stelle  trifft.  Die  Wirkung  einer  solchen  Spitze  ist  gewaltig.  Lässt  man 
dieselbe  über  die  Glaswand  hin  und  her  fahren,  wird  sie  ihren  Weg  da- 
durch bezeichnen,  dass  Glaspartikelchen  von  der  Wand  gesprengt  werden,  - 
so  dass  man  zum  Beispiel  Schriftzeichen  damit  hineinätzen  kann. 

Lässt  man  dagegen  die  Spitze  ganz  ruhig  an  eine  Stelle  wirken,  dann 
schmilzt  das  Glas  an  dieser  Stelle,  so  dass  der  äussere  Luftdruck  in  dem 
Ausladungsrohr  ein  kleines  Loch  veranlasst,  wodurch  das  Rohr  sogleich 
ausser  Wirksamkeit  gesetzt  wird. 

Es  geschieht  natürlich  auch  ab  und  zu,  dass  das  Rohr  springt,  ehe 
das  Loch  geschmolzen  ;  bei  mir  ist  in  zwei  von  drei  Fällen  ein  Loch  von 
ca.  I  min  Diam.  entstanden.  Das  eine  wurde  in  6  See,  in  i  mm  dickem 
Glas  dargebracht,  das  andere,  in  dünnerem  Glas,  in  nur  zwei  See. 

(Schlnss  folgt.) 
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Mttitiplez-laolatoren. 

Patent  FR.  FISCHER,  Wien. 

In  neuester  Zeit  werden  vielfach  auch  bei  Zimmer-IastallationcQ  die 
Leituogea  auf  Isolatoreo  verlegt  uod  dflrfie  es  daher  von  Interesse  sein, 
Ober  die  vom  logeoieur  Fischer  coostruirten  Isolatorköpfe  und  deren 
Anwendung  Näheres  zu  verlautbareo. 

Der  Multiplcx-Isolator  (Fig.  i  bis  6)  ist  zur  Verlegung  von  mehr- 
fachen, parallel  laufenden  uder  auch  gekreuzten  Leitungen  geeignet  und 
besteht  nach  Bedarf  aus  mehreren  übereinander  zu  legenden  l'heilen,  welche 
Sur  AttfiuihiBe  und  sum  Pesthalteii  der  Leitui^jea  mit  Rippen  und  correspon- 
direnden  Aussparungen  versehen  sind. 


Fig.  I.  Fig.  3. 

Säoimtliche  Theile  eines  solchen  Isolators  werden  central  mit  nur 
ejncr  Schraube  befestigt. 

Dieser  Isolator,  gleich  verwendbar  für  Telegraphen-,  I  clcphon» 
und  elektrische  Lichtleitung  en,  gesuctet  die  Befestigung  der  Dr&hte 
in  sicherer  und  einfacher  Weise»  ist  billig  und  bendtbigt  keine  anderen 
£isentr&ger  oder  mit  Gyps  su  behandelnde  Stfltxpuakie. 

Die  Installation  gerader  Leitungen  geschieht  in  der  Weise,  dass  man 
in  grösserer  Entfernung  zwei  Stützpunkte  (Ixirt,  die  Drähte  mit  einer  hiefür 
entsprechenden  Spannklemmc  anzieht  und  icstlcgt,  sodann  in  diesem  Leitungi»* 
thdie  soviel  Isolatoren  uotertbeilt,  als  erforderlich  sind. 

Durch  die  centrale  Befestigung  und  durch  das  Uebereinanderverlegcn 
mehrerer  Leitungen  wird  an  MaterialCi  Raum  und  Monugeseit  erspart. 
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Bin  wdterer  Vorzug  i«t  das  Verlegen  von  Ecken  nnd  Absweiguogeo 
mit  aor  einem  Itolntor,  wobei  die  lastallation  aolid,  schnell  und  dabei 
geruiig  itt 

Oer  Multiplex-Itolator  wird  entaprecheDd  den  veracbiedenea  Ver* 
wendungsweiien  all  Trilger  für  Leitungsdrflhte  in  (flnf  GrOtaen  enengt. 


Fif  .  3.  Fig.  4. 


Die  kleinste  Type  Nr.  oo  eignet  sieb  besonders  für  Zimmer-Installationea 
mit  Scbndreo  in  den  Farben  der  Tapeten,  in  welchem  Falle  der  Uolator 
mit  der  Tapete  abgerieben,  oder  mit  der  gleichen  Farbe  gestrichen  wird. 
Zu  diesem  Zwecke  ist  er  nicht  glasirt,  sondern  rauh  belasseo. 


Fig.  5.  Fig.  6. 


1  ig.  I  zeigt  eine  Vergleichung  der  loatallation  mit  diesem  Isolator 
und  einer  Installation  mit  Porsellanrollen.  Es  sei  hier  hervorgehoben,  daaa 

die  Entfernungen  der  Leitungsdrähte  beim  Multiplex- Isolator  immer  die 
gleichen  sind,  wogegen  bei  Porzeilanroileo  dies  nicht  immer  erreicht  wird« 

Fig.  2  zeigt  den  Vergleich  mit  einer  Installation  mit  Porrellanklemmcn ; 
auch  hier  sind  die  VortheÜe  wegen  Raumers[)arnis  und  bezQglich  der  Mon* 
tirung  von  Ecken  und  Kreuzungen  in  die  Augen  sj)ringcnd, 

F'g-  3  2cigt  mehrfache  Leitungen  übereinander, 

Fig.  4  eine  Iv:kr, 

^''ki-  5  ♦^io«^  Kreuzung  von  Leitungen, 

Fig.  C  eine  Spannklemme. 
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Zar  Frage  der  elektris 

Wie  wir  schon  inj  vorigen  Hefte  berich- 
teten iiit  in  der  am  22.  v.  M.  sUttgcfnndeoen 
Sitxung  de»  Prager  Stadtverordneten  -  CoU 
leginms  nach  langer,  sachlicher  Debatte 
der  Antrag  des  Sladtialhes,  der  bau  und 
Betrieb  der  elektrischen  Bahnen 
Prags  sei  von  derGemeindePrag 
in  Eigenregie  za  unternehmen, 
mit  51  gegen  lu  Stimmen  ange- 
n  o  m  ro  e  D  vordeo.  Damit  iat  die  Frage  der 
Prager  etektrlicheB  Bahnen  in  cIq  neues,  wie  die 
„Politik"  schreibt,  folgenschweres  Stadiam 
getreten ,  nod  die  Veraatvoitang,  welche 
die  StadtreprSsertanx  der  Bflrgeracliaft  gegen- 
über übernommen  hat,  ist  ric^en^ros?.  Zu 
all'  den  bedeatendeo  commanalcD  Arbeiten, 
dtren  Bewältigung  and  glückliche  Lötnng 
ein?  vitale  Bedentung  -ur  Pmi^  irtv!  rlp^scn  , 
Vororte  hat,  ttbernimmt  die  Gemeinde  ein 
neaes  —  oad  wir  sagen  es  vorweg  — >  nidit 
unriskantes  Unternehmen,  das  an  sämmt* 
liehe  bctheiiigtcn  Factoren,  sowohl  was 
Opital,  als  aacli  was  Arbeit  anbelangt,  hohe 
Anforderungen  stellt.  An  warnenden  Stim- 
men, welche  auf  das  Risico,  das  die  Ge> 
ineinde  durch  die  erfolgte  Abstimmung  Uber- 
niirmt,  hinwiesen  bnt  w-ilirliih  nicht  ge- 
fehlt. Es  ist  nur  iu  vfUD>cher,  dass  nun- 
mehr mit  aller  Kraft  und  Energie,  deren 
die  Leiter  der  stidtischen  Angelegenheiten 
fähig  sind,  dahin  gearbeitet  werde,  dass  dem 
kühnen  Beacblosse  auch  eine  wacker«  That 
folgt. 

Der  Verlauf  der  denkwürdigen  Sitzung 
war  folgender :    Den  Vorsitz  hatte  Bürger- 
meister-Stellvertreter Herr  Dr.  Podlipnj  1 
inne.  Vorerst  wurden  einige  Angelegenlieitea  I 
wn  minder  wiLl.::j^cr  Bcdcuiung  erledigt. 

Sodann  gelangte  der  den  Bau  nnd 
den  Betrieb  der  e  1  ekt rls eben 
Bahnen  Ptr^^  ^irtrefTrn de  Antrag  anr 
Vethandlnng.  Derselbe  lautet: 

Der  Stadtrath  stellt  in  Betreff  der  delc- 
trischeo  Bahnen  folgenden  Anfrag  :  Nachdem 
die  Kechtssection  diese  Angelegenheit  von 
allen  Seiten  grdadlieh  irtndirt  nnd  ein  Air 
die  Etgenregie  durchaus  günstiges  Gutachten 
abgegeben  hat,  werden  die  commissionellen 
ScblnssantrMge  vom  Stadtratbe  genehmigt. 
Dies  geschah  in  der  Erwägung,  dass  es  im 
eminenten  Interesse  dieser  üficntlicbeo  Ver- 
kehrsmittel gelegen  ist,  wenn  sie  von  der 
Gemeinde  in  Eigenregie  geführt  werden, 
dass  die  städtische  Cuncessiun&dauer  länger 
wihrt  als  die  der  Privatunternehmer,  dass 
der  Gemeinde  als  der  Concessionärin  gegen- 
tlber  der  Staat  gesetzlich  verpflichtet  ist,  sich 
seines  Verstaatlichung»«  nnd  Kaufrechtes  sn  ^ 
liegeben,  dass  dem  ncnen  Localbahngesetae  1 
gcmlas  die  nenen  Bahnen  nicht  weniger  als  I 
15  Jahre  steuerfrei  sein  werden,  wodurch 
mit  Sicherheit  die  Protperitit  der  Bahnen 
an  gewlrtigen  ist  nnd  die  Annahmen  der 

Stftdt  Prag  verrm  iirf  werden  nnd  dass  schliess- 
lich nach  Erbauung  der  neuen  elektrischen 
Linien  amdi  die  Untemcbmimg  der  *  Fkager 
Tkamway  ganfithigt  sein  wird|  diverse  Vcr* 


:hen  Bahnen  in  Prag, 

bessernngen  an  ihren  Linien  vorrnnehmen, 
und  da&s  nach  dem  Jahre  1924,  in  welchem 
die  Concession  der  Tramway  abläuft,  sämmt- 
liche  Linien  der  «tad^fsrhen  Bahnen  in  der 
Mand  der  Cernemue  Prag  vereinigt  sein 
werden. 

Aus  diesen  Gründen  hat  der  Stndtrath 
erkannt,  es  sei  besser,  die  Gemeinde  möge 
die  neue  Localbahn-Unternehmung  in  Eigen- 
regie darchführen,  and  mOge  sich  die  dar- 
ans  sieh  ergehendes  Vortheile  durch  Ver^ 
gebung  der  Bahnen  an  irgend  eine  dritte 
Person  nicht  entgehen  lassen. 

Der  Stadtnah  hat  andi  nadi  reiflicher 
Erv,  ii^un^  die  Ueberzeuguog  gewonnen,  dass, 
was  die  juristische  Pertoa  des  Unternehmers 
betreffe,  es  sich  empfehle,  dass  behef«  Br> 
haltung  allen  Einflusses  und  aller  Vrrthrl'e 
die  Gemeinde  selbst  als  Unternehmer  fungire, 
ohne  dnss  tagend  weldie  Verebiigang  oder 
Gesellschaften  gebildet  werden. 

Aus  diesen  GrUnden  beantragt  der  Stadt* 
rath,  das  Stadtverordneten  •CoUeginm  mSge 
genehmigen : 

1.  Die  Gemeinde  Prag  hat  die  Neu* 
anläge  der  elektrischen  Bahnen  In  Prag  in 
Etgenregie  durchzurühren. 

2.  Infolge  dessen  sind  die  OÜerten, 
welche  in  Betreff  der  Errichtung  und  des 
Betriebes  der  elektrischen  Bahnen  von  der 
^ivnostenskd  banka  pro  (Jechy  a 
Moravu  gemeinsam  mit  der  Länderbank,  von 
der  Acticn-Gcselischaft  Schackert  fr  Co. 
gemeinsam  ndt  der  Böhmischen  Unionbank, 
von  den  Firmen  Siemens  &  llalske, 
Rob.  Bartelnms  and  Fr.  K f i i i k  ein> 
gelaufen  sind,  abzulehnen. 

3.  Der  Stadtnah  wird  ermächtigt,  in 
Betreff  jener  Linien,  welche  er  als  noth- 
wendig  und  vorthellhaft  erachtet,  sofort  die 
diesbezüglichen  Projecre,  Kl  rtnv  jranschläge 
und  Coacessionea  zu  beschallen,  nnd  in  Be- 
trvff  des  Baues,  des  Betriebes  und  der  Be- 
schaffung des  Bauaufwandes  dem  Stadt- 
verordneten-CoUegium  die  nötbigen  Anträge 
zn  imterbreiten. 

Die  diesbezügliche  Debatte  wurde  als 
vertraulich  erklärt.  An  der  Debatte  nahmen 
theil :  p  ro  die  Herren  :  T  i  c  h  y,  S  t  e  p  d  n, 
Kaftan,  Kontccky  und  Dr.  Ch  u  d  oha ; 
contra  die  Herren:  Dr.  Eiselt  und 
Dr.  Milde. 

Diese  Anträge  des  Stadtrathes  wurden 
schon  früher  einmal  und  werden  auch  jetzt 
von  den  Jungezechen  bekämpft,  indem  diese 
die  Gemeinde  für  nafahig  hatten,  dieses 
Unternehmen  bald  und  in  praktlsdier  Wdt« 
durchzuführen,  indem  sie  auf  die  ander- 
weitigen grossen  und  kostspieligen  Unter- 
nehmungen der  Gemeinde  und  auf  die  ge- 
ringe Rentabilität  der  elektrischen  Bahnen 
in  der  Verwaltung  der  Gemeinde  hinweisen, 
umMmehr,  als  fie  besten  Lfaiien  nach  wie 
vor  der  gegenwärtigen  Tramway  •Unter* 
nehmung  verbleiben  werden  etc. 

Nach  der  »Bohemi***  hat  der  Stadtrath 
für  die  elektrischen  Bahnen  Im  Principe 
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folgende  Strecken  fes^estellt:  I.  Vom  StuU- 
bahnhofe  durch  die  Florenzgasse,  an  dem 
städtisches  MoMam  vorbei,  dnrch  die  Stuben« 
^ajse,  TischlergMse,  Aber  den  Josefsplatz, 
am  IL"  cl  ^Zum  blanen  Stern"  vorüber, 
Uber  den  Heowag^plats,  durch  die  Bolznoo« 
gatse,  die  Ptrkttratie,  durch  dj6  SkretagMte 
und  Palackygaüse  der  Sfadt  \Ycinbergc  nach 
Wrscbowitk,  Nosle,  durch  die  Wyschebiad« 
stnute,  Ober  de«  Kerltplals  dvrdi  die  Breante» 
gasse  bi>  tum  Schlick'scben  Palais.  II.  Aas 
dtf  Hibernergftsse  nach  Z-zkow,  Wolscbaa, 
die  Stadt  y/^Mmgß  niid  durch  die  dortige 
Knrisgasse  in  die  Gerstengasse,  anf  den 
Karlsplat2,  zar  Morangasse  uod  Podskaler 
BrBdce  mit  einer  Abzweigung  in  die  Stefans- 
gasse. III.  Von  Koschif  durch  dir  l'i  -ner- 
Mrasse,  über  den  Au;fzd,  durch  die  küime- 
literfMM,  Helvederegasse  und  über  die 
Strasse  unterhalb  des  Belvederes.  Hehofs 
einer  schnelleren  Durchführung  der  l'rojecte 
wurde  eine  eigene  Commission  eingesetzt, 
bestehend  aas  den  Herren  T  i  c  h  y,  Wo* 
hanka,  B^Isky,  Schwärs  und  Doctor 
I<  u  i  i  {'  k  a.  Den  Vorsitz  der  Commission 
wird  der  Bärgermeiiter,  besw.  einer  seiner 
beiden  SteUtrsrtreter  fllhrco.  Referent  im 
Stadtrathe  ist  Herr  T  i  e  h  7. 


In  der  am  3.  d.  Mts.  atattgefnadeiMB 

Sitzung  des  Stadtrathes  wurden  fiber  Antrag 
des  Suboomiids  iüt  elektiiiche  Bshnea  fol- 
gende BeiehiaiB«  gefasst:  i.  Ei  wien  mit  des 

Ingcnicnr  Herrn  Kfizik  Verhandtnngen 
eiu£uieiteo,  ob  and  unter  welchen  Bedtn« 
gangen  er  die  PUne  flir  di«  fUngbahn« 
welche  er  für  die  Stadt  Weinberge  und  i.iz- 
kow  projeclirte  und  die  vollständig  mit  dem 
Pfojeetc  der  Commindon  Üb  die  Strech«  I 
übercin stimmt,  der  Prager  Stadtgemeinde 
Uberlassen  würde.  2.  Die  Ingenieure  Reiter 
trad  St  ftp  du  seien  nm  die  Beistelhing 
weiterer  Pline,  die  sie  bereits  thci'wf-iVe  f  ir 
die  Firma  Bartelmas  hergestellt  habco, 
zu  ersuchen,  sowie  am  das  Project  fflr  ditt 
S-rcckc  IV,  betreffend  die  Verbindung  von 
Koschir  mit  der  Kleinseitc  und  Ilollcscho- 
wifz.  Gleichzeitig  soll  der  diesbezügliche  V«« 
aeschiag  aasgearbeitet  werden.  3.  sei  un- 
verzüglich um  die  Concession  für  diese 
Strecken  anzusuchen  mit  der  Bitte,  dans  von 
der  Vorlage  des  Projecte«  IV  bis  ?.ar  Fertig- 
stellung dieses  Projectes  Umgang  genommen 
weide.  4.  Sei  bezüglich  aller  Strecken  die 
Offertverhandln^  aassnschreiben  nad  5.  beim 
StndtverordneteiiHCollegtnm  die  BewflUgnng 
von  laooo  fl.  Ar  di«Vo»rbaitett  sn  bcanlngen. 


Die  elektrotechnltctaa  Versuchsstation. 

Von  SIEGFRIED  NELKEK. 


Soll  eine  Anlage  allen  Aoforderungen, 
die  man  an  selbe  bei  dem  gegenwärtigen 
Stande  der  Elektrotechnik  zu  »teilen  berecho 
tigt  ist,  in  jeder  Weise  entsprechen,  so 
müssen  in  erster  Linie  alle  Möglichkeiten  in 
dem  Project  vor  dCHcn  definitiver  Anifühmng 
erwogen,  die  Tostallaliofisarbeiten  in  sachge- 
uiässcr  und  sorgfa'tiger  Weise  unter  Leitung 
eines  erfahrenen  Fachmannes  atugeftthrt  and 
die  Anlage  nach  Fertigstellvng  von  vnpar^ 

Iciischer  Seite  nuf  ihre  Betriebe*  Vüd  FenOT« 
Sicherheit  geprüft  werden. 

Dem  Laien,  der  die  Absieht  hat,  eine 

elektrische  Anbge  nusfUhren  zu  lassen,  dürfte 
es  ohoe  Weiteres  nicht  leicht  möglich  sein, 
an  benrtheilen,  ob  in  den  hiefflr  eingeholten 

Kosfcnüberscldä^en  auch  alle  für  eine  voll- 
ständige und  gut  iuQctiouiieuüc  Anlage  noth- 
wendigen  Punkte  Berücksichtigung  gefunden 
haben,  be/.w.  welcher  Koslcnuberschlag  der 
lur  ihn  vorthcilhaltesle  uod  iwcckenlspre- 
chendste  ist. 

Zweckmässig  ist  es  in  den  meisten  Fdilcn, 
vorher  ein  generelles  Project  aufstellen  zu 
lassen,  welches  die  zu  treffenden  Einrichtun- 
gen aliersiclltlich  erläaiert  and  die  einzelnen 
Positionen  für  den  betreifendeD  Fall  genau 
präcisirt;  es  wird  dadurch  dem  Inttallatenr 
oft  viel  unnütae  Arbeit  erspart  und  dem 
Aaftragget>er  die  Möglichkeit  gegeben,  die 
eingeforderten  Kostenttbciscbläge  anf  gleicher 
Basis  zu  prüfen. 

Bei  der  Eftbeilnog  des  Anflrages  sind 
oft  die  Liefernngs-  und  Garanticbedin^jun^'en 
nicht  genau  bestimml|   weil  der  Laie  hier 


wirklich  nicht  wissen  kann,  welche  besonders 
wichtigen  Vorschriften  er  dem  Installateur 
zu  machen  hat  und  führt  dann  dieser  Nach* 
theil  später  oft  za  den  unangenehmsten  Miss* 
helligkeiten.  Um  dem  aus  dem  Wege  zn 
gehen,  empfidilt  sich  die  Abiassnag  eine» 
Vertrages,  welcher  tther  die  Rechte  nnd  Ver- 
pllichtUDgcn  des  Lieferanten  wie  des  Auf- 
traggebers keinen  Zweifel  lösst  and  beide 
Tbeile  vollkommen  schiltst 

Um  nun  diejenigen  Arbeiten,  welche  so- 
wohl mit  der  vorläufigen  Orientirang,  als 
auch  mit  der  Beschaffung  und  Einrichtung 
derartiger  Anlagen  verbanden  sind,  zu  Über- 
nehmen, ist  vor  Jahren  in  Magdebnrg-Saden* 
bürg  eine  Vereinigung  unter  dem  Titel 
„Elektrotechnische  Versuchsstation'  in's  Leben 
getreten,  die  in  harter  Zeit  eine  nicht  ge- 
ahnte Ansdehnneg  ihrer  Thitigheit  etMir 

und  heute  bereits  zum  dringenden  Bedürfnis 
geworden  ist.  Die  allseitige  Anetkennang, 
der  sich  dieses  UDtemehmea  erfreut,  llsst 
auf  'lessen  crspricssliche  Thätigkeit  scbliesärr 
und  wäre  es  gewiss  wünschenswerthi  wenn 
diesem  Beispiele  in  Oesteireidl  nachgeahmt 
würde. 

Im  Nachstehenden  führe  ich  das  Arbeits- 
programm dieses  Unternehmens  an  und  im 
Besonderen  dessen  Widitlgkeit. 

Da<;  Arbeitsprogramm  serfillt  in  drd 
Ablbeilungen,  u.  zw. 

I.  Ansf&hmng  der  snr  Beschafiinig,  besw. 

Erweiterung  elektrischer  Licht-  nnd  Kraft« 
anlagen  nothweodigen  Arbcileo. 
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3*  Vornahme  von  jährlich  wiederkehren- 
den  RevinoaeB  elektrischer  Licht-  Bn4  Knfk- 
«otftgen  ttof  Ihre  Feuersich ?rh ei t. 

3.  Technische  üeberwachung  eicklriicher 
I  >:Tiehe,  jährlich  wiederkflhreilde  Prttfaog 
derselben  auf  ihr«  Feuer-  ud  Betriebt 
Sicherheit. 

£s  sei  aosdrücklich  bemerkt,  dass  sich 
dM  nclektrotechnitcbe  VatBachtttAtion"  cor 
5V«hning  ihrvr  tTnpartfilidikdt  und  Obj«eti* 
vität  eicht  mit  der  lastftlbttiOÜ  «td  Rep«l«t«r 
TOD  Anlagen  befasst. 

Von  allen  kOnitllctieD  BeleachtangtcitoB 
ist  die  elektrische  Relcuchtung  r.n  tr?:'!^  die 
gefahrloieate,  voransgesetttj  die  Aolage  isl 
in  jeder  Hiasfclit  makelhM  atugefltlirt  «»d 

eteht  onter  richtiger  Aufsicht, 

Die  Erfahrnngeo  der  letzten  Jahre  haben 
jedoch  gntigHt  dais  dteie  beideii  Voran** 
Setzungen  leider  in  »ehr  vielen  Anlagen  nicht 
«rfällt  sind.  Oft  sind  elektrische  Anlagen 
nicht  regelrecht  nnd  sorgfältig  aasgeführt 
und  das  iostallirte  Material  ist  nicht  7wrrk- 
«atsprechend  und  dauerhaft  genug  gewählt, 
am  einen  auf  viele  Jahre  hinaas  berechneten 
dauernden  Betrieb  zu  sichern ;  oder  die  An* 
läge  ist  unter  Anwendung  guten  Materials 
gewissenhaft  ansgefWlf^  bUsst  aber  nach  und 
nach  durch  Abnützung  und  durch  Uavottich* 
tigkeit  der  Bedienungsmannschaft  in  ihrer 
Leistungsfähigkeit  ein. 

In  beiden  FttUcn  kann  eine  aolche  An- 
lage leidit  zu  hOchit  anangenehmea  Conte« 
quenzen  führen,  ja  rücksichtlich  der  Feuer- 
Sicherheit  gefahrdrohend  werden.  Die  in  den 
lettten  Jahren  durch  aidlt  sachgemäsa  ana- 
gefülirte  iiiid  unrichtig  bediente  elektrijche 
Anlagen  entatandeoen  Brände  beweisen  dies 
aor  Genflge. 

Die  letztere  Thatsache  dem  Publikum 
an  verhehlen,  hiesse  der  Elektrotechnik  einen 
■dllechten  Dienet  erweiaen.  Vielndir  iit  ei 
eines  jeden  Elektrotechntkeis  Pflicht,  die 
entschiedene  Feuergefährlichkeit  schlechter 
Anlagen  cu  betonen,  um  die  schlechten  Ar« 
beiten  thurlichst  rti  %-LThiniitrn.  Eine  gute 
elektrische  Anlaj;?  ;!  cnnili  an  Feuersicher- 
heit jede  andere  Anlage,  bei  welcher  Winne« 
entwickelnng  mit  höherer  TemponMr  fD5g« 
lieh  oder  nnvcrmeidlich  ist. 

Die  Leitungen  werden  aber  vielfach  zu 
stark  in  Anspruch  genommen,  entweder  weil 
vom  Installatenr  nicht  der  richtige  Querschnitt 
gewählt  wird,  oder  was  noch  viel  öfter  vor- 
kommt, «eil  aplter  ohne  aein  Wissen  an 
^e  betreffende  Ldtung  mehr  Lampen  an« 
gehängt  werden,  als  die  Leitung  verträgt. 

j6ie  Ueberschreitung  der  zulässigen 
Stromstärke  für  die  emsehien  Leitungsquer- 
schnitte  verursacht  jedoch  eine  sehr  gefähr- 
liche Erwärmung,  die  Drähte  beginnen  zn 
^Ihen,  ihre  Isolation  yerbrennt  nnd  brenn- 
bare Gegenstände,  die  sie  bertihreo,  lUtanen 
sie  leicht  entzilndeo.  Blanke  Leitnngen  in 
0«biiid«D  können  die  gleich«  Fesengefahi 


verursachen.  Nach  den  bisherigen  Erfahrnn- 
geo erscheint  es  dringend  nothwendig,  in 

letzteren  nnr  T,i?!tnnr»en  mit  "lorj^fri'tiper  und 
dauerhafter  liulation,  weklic  der  i<euchtig* 
keit  Widerstand  leisten  kann,  za 
und  diese  anf  Porsellan-IsolatorBB  an 
tiren. 

Vor  Verlegung  der  Leitungsdrähte 
zwischen  Hols  l«t  stt  »amcD.  Es  hat  sich 
gezeigt,  dass  soldie  Rolxlehten  In  Fabriken, 

;  namentlich  aber  bei  Neabaaten,  deren  Wand- 
and  Deckenputz  noch  nicht  völlig  aasge» 
trocknet  ist,  letcht  in  Pinlnis  llbergehen  nnd 
sich  diesr  ai: f  die  Isolatirri  ler  Drähte  tilic-r- 
trägt.  Die  Isolation  wird  dann  natürlich  ser« 
stflrt,  die  Drihte  werden  freigelegt  nnd 
diese,  wenn  ein  Contact  vorhanden  ist,  in 
glühenden  Zastand  versetzt,  so  dasa  auch 
din  Holsltlsten  in  Brand  gerathen. 

Des  Oefteren  veranlasst  auch  die  nicht 
genügende  Anzahl  von  Sicherheitsschaltungeo 
Störungen  in  der  Leitung.  Es  ist  fast  aus- 
geschlossen, dass  eine  Leitung  gefahrdrohend 
werden  kann,  wenn  sie  durch  Sicherheits* 
schahungen  genOgend  geschätzt  ist.  Vorsai> 
setrang  hiebei  ist  natürlich,  dass  letrtere 
richtig  dimensionirt  sind  und  nicht  von 
dem  Bedieoongspersonal  willkürlich  je  nach 
dem  noch  vorhandenen  Vorrath  bentttst 
werden. 

Es  empfiehlt  sich,  die  Leitungen  auf 
Isolation  periodlach  prtifen  an  lamen,  da, 
firils  der  Isotatlooswiderstand  emer  Anlage 

gegen  Erde  zu  gering  ist,  starker  Erdschluss 
aoftritt,  und  dieser,  wie  die  Erfahrung  oft 
gelehrt  hat,  ru  nnangenehmen  Betriebnt(frnn-  ■ 
gen  Veranhi^suiii^  gf-bfjti  künn. 

Im  Laufe  der  Zeit  treten  auch  zuweilen 
Beefnflassnngen  der  Messapparate  ein.  Wenn 
auch  dieser  Uebelstond  die  Anlagen  zumeist 
nicht  gefährdet,  so  wird  durch  unriohtigea 
Anaeigen,  beispielsweise  des  Vottmeters,  di* 
Dauerhaftigkeit  der  Glühlampen  doch  we- 
sentlich beeinträchtigt  werden. 

Es  ist  daher  von  nicht  zu  untersdiltaen- 
der  Wichtigkeit,  derartige  Anl«gen  in  be- 
stimmten Zwischen läumen  revidtren  zu  lassen. 
Die  Üeberwachung  der  Damplhessel  hat  sich 
sowohl  für  den  Lieffmoten.  wie  für  den 
Dampfkesselbesitzer  ais  ungciiieiu  vortbeil- 
haft  und  segensreich  erwiesen.  Dem  ersteren 
gibt  sie  eine  gewisse  Garantie,  dass  seine 
Fabrikate  richtig  behandelt  werden,  nnd  den 
letzteren  schützt  sie  gegen  materielle  Nach- 
theile nnd  Gefahren.  In  weit  höherem  Masse 
bedürfen,  wie  oben  angedeutet,  elektrische 
Anlagen  einer  fachmännischen  Üeberwachung. 

In  Oesterreich  besteht  meines  Wissens 
kehio  dmnrtige  elektrotechnisdie  Versndis- 
Station,  Vi'ii-  ilie  .:u  M;;L;'leburg-Suiif'nhnrg, 
d.  h.  die  den  Charakter  eines  Ueberwachüngs- 
Verdoca  hat  und  wtlrde  es  In  Interesaenten- 
kl  eisen  gewiss  mit  Freuden  begrtlsst  werden, 
wenn  sich  Mittel  fänden,  in  Oesterreich  ein 
gliichaa  Untenehnien  in'«  Leben  au  rafen. 
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ich  später  erfuhr,  lo  eine  Kirche  einscblug. 
Als  die  ersten  Tropfen  fielen,  ^tand  ich 
rückwärts,  aber  noch  vnrn  T<»hend.  »Is  meine 
Aufmerksamkeit  durch  cm  helies  Licht  bb- 
•elMia«Bd  »ah*  dMi  Obttthail«  im  Vordar> 
mitct  tfT«ft  wttrd«. 

AU  ick  «•  cacffit  deutlich  sah,  war  es 
in  etwa  Ilalbmaatböbe  and  fiel  laiigtMn 
direct  K*tMi  ^  D^ik,  Dm  Licht  w«r  ^chtt 
udcTM  Sb  ei«  Kagttbiftg,  von  tarier  Rcmw> 
fätbuiig,  birnfurmig  gestaltet,  das  breitere 
£ode  gelblich.  Di«  Bnrit«  batrag  «twa  4  bis 
5  ZoI>,  die  LllBf«  6  bfa  8. 

AI-  !ir^e^  Kugelblitz,  tlas  iVi'^  cr- 
niclltc,  etwa  40  Fttu  von  meiocm  ätand- 
plats,  erfolgt«  «ine  l»«te  Dttoaatkm  Md 

erst  nach  einigen  MiniVTi  V  -nnte  icli  miLh 
von  dem  Schaden  ilberncugco,  der  ange- 
tiehtct  mr.  Der  StaMmaaft,  der  aab«  daai 
ITanp^Biaat  Über  25  Fns«  von  meioetn  Stand- 
platz stand,  war  niedergeschlagen  worden, 
erholte  tiA  aber  bald.  Deradbe  BlttMdOac 
oder  ein  Theil  desselben  zog  nnn  vor  dem 
Vordermast  durch  einen  WindtlUgel-Keigu- 
ktCT  te  die  SchiH^kttche,  woselbst  «r  eine 
grosse  Zinnschüsse!  ctrifm  Koch  aus  der 
Haad  schlu);  uad  uuerhanpt  in  der  Küche 
alles  durcheinander  brachte,  nichts  aber 
crnatlich  beschädigte.  Ein  st«»ker  oiünartiger 
Gernch  verbreitete  sich  unmittelbar  nach  der 
Explotkm  med  hielt  einige  Zeit  an. 

Der  Commando  •  Officier  der  Yacht, 
Capit&n  Matthews,  der  zur  Zeit  vorne 
weilte  und  ohne  Unfall  davon  kam,  stellte 
anfort  nach  dem  Schlapp  feM.  daas  er  Lkht* 
atreifea  wie  Fenlcfla  xmg-  anf  den  Dedc 
herumrennen  sah.  Ich  «elb^it  war  momentan 
durch  die  £Kj>loaioa  etwas  betäubt  ead  aeb 
dentlleb,  dase  daa  Vorderdedt  mit  einea 
hellen  zerstreuten  Licht  beleuchtet  war.  Der 
EigenthUmer  der  Yacht,  Georg  Peabody 
E«aae],  md  «eise  eaderaa  Glate  «ereo,  aia 
der  Starm  begann,  hiaabgagaagen  ead  er> 
Uttea  keinen  UnfaiJ. 

Ah  daa  Gewitter  vortber  wer,  nadite 
ich  sofort  sorgfältige  Notizen  über  den 
ganzen  Vorgang,  mit  Zeichnungen  nnd  Mes< 
sangea.  Etae  Ualefftacheng  lehrte,  das*  das 
Schiff  selbst  keinen  Schaden  erlitten  hatte, 
nnd  nicht  einmal  bleibende  Spuren  waren 
dort,  wo  der  Feuerball  expiodirte,  turück- 
gelassea  worden.  Fine  A'i?-<M  anderer 
Yachten  lag  gleictueiug  tiaiic  uns  vur 
Anker,  aber  keine  dertelben  zeigte  An- 
aeichcBf  daaa  aia  getroffea  woidea  war." 


Eine  selteae  Naturertcheinuog,  zeigte 
«ich  am  S.  Februar  I.  abends  i  Uhr 
25  Min.  auf  der  Chana«£e  twitchee  Neu* 
Veiüsensee  bei  Berlin  und  Französisch- Huch- 
bots.  Eine  aus  (Onf  Persooea  bestehende 
Gesellschaft  Vehrte  auf  einem  Break  aus 

letzterem  Orte  ncich  l'crlin  zurü;  k.  Etwa 
300  m  nordöstlich  der  über  die  Panke 
fübreaden  sogenannten  „Löffelbrücke*  zeigte 
sieb  plötzlich  unter  lauter  Dcfonntlon  em 
Kugelblitz,  der  vor  dem  Wagen  herlaufend, 
jedoch  vertchiedeae  Male  die  Richtuug 
jiaderad,  sich  etwa  1  es  vom  Erdboden  eat> 


fernt  auf  der  Chaussee  fortbewegte.  An  der 
Panke  angelangt,  »prssf  der  BlllS  plMalidft 
ab  aad  veia^waad  im  Waasar. 


Am  II.  April,  abends  5  Uhr,  entlud  sich,  wie 
„Das  Wetter"  durch  das  ,Mähr.  Tagebl." 
berichtet,  aber  O  1  m  U  t  s  ein  schweres  G«* 
witt«r,  das  von  einer  interessanten  Natnr- 
erscheieaag  begleitet  war.  Zwei  Blitxachlage, 
die  eiaasder  resdi  folgten,  waie«  von  be- 
sonderer Heftigkeit.  Der  erste  schlug  ;n  die 
Marieaaäale  am  Medarrioge  ein,  während 
der  swefle  aaaaerhalb  der  Stadt  alcdeifahr. 
Es  inuchte  ungefähr  I  46  l'l.r  n  mittags 
gewesen  sein,  als  ein  sogenannter  „Ktigelp 
biits*,  an«  efamr  miditig«B  Gewitterwolke 
kl  kiiiiciilI,  den  Weg  gegen  die  in  der  Mitte 
des  Niederrings  anigsetellte  Maheosinle 
nahm  aad  la  de  fahr.  Dam  ea  eia  «Kagat 
blitz"  war,  wird  von  mehreren  Angenzengen, 
welche  die  Nainrerscheinuag  beobachteten^ 
bealftlgt;  sie  geben  ea,  daaa  aie  plötslieh 
einen  riesigen  Feuerball,  der  grelles  Licht 
vei  breitete,  in  den  Litften  sahen.  Der  Feuer- 
ball kam  vom  Maria>Theresienp]atze  her 
Uber  die  Dächer  und  schlug  sodann  in  die 
Marieusäule  ein.  Die  Sä'iie  war  sofort  10 
ein  Flammenmeer  gehüllt,  und  aus  der  la 
der  Mitte  derselben  befindlichen  Oeffnang, 
duit,  wo  sich  die  Latcrac  befindet,  schoss 
eine  mächtige  Fenergarbe  empor,  de  res 
Funken  bis  auf  die  beiderseits  des  PiatzM 
gelegenen  Trottoirs  sprühten.  Gleichzeitig 
sah  man  Staub  aufsteigen  nnd  wurden 
Steintheile  der  vom  BUtie  getroffenen  Säule 
weithin  wegge^chtendert.  Biaer  dleaer  Steiae 
wurde  nächst  der  Tralik  am  Niederring  auf- 
gefaadea.  Eia  furchtbarer  Donnerschlag,  der 
die  Gebio'le  la  Ihrea  Gmadfsateo  erschUttera 
machte,  folgte  dem  Hlitischlage.  Der  Kiigel- 
blita  nahm  den  Weg  von  den  MetaUbestand- 
theSea  der  Mattergotteaatatae  darch  die 
Metnlistangc  im  Kerte  der  Räulr.  f  uhr  an 
xwei  Stellen  derselben,  handgrosse  Löcher 
achlagead,  heraea,  spraag  aodaaa  anf  dea 
cietnltenen  Pil^erstab  der  Statue  des  heiligen 
Michael  über  nnd  fuhr  von  dort  durch  den 
Sodiel,  voa  dem  elae  Qeaderplatte  berana- 
geschleudert  nnd  eine  Volute  zerschmettert 
wurde,  in  die  Erde.  Gleichzeitig  erloschen 
in  einigen  Comptoirs  dea  Niederrings,  die 
mit  elektrischer  Beleuchtung  versrlm  sind^ 
die  Giühlnmpen  und  <ichmolzen  aach  einige 
Bleleeibindungen  an  dea  dektrischen  Lei« 
tongen.  Es  folgte  sodann  noch  der  bereits 
erwähnte  zweite  ülitzschlag,  und  nach  unge- 
fähr 1  1  t  ündiger  Dauer  war  das  Oewitter 
zu  Ende.  Eine  nach  Hunderten  zählende 
Menschenmenge  strömte  herbei  und  umgab 
die  Mariensäule,  bei  der  sich  mittlerweite 
eine  Abtheiiung  der  Sicherheitswache  ein> 
gefnodea  hatte.  Diese  hielt  die  Afenge  ab, 
sich  der  Säule  /u  nihern,  da  man  noch 
nicht  Klarheit  darüber  hatte,  ob  sie  nicht 
geborsten  sei,  nnd  weil  man  befdrchtete, 
dass  Theile  der  Säu'e  t>  1er  die  Ileüigenfigur, 
in  die  der  Blitz  gefahren  war,  abstürzen 
konnte».  Eiae  CMsmlssioo  dea  Stadtben- 
amtes nahm  abends  eine  Beiiditignng  vor. 
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Di«  UM«nnidiMK  vgth»  im  dit  Bwdtfdi» 
gwgca  der  Siide  Didit  erbeblidi  varM. 

Dte  EttelMbiwif  dna*  Kugelbl! ttes 
frvrde  am  1 1.  Jaoi I.J. gelege ntüch  de«  Gewilteri 
teder  Berliner  Gewerbc-Ausstellaog  gemacht. 
EMmdreiMioaten,  nachdem  ein  Blitxitrahl  die 
Gruppe  III  in  der  Indnsbiehalle  der  Ge- 
werbe-A<i&£teilu  Dg  getrofiTen,  sahen  Arbeiter 
eine  feorige  Kogel  vom  Dache  heninter- 
gleiten,  die  in  den  Park  hineiofiel  nnd  dort 
in  der  Nähe  dea  Bahnhofes  nmherirrte.  Die 
Xafd  bawtfl*  iidi  «tw*  3ß9m  boeh  ib«r 


d«m  B»dbod«o  twiiehe«  Blvam  vmä  G«> 

büschen,  bis  sie  schltessHch.  nachdem  die 
Erscheinung  zwei  Minuten  gewährt,  dicht  au 
da««  joBg««  Barnn  wuer  lanter  Detomtton 
zersprang,  einen  starken  Schwefelgeruch  in« 
racidassend.  An  der  Stelle,  wo  die  fearige 
ErfcheiMac  cxptodirte,  aeigta  aich  der  Brd* 
boJen  etwa»  aufgewühlt  und  rings  titd  rl:-»e 
herum  sog  sich  ein  l  bis  3  cm  breiter  umi  Uber 
5  cm  tiefer  Riesa  in  der  Erdfläckei»  Von  den 
Banm  war  die  Rinde  nbj»eris?en  nnd  an 
der  Krone  da«  Hols  gespaiieo,    die  Blätter 

«eiftett  dcb  voUttladig  wneagr. 


iDternational«  Elek 

Die  sechste  ordentliche  Gencralrer» 
sammlong  der  Ibternationalen  Elektriciiäts« 
Gesellschaft  wvrde  am  i,  d.  M.  noter  dem 
Vorsitie  des  Verwallungiraths-PrlUidenten 
Uofratbes  Dr.  Adalbert  «.Waltenhofen 
abgehaltea.  Wir  entaebmen  dem  Rccben- 
Schaftsberichte  des  Verwaitungsrnthes  die 
folgenden  Details :  Die  Wiener  Central* 
Statfoa  celgt  lan  Schloase  dei  Beridits- 

nlirr's   nn  A  r.  mc!' 1  un  ^'/T.    für  1 't;  !f  Ui  !i1  im  ^'  eine 

Steigerung  um  38.390  I^mpcn  auf  den  i»tand 
▼o*  134*340  Lampen  der  i6kersig«i  Ein- 
heit, darnnter  T^it  Bogenlampen.  Ausser- 
dem betreibt  diese  ErwagoogsutAtte  129 
Elcktronolmren  aiit  snaanBea  «15  Pferde- 
stärken für  Zwecke  der  Kraff'lbcrtr.ij^ung. 
Zur  Ilerbstsaison  1895  war  die  I^isiungs- 
fähigkeit  dieaer  Central-Stalioa  anf  7aoo  effec- 
tive  Pferdekräfte  gewach^eo,  welche  schun 
jetzt  eine  aeueiiichc  Ausge»tallung  auf  mehr 
aU  8000  FS  erfährt.  Das  K  a  b  e  1  n  e  t  s 
Slblt  acht  IIaupl>  peiseknbel  und  eine  Länge 
von  rS3  km.  .Seit  i.  Mat  iSgb  <>teht  ein 
nccer  herabgesettter  Tarif  für  Beleuchtung 
in  Geltung.  Das  H  i  e  I  i  t  r  e  r  K  1  e  k  t  ri  c  i* 
tätswerk  fpei^t  3002  Lampen  und  sieben 
Elektromotoren  ;  überdies  liefert  diese  .\n- 
tage  die  elektrische  Kraft  zum  Betriebe  der 
Bahn  Bielil£*Zigeanerwald.  Die 
Leistung  dieses  Werket  werde  auf  410  7 'S 
avgedcbnf,  und  ist  eine  weitere  Verstärkung 
aaf  560  PS  in  der  Darcbfahruog  begriffen. 
Der  Betrag  der  JoO^igea  Betheiligung  an 
dem  Finmaner  Geacbifte«  welchea  sich 
gleichailtslff  entwickelt^  bat  aicb  dorch  die 
Erwerbnog  eines  für  eine  vergröuerte  Cetitral* 
Station  gedgaetcB  Gruadstäcket  erhüht.  Das 
laatalialionaweaen  anlangend,  hat 
die  GeselUchafl  aut<ier  einer  betra-  tit'ichen 
Ansaht  intlailaiionen  im  Anschlüsse  an  ihre 
Blebtrieititiwerke  elae  grdtaere  Reibe  von 

Einzet-Installafionen  in  der  Provinz  aiitijefUhrt 
and  Überdies  die  dektriscben  Einrichtnagea 
der  Balman  TeplJts  •Eiebenwnld 
nad  B  lelils-Zigennerwald  in  ein«r 


Gesammtlänge  von  circa  13  Jbn  nod  mit 
insgcsammt  14  elektrischen  Motorwagen  her- 
gestellt vnd  geliefert.  Die  beiden  erwihatea 
elektrischen  Bahnen,  an  welchen  die  Gesell- 
schaft betheiligt  ist,  liad  im  Berichtsjahre 
dem  Betriebe  Vliergeben  worden,  und  •* 
hat  sich  dss  Unterne!iincti  der  elektrischen 
Bahn  Tepüts  •  Eichwald  nater  der  Firma 
„Teplitzer  Elektridtlte*  and  Klefnbebn- 
Gesellschaft"  als  eigene  A  tif-n-C^srllschaft 
constitairL  Das  Gewinn*  und  Verlast- 
Conto  sehlieist  mit  dnem  Gewinnmldo 
von  475.468  fl.  Der  \\  r  \  ri'r-jngsralh  bean- 
tragt, die  Divideade  mit  7Vt^/«  oder 
15  il.  per  Actio  gegen  7O/0  oder  14  B.  Im 
Vorjahre  m  beniCNÄcn,  wofür  ein  Betrag  ton 
375.(KK)  ä.  erforderlich  ist;  femer  sollen 
die  statntarischen  Rcaervcn  mit  14.305  fl. 
dotirt,  dem  Sparvereine  der  geselt-c'iaftlich 
Aogestellten  5000  0.  gewidmet  und  der 
nach  Abtng  der  Verwaltungsrath« -Tantieme 
verblr-'irntlc  !<f^f  V'>n  jö.itoy  ü.  auf  neue 
keciinung  vorgetragen  werden.  Mit  diesem 
Abschlüsse  bäbes  der  AmortisaiionsfMid 
die  Ilühe  von  4<k>.207  Ii.  und  die  Reserven 
I  die  liuhe  von  802.154  ä.  erreicht.  Nach 
Enigegenoahme  des  Retfilonsberichtes  ge- 
nehmigte die  Generalversammlung  einstim- 
mig und  ohne  Debatte  die  Bilanz  und  er- 
theilte  dem  Verwaltungsrsthe  <la.<  Absola- 
toriom.  Desgleichen  wurde  der  Antrag  be- 
zttgUcb  Verwead«ng  des  Reingewinecs  ein- 
stimmig genehmigt.  Behufs  Erhöhung  de* 
Gesellacbafts-Capitalea  iiq^t  der  Antrag  des 
Verwaltattgnradue  tor,  das  Gnindeapltal 
von  fünf  Millionen  Gulden  durch  Begebung 
voB  weiteren  5000  Stick  volieiagexahUea 
Actien    soo  H.  Nominale  anf  sechs  Millionen 

Gu'.i"!tii  I  «rhuhcn.  I'ir^T  Aii'rip  wir  !  r;ii 
heilig  angenommen  und  der  Verwaltungs- 
mtb  ermMcbttgt,  die  Modalititen  nnd  den 
Zeilpnnkt  für  ilie  In-trin  ich.'e  l>j»ebnng 
dieser  Actien  im  eigenen  Wirkungskreise 
vorunebmen. 


Wiener  KlektricitSts-Gesellschaft. 

Die  Actionäre  der  Wiener  Elektricitat«  |  Moris  Adensamer  an  .Steile  des  ei krankten 
Gesells^aft  bielten  am  a6.  v.  M.  ihre  (7.)  |  PiUsidenten  Herrn  Anton  ffarpke  erstattete 

o  r  '1  r  1  t  1  i  c  h  e  G  e  n  e  r  a  I  V  r  r  1  III  IM-  Geschaft«beri>.!it  (."n-tutirt  einen  erfreulichen 
lang  ab.  Der  vom  Vice^Prüsideotea  Herrn  {  Aufschwung  des  ge>ew4c()alt.uhen  L'nicroch- 
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mens  im  abgelaufrncn  ncttiel''iia!irc  iSo>  '  »6. 
l>er  Ab««lx  war  ein  gesteigerter  bei  eioer 
r«IalivM  Emisugang  4«r  BetricbtlUM*«». 
Auch  in  dem  neuen  Geschäftsjahre'  setzt  sich 
die  lieweguog  to  günstiger  Kicbtang  fort; 
die  Z*h!  der  AnschlUss«  ist  eiae  ttttig  M«!» 
gcudc  nrul  die  II<jfTaung  auf  eine  Prosperität 
de»  bbiernehmens  eine  berechtigte.  Wie 
weiters  mitgetbeilt  wird,  hat  der  Verwaltangt 
rnlh  im  vcrflo^sciicn  Jahre  den  Rest  der  bisher 
noch  uDbryel>cDeD  Ueselischa/u-AcUeii  al  pari 
plaeirt,  weshn.b  er  Aach  von  der  ihm  er- 
theilten  Krm;iLliti^;unß  inr  Aufnahme  elucs 
Darlebenö  keiuca  Gebrauch  gemacht  hat ;  a 
hat  ikh  vielmehr  der  StkUd  der  Creditoreo 
um  raad  t6o.cMx>  fl.  verringert,  jener  der 
Debitoren  am  rand  142.000  fl.  vermehrt. 
DeMenangeachtet  sind  jedoch  die  in  dem 
GttcU«cli«ft»>Uoteraebmefi  ioTestUrteo  Betrige 
bereilt  weit  g:rSsser  mit  det  GeteUtcbefte« 
Capital;  überdies  erfordern  die  bereits  in 
Angriff  geBommeDen,  sowie  die  demnicbtt 
navermeidlicli  wcrdeadea  Naebtcbaffongen 
noch  l;ctracluIiL:hc  Mittel,  wcsh.nH»  der  \'er- 
waltuugsratb  bereits  beate  die  Frage  eiaer 
ausgiebigen  Capitalt-Veriliehratt{ 
ir.'s  Au^e  fassen  irnlssc.  Wie  weiters  bekannt- 
gegeben wird,  bat  sich  der  Verwaltangsrath 
der  von  den  bieiigea  ElektridtMtt-Getell- 
sch.Tf;en  mit  I  Mai  eingeführten  Tarif^i^n- 
deruDg  für  Lichtabgabe  bedingoagalos  ange- 
tdiloeien  ood  hofft,  die  dvivih  dictcn  aesen 
Tarif  der  Geseli^chnft  in  ihren  Einnahmen 
vorau$.^ichtiich  erwachsende  EinlMisse  durch 
die  ififoltte  der  billigeren  Prciie  tu  gc\v.ir« 
tigende  Krh<'';  in;7  '••  ,\'ii'r--;  ausgeglichen 
ii\  sehen.  Die  i'  r  a  c  e  n  i  a  n  {j  c  der  gesell- 
schaftüche»  Kabd  umfa^st  mit  finde  April 
laufcn>1en  Jalues  .ll'.ISS  Kilometer  fj^C^" 
29*134  Kilometer  im  \  urjaiire.  Die  Zahl  der 
Anscblttsie  betrug  gegen  683,  die 
gesammte  Capacität  derselben  —  sowohl  Licht 
als  Kraft  auf  16  Normalkerzen-Lampen  reda- 
cirt  —  35.461  gegenüber  38.758  des  Vor- 
jakics.  Uie  Abscbreibungca  im  abgelaufenen 


!  Jahre  b«trageB  43. 's» 5  ß..  '  1  '  '  -  'iv?!  .  ,^rri 
Gesaniml  -  Abscbreibungea  crreicbten  die 
Snmme  wva  »31.578  §.  Das  Gewinn"  nod 
Veriusl-Conlo  weist  für  aSgeiaufene  Jahr 
einen  Reingewinn  von  1(5.347  fL 
tau.  Ilievon  beantragt  der  Verwaltnag tiatb 
itj.  i  or.o  fl..  .'f.  i.  121/2  T**'  Actie  aU  5per- 
centige  Ltividende  ant  ikxjo  Stucic  Actien  aas» 
znsablen,  lt. ISO  fl.  aar  atatnlenaalarfgen 
Uotirang  des  Reserve-  und  F,rTietiernng;fonds 
cu  verwenden  und  den  Rest  auf  neue  Keeb- 
nuog  vorsutragen.  Der  Antrag  wurde  nacb 
Ahsolvirung  des  Vcrwaltungäralhes  obne  Dis- 
cut^iUQ  au^enutnaien.  Der  nächste  I'unkt  der 
Tagesordnung  betrifft  die  Vermehrung  des 
Gesellschafts  -  Capitals.  Der  diesbesüglicbe 
Antrag  des  Verwaltangsrathes  lautet:  «Die 
(7>)  ordentliche  Generalver«ammlang  der 
Wiener  Elelctricitits-Gesdtschaft  beschliesst : 
I.  Das  bisher  in  8000  Inkaber^Actiea  250  fl. 
zerlegte  Actien-Capital  von  2  Miilionen  Gulden 
«B  4  Millionen  Kronen  in  der  Art  aafsntbeilen, 
dass  diese  8000  Actien  k  350  B.  dnrch  Ab» 
Stempelung  auf  je  200  fl.  =:  4<x>Kr<jnen  relu- 
cirt  und  gleichseitig  auf  je  vier  alte  Actien 
nach  dttrchgeffibrter  Rednction  eine  neue 
Actie  h  200  fl.,  zusammen  also  2'  >  neue 
Inhaber-Actien  k  200  fl.  =  400  Kronen  aos- 
gefolgt  werden;  3.  das  Aetfcn-Cspital  us» 
I  Mil  ion  (ju'den  j;leicli  2  Mi'lioncn  Kronen, 
zerlegt  in  5000  volleingezahlte  Actien  a  200  fl. 
B  400  Kronen»  also  auf  3  Millionen  Gnidea 
=  b  >!illionen  Kronen  tn  erhöhen  ;  3.  den 
Verwaiiuag^rath  dahin  zu  ermächtigen,  den 
Zdtpnolct  für  die  Rednction  d«t  bisherigen 
Act  cn  und  für  die  Hegebnng  der  neuen  Actien 
zu  bc-iimmcn.  sowie  den  Preis,  zu  weichem 
die  Denen  .Actien  behnfs  Vermehrang  des 
Actien-<,"a[)ital8  begeben  werden  soüen.  zti 
hxircD,  4.  diese  neuen  AcUen  vom  Bc^mae 
jenes  Geschüftsjahres  am  Reingewinne  parti- 
cipiren  zu  lassen,  innerhalb  dessen  sie  factiscb 
begeben  worden  sind.*^  Der  Antrag  wnrde 
einstimmig 


ElektricU&ts-AcUen-Geaellscbaft  vormals  Schuekert  ft  Co. 


Den  Geschfiftsbericbie  der  Etektrtcitlts- 

Acticti-Geselbchaft  vormnls  Sthuckerf  &  Co, 
CQtochmen  wir  folgende  Mittheilungen  :  Der 
Umsatz  im  Jahre  1895/96  ist  auf  29,597. rxx) 
Mark  {■.ni  Vorjahre  18,  I20.(kX>  Mk  )  ge<^l'c:^en. 
DctücQtäpiecheDd  hat  sich  auch  aie  Zaii>  det 
Angestellten  erhöht.  Zur  Zeit  werden  in 
Ntm^jerg  über  26o<i  .Arbeiter  und  Monteure 
(im  Vorjahre  i^jo)  und  ungefähr  400  Beamte 
(im  Vorjahre  300),  sowie  550  Arbeiter  und 
Monteure  und  icx>  Beamte  in  den  Zweig- 
niederlassungen, in  den  Technischen  nnd 
bau-burcaux  besch-iftint.  Ha  gegenwartig 
bereit«  Aufträge  in  der  Hube  von  über 
37  Mi'.ionen  Mk.  vorliegen,  so  darf  die 
Geselljchaft  einer  weiteren  guusi;yen  Lct- 
Wicklung  des  Untemebmens  entgegensehen. 
Ein  nener  Hodibau  —  für  Feinmechaniker» 
Werknatten  —  ist  im  Bau  und  wird  uüi 
Itommeodea  Win'er  !  e/^iebbar.  Ferner  i&l  der 
Ban  einer  ae&e^  ,;^i^:»ctvii  Metallgiesserei. 


eine:^  chemischen  Lnbnratoriums,  netter 
Werkstätten  für  den  Bau  elektriicher  Hahnen, 
Wech&elstrum  -  Ma^ctaaen  und  Apparaten, 
ebenso  neuer  Werkstätten  für  den  baa  vom 
Scheinwerfern,  fahrbaren  He!cuchtu3gsappa- 
ralcD  lur  Kriegszwecke,  sowie  der  ^ahircicUca 
GegenstiindeHr  dieKriegs»  and  Handelsmarine 
endlich  einer  neuen  Schleiferei  für  Glasparabol 
Spiegel  in  Angriff  genommen.  Diese  neuen  Fa- 
briicankigen  bedingen  eine  entsprediende  Ha* 
schinencentrale  und  ist  auch  der  Ban  eiaer  wei- 
teren Kessel»  und  Dampfmaschineoanlage  in  die 
Wege  geleitet,  nach  deren  Fertigstellung  die 
gesammten  Kraftanlagen  nber  3600  FS  leisten 
können.  Durch  diese  Banten  wird  dieRSomnag 
der  alten  Fabrik  und  die  Entlastung  einiger 
Werk&tittea  in  der  neuen  Fabrik  ermogUcbt. 
Wahrend  die  Werkjtitten  im  Vorjahre  2J5S 
Gleichf •i.iui-  un  I  Wecli-clitrooi-MaKhincn 
und  Transfurmatoren  mit  aaei  Gesamml- 
leistnng  von  26.316  Kilowatt  gleich  nnd 


461 


40.ooo7S  nur  AUiefeniDg  braeliteii,  betrag 

im  abgelaufenen  J-i'ire  die  Leistung  3n33  Stück 
für  50.16t»  Kilowatt  gleich  ruud  75.000  J'S. 
Von  der  Gesellschaft  worden  die  grouen 
Centralen  Hamburg  Zollvf rpin^fieriprlnuf"  mir 
zwei  Um  erstatten  CD  Uu.eniiorst  uod  iiarve- 
itebade,  Nllrabert;,  München  (Strauenbelench- 
tnag  und  Strassenbahn)  und  die  Blockcenirale 
daselbst  fertiggestellt,  ferner  die  Centralen 
Ulm  und  Czernowitz.  Neu  übernommen 
wurde  der  Bau  einer  grossen  Ceotraie  in 
BsrceloDBr  Mailand,  Bergamo,  H  a  II  e  t  n, 
B  a  d  -  H  a  I  1,  Saarbrucken  und  Starnberg. 
Von  elektmcben  Strassen  baboeo  worden 
fertig geitelh :  Aacbeoer  Kldnbabo,  Hamborg« 
AUonaer  Ccntralbahn,  Strassenbahn  Düssel- 
dorf—Rath, St.  MoriU  Dorf— St.  Moritz 
Bad  (Obercngadin),  wMbrend  d«mnId>tliKer 
Vollendung  entgegengehen  :  Ulna  —  Nen-Ulna, 
Reichenberg  in  böhmen,  Czer- 
11  o  ir  f  t  s,  TonloD,  Elberfdd— Neviges — 
Werden,  mit  Abzweigungen  Neviges,  Lan- 
genberg ond  Velbert  —  ileiligenhaai; — 
M69cl.  Nen  begonnen  wurde  mit  dem  Bau 
von  Bahnen  in  Jekaterinoslaw,  Augsburg, 
Hamburg  (für  die  Hamburg- Altonaer  Tram- 
bahn-GeselUchaft),  Düsseldorf— Benrath-Hil- 
den—  Vohwinkel  nnti  die  ErwciterungZwickau. 
Ausserdem  wurden  auch  Motorwagen  iÜL 
Bühnen  geliefert,  welche  von  anderen  Firmen 
erbaut  worden,  zum  Beispiel  fUr  Tramwnys : 
Broxeiles,  MUnchener  Trambahn  u.  A. 

Aber  auch  der  Bau  grosser  Maschinen 
für  Elektrochemie  ist  aadaaerod  io  der  Za» 
nabtte  begriffen,  und  führt  die  Geselltchaft 

gcgenw.irti^  derartige  Anlogen  von  einigen 
tausend  rS  in  Deatscblaod,  Frankreich, 
Spanien  n«d  Italien  ans,  wahrend  «ie  wegen 
t  r  iLli  Ung  solcher  in  anderen  Ländern  vor 
dem  Abscbltiss  steht.  Grosse  Krafttiber» 
tragnngen  nnd  Kraftvertbeilnngea  fttr  indn* 
striellc  Anlagen  wurden  im  abgelaufenen 
Jahre  in  bedeutender  Anzahl  au'<gelührt,  nicht 
minder  grosse  Beleocbtonginnlagen,  unter 
denen  jene  de«  Kreml  in  Moskau  besonders 
hervorzuheben  ist.  Das  Streben  der  nieislen 
industriellen  Staaten,  aidl  vom  Export  anderer 
Länder  unabhängig  rn  machen,  hat  vie'fr.r-h 
dazu  gciuhrt,  dass  eiektrotechniüche  i^aunkatc 
mit  mehr  oder  weniger  hohen  Eingangs- 
zollen  belastet  worden.  Ausserdem  werden 
noch  in  den  aosserdeotschen  Staaten  zum 
Sebnta  der  dort  einheimischen  Industrie  die 
Firmen  anderer  Linder  mehr  and  mehr 
▼00  Lieferungen  für  die  Staattbebörden, 
nicht  minder  bei  der  Aosfühinng  von  An- 
lagen für  alidtische  Behörden  aas|^hlosseu. 


Endlich  besteht  für  veracbiedene  Libider 

die  gesetzliche  Bestimmnng,  dass  unter  Patent- 
schutz gestellte  Erhndungen  im  Lande  selbst 
hergestellt  werden  müssen.  Alle  diese  Mo- 
m^nfe  -^ind  ^''^'p^et,  theils  den  geschäftlichen 
Wirkungskreis  der  Gesellschaft  im  Aa«]snde 
einzuschrftnlicn,  theils  die  Verwerthung  ihrer 
Constroctionen  ond  Erfindoogen  su  bindern 
oder  doch  zo  hemmen.  Der  Vorstand  hat 
sich  daher  entschlossen,  io  solchen  Ländern 
der  Schaflbog  von  Fabrikatioasatellen  näher 
ra  treten.  Pflr  Oeaterreicb-Ungarn, 
wo  die  Gesellschaft  schon  seit  Jaliren  dnrcli 
den  Bau  städtischer  Centraien,  elektrischer 
Strastenbahnen  und  wichtiger  iednstrfeller 

A[ila;^;en  eine  bedeutendegeschäftlichr  Strüang 
errungen  hat,  hofft  der  Vorstand,  diese  nicht 
nnr  su  erhalten,  aondent  dieidtie  auch  weiter 
zu  entwickeln  darch  den  Erwerb  des 
Kremenezky-Maye  r'schen  E  t  a  b  i  i  s> 
sem'enta  In  Wien,  in  welche«  die 
Gcselhchaft  für  die  Folge  ihre  Constructioneo 
und  Ertindnngeo  zor  AosfQhrung  bnngen 
wird.  Ehldlich  aei  noch  des  Erwerbes  des 
norwegischen  Gutes  Ilafslund  bei  Frederik- 
stad  gedacht.  Zo  diesem  Gute  gehört  die 
Hälfte  der  Wasseritmft  des  Glommen,  welche 
bei  dem  aasnahmswet<e  niclrigsteo  Wasser« 
Ätande  12  — 13.000  cfT.  PS  beträgt  ond  von 
der  zur  Zeit  nur  ein  kleiner  Theil  Verwen- 
dung findet.  Der  Gotsertrag  ist  zor  2eit 
3Vt^/o  gezahlten  Kaufpreises.  Der  Bau 
zor  Gewinnung  der  Wasserkraft  ist  nach 
eingeholtem  Gutachten  enter  Sachventttodiger 
ohne  weaentliche  technische  Schwierigkeitett 

und  relativ  billig  durchzuführen.  Die  Gesell- 
schaft beabsichtigt  die  Ausottuung  dieser 
Kraft  fBr  elehtrolytiache,  betw.  elektto- 
chemi^clie  Zwecke  ood  ist  mit  der  Bear- 
beitung der  diesbezüglichen  Projecte  -be- 
sdiüftigt. 

Der  Rruttogewinn  betrog  5,577.348 
Mk.  Isach  Abzog  der  allgemeinen  Verwal> 
tungskosien  von  990.975  Mk.,  der  Zinsen 
von  386  772  Mk.,  sowie  rter  Abschreibangen 
mit  754.765  Mk.  bleibt  ein  Gewinn  von 
3,444.834  Mk.  Nach  Dolirung  des  Reserve« 
fonds  mit  155. "25  Mk.  und  Alung  der  Tan- 
tiemen m't  727. jtS  Mk.  steht  ein  Betrag 
von  2,562.489  Mk.  zor  Verfügung  der  Ge> 
neralversammloDg.  Es  wird  vorgeschlagen : 
An  Gratificationen  für  Beamte  und  Arbeiter 
l6oXK>o  Mk.  zu  bewilligen,  den  Pensions- 
ca*aen  60.000  Mk.  zu  überweisen  und  14O/0 
Dividende  an  die  Actionüre  mit  1,680.000 
Nfk.  zu  vertheilen.  Der  Kc;t  ist  mit  (>(i2  489*74 
Mk.  aof  neue  Rccbonng  vorzutragen. 


StarkstromaDlagea. 


Oe  at  errate  h-Un  gern* 

«)  Oeateireich» 

Amau  i.  Böhmen.  (Elektrische 
Bahn.)  Die  Firma  Kremeoezky, 
MnyerftCo.  in  Wien  und  der  Bürger- 
meister von  Arnau  Herr  Otto  Fiedler 
haben  am  die  Vorconcession  zom  Baae  einer 


elektrisch   zai  betreibenden  Localbahn  von 
Arnau  nach  KSniginhof  angesocht. 
Aussig  B.  d.  Elbe.  (Elektrische 

B  e  i  e  u  c  h  t  u  n  g.)  Die  Gemeinde  O  b  e  r- 
sedlitz  beabsichtigt  die  öffentlichr  Be- 
leocbtung  durch  die  in  der  dortigen  Seifen- 
fabrik von  G.  Schicht  bestellende  elektritdie 
CentraUtation  besorgen  za  lassen. 
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Bllln.  (Elekt  tische  Stadtl  c- 
Icaehtnng.)  Die  herrtchadiich  L o  b  k  o- 
wits'iche  Bergdirectbn  errichtet  aaf  ihrem 
neuen,  nächst  KatterschUtz  eröfTneten 
Kobleawerk«  auch  «in  Elektriciitttwetk  «or 
Btlcaehtnnjr  ihrer  lodnttrien,  «ad  Fttnrt 
Moriz  von  Lobkowitt  liat  sich  bereit 
erklär  t|  sowohl  aa  die  Stadt,  lüs  aoch  ao 
Pritrate,  ElcktridtKt  abragebea.  AolXwlioh 
dieses  Anbotes  hat  die  Gcniein<levertretong 
am  22.  V.  M.  eine  Sitzung  abgehalten,  in 
wdeher  die  Aaaahne  dat  Antraget  bc- 
gchlo'^üen  und  der  Vertrag  anf  25  Jdir«  ge- 
nehmigt wurde. 

Prag.  (Zar  Errichtnng  dar 
städtischen  elektrischen  Cen- 
tral -  S  t  a  t  i  o  o.)  la  der  aiu  30.  v.  M. 
ttattgefundenen  Sitzung  des  Prager  Stadt- 
rathes  inteipellirte  Hr.  Dr.  C  h  a  il  o  b  a  den 
Vorsitzenden,  wie  weit  die  Angelegenheit 
bezüglich  der  Errichtnag  der  elektrischen 
Centraistation  in  Prag  vorgeschritten  sei. 
Der  Herr  Bürgermeister  Gregor  erwiderte, 
dass  am  15.  Juli  die  Frist  zur  Vorlage  der 
Ofiertea  sar  Dorchittbraag  dar  vmn  den 
SachTcrttindigea  vad  der  Direelion  der 
städtischen  Gasanstalten  ausgearbeiteten  Pro- 
jecte  «citou  der  hie«u  geladeoen  Firoscn 
ablinft.  Ueberdiet  findea  betdglicb  der  Er* 

Werbung    eines  (JrundsläLr.e;    für   die  elek- 
trische Station  Verbandlangen  statt, 

Ragusa.  (Blektriicbe  Babnen.) 
Der    Raa    zweier    elekfriicher  Schmalspur- 
babnea  für  Dalmaiien  and  Abbazia  wichtige 
Lbiaa  «iid  geplaat.   Prajeetant  Ut  Herr  I 
Carl  Pros). 

Trautenau.  (Projectirte  Klein- 
babn    Tränte  na  o  —  Donkeltbal.) 

Das  k.  k.  Kisenbnhnm'nisterium  hat  unterm 
22.  Mai  die  k.  k.  .^li.uhalcerei  in  Prag  be- 
auftragt, hinsichtlich  <les  vom  Civil-Iageaiear 
Carl  R  i  e  g  e  r  in  Trantenan  vorgelegten 
geoerellcQ  Projecte«  für  eine  nut  o  76  jjj 
Spurweite  aaszufUhrende,  elektrisch  zu  be- 
treibende Kleinbahn  mit  Strassenbenütznng 
von  Trantenau  über  Freiheit  nach  Dankel- 
thal mit  einer  auf  eigenem  Planum  herzn- 
•tcUcadeo  Abaweigang  voa  Freiheit  nach 
Jobaaaiflbed  aebst  einer  weiteren  Abt  wei- 
gnng  zur  Station  Freilieit  -Johannisbad  der 
Oeiterr.  Nordwestbahn  im  Sinne  der  be- 
atdicaden  Vorecbfiften  die  Traeearevitoa 
eiDioIeitea. 


f>)  Ungarn. 

Szt.  Cottbard.  Am  25.  Juni  1896  fand 
hier  die  conetitnireade  Geaeralvenammlung 

der  S;f.  Gottharder  Elektricitäts-Actien  Gc- 
äcKschaft  statt,  welche  für  die  Stadt  und  die 
darin  befindlichen  bedeutenden  Fabriken 
(kuoig!.  Tabokfabrik,  Uhrenfabrik)  ein  Kiek- 
tricitatswerk  errichten  *ird.  Die  diesbesüg- 
lichen  Projecte  wurden  voa  der  Firma 
V,  \V  i  n  k  1  er  &  Reich  entworfen,  welcher 
auch  die  Ausführung  übertragen  wurde.  Es 
komnat  Gleichstrom  im  Dreileiternets  mit 
Accnmulatoren  ia  Verweadong,  welcher 
mittelst  Dompfmaicbiaea  erteagt  wird.  Die 


Theilnahme  ist  eine  fahr  rege  und  es  sind 
bereiu  ca.  laoo  Lampen  ond  zoJJP,  aal 
eiae  längere  Retha  von  Jehrea  gaiantirt|  al» 
Contnm  gaaaidmal« 


D  e  n  t  s  c  Ii  1  a  n  d. 

Berlin.  Die  Eisenbahn  bau-  und  Be- 
triebsgesellschaft  V  e  r  i  n  g  und  VV  a  e  c  h  t  e  r 
(Ilannover-Berlin)  hat  dem  Magistrat  nad 
dem  Polizei- Prnsidinm  ein  Project  tnr  Her- 
lteilung einer  .elektrischen  Bahn 
von  Berlin  nach  Köpnick,  Fric> 
driebabagen  aadGrOnan  mit  der 
Bitte  überreicht,  derselben  die  Priorität  ftr 
diese  Bahnlinie  zu  sichern  aad  die  Erlanbnia 
ZOT  Antfühiung  der  errorderlieben  Ver> 
messungnarbeiten,  insoweit  die  Trace  Ber- 
lins Gebiet  betriilr,  za  ertheilee.  Diese  neue 
dektritche  Baba  eoll  am  Oranfenbargcr 
Thore  beginnen  and  durch  die  Linienstras^e 
bis  zur  Prenzlanerstrasse  bezw.  Prenzlauer 
Thor  gefBhtt  werden,  von  dort  dnrcb  die 
Josly-,  MendeUsohn  ,  ^!eyerbee^-,  über  die 
Nene  Königstrasse  hinweg  dnrch  die  Bar» 
nim-,  Bttschingstrassa  bit  mm  BQaeblngplatz 
—  über  die  Landsbergerstrasse  hinweg  durch 
die  PaUisadenstrasse  —  den  Weiden« cg  bis 
zum  Balten-Platz.  Von  hier  ab  verfolgt  die 
Pahn,  nach  Süd-Osten  abschwenkend,  die 
l'etersburgerstrassc,  eine  kurze  Strecke  die 
Warschauerstrasse  und  erstreckt  sich  weiter 
dnrch  die  Boxhagenerstrasse  bim  tarn  Babn* 
hof  Stralau-Rummelsbarg, 


B  n  1  g  a  r  I  e  n. 

Sofia.  (ElektrischeTramway.) 
In  letzterer  Zeit  hat  der  Sta  !trath  von  Sotia 
über  die  Bedingangen  des  iiaues  einer  elek- 
trischen Tramtaay  und  deren  Otlertaui- 
schreitinng  verhandelt.  Wie  die  „Zcitsch.  f. 
kiseob.  a.  Dampfsch."  hierüber  mittheiit, 
hat  die  Leitung  derselben  nach  dem  He» 
dingnishefte  eine  nnteiirdische  zu  sein.  Der 
Unternehmer  wird  von  allen  städtischen  Ab- 
gaben befreit  und  bekommt  den  zur  In- 
stallation ndthigen  Ranm  grati«.  Et  werden 
acht  Linien  en  banen  sein,  die  eine  Ge* 
sammtlange  von  25  l)is  30  k),i  haben  werden, 
worunter  jene  nach  Kaazevo  (liali-Eieedi) 
allein  8  fcwi  bat.  Die  Bafan  nnti  binnee 
iS  Monaten  nach  F  r  des  Contricrc; 

fertig  gestellt  werden.  Die  Fahrpreise  auf 
jeder  der  ianerttldtiadiea  Linien  wird 
i'i  Centimes,  nach  der  grossen  Hrnuerei 
^Pawlovo"  an  der  Linie  nach  Knazevo  2u, 
aad  nach  Kneievo  tdbtt  30  Centiaiee  hotten. 
\Vaarentran«porte  'ollen  merkwürdigerweise 
nur  in  der  Nacht  gestattet  sein.  Die  Caution 
dee  Uotemehmart  toU  30,000  Fraact  ba> 
tragen. 


Spanten. 

Sevilla.  Die  elektrische  C  e  n- 
tralstatioD,  welche  unter  der  Leitung 
der  Allgemeinen  Elekt  r.-G  e  s  e  1 1- 
schaft  in  Berlin  gebaut  und  im  Früh- 
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jähre  in  Betrieb  gesetzt  wurde,  Ut  aai 

dam  lioch  gdcfenen  Terrain  der  frflheren 
Kanoneogiesserei,  in  der  Nähe  des  Goadal- 
qaivir,  errichtet,  an  welcher  der  ik>chum<r 
Verein  teiBerteit  ein  Interesie  halt«.  Din  Aa* 
läge  h^-ifflif  fln<i  4  Dampfmaschinen  von  m- 
sammeo  I400  HI*  mit  5  Gleichttrom>Dj» 
namo*.  welche  JO-Cxx)  gleichzeitig  brtUMd« 
Glühlampen  von  16  .VA'  mit  Strom  ver- 
sorgen  können.    Das    Kabelnetz    hat  eine 

Länge  von  zi.'  m.  Beim  Beginn  der  Be- 

Iriebspcriüde  lieferte  das  Werk  7400  Gldh- 
lampcn,  44  Bogeolampen  und  einem  Motor 
die  elektrische  Bnergie.  —  Am  23.  v.  Mts. 
hat  die  CompagBi«Sevin«aft  de 
Blvctrtcidad  flu«  erst«  ordentlklw 
Generalversammlnog  in  Sevilla  abgehalten. 
Von  den  eiagcseblten  Actieocapttel  troa 
9,000.000  Pe«.  worden  verwendet:  Ar  Ter* 
r^iiiv  ün  1  Gebäude  332.0I4'87  Pes.,  für  die 
CeotrastatioD  (Maschinen  nnd  Zabehör) 
4S9.Ö93'MFea.,  für  das  Kabelnetz  576.938  58 
Pe«.,  für  verschiedene  Unkosten  I74.j53"ö9 
Fe*.  An  Guthaben  bei  Uankieri  besass  die 
GeMOaehaftam  3t.Deeember  1895  401.554*18 
Pes,  Di<"  V  ir'-flr^;T(>  Hi'nrir.  für  <las  erste  Ge- 
schfiftsjalif  worde  geoebmigr  nnd  t>eschloaaen, 
dl«  ilatatariach  vertheilbaren  BanilMen  von 
5<*,o  anf  das  jeweils  einbezahlt  gewesene 
Äctieacapital  nicht  sn  repartiree,  sondern 
«ben  Rctemfrad»  n  BbcrwcltM. 


Rnietand. 

Moskau,  i'ie  kreml-Falais  sind  für  die 
Kröoungtfeierlichkeitea  clektris^ch  he'cuchtet 
worden.  Und  zwar :  das  gTO«ie  Kteml-Palais, 
Nicolans-  and  Potjeschny- Palai»,  und  die 
Rüumlichkeiten  fttr  die  Beamten  ttnd  ße> 
dienten.  Im  Ganzen  sind  15.000  kerten- 
artige  Gltthlampen  fUr  Lütter  nnd  Candelabcr 
and  etwa  3Cmx>  Glühlampen  zn  je  16  Kerzen 
inatalUft  wordea.  Aoiierdeni  sind  vor  dem 


Palait  20  Bogenlampen  angebracht.  Die 
Ari<eiten  Warden  unter  der  Anftieht  des 
Elektrotechnikers  A.  A.  Spisin  von  der 
Petersburger  Firma  B.  A.  Zeitschel 
(Vertreter  von  Schnckert  &  Co.)  aus- 
geführt. Die  BelcQch'tirj^  der  Krem!-Palais 
geschaii  von  der  Centrale,  die  im  ersten 
Alexander-Garten  erbaut  wurde ;  dieselbe 
besteht  nun  vier  Ma»chinencomplexen,  im 
Ganzen  circa  1000  fS.  Von  Aussen  ist  die 
Centrale  durch  aina  Maner  tan  Stjt  dar 
Kreml-Pala's  verdeckt. 

Petersburg.  Dem  Petersburger  Ge- 
meinderathe  wurden  von  zwei  Gesellschaften 
Offerte  bahnf»  Brlaagnag  der  Concetttpa 
für  dia  cTeldrtiehe  Belenchtung  der  Privat« 
locale  eiogereicbt.  Dns  erste  Oflert  ist  von 
der  GeaeUscbadp  welche  dieNcwsky,  Ismay- 
I0WSV7  nnd  Woancflsentky  Protpecte.  die 
M  <r-'-.;i|:i,  die  FoDtanka  o,  s.  w.  belci:  ii'ft. 
Die  Geseliachait  sucht  um  die  Bewilligung 
der  Kabellegung  In  den  Stranen  der  Rest* 
denz  an,  behufs  Beleachtnnp  von  Privat- 
localen  nnd  trägt  dar  Stadt  to  ^vom  Brutto* 
gewinn  an.  Die  sweite  Gcaelisehaft  tat  }etit 
erst  im  Entstehen  begriffen :  „G  n  e  t  & 
C  h  m  a  t  a  o  n"  und  trägt  der  Stadt  für  die- 
salbe  Pofderang  7O/0  vom  Brettogawiaa  an. 
Der  Gemeinderath  beabsichtigt,  um  keiner 
Gesellschaft  den  Vorzug  zu  geben  und  hie- 
Oilt  ein  Monopol  zu  schaffen,  gleiche  Bedin- 
gungen für  alle  (Jrsel!  'itffrn  ausznatbeiten 
und  wird  auch  einen  l'tun  >;cr  KaUeliegungen 
anfertigen.  Man  trägt  sich  auch  mit  dem 
Gedanken,  die  elel(tri<>che  Heleuchtung  in 
ei|;ene  Ke^ie  zu  übernehmen  ;  das  erste  stad- 
tische Elektricitätswerk  will  man  im  Kalasch- 
nikow-IIafen  erbanen.  —  Die  städtische  Be- 
lenchtucgs-Commission  hat  beschlossen,  den 
ganzen  Newikj>Prospect  bis  zum  Alexander- 
Newsky-Kloster,  sowie  auch  die  Kleine 
Italienische  Strasse  elektrisdl  tn  belenchtea. 
Zu  diesem  Zwecke  werden  Über  lOO  Bogen- 
lampen aafgestellU     '  A.  U, 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetheüt  vom  Techaiscben-  and  Patcntbaraan 

Ingenieur  Victor  lionath 

WIKN,  L  Jasomlrgotttttrasae  4^ 

JLuszQge  aus  Patentsohi^ fien. 

I.  Kr.  85.527.  Adam  Charles  Oirerd  «ad  Braeat  Aagaate  George  Street  im 
Paris.  —  Verfahren  sam  AuaglBhea  der  Kohlenflidea  von  Glttklaaipen. 
Die  Kohlenfäden  werden  Mittelst  einer  von  diesen  selbst  unabhängigen,  dnrch  Elek- 
tridtät  crsengtcn  HItsqneUe  anf  eine  so  hohe  Temperatur  gebracht,  dass  »ie,  ohne  einea 
weiteren  Glühens  in  Kohlenwa-verstotf  zu  bedürfen,  mehr  oder  weniger  volLsländig  in  Graphit 
•BDgewandelt  werden.  —  Dies  kann  in  der  Weise  erstell  werden,  dass  die  Kohtanfädea  in  eine 
Uüwltoble  tHigci.cbtessaa  werden,  weldw  dann  dardi  eine  oder  ttehrera  elaktziaöhe  L^t- 
bogan  oder  durch  Incnadeseans  anf  eine  sehr  ]u,he  Taeipcfatiir  gcbiaebt  wird. 

B.  Nr.  84.649.  Maurice  Hatln  la  Paris  nd  Haarice  Leblanc  in  Rain<  y,  Selae 
■ad  Oise.  —  Verfahren  znr  rtnwandlunji;  von  (ilt'ichatrom  in  Wi'c>h)*i>lstrom. 

Die  Erfindung  bezieht  sich  anf  die  Umwandlang  von  Gieichstiom  m  Wcch^ielstrom 
mit  Hüfe  des  in  Haaptpatenta  angegebenen  Stromwaadlert.  Dia  I>rehttng  des  Stromwenders 
soll  dnrch  elaea  beliebigen,  von  der  Wieketang  des  Umwandlers  abhängigen  oder  unabhängigen 
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Motor  erfolgaii.  ZiriidiCB  die  vcndilcdcBCii  AbtfceiUiugcn  d«r  lidiiioidBleii  Widcelung  det 
Umwandlers  oder  iwincheo  die  Stromkreise  «einer  anderen  Wickeinn}»  \v;rl  ein  einem 
ijnchroiicii  Motor  gehöriger  Anker  cingMcb«ltet,  deues  Feldnagnet  swei  Wickeioogca  oder 
iwei  Rethe«  voB  Wic1telaii|;eB  hat.  Die  «fne  denmlbeB  wird  tob  den  BnntWBadelBdM 
C!eiLlisir<im  durc'i'aufen,  w  .hiend  die  andere  »wischen  die  Büriten  des  StromwCOdWB  dM 
Wechtelzahl-  nnd  SpanaaDKtnmwaodlen  im  Nebenicblufie  eiogeachAltet  ist, 

Verandg«  der  la  dietsr  Wldceineg  erzeugten  elektFOBOtorädun  GogcBkrifte  aoU  di« 
FankeBbUdmiK  am  Stromweader  terhindert  wer  len. 


£.  Xr.  85.467.  Körting      Matlii<>8fn  in  Leutxüch-Leiaig.  —  Uorisontalbogen- 

laap«  fir  kleine  Schelawerfar. 

Gaa  im  Braaaranm  liegende  Doppelschraube  a  mit  Rechts-  nnd  Linksgewinde  wird 
von  einem  anstcrhalb  d«a  Brcanraame«  lo  einem  betooderea  Gebäase  g  beändiichea  Spen- 
getriebe mittelst  Zehorldero  beaagt. 


Fig.  I, 

Von  den  bfi^cn  Lewet^lichi-n  K<li^eii1ia'.ter«rmen  »«,  i-,  welche  die  Doppel  schraube 
trägt,  ist  der  eine  mit  einem  LicluLu^cobiidner  r  f  versehen,  während  beide  von  besonderes 
Ftthrangtstangen  d  am  Drehen  verhindert  werden.  —  Ein  Paiabolspiegel  r  wird  von  einem 
ry'inflriücVicn  Rulir  '  f^etrngen.  welches  in  einer  Hülse  a  Fühlung  findet,  wahrend  der  Kohlen* 
halter  ti  sich  inuerriaiü  der  liu.se  und  des  cjlindrischen  Rubres  frei  bewegen  kann. 


E.  Kr.  84.795.  Wilhelm  Ritter  in  Bnda|ie8t.  —  Verfahraa  siur  PanüleltcliftltaBS 

von  Weehaelstrom  Maachinen. 

Bei  bestehender  Phasengleichheit  werden  die  secondären  Wickelangen  tweier  Strom- 
«•ndter,  auf  deren  Primär  Wickelungen  die  parallel  ca  tchalteaden  Maschinen  arbeRea,  dareb 

eine  SchaltvoTichtung  in  der  Weise  Icnrz  p»";cMoss;en,  dass  durch  die  kurt  schliessenden 
Leiter  die  gleichpoligen  Klemmen  der  Wickeinngen  in  Verbindung  kommen,  wodurch  der 
■fnchroue  Gaag  gleichMm  swaagUofig  berbeigeflihrt  nnd  erhattca  wird. 

E.  Nr.  84.812.  Galileo  Ferrari«  und  RiccArdo  Ara6  in  Torin.  —  Scbaltnngs- 
weifte  svn  Anlasaen  von  Motoren  einen  Wechselatromnetsea  mittelst  elnw 

pba»<«nTPr<<chobenen  stromführenden  Hilfsleitnng. 

Diese  Erfiodung  be&lebt,  dArin,  dass  die  Hilfsleitung,  welche  an  allen  Verbranchs» 
atetlenvoraberftthn,  an  jeder  Stelle  mit  magnetischen  Anzeigevorrichtungen  Tersehen  wird,  welche 
in  jedem  Aut^cr  '  :=rk  ersichtlich  nia  lien,  r.b  die  Ili:f.<^:»-ii-,itij;  /  ir  Zeit  an  einer  anderen 
Steile  in  Ansj  ru  li  genommen  wird  oder  nicht.  —  Wird  nun  die  Uesttmmung  getroffen, 
dsu  da«  Anlassen  eines  .Motor»  gIcicbMitig  an  nicht  mehr  ah  etaer  Stelle  erfolgen  darf, 
so  ergibt  sich  die  M  .^'iclikei'.  die  Abme.ssungcn  der  Hiifsleitung  und  de«  ihren  SUrom 
erzeugenden  Apparates  nur  lür  einen  der  aatulasseuden  Motoren  bemessen  aa  müssen. 

Die  Patentschiilt  gibt  sahlreicbe  Anordnungen  fdr  die  magnetischen  Aaaeicavor- 
nchtungen  an. 
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S.  Nr.  84.833.  So«i^t^  anonyme  pour  la  TrantmitatoB  de  la  ForM  p«r  TElec* 
Iri4tit€  in  ?*ari<>  —  AnfrechterhftItTins:  synchronen  Gang;e<<  von  Wechsel« 
•Uam-Motorea  darch  ZahiUeaabme  eiDes  -Myiichroutin  Motora. 
Die  Eifiiidmig  besieht  ridt  auf  SynehrMinotoren  mit  GleidutronerregeoK,  deren 
Anker  mit  Mehrphaseostrom  gespeist  wiid.  Dem  Motor  wird  ein  asyacbroner  Motor  bei- 
gesellt, der  «ttf  derselben  Achse  sitzt  und  dieselbe  Aoxahl  Pole  har,  ond  dessen  Ring- 
wickelnttg  (Feldmagnet)  ebesso  ^le  WeduelstittBie  von  vendiiedeneB  Pliasen  enpftegf« 
als  die  Ringwickelung  (Anker)  des  syDchronen  Moti  rs  selbit  erzeageo  oder  nutzbar  machen 
toll.  Die  entsprechenden  Stromkrci»e  dieser  beiden  Kiogwickelongcn  werden  im  Nebenschlosa 
gcichaltet  t»d  von-  den  KieBiiieo  dccaelbett  Elektrieiattqaelle  ^geawaigr. 


E.  Nr.  85.180.  Bobert  Wende,  Drleeeaer  Klektrkitätawerke  in  Drieeen.  — 

SeltttMier  fir  StMHttTeriHnuuA. 

Mit  dea  Stromsdilftad  ist  in  belcannter  Weise  eis  Exeeeter  oder  dergl.  in  Ver« 

bindaog  (jebrachr,  durch  welches  der  Zeitmesser  ein-  resp.  ausgerückt  wird.  —  Hier  i^t 
naa  ein  Sperrwerk  ik  binsngeiügt,  nm  ein  absichtliches  StiilseUen  der  Uhr  bei  Siiom- 


Flg.  I. 

eoteahme  zn  mhindern.   Das  Vierlcaat  a  hnüttit  twet  leitende  nod  zwei  mit  Kanttehnk 

belegte  Kanten,  auf  lencn  die  Schleiffedern  e  aiiniegen.  Die  Scheibe  m  mit  Ausschnitten 
b^inflnsst  das  Ubrpendei  derart,  dass  leuieres  arretirt  ist,  wenn  die  Schleiffedern  e  aaf  den 
aiditleiteDdcn  Kasten  von  a  aofUegen.  Da  et  indemen  denkber  enchehit,  daas  man  Im! 
Stromentnahme,  d.  h.  wenn  die  Federn  e  auf  den  leitenden  Kanten  aufliegen,  bei  vor- 
atchtigem  Drehen  in  der  Uhrzeigerrichtaog  die  Uhr  zum  Stehen  bringen  und  dann  durch 
laagvemes  ZnrOdcdrehen  den  Strom  wieder  schlienen  könnte,  so  ist  hier  die  Specrang  ik 
aagelwacht,  welche  ein  Drehen  im  umgekehrten  Siane  des  Uhrseigera  aosschliesat 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Geschäftliches. 

Erste  Brünner  Maschinenfabrik. 
Am  27.  T.  M.  fand  die  GeaeralveriammloBg 
der  Enten  Brfinner  Meseliiaenfabrikt'GeMll- 
schaft  statt.  Nach  dem  Berichte  stellte  sich 
der  Umaats  des  abgelaufenen  Betriebsjahres, 
d.  L  vom  I.  April  1895  bis  31.  MSn  1896, 


auf  1,862.955  fl.  nnd  war  nm  nind  260.00  fl. 
höher  als  im  Vorjahre.  Der  Reingewinn  be* 
lief  sich  auf  195.782  bezw.  zuzüglich  des 
vorjihrigen  Saldovortrages  1 98. 1 30.  fl.  Die  Di- 
vidende wnrde  mit  12O/0  (50 'g  Dividende 

nnd  7"  Q  Superdividende)  fest^jcsetzt.  Die 
Versammlaog  bcschloss  ferner,  das  Actien- 
Capita],  welÄei  denteit  900.000  (9000  Actiea 
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k  loo  II.)  betrtgt,  dvich  Augsb«  von  joro 
neuen  Atiicn  k  luo  fl.  tuf  den  Rctmi',  .  n 
1*2  Millionen  Gald«»  ra  erhöhen.  Die  oeuen 
Acticn  «wdm  «loi  Coqim  vom  tjj  8.  das 
ahm  Actioolcea  tarn  Bmift  angebotM, 

A.*^.  Klektrieltttawerke  (yormal« 

0.  L.  Kummer  &  Co.)  in  Dresden. 
Am  30.  V.  M.  hat  die  Deattch«  Ueaoi«eQ- 
schafubank  voa  So  er  (ei,  Perriiiut 

&  Co.  die  2,5'in.iK  "1  Mk.  AcMPn  der 
A.-G.  ElektricituUwerkc  in  l^rcsdcn  Nr.  l  bis 
9500  in  den  Verkehr  der  Berliner  liotie 
gebr.icht.  GcjjcDstant?  des  Unternehmens  itt 
die  Uebcrnahiue  und  der  Betrieb  des  in 
Dreideii  anter  der  envihnten  Firma  bettsD' 
denen  Uotemehmens  nebst  derea  Werk- 
stätten fiir  Elektrotechnik,  Mechanik  nnd 
Maschinenbau  in  NiedersedUtt  bei  Dresden. 
Die  Firma  O.  L.  Kammer  4t  Co.  über- 
Ueti  ihr  Fabrikaelablisaeintnt  nebst  allem 
Zubehör  an  die  Actien-(iese!lschaft  nach  dem 
BealaadC)  wie  er   laut  der  laventar  vom 

1.  JKfloer  1894  Torhaaden  war,  mit  der 
Massgabe,  dass  die  Geschäfte  der  Firma 
vom  I.  Jänrier  1894  "■^  f'^f  Reduanf  der 
Getelltcbaft  fingen  nnd  geführt  wordca.  Der 
Gcsamiiitwcrili  der  übernommenen  Werthe 
war  auf  1,922.500  Mk.  varetnbert.  Die  In- 
haber der  frOhereo  Firma,  die  Hema 
A.  Dense  und  O.  I..  Kummer  haben 
sich  der  AcUen^Gesellscbait  verpflichtet,  lehn 
Jahre  lang  ihre  TbXtigkeit  all  Leiter  des 
Unternehmens  und  Mit^'icLler  des  Vor- 
standes ta  widmen.  Das  ur&prüngucite  GiunU- 
eapitalder  Gesellschaft  betrug  i,5<.>o.ooo  Mk., 
elDgetheilt  in  1500  Ii)h-tlt'>r- Actien  h  1000  Mk. 
la  der  Genctalveri^ammiun^  vom  18.  Mai 
warde  die  Erhöhung  des  Grundcapitals  um 
I  Million  Mark  Jurcli  die  Ausgabe  von 
1000  bluck  Inhaber-Aclicn  ä  1Cmx>  Mk.  be- 
jctiloasen.  Für  das  erste  Geschäftsjahr  1894 
ist  eine  Dividende  von  4O/Q  und  für  1895 
eine  Dividende  von  SO/q  auf  das  Actieo- 
capiial  vo«  1,500.000  Mk.  aar  Verthefloag 
gelangt. 


Contlneiitaie  Gesellschaft  für  elek- 
trische Unterneluaungea,  Müroberg. 
Wir   entnehmen  dem  Geichüfti-Be» 

richte  Fo^^jcndes  :  Unter  den  A  l  '  i  v  e  n 
der  Bilaiu  finden  sich  folgende  Cuutos : 
Sehsrebebahn  -  Verancha-  Aula» 
gen-  und  Patente-Conlo  174.076  Mk. 
liieria  sind  enthalten  die  Aaslagen  für  Ta- 
tentgebOhren  nad  fltr  die  Vertvehmtredcen 
der  ein-  und  zvveischienigen  Schwebebahnen. 
Effecte  n-C  o  n  t  o  3,432.448  Mk.  Auf  dieses 
Conto  sind  die  erwähnten  Acticn  der  Societi 
Sicula  Tramways  Omnibus  in  PRlennu,  dtr 
Socict^l  Torinese  di  Trarawajs  c  tcrrovie 
Economiche  in  Turin,  der  Tramways  Autri- 
chien»,  Crücovie  et  Fx'cnsions  Suc^l'u'  Ano- 
nyme in  Brüssel  uud  dci  Zwick  lucr  Llckin- 
dtätswerk-  und  Strassenbahn-Actien-Gesel'.- 
«chaft  in  Zwicitaa  and  ausserdem  ein  Betrag 
von  53.000  Mk.  an  Staatspapicrcn  für  hinter- 
legte Cautiuncn  )j;ebucht.  Coasortial- 
CoBto  5,293.615  Mk.    Dieies  Conto  eat- 


hih  die  Betheitigaag  aa  de«  Hambargfochaa 

Füektrlcitätswetken  an  den  neuen  Schuckert- 
Actien  und  an  den  Actien  der  CternowiLzer 
SiraaseBhaha.  Baa-Conto  54.285  Mk., 
bestehend  aus  A'i'^l^cen  für  Vorarbri'en,  be- 
treffend die  is  Au&tutirnD^'.  bctiodliciien  Aq- 
lagCB,  vowie  dem  Kaof^trcts  für  ein  Gmnd- 
ftück,  auf  welchem  <Us  tlcktricitätswerk  für 
die  Stiassenbahn  Elbeiieid'-Neviges  gebaut 
werden  toll.  CoalOi  U  Bt«r  tt  »hm  n  n  g  e  n 
in  ei^jener  Verwaltung  3,466.012 
Mark,  cut haltend  den  Buchwerth  der  Statt» 
garter  ElektricitAtswerkc  und  der  abrigea 
kleinen  Centralen  in  Berchtesgaden  etc.  Da» 
M  o  b  i  I  i  e  n  •  C  o  n  t  o  ist  abgeschrieben  nad 
sieht  formell  mit  1  M.  in  Buch.  C  a  s  s  a 
9O4  Mk,  and  Debitoren  1,217.98s  Mk. 
In  dem  Debitoren-Conto  »ind  209,392  Mk. 
an  diversen  Debitoren  entlialten.  während 
der  Kcftt  Baok-Gathabea  und  die  bei  der 
Schnckert-Gesellachaft  siasber  angelegten  Be» 
trage  betrilTt.  Die  Passiva  -r;.  -n  sich  zu- 
sammen aas:  Eingezahlte»  Actiencapital 
1 3  Min.  Mark,  Creditoren  S78.460  Mk.  and 
Gcwi  ii  j  'o  361.530  Mk.  Aus  dem  Ge- 
winn* und  Veriust-Cottto  ergibt 
ridi,  dam  der  Brattogewinn  ans  UalenMb> 
mungen,  Effecten  nnd  Zinsen  sich  auf 
465.074  Mk.  belauft.  Nach  Absug  von 
98.179  Mk.  Verwalnm^akoftea  und  5363 
Mark  Abschreihungen  auf  Mobiüen  ergibt  »ich 
ein  verfOgbarer  Nettogewinn  von  301.530 
Mark. 


Deutsche  Kabelwerke  vorm. 
Hirschmann  &  Co.  A.-G..  in  BerllO. 
In  das  Berliner  Handelsregister  ist  die  nen 
gegründete  Acticngeselischaft  „Deutsche 
Kabelwerke,  Vürm.  Hirschauas  &  Co."  mit 
dem  Sitze  in  Berlin  eingetragen  worden.  Der 
Gegenstand  de»  Unternehmens  ist  die  Her- 
stellung elektrischer  Leitungen  nnd  Kabel 
aller  Art,  Gummi-  und  Guttaperclia«Fabrt- 
kation  für  elektrische  und  sonstige  Zwecke, 
sowie  die  Herstellung  aller  anderen  mi'  :er 
Draht»  and  K^Mtfebrtkation  im  Zosammen- 
baog  stahendan  Artik^.  Da»  Grandcapital 
betrtgt  1  Million  Mark. 

Kupfenlalisttk.  Am  30.  Juni  betragea 
nach  einer  von  dem  Hause  Henry  R.  Merten 
&  Co.  in  London  mitgetheilten  Statistik  die 
Kupfervorrlthe  in  England  nad  Frankreich 

30.729?  gegen  31.751'  am  15.  Juni  d  J. 
ond  53.682^  gleichzeitig  1895.  Von  Chile 
und  Anatrallen  waren  Venchiffongen  aage* 

kündigt  im  Bctt.ige  von  5550  '  gegen  371x1  t 
betiehungsweise  5150  t.  Der  Preis  für  Chili 
Bart  tt.  G.  M.  B's.  betrag  pro  Toaae 
40  I,<!tr.  2  sh.  6  d.  gegen  50  Lstr.  5  sh. 
am  15.  Juni  und  42  Lstr.  7  sh.  6  d.  am 
I.  Jolt  1895. 


Verschiedenes. 

Elcklrotectmlscher  Verein  in  Prag. 
In  der  am  1.  d.  ,M.  stattgefundenen  Haupt- 
versammlung hielt  Herr  Prof.  Dr.  Puluj 
einen  Vortrag    Uber:  „DrehstromcentmlcB 
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fdr  elektrische  Belcuchtjng  und  Kraftver- 
theilung*.  Dm  d«reh  die  berühiBte  eSektriiche 
KraflUbertragnog  »wischen  Lauffen  nnd 
Frunkfait  a.  M.  1891  io&ugurirte  Mehr- 
pbaun*  oder  Drehstrotnsystem  hat  trotz 
mancher  Bedenken,  welche  in  fachmÜDnischen 
Kreisen  noch  vor  wenigen  Jahren  gegen 
dasselbe  geltend  gemacht  wurden,  ichoo 
Mblrdcbe  Gebiete  der  Stromveitorgo^  er* 
obert  ved  wird  nmdi  AvihAt  dei  Hwn 
Vortragenden  voraussichtlich  anderen  Strom- 
vatbeilancMjrttemeD  oad  besoodcres  dem 
einlkdien  Wecbselitromcyttem  in  snen  jenen 
Fällen  vorznziehf-n  stin,  in  denen  es  sich 
vornehmlich  am  Kraftvertheilong  ond  Uebcr* 
traguDg  evf  sehr  grone  BBlfenangen  baoddt 

und  dies  haaplsächlidi  nus  dem  Giunde, 
weil  die  Mehrphaseamotorea  aach  bei  Be^ 
Itstmic  von  Mlbit  attlMifcii  ved  bei  Üeber- 
lastong  nicht  stehen  bleiben,  wie  dies  bei 
den  ElelUromoloren  der  Fall  ist,  welche  mit 
gewOhnlidiem  einphasigen  Wechselstrom  ^e- 
speist  werden.  Die  Centralen  in  Lauifen- 
lleilbronn,  to  Cbemniti  und  Budapest, 
welche  von  den  Firmen  Oerlikon,  Siemens  & 
Ilalske  and  Acticn  -  Gesellschaft  vormals 
behacken  &  Co.  ausgeführt  wardca,  sind 
Beispiele  einer  allgemeinen  Vertheilung 
mehiphaiiger  Wechselströme  für  Licht  nnd 
Kraft  von  einer  Centralstatiun  aus.  Es  gibt 
aber  zahlreiche  Mehrphasenstrom- Anlagen,  wie 
die  in  Breiuwtca-Zttricb,  Dietikoo-Zttrich, 
Hochfelden-Oertikon,  Beilegarde  in  Pranlt' 
reich,  Toledo  in  Spanien  und  andere  An- 
lagen, weiche  die  Uel>ertreguog  and  Ver- 
theilung  elektriacber  Kraft  auf  Entfernungen 
von  18  —  25  A'm  besorgen.  Die  Drehstrom- 
Motoien  lassen  in  cunstructiver  Besiehong 
nichts  CB  wdnachen  Ubrlg,  tteben,  was  die 
Betriebsökonomie  b-tritTr,  s.-Ibst  den  !ieUen 
GleictMlrom>£lektrouiuturea  keineswegs  nach 
nnd  dat  Drebatroostjriteni  idieint  biaber  das 
geeignetste  f^i  sf'in,  wenn  es  sich  nm  Aas* 
nUUuDg  and  gewerbliche  Verwetihung  weit 
entlegener  WasserkrXfte  handelt.  Was  da- 
gegcn  die  Verv.'en 'inny  TTtchr^ihüMptT  Wpchsel- 
stiomc  Ijr  e.ektrisci^ie  Bcicuchluujj  öIlciu  be- 
tiifli,  so  vermag  dieses  Stromsystcm  nach 
Ansicht  des  Herrn  Vortragenden  '  L-ine 
grösseren  Vortheile  tu  bieten  als  das  cm 
phasige  Wechselsiromsystem.  Andererseits 
nnss  jedoch  ancricaant  werden,  dass  der 
wichtigste  Einwand,  der  gegen  das  Dreh* 
Stromsystem  geltend  gemacht  wurde  und  der 
die  J^aliriing  der  ContusiqMUiBaBg  in  den 
drei  Krätem  de*  DrefpbaieiisystemB  bei  ver- 
schiedenen Belastungen  betrifVt,  nicht  mehr 
stichhältig  ist,  nachdem  es  der  Firma  Sic- 
ntena  A  Haltke  gelungen  ist,  dnrch  Anwen* 
duDg  eines  Aatotransformators,  einer  Art 
dreiphasiger  DioskcJspale,  diese  Schwierigkeit 
giaäidk  cn  Bberwinden.  Antchlietiend  an 
den  Vortrag  wurden  vom  Herrn  Prof.  Puluj 
einige  Versuche  vorgeführt,  welche  den  Zweck 
hatten,  dieZnhSrar  ndt  den  gant  eigenthttm- 
lichen  Eigenschaften  der  Mehrphasenströme  mit 
dea  Methoden  der  Umwandlung  von  Gieich- 
•trOaiMi  in  MciirpbaaeBitrdnie  nnd  mit  der 
Erseogvpg  dae»  magnetliciten  Diekfeldei 


für  motorische  Zwecke  mittelst  Zweipnasen- 
ttrflmen  vertimnt  zu  machen.  Ausserdem 
wurden  mittelst  Projectionslampe  nnd  Dia- 
posiüven  einige  neue  Coustrnctiooen  von 
Drehstromerteugem  und  Drehatromläufem 
vorgefahrt.  Nach  Schluss  des  Vortrages 
Warden  als  Aasschu<tmitglieder  die  Herren 
Prof.  K.  D  o  e  r  f  I,  Prof.  Dr.  E.  Lecher 
nnd  Dircetor  C.  L  a  d  w  i  nnd  als  Obmann* 
rteOvertreter  Herr  Fr.  K  f  f  i  f  k  gewihlt.  Die- 
sem Berichte  sei  noch  hinzogcfd^t  dass  im 
▼etdofsencn  Vereinsjahre  vom  eiektrotech* 
uneben  Vereine  aech  dffentilehe  Vortrige 
veranstaltet  wurden  und  dass  aas  dem  Ertra^,' 
der  Vortrüge  des  Herrn  Vereinsobmances 
Prof.  P«  1  n },  welche  von  demsdhen  in  Prag 
und  Aussig  geha  ten  wurden,  Stipendien  zu 
je  100  Q.  an  die  Stadirenden  der  Elektro- 
technik der  blasige  k.  k.  deolsdiea  tech- 
nischen Hochschule,  Wentel  Kirchb erger, 
Carl  Wenzel  aod  Siegfried  Weil  verlieben 
wurden. 


Verwerthung  vun  triuidmigen 
In  Amerika.  Das  Internationale 
P  a  t  en  t-R  n  r  e  a  u  Henry  Schreiter 
in  New-Vork  er&ucht  uns  um  Aufnahme 
aachstehender  Mittheilung  :  Wir  erfaahen  oft 
aus  Europa  Modelle,  Zeichoaugen«  Be- 
schreibungen oder  auch  andere  Mlttbeilnngea 
von  Erfindungen  mit  dem  Ersuchen  begleitet, 
dieselben  durch  Veriumf  zn  verwerthen*  Dieses 
ist  allerdings  mser  GesehVft,  doch  mflssen 
wir  die  Einsender  darauf  aufmerksam  machen, 
data  wir  eine  Erfiadang  nicht  wohl  aus- 
bieten  ItQnnen,  bevor  diesdbe  für  den  Er- 
linder  nicht  entsprechend  gesichert  ist.  Es 
ist  gewiss  keine  Gefahr  vorhandeOi  dass 
eine  nns  nitgetheilte  Ehfindeng  In  nnserem 
Bureau  in  unbernfenc  Hände  gerathcn  könnte, 
aber  wenn  wir  sie  Interessenten  anbieten 
sollten,  wflrden  wir  dca  Brinder  der  Ge- 
fahr aussetzen,  dass  sich  Jemand  seine  Er- 
findung unberechtigter  Weise  aneignet,  nnd 
das  nttsaett  wir  vermeiden.  Die  Verant- 
wortung können  nnd  wollen  "ir  such  nicht 
übernehmen.  Eine  Erfindung  muss  daher 
unbedingt  vorher  sichergestellt  werden,  be- 
vor man  it?  lit-l  uf-  Vf^rwerthung  ausbietet, 
d.  h.,  sie  musä  iiercits  zum  Pateolireo  ein- 
gereicht oder  durch  ein  Caveat  gescbOtSt 
worden  sein.  Dieses  möge  ser  AöifkliErong 
dienen. 


Bin  neues  Lösangsmittel  für  Gold 
will  ein  Dr.  Gaze  tn  Wellington,  Nen-See- 
land,  in  der  Verbindung  des  Uroms  mit 
Chlor  gefonden  haben,  in  welcher  sich  das 
Gold  viel  Idebter  nnd  schneller  m  Gold- 
chlorid, bczw.  Bromgold,  auflösen  soll,  wie 
in  dem  bisher  ttbUcheo  Königswasser.  Die 
Verbindottg  des  Brom  aut  Chlor  wird  aof 
. ! -V  iroIyti<;chcm  Wege  dadurch  erzeugt,  dass 
eine  Lösung  von  Bromnatrium  und  Chlor- 
natrinm  der  Efowirkong  des  elektrischen 
Stromes  unterworfen  \v;rd,  wodurch  Chlor- 
brom und  Natriomlaage  sich  ergeben.  Das 
Chlorbrom  ergibt,  mit  Gold  zosammen- 
gebradit,  GoMcblorid  nnd  Bromgold,  welche 
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Verbtndnngen  durch  den  «lektrUehen  Strom 

wie'ei  ;n  ihre  Elemente  /.srlegt  werden 
könneo.  Pr.  Gaze  empfiejilt  das  Verlahreo 
Damcntlieb  snr  Extraction  des  Goldes  tan 

feinen  Erzen  und  behauptet,  dass  dtrr  Pro- 
cess  etDCQ  gescblosseneD  Kreislauf  der  zur 
Anweadottg  komaMiideii  Elemente  snlMse; 

und  daher  vor  dem  in  letzterer  Zeit  nnge* 
wandten  Cyan-Processe  viele  Vorlheilc  be- 
title. —  Die  karte  Notiz,  die  ans  das  Inter- 
nationale PateDt-I?urenu  Carl  Fr.  R  c  i  c  h  c  1  i, 
BcrÜD  NW.  6.  ühermitleltc,  lisst,  wie  die 
angegebene  Qaelle  mit  Recht  bemerkt,  htn^ 
sichtlich  der  Tlieurie  des  Vorganges  noc( 
viel  Unklarheitco  und  sind  daber  weitere 
Mittbeilongen  über  da»  Wlscbeineßd  recht 
wohl  mögliche  Verfahren  noch  absuwartei^ 

Aus  galvanisch  niedergeschiage- 
nem  Kupfer  ist  nenezdings  die  7  m  höbe 
Statne  des  Stadtheiligen  «on  Pabuzolo  Sali* 

Oglio,  einer  Stadt  in  der  Lombardei,  lier- 
gestelu  worden.  Trols  der  bedeutenden  Höhe 
betrügt  da«  Gewicht  der  Figur  n«r  9oo  Jeff, 
wahrend  in  jeder  anderen  Aosführungsutt  em 
betiäcbüicb  böberes  Gcwicbl  erreicht  worden 
wXre.  Da  die  Figur  auf  die  Spitae  einet  sehr 
hohen  Hauwerkct  gWtcHt  wird,  ist  die  leichte 
Austithrnng  von  grosser  Bedeutung.  Die 
StSrke  des  metalUichen  Niederschlages  'be- 
trägt nur  4  mm.  Durch  ein  inneres  Schmiede- 
ei^ea-GeriUt  werden  die  fünf  Abschnitte, 
au  denen  sich  die  Figur  zuNuininensetzt,  in 
ihrer  Stellung  erhalten.  Durch  die  Ilerstel- 
lungäruetUode  i^t  mit  dem  Gewicht  auch  der 
Preis  sehr  herabgesetzt,  denn  derselbe  stellt 
sieb  nur  auf  etwa  3  Mk.  fär  das  Kilo.  Das 
Mudell  wurde,  nach  dem  Berichte  des  Ber- 
Uner  Patent-Bureau  Gerson  &  Sachse,  iu 
Gypt  hergestellt  und  dann  in  17  Hanpt- 
theüe  serlegt,  die  in  dem  galvanischen  Badt 
mit  dem  metallischen  L'cberzug  verseben 
wurden.  Um  den  Niederschlag  des  Kupfers 
sa  erleicbtero,  worden  antaer  dem  leitende« 
Anstriche  noch  feine  Drahte  nuf  die  Con- 
tonr  gelegt.  Diese  Dtühte  wurden  zum  Theil 
emfernt,   wihrend  ein  anderer  TheU  xom 

Zwecke  der  Ver.>ttirung  In  seiner  Verbindung 
mit  dem  MiederschiSge  belassen  wurde. 


The  President.  Das  Bestreben,  in 
grossen  indastxiellen  Anlagen  die  getrennt 
liegenden    BetriebtmotoreB   von  geringerer 

Kraftlcisiuny  in    einen  Motor  zu  vereinigen. 

welcher  die  gleiche  K/aft  erzeogt,  wie  sämmt- 
Uehe  kleine  Kraftmotoren,  hat  sich  In  nenerer 

Zeit  immer  mehr  (J'jLnu  verschafl\  Utber 
die  gitisste  derartige  iJampfmaschiae  der 
Welt,  gdit  uns  von  dem  Burean  für  Patent' 
Schulz  und  Verwertbnng  von  Dr.  J.  Schanz 
&  Co.f  Berlin,  folgende  interessante  Mit- 
theilung so:  Die  grSrnt«  staUonire  Dampf- 
maschine der  Erde,  welche  den  Namen  „The 
President''  iilhrt  und  5000  /*.S  entwickelt, 
ist  in  einem  Ztnkbetgwerke  zu  Fredensville 
bei  Allentonen  (Penn»ylvanien)  im  Betriebe. 


Dieselbe  wird  in  16  Kemeb,   s«  deren 

Heizung  täglich  mSo  Centner  Kohlen  ver- 
braucht werden  mit  Dampf  gespeist  lud 
hebt  bei  jedem  Hin»  und  Hergänge  d«8 
Kolbens,  d.  h.  bei  jeder  ganzen  Umdrehung 
des  Skhwangrades  von  50  Foas  Durchmesser^ 
76.000  <  Wasser.  Der  Doirdimcsser  de« 
Dampfcylinders  br irügt  2750  mm,  derjenige 
der  Kolbenstange  430  mm,  des  Kolbenhubes 
3000  mm.  Die  gewaltige  Wasserma«se  be*> 
wältigt  die  Maschine  mittelst  »^ier  Pumpen, 
von  welchen  drei  je  einen  Durchmesser  von 
750  nim  haben,  wllumid  der  Ourdmencr 
der  vierten  nur  SSontos  betrügt. 

Kesselstein.  In  allen  Fällen,  wo  bei 
Damptkessel-Anlagen  ein  Reservekessel  vor* 
banden,  soll  nach  den  Erfahrongen  «inet 
franzOifschen  Tngenieors  eine  leichte  LOslich* 

kcit  des  Kesselsteines  erzielt  werden  können, 
wenn  man  den  getade  im  Betrieb  befind- 
lichen Kessel  nach  dreiwOdietttlicher  Be- 
nutzung ausschaltet  und  nun  acht  Tage  mir 
dem  darin  befindlichen  VVasser  der  Ruhe 
UberlSsst,  so  dass  sich  Wasser  tmd  Mauer« 
werk  ganz  allmSlig  und  gleichartig  abkühlen. 
Wird  alsdann  das  Wasser  abgelassen,  so  soll 
der  Kestelstein  gans  weich  und  erdig  er- 
scheinen und  mit  leichter  Mühe  entfernt 
werden  können;  nach  gemachten  F.rfah- 
rungen  und  Beobachtungen  srdl  nämiich  der 
Kesselstein  erst  dann  auf  den  Eiscnpinftea 
hart  weiden,  wenn  das  Wasser  abgelassen  ist 
und  die  Hitze  dei  Mauerwerks  von  Aussen 
auf  den  Kessel  wirkt.  Jedenfalls  ist  die  Mit- 
theiinng  die  Mühe  werih,  einmal  durch  einen 
Versuch  im  gedachten  Sinn«  die  Richtigkeit 
der  Behauptung  su  ciprobe».  (Mitgctheilt 
vom  Intemati4Hial«o  Pateot-Bweao  cSrl  Fr. 
Reichell,  Berlin  NW.  6.) 

Dem  Leuchtgas  Seinen  Feuchtig- 

Keft^FPfinlt  zu  nehmen,  --in-l  ^rlton  vi-!e 
Mittel  und  Wege  versu<-iii  utui  vur^jociWa^en 
worden;  in  vorzüglicher  Weise  eignet  sich' 
zu  diesem  Zweck  <las  Caicinm-Carbid,  jene 
Verbindung  des  Kalkes  mit  Kohle,  welche 
so  grosses  Interne  dadurch  erregte,  dass 
sie,  mit  Wasser  zusammengebracht,  dieses 
«ertetst  und  Acetylengas  ergibt,  welches  einen 
wcKeuilichtn  l'estandlheil  des  Leuchtgases 
ausmacht.  Das  Carbocalcinm  ist  daher  xum 
Eotwltsiem  des  Leucht^'a.ses  in  «weifiicher' 

Hinsicht  sehr  geeignet,  indem  es  eine>lheil$ 
das  Wasser  durch  Zersetzung  entfcrot  and 
anderseits  ein  Gas  als  Zersetznngsproduct 
liefert,  welches  1  .  Jeuchtkraft  dmselben 
erhobt.  1a  Frankreich  hat  man,  nach  einer 
Hittheilneg  des  Internaiionalctt  I^eet-Buteau 
Carl  Fr,  R  e  i  ch  e  !  t,  Berlin  NW.  6,  dic«em 
Umstand  durch  Constrnction  eines  dei artigen 
Trocken-Apparates  Rechnung  getragen,  der 
von  sehr  einfacher  Ge^taltunp  hinter  der 
Gasuhr  eiugeiciialEet  wird  und  nur  zu  Zeiten 
der  Entfernung  des  entstandenen  Kalkhydrates 
und  der  Zugabe  neuen  Carbocaldnms  bedarf. 


T«rantw örtlicher  Redacttur   jo-kk  kaHKLS.  —  S«ltiBtTflrlaR  des  Elektro teobniiohen  Vi 
in  Commiasion  bei  L&UUANN  &  W&NTZSL.  fiochhandlong  Oi  Technik  und  Kjmst. 
Onok  von  B.  SPIBS    CO.  IB  wlts,  T.,  atrannBg—  M. 
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ABHANDLUNGEN. 


Elektrisch  betriebene  Signal-  und  Weichenstellwerke 

von  Siemens  &  Halske. 

Gnnz  besonderes  Interesse  haben  bekanntlich  die  elektrischen 
VVeicIienhtellwerke  cirei^t  (vcrgl.  Kohl  fürst  „Die  elektrischen  Kisenbulin- 
Signale"  etc.  auf  der  Frankfurter  Ausstellung,  Stuttgart  1893  ;  o.  a. 
„Diogler's  polytech.  Journal"  1^93^  Bd.  289,  S.  381),  weldie  vom  Wiener 
Werke  der  Firma  Siemens  &.  Halske  1891  in  Frankfurt  a.  M.  aus- 
jjestellt  gewesen  sind  und  daselbst  zuerst  bekannt  wurden.  Diese  Einrieb 
tun«^f  hat  sich  seither,  nachdem  bereits  auf  dem  Wiener  Westbahnhole 
Uei  k.  k.  üsterr.  Staatsbahnen  ein  gelungener  praktischer  Versuch  voraus- 
gegangen war,  in  einer  grösseren  AusfOhning»  welche  am  Bahnhc^ 
Prerau  der  Kaiser  Ferdinands- Nordbahn  seit  17.  Sep- 
tember 1894  im  Hetiiehe  steht,  durchaus  bewührt,  so  dass  sich  die  ge- 
nannte Bahnjiesellschalt  auf  Grund  der  gemachten  günstigen  Erfahrungen 
bestunmt  fand,  die  bestehende,  39  Stellhebel  uinfabsende  Anlage  durch 
dne  zw^te,  ebenso  grosse  z\i  ergänzen.  Das  besagte  Prerauer  elektrische 
Stellweck  erstreckt  sich  auf  11  einfiK^e  Weichen  und  7  Doppelweichen, 
sowie  auf  3  Distanzsignale  (vorgeschobene  Stationsabschluss-Signale),  2  Ein- 
fahrts-,  4  Aüsfahrts-  und  ?  R  tngirsignale ;  sie  steht  nicht  nur  für  den 
Zugsverkehr,  sondern  auch  uir  den  Rangirdienst  in  Benutzung.  Jede 
einzelne  \\  eichenstellvoirichtung  ist  mit  dem  Stellwerke  durdi  drei  Lei- 
tungsdrähte verbunden,  wovon  der  ^rste  Stellstrom  fär  die  eine  Be- 
wegungsrichtung der  Weichenzungen  und  der  zweite  den  Stellstrom  für 
die  andere  Hewegungsrichtung  zum  Motor  zu  führen  hat,  während  der 
dritte  Leitungsdraht  in  allen  Fällen  als  Rückleitun-.;  benützt  ist.  Durch 
den  vom  Stellstrom  erregten  Elektromotor  wird  die  Weiche  vorerst  ent- 
riegelt, sodann  umgestellt  und  schliesslich  wieder  verriegelt,  wobei  sich 
unter  Einem  ein  Schaltungswechsel  vollzieht,  demzufolge  die  fOr  eine 
nächste  Gebiauchsnahme  gebotene  Um^uerung  vorbereitet  und  ausserdem 
ein  angemessen  grosser  Widerstand  eingeschaltet  wird,  so  dass  sich  der 
zum  Weichenumstellen  ertonierlich  gewesene  Arbeitsstrom  von  zwei  bis 
drei  Ampere  in  einen  Ruhestrom  von  o'o65  Ampere  herabmindert, 
welch'  letzterer  lediglich  wahrend  der  Ruhelage  der  Wek;he  die  Control- 
apparate  thätig  zu  machen  hat.  Dieselbe  Leitung,  welche  zur  Entsendung 
des  Steüstromes  diente,  tritt  nach  vollzogener  Wcichenumstelhm'^  als 
Controileitung  in  I  unction.  Auch  für  jedes  Signal  (^ejnurnu'.ier  Semaphore) 
sind  je  drei  Leitungsdrähte  vorhanden,  wovon  jedoch  nur  einer  als  Stell- 
leitung und  nach  jeder  erfolgten  Freistellung  des  Signales  zugleich  als 
Controileitung  benQtzt  ist,  während  der  zweite  lediglich  als  Controileitung, 
und  zwar  in  der  Zeit,  wo  das  Signal  die  normale  Lage  auf  „half^  ein- 
ninmit,  zu  dienen  hat,  und  der  dritte  wieder  den  Dienst  einer  gemein- 
schaltlichen  Rückleitung  verrichtet.  Sobald  der  Sign  dmotor  durch  L'm- 
legung  des  betreffenden  (.'ontacthebels  im  Stellwerke  den  Stellstrom  erhält, 
kuppelt  sich  die  Motorachse  an  eine  Schneckenspindel,  durch  deren  Ver-. 
mittlung  der  Signalflügel  aus  der  normalen  Ruhelage  auf  yhalt**  in  die 
Lage  auf  „frei.^  gehoben  wird,  worauf  sich  die  Kuppelung  vrieder  selbst- 
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thätig  löt>t,  wahrend  ein  th;iti^  gewordener  Elektromagnet  die  Signal- 
flügel in  der  gewonnenen  IVeilage  festhält,  und  zwar  so  lange  fcsth.llt, 
bis  diirrh  die  Rückstellung  des  obgenannten  Contacthebels  am  Stellwerke 
das  uispiünj^liche  Verhältnis  wieder  eintritt,  wobei  der  Flügel  am  Signal- 
mast durch  seioe  eigene  Schwere  in  die  Normallage  auf  „halt"  zurOckkehrt 
V^ermoge  der  beim  Stellwerke  vorhandenen  Controlapparatc  ist  daselbst 
in  jedem  Augenblicke  ersichtlich,  welche  Lage  jede  einzelne  Weiche  und 
jedes  Signal  einnimmt,  ebenso  ob  die  Weichen  richtig  verriegelt  sind,  ob 
die  Weichenzungen  genau  anschliessen,  ob  die  elektrischen  Leitungen 
und  die  Stromquelle  sich  in  Ordnung  befinden.  Neuerer  Zeit  wurde  auch 
dafttr  vorgesorgt,  dass  es  sich  am  Stellwerke  besonders  kennzeichnet, 
wenn  eine  Weiche  mit  Fahrzeugen  besetzt  ist.  Die  Distanz  zwischen 
Weichen  und  Signale  einerseits  imd  dem  Centralstellwerlc  andererseits 
spielt  also  keinerlei  Rolle  und  für  die  Bedienung  selbst  eines  hebelreich -*n 
Stellwerkes  reicht  ein  ein2iger  Wärter  hin,  ohne  dass  er  >ich  wesentlich 
anstrengen  mflsste.  Es  braudit  wohl  nicht  erst  hervorgekehrt  zu  werden, 
dass  die  zum  Stellen  der  Wdchen  oder  der  Signale  dienenden  Contact- 
hebel  des  Stellwerkes,  ganz  so  wie  die  Stelihohel  an  mechanischen  Steil- 
werken, gegenseitig  von  eimnfler  streng  in  Abhängigkeit  gebracht  smd, 
wodurch  das  gleichzeitige  Ocffnen  feindlicher  Wege  ausgeschlossen  wird. 
In  Prerau  ist  übrigens  noch  ein  besonderes,  im  Stationst^reau  aufgestelltes 
und  nut  dem  Weichen-  und  Signalstellwerk  verbundenes  elektrisches  Ver- 
schlusswerk eingerichtet,  mit  dessen  Hilfe  die  jedesmalige  Freigabe  einer 
Fahrstrasse  erst  der  vorausgegangenen  Zustimmung  seitens  des  dienst- 
thuenden  Stationsbeamten  vorbehalten  bleibt.  Ueber  die  Einzelnheiten 
der  neuen  Siemens  &  HaUke'schen  rein  elektrischen  Weichen-  und 
Signalstellwerke  finden  sich  ausfuhrliche  Mitlheilungen  im  Bulletin  des 
internationalen  Ei  se  nbahn- C  o  n  gr  ess  es,  London  1895,  Be- 
richt zur  Fnt'^e  X  B,  ferner  im  Organ  für  die  Fortschritte  des  Eisen- 
bahnwesens \r  R,  9,  10  und  II  ex  1895,  in  Dinglers  j>(>!\ technischen 
Journal  vom  21.  Februar  1896,  S.  188,  und  im  Ccntraiblalt  der 
Bauverwaitu  n  g  1896,  S.  210  und  216.  Fflr  den  Betrieb  der  Prerauer 
Anlage  steht  daselbst  eine  Accumulatotenbatterie  von  70  Zellen,  System 
Tudor  (Vit)  mit  einer  Spannung  von  118 — 112  Volts  und  einer  (ie- 
sammtcapacität  von  150  Ampere-Stunden  in  V^rwendurg,  welche  mit 
einem  Strome  von  140  Volts  und  20  bis  25  Amp.  innerhalb  5  bis 
9  Stunden  geladen  werden.  Die  betreffende  Lade-Dyoamomaschine  wild 
durch  einen  Elektromotor  angetrieben,  der  von  der  Lichtmaschine  des 
Bahnhofes  Prerau  gespeist  wird. 

Dem  V'ernehmen  nach  sin<l  augenblicklich  auch  schon  die  Verwal- 
tungen dei  Staatsei^enliahnen  in  Preussen,  Bayern,  Sachsen  und  Württem- 
berg im  Hegiille,  mit  der  Einrichtung  deraitiger  elektrischer  VVeichen- 
und  Signalstellwerke  vorzugehen,  und  nach  den  in  Prerau  vorUegenden 
guten  Frlolgen  erscheint  es  in  der  That  naheiiegendf  dass  die  giuize  bis- 
herige Austuhnintrswciso  der  AnIaL:en  zur  Sicherung  des  Ziigsverkehres 
auf  Hahnhöfen  um!  Kreuzungen  eine  geänderte  Richtung  erhält    L*  K. 


Arbeitsverluste  in  elektrischen  Maschinen  durch  den 

Armaturstrotn. 

O.  T.  P.LATHY,  Hudnpest, 

Es.  gilt  bisher  allgemein  die  Anschauung,  dass  man  die  Arbeits- 
verluste einer  elektrischen  Maschine  bei  Belastung  mit  hinreichender  Genauig- 
keit bestimmen  kann,  indem  man  zu  dem  bei  der  entsprechenden  Span- 
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nung  bettünmten  Leerkmhrerhiste  den  durch  den  Ohm* sehen  Widerstand  der 
Arm:ittir  veranlassten  Energieverlust  bei  Belastung'  hinzuaddiit.  (In  dieser 
Abhandlung,  so  wie  hei  den  derselben  zu  Grunde  liegenden  Versuchen 
wird  aui  die  Ei  regerarbeit  der  Magnete  keinerlei  Rücksicht  genommen, 
da  dieselbe  ads  von  einer  äusseren  StromqaeUe  geBefert  betrachtet  wird.) 
Bezeichnen  wir  mit  1^  den  ohne  Armaturstrom  bei  normaler  Spannung 
und  Tourenzahl  zum  Antriel)e  einer  elektrischen  Maschine  erforderlichen 
Arbeitsaufwand,  der  zur  L'eberwindung  der  Reibungen,  des  Luftwider- 
standes, der  Hvsteresis  und  der  Foucaultströme  bei  Leerlauf  dient;  mit  r 
den  Widerstand  der  Armaturbewicklung  imd  mit  i  den  Armaturstrom,  so 
nimmt  man  gemeiniglich  an,  dass  tns  auf  geringfügige  Differenzen  der 
Effectveriust  in  der  Maschine  XI  beim  Armaturstrome  zu  i  gegeben  sei  durch 

Eine  im  Laufe  der  letzten  1 5  Monate  in  den  Werken  von  G  a  nz  &  Co. 
durchgelflhrte  Untersuchung,  die  leider  durch  geschäftliche  Verbinderungen 

nicht  zu  einem  «renindeten  Abschlüsse  gebracht  werden  konnte,  hat  ge- 
zeigt, dass  die.se  Annahme  sehr  weit  von  der  Wahrheit  entfernt  ist 
Mit  sehr  wenigen  Ausnahmen  ergab  sich  nämlich  der  Verlust  bei  Be- 
lastung bedeutend  grösser,  als  nach  der  obigen  Formel  zu  erwarten 
gewesen  wSre. 

Die  Versuche  worden  in  der  Weise  durchgefilhrt,  dass  zwei  identische 

Maschinen,  oder  in  manchen  Fällen  eine  vorher  schon  untersuchte  und 
e'ne  erst  neu  zu  untersuchende,  miteinander  gekuppelt,  oder  die  eine  von 
der  anderen  direct  durch  schnellaulenden  Riemen  getrieben  wurde.  Es  wurde 
zunächst  die  eine  als  Motor  benützt,  um  die  andere  als  Stromerzeuger 
zu  treiben,  und  in  einer  zweiten  Versuchsreilw  die  Rollen  der  beiden 
Maschinen  gewechselt  Die  dem  Motor  zugeführte  Energie  sowohl  als 
die  vom  Generator  abgegebene,  wurden  mit  Volt-,  Ampere-  und  Watt- 
meter bestimmt,  und  die  als  massgebend  geltenden  Wattmeter  \on 
Motor  auf  Erzeuger  und  vice  versa  gewechselt.  Es  sind  also  sowohl  die 
durch  eventuelles  ungleiches  Betragen  der  Maschinen  als  Motor  und 
Stromerzeuger,  als  auch  die  durch  niciit  ganz  (ibereinstimmende  Aichung 
der  beiden  Wattmeter  veranlassten  Fehler  eliminirt.  Der  durch  den  bei 
Belastung  geänderten  Rienienzug  sich  ergehende  Energie-Aufwand  wurde 
ebentalls  bestimmt,  aber  sein  Einfluss  als  sehr  geringfügig  l)efunden. 

Die  untersuchten  Maschinen  waren  zunächst  die  normalen  Typen 
der  Gleichstrom-Maschinen  von  Ganz  &  Co.  (zweipolige  Type  Delta  von 
5    60  HP,  und  Type  C  mit  4  bis  8  Polen,  von  25  bis  160  HP  Ckpacitat). 

Diese  T\pen  sind  alle  unter  Anwendung  aller  modernen  Kenntnisse  und 
Hilfsmittel  construirt ;  die  Armaturwindungen  liegen  in  Rinnen  des  Arma- 
turblechkernes. Der  Armaturwiderstand  ist  bei  allen  zwi>chen  2  und 
gelegen.  Die  Zahl  der  minutlichen  Polwechsel  beträgt  yoo  bis  2600»  Es 
ergab  sich  bei  allen  diesen  Typen,  dass  der  Veriust  bei  Belastung  sich 
darstellen  lässt  durch  die  Form 

JL»  s  £q     e  r  i*, 

wobei  der  CbSlRcient  c  bei  allen  diesen  Dynamos  Werthe  zwischen  1*8 
und  2'6  hat 

Bei  einer  für  Versuchszwecke  construirten  Maschine  von  i\o  HP 
Capacität,  die  8  Pole  hatte  und  650  Touren  per  Minute  lief,  bei  der  auch 
die  Magnete  ans  l^lech  hergestellt  waren,  betrug  der  Armaturwiderst  md 
a'Yo;  der  Coefficient  c  stieg  auf  3-5.  Es  wurde  bei  dieser  Maschine  con- 
statirt,  dass  der  „Belastungsverlust"  =\c  —  /]  r  i-,  ganz  der  gleiche  blieb, 
bei  gleicher  E.  M.  K.  per  Windung,  ob  die  Annatur  als  Trommel  oder 

S2* 
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ttJs  Rint;,  für  hohe  oder  niedriue  Spnnnun<4,  ils  Parallel-  rder  Serien- 
TronHnel  l^ewickeit  wurde.  Es  hatte  auch  keineilei  1-inllusN,  ob  die 
Armaturtlrülite  in  Rinnen  untergebracht  waren,  oder  ob  selbe  auf  einem 
gbtten  Eiienkeme  in  einer  einzigen  Lage  sich  belandeo,  wobei  der  Luft- 
zwischenraum  von  Magneten  zu  Armatureisen  mehr  als  verdoppelt  wurde. 
Die  Ai m.itnrl  cwicklunp:  dieser  Maschine  war  auch  zu  Schleifringen  ver- 
bunden, und  ergab  es  sich,  dass  es  nahezu  gleich^^ilti^  sei,  ob  man  <iie 
gleiche  Eaergiemeoge  in  Form  von  Gleichstrom  oder  von  Wechselstrom 
aus  der  Armatur  entnehme;  der  Belastungsverlust  war  in  beiden  FSXito 
nahezu  derselbe. 

Ob  die  Magnete  aus  massivem  Eisen  oder  aus  Blech  bestehen,  hat 
auf  den  Belastungsveriu^t,  bei  sonst  gleichen  Umständen*  auch  keinen 

Einfluss. 

Das  Merkwürdigste  ist  aber,  dass  auch  die  Intcnhilat  des  magnetischen 
Feldes  nur  einen  geringen  Einfluss  auf  den  Belastungsverlust  hat,  der  fast 
ausschliesslich  von  der  Zahl  der  Amperewindungen  auf  der  Armatur  ab- 
zuhängen scheint:  denn  selbst  bei  kurzgeschlossener  Armaturhewicklung 
und  so  schwacher  Knemin'^.  «lass  m  dieser  kurzgeschlossenen  Wickelung 
der  normale  Armaturstrom  circuiirte,  betrug  der  Beiastungsveriust  noch 
mehr  als  die  Hälfte  des  bei  voller  Belastung  constatirten  Vmthes. 

Die  Abhängigkeit  von  der  Tourenz^  der  Maschine  koHonte  leider 
noch  nicht  eingehender  imtersucht  werden;  doch  wSchst  der  Belastungs- 
verlust rascher  als  die  Geschwindigkeit  der  Maschine,  aber  langsamer  als 
das  Quadrat  derselben. 

Bei  einer  ausserhalb  der  Grenzen  normaler  Construcliunen  y;elegenen 
30  HP  Wechselstrom-Maschine  (mit  constantem  Widerstande  des  magne- 
tischen Kreises  bei  allen  Stellungen  von  Magnet  gegen  Armatur)  ergab 
sich  der  Factor  r  sogar  mit  7.  Der  Beiastungsveriust  erreichte  14%  der 
Capacität  der  Masciiine. 

Nur  bei  einer  einzigen  der  untersuchten  Typen  von  elektrischen 
Maschinen  wurde  ein  Belastungsverlust  nidit  constatirt,  respective,  wenn 
vorhanden,  beträgt  derselbe  weniger  als  0-5%  der  Ca|>adtät  der  Maschine; 
es  ist  tlies  die  von  Ganz  Co.  seit  mehr  als  zehn  Jahren  fast  ohne 
Veränderung  gebaute  Wechselstrom-Maschine  Type  A,  bei  welcher  be- 
kanntlich der  rotirendc  Mairnet  die  Form  eines  Sternrades  hat  (die 
Magnete  sind  aus  Blechen  zusaminengesetzt),  wahrend  die  feststehenden 
Arroaturspulen  auf  die  radial  gerichteten  Schenkel  von  T-förmigen  Blech- 
kOrpern  aufgebracht  sind. 

Ueber  den  Sitz  des  Belastungsverlustes  konnte  nur  so  viel  con- 
statirt  werden,  dass  der  ü;rösste  Theil  desselljcn  im  Armatureisen  in 
"W  .irme  lungewandcit  wird,  wahrend  im  Armatui kupier  und  Magneteisen 
jedenfalls  nur  ein  geringer  Theil  dieser  Umwandlung  unterzogen  wird. 


Der  thermische  Effect  bei  der  cyclLschen  Magnetisirung 

und  seine  Anwendung. 

Von  GUSTAV  WILHELM  MEYER. 

Die  Wirkung  der  magnetischen  Hysteresis  besteht  darin,  dass  Aende» 
run^^en  in  der  Maj,; tif^tisirnn^  Eisen  ?owohl,  als  auch  bei  anderen  magne- 

tis(  lien  Metallen)  mit  t  in-  m  I*" nf^r- ir-\ (  rluste  verbunden  sind.  Wenn  die 
Ma^jueiisirung  durch  cyriische  Aenderungen  der  magnetisirenden  Kratt  ciac 
cyclische  Reihe  von  Werthen  anaimint»  »o  bildet  die  Carve,  welche  die 
Beziehung  von  Jxnlf  darstellt,  eine  Schleife.  Das  Integral  jü .(/ J,  welches 
den  Inhalt  dieser  Schleife  (Pig.  t)  darstellt,  gibt  uns  ein  Maass  fflr  die 
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Eaergievergeuduog,  die  während  des  Cyclus  infolge  der  magnetiscbea 
•Vcrxögerung  (Hysteresis)  eingetreten  ist. 

Beobacfatangen  Aber  den  Energieverlust  bei  der  cycliscben  Magnet 
tisinmg  h«c  merat  ProfeMor  W.arburg  in  Prdbarg  (der  die  Hysteresii 
«ntdeckte)  später  im  Verein  mit  König*)  aogenellc.  Einige  Zeit  darauf 
gdangte  E  w  i  n  g,    unablifingig  von  Warburg  zu   denselben  Ergebnissen.**) 

Es  sei  ferner  auf  die  das  gleiche  Thema  behandelnden  Arbeiten  von 
'i' anakad  ate***),  J.  und  ß.  Hopkinson,  Evershed  und  Vi  g  not  es» 
Ayrcon  uod  Sanpnerf),  Pr.  G.  Ba  t  iy  ff)  und  J.  Klenendi  £  fft)  bhi^ 
gewiesea. 

Wir  wollen  nun  das  Weses  der  nagoetiscbea  Hyslercsia  einer  kleinte 

Betrachtung  unterziehen. 

Wird  die  magnctisireode  Kraft  bis  zu  einem  Maximum  gesteigert,  und 
▼erringert  laaa  aie  alsdaoa  wieder,  so  findet  man,  dass  die  Magofetisiruog 
dat  scharf  auflgeprftgie  Beatreben  bat,  den  erlaiqrten  Werth  beianbehalten.' 
Bin  Theil  verschwindet  wohl»  doch  ist  die  Geschwindigkeit  der  Abnahme 
während  der  Verringerung  der  magnetisirenden  Kraft,  besonders  zu  Beginn 
dieses  Processes  augenscheinlich  kleiner,  als  die  entsprechende  Zunahme  bei 
der  vorausgegangenen  Steigerung.    Uer  remaoeate  Magnetismus,   der  vor« 


Fig.  I. 

handen  ist,  nachdem  die  Kraft  zu  wirken  aufgehört  bat,  ist  eben  eine  Folge 
diesen  Widerstandes,  welchen  das  betreffende  Metall  einer  Aeoderuag  seinen 
magnetischen  J&ustandes  entgegeosetst.  Der  Widerstand  wtre  wesentlich, 
als  eine  Folge  der  Reibung,  die  bei  der  Bewegung  der  Molekularmagnete' 

eintritt,  anzusehen. 

Lassen  wir  nach  dem  Verschwinden  der  magnetisirenden  Kraft  diese 
von  neuem  wirken,  so  bemerken  wir  in  den  crsteo  Stadien  der  Operation 
dasselbe  Widerstreben  gegen  jede  Aenderuog.  Die  Magoetisiningscunre 
kommt  langsam  zu  demselben  Punkt  wieder  zurück,  von  welchem  sie  aus* 
ging.  Die  Curve  für  steigende  Magnctisirung  ist  aber  vollkommen  von  der 
für  abnehmende  Mag^nctisirung  verschieden.  Sie  bilden  eine  Schleife,  und  zu 
jedem  Zwischenwerthe  der  magnetisirenden  Kraft  gehören  beiden  Processen 
gesonderte  Werthe  der  Magnctisirung. 

*)  Wiedemann^«  Annalen  13,  p.  141,  18S1;  Wied.  Ann.  2<>,  1883,  p.  814. 
♦*)  Proc.  Roy.  Soc.  May,  1882,  Nr.  220,  p.  39;  Phil.  Traos.,  1885,  p.  549.  Dar 
bicr  mitgetheilte  Beweis  rührt  im  Wetentlieheo  von  Kopkisson  her;  PhU.  Tninil.,  1885, 
p.  464;  Vergl.  aach  Lord  Raylrigh,  Phil.  Mag^  SS,  p.  176. 
♦♦♦)  Phil.  Mag.,  a8,  1889,  S.'207. 

'}')  Dr.  H.  da  B o i a,  Magnetische  Kreice,  deren  Theorie  und  Anwendung.  S.  340. 
tt)  „ElMtridan**,  1895.  T.  36;  Baily  Fr.  G.  „The  HjriteresU  of  iron  ia  an  alter» 
aating  magnetic  field*,  p.  116  — 119.  ' 

ftf )  Sitzungsberichte  der  kaiserlichen  Akademie  der  Wissenschaften  zu  Wien :  J.  K  I  e- 
m  e  n  £  t  £  nUebcr  dca  &Migieverbraucb  bei  der  Magoetiftrung  darch  oseillatorische  Con- 
densstocealladimgeB".  CIV.  Band,  VII.  Heft,  S.  724.  VergL  ferner:  Thomas  H.  Blakeslef  • 
ifINtf  eldEtr.-  Wcdwelitiame*,  p.  88~ioo.  „Ueber  miga.  VanSgenmg.* 
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Die  eben  gegebene  Be»chiciL)uo^  ias»t  »ich  ia  gleicher  Weise  aut  tlie 
WirkuDg^  irgend  einer  cyclitchen  Acnderung  der  mngneUvdica  Knft  m- 
weaden.  Auch  hier  bitibt  die  Aendcraag  des  liagnetiMBu«  hinier  den  Aende> 
rungen  der  magoettsireodeo  Kraft  zurflck;  daher  die  Bezeichnung  dieser 
eigentiiümlu  hro  Eigenschaft  mit  drm  Namen  ..ma^nf-ttscbe  Hysteresia% 
welcher  Aufdruck  vun  Prof.  Ewing  zuerst  angewandt  wurde. 

Der  magnetischen  HysteresM  muM  beim  Bau  von  Iransformatoren, 
Dynamomuchinen  und  Elektromotoren  in  jeder  Hinsicbt  Recbnnog  getragen 
werden,  da  ihr  Auftreten  mit  einer  Energievergettdung  verbanden  isc  Auch 
\,r-.m  Bau  \nn  clcktr isichrn  Präcisions -Instrumcnf rn,  wo  magnetisches  Eisen 
eine  kotic  spieit,  muss  auf  ii»c  Hystrr'  sis  entsprechend  Rücksicht  genummcn 
werden,  da  im  anderen  Eaile  die  Instrumente  leicht  falsche  Daten  angeben 
kflnnfm»*! 

Mit  diesem  Fehler  waren  bauptsicblich  Ampfcre-  und  Voltnaeier  älterer 

Constructionen  behaftet,  da  dieselben  gewöhnlich  grosse,  massive  Eisenkerne 
enthielten,  die  der  schädlichen  Kinwirkuo^  der  magnetischen  Hysteresis 
direct  Vorschub  leisteten.  Derzeit  hat  man  diese  Maogel  der  elektromagnetisch 
wirkenden  llessinsu-umente  durch  Verkleinerung  des  der  Magneiisirung  unter-» 
worfenen  Eisenkernes,  sowie  dadurch,  dass  man  die  Magnetisining  desselben 
DÖglicbsc  seinem  SActigungspunkie  nflhert,  ia  der  vollkommensten  Weise 
überwunden. 

Die  Spannungs-  und  Strom/cigcr  moderner  Construction  (btinpifls weise 
die  der  Allgemeinen  Eicktricitäts-Gesellscbait  m  bcriin,  System  v.  Doiiva- 
Dobrowolsky  oder  die  der  Blektricitäts-GeseUschaft  vormals  Scbuckert  &  Co. 
in  Nürnberg»  System  Hummd),  die  nach  diesen  Principien  gebaut  siod, 
bilden  h  irr  für  einen  werthvollcn  Beleg. 

iSoll  der  während  eines  magnetischen  Kreisprocesses  verbrauchte  Effect 
bestimmt  werden,  so  ist  toigcnde  Methode  tür  die  Praxis  am  bequemsten. 
Man  misst  den  Flächeninhalt  der  Schleife  (vcrgl.  Fig.  i)  mit  dem  Plänimeter. 
Als  Plächeoeinbeit  gilt  hierbei  dn  Rechteck  mit  den  Seiten  B^i  und  Hs  i. 
Dividirt  man  dann  die  erhaltene  Fläche  durch  4  t:,  so  erhält  man  den  Effect 
direct  in  C.  (V  S. -Einheiten  in  Erg,  welche  durch  lO^  dividirt,  die  prak- 
tischen  l-lmhc-iten,  Watt  ergeben. **) 

Mit  Hilfe  der  höheren  Anaiysis  lassen  sich  die  Efiectverluste  noch 
priciser  darstellen. 

Zu  diesem  Zwecke  nehmen  wir  an,  der  Kern  des  Solenoides  sei  ein 
Ring  oder  ein  sehr  langer  Stab  von  der  Länge  l  und  dem  Querschnitte  s', 
auf  einen  Centtmetcr  entfallen  n  Winduagea  des  Solenoides,  so  dass  die 
Geaammtzahl  der  Windungen  l .  n  beträgt. 

Wir  nehmen  an,  die  magnetische  Induction  B  werde  in  der  unendlich 
kleinen  Zelt  dt,  dadurch,  dass  man  den  magnettsirenden  Strom  um  einen 
kleine  Betrag  findert,  um  das  Differential  dB  erhöht.    Die  Gesammtaahl 

der  Kraftlinien  in  dem  Solenotd  wiebst  um  den  Betrag  *  . 

Dadurch  wird  in  dem  umgebeaden  Solcnoid  ein  InduciiuDsstrom  von 
der  dem  rnmärstrom  entgegengesetzten  Richtung  von  der  Grösse 

l  .  n  .  s  .  d  B 

Tt 

erzeugt.  Bei  der  Ueberwindung  dieser  elektromotorischen  Gegenkraft  wird 
Arbeit  geleistet. '  Die  vom  Strom  .  in  dieser  Zeit  geleistete  Arbeit  ist  das 
Product  aus  der  durch  VerAnderung  der  magnttischen  Induction  in  dem 

*)  Vergl.  KittUr:  .Hudbiidi  der  Elektrotechnik",  I.  S.  394;  bluttgart  189z. 
3v  Aufjage. 

•*) Vergl. C. P.F«ldn«aa:  »Die  WecbtsUuom-TrsssfonnsUtccn'', p.35, Lsipzig iS94« 
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Kerne  erxeugtea  elektrumotonscbeo  Gegenkraft,  der  Stromstärke  t  und  der 
Zeit  dt. 

Bei  der  Vertoderung  dtr  llagaetiavung  um  den  Betrag  dB  batalv» 
der  Strom  die  Arbeit 

l.n.i.  -^j-  .i,dt  oder  i.n.s.i.dB  l) 

geleistet.  Es  tat  für  die  weitere  Uotersuchuag  voa  Wichtigkeit,  auf  die  aua 

der  Gleichung  zu  ersehenden  Tbatsacbe  hinzuweiseo,  data  die  Arbeit  von 
der  Geschwindigkeit,  mit  welcher  die  loductionsänderuog  vor  sich  geht, 
unabhängig  ist.  Es  wird  stets  die  gleiche  Energiemenge  aufgebracht,  resp, 
in  WArme  omgewaodelt,  gleicbgihig,  ob  die  Aenderung  dB  rasch  oder  langsam 
▼or  sich  geht. 

Der  Rauminhalt  des  Kernes  ist  t . «.  Die  bei  der  Erzeugung  der  Aende- 
runj^  dB  durch  den  magnetisirpndr n  Strom  geleistete  Arbeit  rf  W  för  die 
Volumeneinbeit  (das  Cubik-Ccntimcicr  beträgt) 

dW^n,i,äB  2) 

Die  magaetisireQde  Kraft         in .i,n  geaommea  ei^ibt 

H  .  i  =  —  und  d  W=       Jl ,  dB  ,     .    .    .    .    .  3) 
4«  4« 

Wird  H  geändert  und  dadurch  die  magoetiache  Induction  vom  Wcrthe  B^ 

arif  fincn  anderen  //,,  ^efjracht,  so  haben  wir  nun  die  für  das  f  ulKk-Tr-ntt- 
meter  des  Metalles  geleistete  Arbeit  zu  ermitteln,  au  integrirca  und  erhalten. 

4) 


Ntta  ist  dB^  ^TidJ  -{-dHi  wir  kflniieii  also  setaen 

^  Ji/  d  B  == J// .  <f  J  -f  ^  J'^  •  ^   5) 

Im  r)  ( lischeo  Magnettsirungsprocesse  ist  aber  J Hd  11  offenbar  gleich 
Null.  Die  bei  einem  magnetischen  Kreisprncrsse  fQr  eine  Volumeoeinheit 
verbrauchte  EaergiemcDgc  bat  daher  den  Werth 

SiJdJ, 

Da  die  Grössen  //  und  J  im  absoluten  Maassystem  ausgedruckt  sind» 
erhalten  wir  demnach  den  Roergieverbrauch  in  Erg  ausgedrackt. 

(SeUttM  rollt.) 


Ueber  Kathodenstrahlen  unter  Einwirkung  von  intensiven 

magnetischen  Kräften, 

(ScUsH.) 

Im  Vorbeigehenden  sei  hier  auch  gesagt,  dass  wenn  man  ein  kleines 

cylindrisches  Attsladnngsrohr  parallel  mit  der  Kr  Jtr  i  htung  in  einem  atarken 

lind  uniformrn  magnetisrhpn  l'-elde,  zwischf-n  .1'  [i  Tulcn  eines  grossen  U«för- 
mi'^*"n  I'Mrktromagnets  anbnogt,  man  dann  imtiet,  tiass  die  darjjcbrachten 
KaihudcDStrahlen  sich  nicht  länger  nach  einem  Funkte  hin  sammeln,  aber 
ungefähr  parallel  mit  den  Kraftlinien  dea  Feldea  herlaufen.  Es  ist  wahr<- 
a  c  h  e  i  n  lieh  die  Verftndernng  in  der  magnetischen  Kraft,  je  nach  dem  Abstand 
der  magnetische  Pole,  welche  verursacht,  dass  dir  Straliim  sich  in  dem 
obgedachten  Versuche  mit  dem  geraden  Etektromagnet  sammeln  lassen. 
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Wenn  man  deo  Abstand  zwischen  dem  Ausladungsrohre  und  dem 
{geraden  Magnet  langsam  innerhalb  passender  Grenzen  wechseln  lässt,  wird  mao 
bald  ein  neues  merkwürdiges  Verhältnis  wahrnehmen.  Um  auf  leichteste 
Weise  Klarheit  darüber  zu  erlangen,  werden  wir  die  verschiedenen  Daten 
bei  einem  unserer  Versuche  anführen,  wozu  wir  ein  birnförmiges, 
schlecht  ausgepumptes  Röntgensrohr  mit  zugeordneter  Funkenlänge  von 
i'^mm  benützen. 

Wird  ein  solches  Rohr  und  zwar  stets  mit  der  Axr  in  Fortscuunj 
der  Magnetaxe  von  aussen  her  drm  Magnet  entgegen  bewegt,  sieht  man» 
wie  der  auf  der  Hinterwand  des  Rohres  hervorgebrachte  Phosphorescenr- 
tlccken,  welcher  bei  15  cm  Abstand  vom  Magnet  noch  immer  normal  ist, 
gradweise  kleiner  wird,  bis  er  in  ungefähr  5cm  Abstand'  bis  auf  eiDcn 
glühenden  Punkt  cinschwiodet.  Man  sieht  zugleich,  wie  die  Kathodenscrahleo 
ihren  Weg  durch  die  verdünnte  Luft  des  Rohres  als  einen  blauen,  starken 
Lichtkegel  zeichnen.  Indem  der  erste  Phosphorescenzilecken  so  schwindet, 
entdeckt  man  einen  neuen  Flecken,  kleiner  und  etwas  schwächer  als  der 
vorige,  und  gleichwie  von  Anfang  ab  von  demselben  gedeckt.  So  kommt 
die  Reihe  an  diesen  zweiten  Flecken,  auch  zu  verschwinden,  der  wird  nun- 
mehr auch  zu  einem  glühenden  Punkt,  wenn  das  Rohr  dem  Magnet  so  nahe 
wie  2  cm  ist. 


Indessen  hat  man  dann  schon  rineii  dritten  Flecken  entdeckt,  kleiner 
und  schwächer  als  der  zweite,  und  dieser  wird  auch  immer  kleiner,  je 
nachdem  der  Abstand  zwischen  Rohr  und  Magnet  abnimmt.  Wenn  das  Rohr 
gegen  den  Magnet  stösst,  ist  der  Flecken  sehr  klein,  aber  doch  noch  nicht 
auf  einen  Punkt  reducirt. 

Auch  in  der  Nähe  der  Kathode  geschehen  unter  der  Bewegung  des 
Rohres  charakteristische  Veränderungen,  von  welchen  wir  hier  nur  erwähnen, 
dass  Crookes  Dunkelraum  sich  in  seiner  Ausstreckung  verändert.  Er  zieht 
sich  zusammen  von  5'H  cm  bis  auf  2  6  cm,  wenn  sich  das  Rohr  dem  Magnet 
nähert;  bei  gewissen  Abständen,  z.  R.  5  o/i  und  21  cm,  geht  die  Verän- 
derung sogar  sprungweise  vor  sich.  Alles  das,  was  wir  hier  gesagt, 
gilt  ebenso  wenn  der  Magnets  ein  Nord-  oder  Südende  gegen  das  Rohr  wendet. 

Diese  Resultate  scheinen  darauf  zu  weisen,  dass  eine  Kathode  diverse 
Gruppen  von  verschiedenartigen  Strahlen  aussenden  kann,  deren  gegen- 
seitiges Verhältnis  eine  äussere  Aehnlicbkeit  mit  dem  Verhältnis  zwischen 
den  verschiedenen,  von  einer  schwingenden  Saite  herrührenden  Töne 
besitzt. 

Dies  wird  mit  grösserer  Klarheit  bei  folgenden  Versuchen  hervor- 
treten, und  wir  werden  der  Frage  gegenübergestellt,  ob  eine  in  Wirksam- 
keit sich  befindende  Kathode  immer  alle  ihr   gehörenden   „Töne"  aussende^ 
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oder  dieselben  nur  gruppenweise  oder  einzeln  abgibt.  Ich  habe  deo 
Eindruck,  dass  eine  Kathode  immer  gleichzeitig  eine  kleine  Anzahl  Gruppen 
aus  verschiedenen  Strahlenarten  aussendet,  aber  dass  die  durchschnitt« 
liehen  charakteristischen  Constanten  derselben  (die  mittlere  „Thonhöhc")  in 
einem  gewissen  Verhältnis  zu  der  wirkenden  magnetischen  Kraft  und  der 
lugcordneten  Funkenlänge  des  Ausladungsrohres  steht. 

^  ig*  3  O  stellt  eines  der  bekannten  Crookespohre  mit  Maltakreuz 
vor ;  es  steht  ebenso  wie  im  vorigen  Falle  axial  zu  unserem  Magnet. 
Die  ursprünglich  zugeordnete  Funkenlänge  des  Rohres  war  vor  dem 
einzelnen  Versuche  ungefähr  4 — 5  mm. 

Nehmen  wir  jetzt  an,  dass  wir  das  wirksame  Rohr  dem  Magnete, 
welcher  von  einem  Strom  von  ca.  20  Amperes  ernährt  wird,  entgegen- 
führen. In  einem  Minimalabstande  von  20  cm  zwischen  Rohr  und  Magnet 
zeigt  sich  noch  das  gewöhnliche  Schattenkreuz  (Fig.  4  a),  aber  etwas 
gedreht  auf  dem  Theilc  des  Glasrohres,  das  der  Kathode  gegenüber  steht. 
Je  nachdem  der  Abstand  indessen  abnimmt,  wird  sich  die  phosphorescirende 
Fläche  erst  langsam,  später  sehr  schnell,  ebenso  wie  das  Schattenkreuz 
zusammenziehen,  indem  das  Kreuz  sich  gleichzeitig  dreht  und  scbwacl) 
windet  (Fig.  4/;).  Wenn  der  Abstand  bis  auf  4  cm  vermindert  wird,  verschwindet 
die  Zeichnung  in  einem  glühenden  Punkte  im  Augenblicke,  da  sich  das 
ganze  um  einen  Winkel  von  ca.  iSo*^  gedreht.  Dieser  Winkel  scheint  nicht 


Fig.  3*. 

wesentlich  von  der  magnetischen  Kraft  abhängig  zu  sein,  wohl  dagegen 
von  dem  Abstände  zwischen  dem  Maltakreuz  und  der  Glaswand,  welche 
den  Schatten  aufnimmt.  Ehe  der  erste  Flecken  verschwindet,  ist  indessen 
ein  neuer  Pbosphorescenzflecken  (Fig.  4  c),  aber  kleiner  und  schwächer  als  der 
erste  zum  Vorschein  gekommen,  worin  sich  bald  ein  neues  „umgekehrtes" 
Schattenkreuz  zeigt;  diesen  Lichtflecken  konnte  man  übrigens  schon 
flüchtig    erblicken,  während   die    vorige   Zeichnung  der  Fig.  46  entsprach. 

Die  neue  Zeichnung  verändert  nun  ihr  Aussehen,  das  Kreuz  wächst 
und  wird  undeutlich,  während  der  Lichtflecken  im  Gegentheil  abnimmt 
(Fig.  4c2  und  40).  Nach  einer  Umdrehung,  welche  noch  kleiner  ist  als  die 
vorige,  zieht  sich  dieser  Licbtflecken  auch  zu  einem  Glühpunkte  zusammen. 
Ehe  dies  aber  eintrat,  erschienen  indessen  in  l"j  cm  Abstand  ein  dritter 
Lichtflecken  mit  einem  schnell  zunehmenden  „umgekehrten"  Schattenkreuz 
und  ist  diese  Zeichnung  wiederbin  demselben  Verändet  ungsgesetze  unter- 
worfen wie  die  vorigen ;  die  Rosette  (Fig.  3  /;)  veranschaulicht  das  Ver- 
hältnis zwischen  der  zweiten  und  dritten  Zeichnung  in  einer  gewissen 
Epoche.  Die  Figuren  sind  hier  vor  einem  Südpole  gezeichnet,  wären  die- 
selben vor  einem  Nordpole  gezeichnet,  würden  die  Verdrehungen  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  stattfinden. 

Im  Ganzen  kamen  mir  bei  dem  hier  beschriebenen  Versuche  vier 
verschiedene  Phosphorescenzflecken  vor  von  resp.  9,  4,  i'b  und  I  cm  Diam.^ 
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jeder  nit  teioeo  Zeicbaungeo ;  bei  einer  aodereo  Gelcgea1iei(  habe  ich 
so^Af  fünf  wabrgenominrn.  Ihre  Zahl  wAcbst  jedeofalls  in  einem  frewissen 

Grade  gleicbzritn;  m^i  Hf-r  ni:{^>n#-(;sche&  Kraft  und  wird  kleiner»  wenn  die 

»ttgeordnctc  i'^unkenlän^c  zuDimml. 

Die  Ürphunjj  alirr  Zcichnun^rn  untrr  der  Bewc^unjj  dem  Ma^jocie 
entgegen  geschieht  immer  in  derselben  I^ichtuog  wie  die  Zeiger  einer 
Uhfr«  wenn  man  aicb  ala  in  der  Richtung  der  magoetiachen  Kraftlinien 
atebend  vorattllt.  Geht  die  Bewegung  vom  Magnet  ab,  iat  die  Drehmg 
»elbstfolglich  entgegengesetzt. 

Will  man  die  obigen  Experimente  wieder  vorocbmeo,  ist  es  wOnscheos- 
werth  ein  Crooke'sches  Ruhr  anzuwenden,  dessen  zugeordnete  Funken- 
iängc  Dicht  zu  klein  sei  und  zwar  nicht  unter  1*5  mm,  wenn  das 
Krena  abi  Kathode  gewfthtt  wird.  Iat  die  Punkenlftnge  kleiner,  wird  man 
gleichseitig  mit  den  beachriebenen  Phftnomenen,  wobei  daa  Kreux  aelbst- 
folglich  Anode  war,  doch  auch  ein  kleines  lilafärbigea,  regelmftaaigea  uod 
aulrcchtstehrniles  Lichtkreuz  wabrnehnien  gleich  demjenigen,  das  entsteht, 
wenn  das  Maliakreur  als  Kathode  unter  lünwirkung  unseres  Magnetes 
dient  (siebe  Fig.  i).  Entsicbt  das  kleine  Ldakreuz  auch,  wenn  das  Maliakreuz 
als  Anode  fOr  den  nE^röffoungafuoken*  des  angewandten  Inductoriuma  dient, 
ao  bat  dies  seinen  natürlichen  Grund  darin,  dass  auch  der  nSchlussfuiike'',  für 
welchen  das  Kreuz  Katbode  wird,  genügend  ist,  um  eine  Ausladung  durch 
das  Kohr  zu  verursachen.  Indessen  vci  schwindet  das  jstürcnilr  Lilakrcuz, 
wie  man  es  aus  dem  FoigcDden  ersehen  wird,  wenn  man  mit  dem  Rohr 
eine  Zeitlang  unter  Einwirkung  dea  Magnets  arbeitet.  Wir  bemerken  hier, 
daas  daa  Verachwinden  dieses  Lichtkreuses  einigen  Interesse  dadurch 
gewinnt,  dass  die  gestreiften  Licbtbunde  in  der  Luft  dea  Crooke'schen 
Rohrs  eben  in  dieser  Epoche  und  besonders  wenn  die  magnetische  Kraft 
gleichzeitig  kleinen  Variationen  ausgesetzt  ist^  eine  überraschende  Achoiich- 
keit  ntit  gewissen  Vorkommen  von  strahligcm  Nordlicht  unter  unseren 
Breitegradea  besitst. 

Es  gibt  auch  eine  andere  Weise,  um  daa  erwfthnie  störende  lilafftrbige 
Kreux  zu  vermeiden,  und  zwar  dadurch,  dass  man  unser  Ausladungsrohr 
in  Serie  mit  einem  Röntgenrohr  von  grosser  zugeordneter  Funkenlänge 
stellt.  Ganz  , wunderschön"  und  klar  treten  !iri  .iip?^t-r  Anordntinr^  die  vcr- 
scbiedeneo  j,iCathodcniöuc^  auf.  in  diesem  haiic  bemerkt  man  auch  leicht 
ein  Schattenkreua,  welchea  bei  der  früheren  Anordnung  nicht  an  beobachten 
war.  Ea  dreht  aich  nur  mit  ungeflhr  der  halben  Geschwindigkeit  unseres 
ersten  Schattenkreuzes  und  zieht  aich  auch  iangsuier  zusammen.  Wenn  der 
frühere  erste  Phospborcsrenzflecken  sich  tu  einem  Glöhpunkte  zusammen- 
gezogen hat,  ist  unser  neues  Schattenkreuz  noch  eben  so  gross  wie  das 
Maltakreuz;  wenn  aber  der  aweite  Phosphorescenzflecken  verschwindet^ 
wird  daa  neue  Kreuz  so  klein,  dass  es  zwischen  dea  anderen  Zierrathen  nicht 
lAnger  hervortritt. 

Ich  bin  jetzt  damit  beacbftftigt,  die  relativen  magnetiachen  Ablenkungen 

der    verschiedenen  Kathodentöne    in  der  Weise    zu    bestimmen,  das«  ich 

mittelst  eines  S  h  rmes  mit  sehr  schmalem  Spalt  aus  dem  ganzen  Strom  der 
Kathodenstrablrn  cmcn  schmalen  Hund  ausscliseidc,  der  dann  senkrecht  auf 
dic  Spaltrichtung  abgelenkt  wird. 

Im  Vorhergeheoden  sind  die  Lichteffecte  nicht  beschrieben,  welche 
auf  der  Glaswand  in  der  Nähe  der  Kathode  hervorrgebracht  werden.  Ohne 
hier  näher  darauf  einzugehen,  werden  wir  nur  das  meist  hervortretende 
Phänomen  erwähnen,  nämlich  eine  Reihe  von  gelb  phosphorescirendeo 
Bändern,  welche  sich  zuweilen  als  eigene  mehr  oder  weniger  entwickelte 
Cirkel,  zuweilen  als  eine  zusammen  hängende  Spirale  ^siehe  Fig.  4  a)  zeigen. 
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Jetzt  werden  wir  einige  Experimente  anfuhren,  welche  zeigen,  w  i  e 
man  mit  einem  Magnet  auf  kürzere  oder  längere  Zeit 
einen  Zuwachs  der  zugeordneten  Funkenlänge  eines 
Ausladungsrobres  hervorrufen  kann,  so  dass  man 
dabei  sogar  irgend  welches  Crookesrohr  auf  kurze 
Zeit  in  ein  ausgezeichnetes  Küntgcnrohr  verwandeln 
kann.  Ein  birnenförmiges  Crookesrohr  wird  axial  zu  unserem  Elektro- 
magnet, aber  in  einer  der  vorigen  entgegengesetzten  Richtung  ange- 
bracht,  so  dass  die  Kathode  vom  Magnete  jetzt  nur  durch  eine  beschützende 
Ebonitplatte  getrennt  ist.  Werden  Ausladungsrohr  und  Magnet  in  Wirk- 
samkeit gesetzt,  entstehen  Lichtphänomen  ganz  verschieden  von  den- 
jenigen, die  wir  in  den  früheren  Fällen  beobachtet  habt-n.  Fig.  5  gibt  ein 
gutes  Bild  dieser  Phänomene,  wie  sie  sich,  einige  Zeit  nachdem  die  Apparate 
zu  fungiren  angefangen  haben,  darstellen. 

Das  Licht  im  Rohr  in  der  unmittelbaren  Nähe  von  Magnet  und 
Katbode  ist  beinahe  weiss  mit  einem  Stich  in's  Violette;  weiterhin  erhält 
das  Licht  einen  grauen  Ton.  Die  Figur  zeigt,  wie  speciell  vom  Umkreise 
der  Kathode  ein  Li:htkegel  hervorgeht,  welcher  den  Boden  des  Rohres 
in  einem  von  zwei  concentrischen   Cirkeln  begrenzten  Lichtringe  trifft.  . 


Fig.  4  »•  Fig.  4  6.  Fig.  4  c.  Fig.  4  d.  Fig.  4  e. 


Dass  wir  hier  noch  mit  einer  .\rt  Katbodenstrahlen  zu  thun  haben, 
ist  leicht  zu  erkennen.  Wenn  man  jetzt  vor  demselben  Crookesrohr,  aber 
mit  Maltakreuz,  einen  kleineren,  kräftigen  und  geraden  Elektromagnet  der 
Axe  nach  so  anbringt,  dass  die  zwei  Magnete  die  entgegengesetzten  Pole 
gegen  einander  wenden,  werden  die  Lichtbunde,  welche  erst  von  der 
Kathode  divergiren,  sich  gegen  den  zweiten  Magnet  biegen,  und  ein  scharfes, 
verkleinertes  und  nur  um  einige  Grade  verdrehtes  Schattenkreuz  auf  lila- 
färbigem  Grund  abbilden.  Dieses  Kreuz  ist  von  einem  cirkelrunden  Schatten- 
ring umgeben.  Wird  ein  Röntgenrohr  mit  unserem  Ausladungsrohr  in  Serie 
geschaltet,  erscheint  das  Kreuz  sogleich  auf  gelbem  Grund.  Wird  der  Strom 
durch  das  Rohr  umgekehrt,  erhält  man  statt  des  Schattenkreuzes  ein  resp. 
lila  und  gelbes  Lichtkreuz.  '  ' 

Kehren  wir  jetzt  zu  unserem  in  Fig.  5  abgebildeten  Versuche  zurück. 
Das  grösste  Interesse  knüpft  sich  an  dieses  Experiment,  insofern 
es  sich  erwiesen  bat,  dass  man  auf  diese  Weise  die  zugeordnete  Funken- 
länge des  Ausladungsrobres  durch  den  Magnet  gradweise  bis  zu  einer 
ausserordentlichen  Grösse  führen  kann,  wie  z.  B.  von  i'5  bis  zu  75  mm. 
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Wie  früher  geschehen,  werden  wir  hier  auch  bei  unserer  Beschreibung 
des  Phänomens  einige,  verschiedenen  einzelnen  charakteristischen  Versuchen 
entnommene  Daten  roittheilen. 

In  einem  Falle  war  die  zugeordnete  Funkenlänge  des  Rohres  circa  5  mm» 
ehe  der  Elektromagnet  in  Wirksamkeit  trat.  Nachdem  dieser  aber  unte^ 
Einwirkung  eines  Stromes  von  24  Amperes  eine  Minute  lang  auf  die  Aus- 
ladung gewirkt,  war  die  zugeordnete  Funkenlänge  bis  auf  65  mm  gewachsen. 
Während  der  Einwirkung  des  Magnets  war  die  zugeordnete  Funkenlänge 
des  Rohres  0*5  mm.  Wenn  man,  während  der  Magnet  in  Wirksamkeit  ist, 
das  Rohr  gerade  aus  vom  Magnet  entfernt,  würde  man  leicht  einen  solchen 
Abstand  finden,  dass  die  zugeordnete  Funkenlänge  innerhalb  desselben 
immer  0*5  mm  und  ausserhalb  desselben  65  mm  sein  würde,  indem  die 
Lichtphänomene  im  Rohre  gleichzeitig  ihren  Charakter  verändern. 

Nach  einer  Ruhezeit  von  3  Min.  fiel  die  zugeordnete  Funkenlängc 
des  Rohres  von  65  mm  bis  auf  45  mtn,  nach  Verlauf  von  10  Min.  war  sie 
bis  auf  34WIW  gefallen  und  'I  ags  darnach  bis  auf  den  ursprünglichen  Werth 
circa  5  mW.  Nach  einer  wiederholten  magnetischen  Einwirkung  von  2  Min. 
(Stromstärke  23  Amperes)  stieg  die  zugeordnete  Fuukcnlängc  wieder  bis 
auf  "jönwi. 

Wurde  nun  die  Einwirkung  des  Magnetes  eine  Zeitlang  fortgesetzt, 
fingen  die  Lichtphänomme  im  Rohre  ihren  Charakter  sehr  rasch  zu  verändern 


F'g-  5. 

an;  die  zugeordnete  F'unkenlängc  wuchs  schnell,  bis  dass  die  Hinterwand 
des  Rohres  zu  einer  starken  Phosphorescenz  in's  Gelbgrüne  unter  Einwirkung 
der  gewöhnlichen  Kathodenstrahlen  gebracht  wurde. 

Wird  ein  so  behandeltes  Rohr  in  Bezug  auf  die  Rontgen'schen  Strahlen 
untersucht,  während  die  zugeordnete  Funkenläuge  von  einem  hohen  Werth 
herabfällt,  findet  man,  dass  das  Rohr  in  einer  gewissen  Region  kräftige 
Strahlen  dieser  Art  abgibt.  Es  ist  mir  auf  diese  Weise  gelungen,  für  eine 
kurze  Zeit  mehrere  Crooke'sche  Rohre,  mit  einer  ursprünglichen  zugeordneten 
Funkcnlänge  von  circa  i  in  Röntgen'sche  Rohre  zu  verwandeln,  welche 

kennbare  Strahlen  meterlang  durch  die  Luft  absenden. 

Die  zugeordnete  Funkenlänge  eines  Rohres  wird  selbstverständlich 
nicht  verändert,  wenn  keine  Ausladung  durch  dasselbe  stattfindet,  während 
der  Magnet  in  Wirksamkeit  ist. 

Um  diese  eigenthümliche  Wirkung  eines  Magnetes  von  verschiedenen 
Seiten  zu  beleuchten,  werde  ich  hier  noch  ein  paar  Experimente  erwähnen. 

Wenn  man  in  dem  obgedachten  Falle  gleich  nachdem  der  Magnet  zu 
wirken  aufgehört,  die  elektrischen  Entladungen  in  entgegengesetzter  Richtung 
durch  das  Rohr  stattfinden  lässt,  würde  die  zugeordnete  Funkenlänge  l"5  mm 
betragen,  nämlich  dieselbe  wie  sie  im  entsprechenden  Falle  war,  ehe  der 
Magnet  in  Wirksamkeit  gesetzt  wurde.  Dies  scheint  dahin  zu  deuten,  dass 
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es  nur  die  Katbode  ist,  welche  sich  unter  der  EiawirkuDg  des  Magnetes 
verändert.  Einige  andere  Facta,  die  ich  hier  anführen  könnte,  zeigen  in 
derselben  Richtung  und  der  Gedanke  Hegt  nahe,  dass  die  zugeordnete 
Fuokenlänge  eines  Crookesrobres  nur  mittelbar  vom  Gasdruck  io  deroselhca 
f  bhäpgig  sei,  aber  haupcsftchJicb  voq  eioem  nöglicheo  Gasquantam,  das  von 
der  netatlischeD  Oberfl&che  der  Kathode  eiogeso{;eo.  Io  Verbindiiii{f  hiermit 
werden  wir  einige  Erfahrungen  anfflbren,  welche  wir  in  Beaug  auf  RAntgen* 
röhre  gemacht  haben. 

Wird  ein  solches  stundenlang  benützt,  siebt  man  zuletzt  die  zugeordnete 
PankenläDge  rasch  wachsen,  dies  Icann  soweit  geben,  dass  das  Rohr  un- 
brauchbar wird,  weil  Punkeneotladung  durch  die  Luft  aosaerhalb  des  Rohres 
sfattfiadet.  Verbleibt  das  Rohr  eine  längere  Zeit  hindurch  unbenfltsc  (oft 
erfordert  viele  Tagf),  j^f-ht  das  Rohr  wieder  zurflck»  SO  dass  die  su» 
geor<iiif"tr  F  iinkenlänge  wieder  beinah!   aormal  wird. 

Beim  Auspumpen  eines  Röntgenrobres  haben  wir  beobachtet,  dass 
solch'  ein  Rohr  bei  weitem  nicht  fertig  ist,  wenn  man  auch  durch  das  un« 
fioterbrocbene  Auspumpen  den  »Druck  bis  auf  den  in  einem  solchen  Rohre 
Qblichen  beinahe  heruntergebracht  hat.  Lässt  man  nämlich  bei  diesem  Zeit- 
punkte Ausladungen  durch  das  Rohr  passiren,  während  noch  mit  der 
Luftpumpe  in  Verbindung  steht,  wird  die  zugeordnete  Fuokeniänge  vielleicht 
(Jeiner  als  ein  Millimeter  werden,  uiad  es  wird  nicht  lange  daaem,  bis  ein 
lieuer  Pumpenschlag  ein  neues  Quantum  Gas  an  den  Tag  bringt,  welches 
sich  gewiss  grösstentheils  auf  den  metaUiscben  Elektroden  und  spectell  auf 
der  Kathode  befunden  hat. 

Lässt  man  nämlich  während  des  Auspumpens  eine  längere  Zeit  hin- 
durch Ausladungen  in  derselben  Richtung  im  Rohre  stattfinden,  und  bringt 
dadurch  endlich  die  zugeordnete  Punkenlflnge  bis  auf  einige  Centimeter 
hinauf,  wird  diese  vielleicht  doch  wieder  nur  ein  paar  Millimeter  werden, 
wenn  man  die  Ausladung  so  umkehrt,  (Uiss  die  vorige  Anode  zur  Kathode  wird. 

Es  würde  demnach  wohl  als  wahrscheinlich  erscheinen,  dass  das  Be- 
stimmende für  die  zugeordnete  Funkenlänge  eines  Ausladuo^sruhres  in  der 
Gasmenge  liegt,  welche  von  der  Kathode  eingezogen  ist. 

Doch  müssen  wir  hier  auch  Ezperiniente  erwAluieQ,  welche  in  entschie- 
denem Streit  mit  dieser  Annahme  zu  sein  scheinen.  In  einem  kugelförmigen 
Crookesrobr  zur  T  )»'monstration  d^r  thermischen  Wirkung  der  Kathoden« 
strahlen,  wo  die  ursprüngliche  1  unkenlänge  circa  5  mm  war,  stieg  dieselbe 
nach  einer  magnetischen  Einwirkung  von  10  Secunden  (mit  einer  Strom- 
stärke von  20  Amperes)  bis  auf  60  mm.  Nach  einer  Ruhneit  von  10  Se- 
cunden war  die  Funkenlänge  abermals  circa  6  mm.  Während  des  Versuches 
diente  die  schalenfürnitge  Elektrode  als  Anode  und  war  folglich  vom  Magnete 
am  weitesten  entfernt. 

Nachdem  es  wiederholte  Maie  der  magnetischen  Wirkung  ausgesetzt 
worden  war,  hatte  dasselbe  Rohr  einige  Tage  später  eine  sugeordncte 
Punkenlänge  von  circa  i  cm  erlangt.  Wurde  es  ungefähr  20  Secunden  der 
magnetischen  Einwirkunj^  wie  früher  ausgesetzt,  stie^  die  Funkenlanj^c  bis 
auf  T I  nn  und  bliel)  diese  unverändert,  selbst  als  man  die 
Richtung  der  Ausladungen  im  Rohre  v  e  r  an  d  e  i  l  e. 

Erst  nach  Verlauf  einer  guten  Minute  tlng  die  Funkcniänge  herunter- 
sugeben  an  und  fiel  dann  rasch  bis  auf  ihren  ursprünglichen  Werth. 

Abermals  wurde  das  Rohr  der  Wirkung  des  Magnets  atmgesettt,  indem 

der  Ansladungsstrom  diesmal  durch  die  Platin-Irridiumplatte  hinein  gesandt 
wurde,  welche  sonst  gewöhnlich  durch  die  Kathodenstrahlen  zum  Glühen 
gebracht  wird.  Nachdem  der  Magnet  jetzt  wiederum  ausser  Wirksamkeit 
gesetxt  war,  wurde  diese  Platinelektrode  sogleich  mit  der  gewöhnlichen  schalen- 
förmigen ersettt,  und  wurde  dann  die  zugeordnete  Punkenlänge  gemessen. 
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Diese  war  wiederum  circa  lO  rm,  unjjf.irhtrt  in  welcher 
Richtun|£  dir  Auslarfunj^  rlurch  r!as  Kohr  stattfand. 

Üemaacb  wäre  man  beinahe  dazu  gezwungen,  aozunebmeo,  dass  es  die 
eingetcblotteiieii  Gase  »md«  weiclie  im  Crookeirobre  nUer  den  vereiotea 
EinfluMe  des  Magoecn  und  der  Ansladuof^eo  betrlchtliche  Veriaderuagen 
(chemrache?)  erleiden. 

Rohre,  deren  ursprüngliche  zugeordnete  FunkcnlSn^r  ^ros«?  ist, 
behalten  gewöhnlich  eine  längere  Zeit  hin«lurch  die  gesteigerte  Funkenlänge, 
welche  sie  durch  magnetische  Einwirkung  gewonnen,  ja  sie  scheinen  nie 
auf  ihre  urspr angliche  Punkealfloge  gans  surOcktufaUea. 

Rohre  mit  verhfiltnismässig  hobein  Gaadruck,  wie  die  Geiasler'achea 
Rohre,  sin«!  magnetist  hrn  Minwii  kiinj^ en  kaum  untrr\vf)rffn  ;  unzweifelhaft  ent- 
wickrln  sich  a()er  daljei  reichliche  Katho^'-nstrahlen^  wenn  diese  auch  nicht  in 
gewöhnlicher  Weise  das  Glas  in  gelbgrünc  Phosphorcsccn«  zu  versetzen 
vermöge. 

Doch  bat  ea  aich  io  e  i  a  e  ra  Palfe  erwieaea,  ala  ob  die  Strahlea  ia 
der  NAbe  der  Katbode  diese  Eigenschaft  besässen,  aber  dass  dieselbe  ver- 
loren '^^hf,  je  nachdem  die  Strahlen  «^rAssere  Strecken  durch  die  verdünnte 
Luft  Uurcbzulauten  haben,  welche  dadurch  zum  I^euchten   gebracht  wurde. 

Wir  haben  früher  mehrmals  Phänomene  beschrieben,  welche  zeij^cn, 
daaa  Katbodeaatrahlea  voa  einem  magaetiacben  Pole  eia- 
gesogen  werden,  auf  dieselbe  Wfise  wie  das  sogenannte  negative 
r.  i  (  h  t,  welches  bisher  als  von  dea  Kathodenstrahlen  qualitativ  veracbiedea 
betrachtet  wurd»-. 

Diese  Beubaclituog  dürfte  von  Interc&se  für  die  Theorie  des  Nord* 
lichtes  sein.  In  der  leisten  Zeit  bat,  wie  bekannt»  der  d&nische  Meteorulog 
A.  Paulsea  die  Hypothese  aufgestellt,  das  Nordlicht  komme  von  einer 
Pbospborescenz  der  Luft  von  Kathodenstrablen,  aus  den  bOcbstea  Schicbtea 

der  Atmo<jp)häre  herrührend. 

Die  grösste  Schwierigkeit  bei  semer  ['heorie  liegt  in  der  Lösung 
der  Frage,  warum  diese  Strahlen  in  einer  Zone  um  die  magnetischen  Pole 
der  iSrde  besonders  stark  auftreten  and  auf  welche  Weise  die  ausstrahlende 
Quelle  mit  Knergie  versehen  wird. 

Nach  <lcni  im  \'urhfr^ehfnti<  ii  Gesagten  kann  man  jrtzt  annahmen,  dass 
die  Strehlen  aus  (iciti  \\'(  ltraum(t  vorzugsweise  um  Mif  ma^nr-tischen  ErdpoJc 
herum  eingesogen  werden,  und  dass  sie  auf  eine  oder  andere  Weise  der 
Sonne  zuzuschreiben  sind.  Dahin  deuten  almlicb  die  täglichen,  stets  wieder- 
kebrendea  Variationen  des  Nordlichtes  in  den  arktischen  Gegenden  sowohl, 
als  auch  die  bekannte  Uebereinstimmung  zwischen  den  Iljäbrigen  Perioden 
der  Sonnenthätigkeit  und  des  Nordlichtes. 


Das  Fernsprechvermittlungs-Aint  der  Berliner  Gewerbe* 

Ausstellung. 

I  nurit  des  Neuen  Sees,  zwischen  diesem  und  ih  r  i  iaI-.\usstrlluDg 
Kairo,  liegt  das  l'"ernsprechvermittlungs-Amt,  welches,  dem  I  elephunvcrkehr 
der  Ausstellung  dienend,  dankenswerther  Weise  von  der  Reicbspostverwal- 
tuag  als  SehenswOrdigkeit  zugänglich  gemacht  ist.  Bei  dem  Interesse, 
welches  das  t»  i  !  ni  ch  gebildete  Laienpublikum  auch  als  unmittelbar  be- 
thciligt  dem  l'eiejiln  iru  rr  krhr  entge«^'rnl;u  tn;^t,  hl  dirsr  t'>lau!'nis  zur  Be- 
sichtigung des  Amtes  wahrend  der  BrtrirL.^/f  it  um  so  werlhvoiler,  als  die 
Perasprecbvermittlungs-Aemter  bisher  streng  verschlossen  waren  und  sieb 
die  Pernsprechtheilnehmer  von  der  Einrichtung  und  dem  Betriebe  eines 
Amtes  keine  rechte  Vorstellung  machen  konnten. 
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Es  soll  nun  hier  auf  die  beaoodere  AusfQhruog  eines  von  der  Pirmn 
R.  Stock  &  Co.  in  Berlin  erbauten  Umschalters  eingegang^en  werden. 

Derselbe  ist  in  Tischform  ausgeführt.  Es  befinden  sich  nuf  jedf^r 
Längsseite  eines  Umschalters  roo  Anschlüsse,  welche  bei  regem  Verkehr 
von  drei  Beamtinnea  bedient  werden.  Demgemiss  sind  nnf  jeder  Seite  einen 
Schranken  drei  Arbeitaplfttse  mit  je  einem  Milcrophon«  Telephon  und  Wcck- 
tnster. 

Da  ffas  Ausstellnngsamt  zwei  Schränke  besitzt,  so  sieht  man  auf 
jeder  Längsseite  der  Scbrankreibe  sechs  von  einem  Gestell  herabhängende 
Mikrophone.  Die  Telephone,  welche  ein  sehr  geringes  Gewicht  haben» 
werden  mit  federnden  BQgeln  Ober  den  Kopf  gelegt,  damit  die  Beamtin  zur 
Herstellung  der  Verbindungen  die  Hände  frei  hat. 

Die  früher  genannten  Ansatzscbräoke  enthalten  die  den  beidf^n  letzten, 
beziehungsweise  äussersten  Arbeitsplätzen  einer  Schrankreihe  am  entfern- 
testen liegenden  Klinken  der  betreifenden  Vielfachumschaiter  noch  einmal, 
da  der  den  letzten  Arbeitsplais  bedienende  Beamte  die  weiter  von  ihm 
entfernt  liegenden  Klinken  des  Umscbaftera  von  seinem  Arbeitsplats  aus 
nicht  erreichen  kann. 

Die  Kabelkasten  dienen  zum  Hochführen  der  Leitungen  und  sind, 
wie  in  dem  Ausstelluogsamt  zu  ersehen,  in  sehr  praktischer  Weise  gleich 
als  Scbreibpalt  eingerichtet.  Die  vorgenannten  Einrichtungen  werden  nun 
klarer,  wenn  die  Voi^ftnge  beim  Betriebe  an  der  Hand  eines  Beispieles 
erlAutert  werden. 

Im  Gegensatz  zi  den  Einfarhurascbaltern  wickelt  sich  beim  Vielfach- 
betrieb der  Dienst  ruhig  ab,  und  zur  Herstellung  einer  Verbindung  braucht 
keine  Beamtin  die  Hilfe  einer  anderen  in  Anspruch  zu  nehmen. 

Fttr  je  400  Tbeitnehmer  eines  Netxes  wird  ein  Umscbalterschrank  im 
Amte  mehr  erforderlich,  und  dementsprechend  steigt  die  installirte  Klinken- 
zahl (allgemeine  Klinken)  eines  jeden  Umschalters.  Sind  in  einem  Netze  bei- 
spielsweise 6000  Theilnchmer  vereint,  so  sind  demnach  4OO  :  6000  =  15  Um- 
schalter erforderlich,  von  denen  ein  jeder  öooo  allgemeine  Klinken  und  noch 
400  Loealklinken  enthält.  Die  Theitnehmer  1^400  habeq  somit  ihre 
Localklinken  und  Kisppen  am  ersten,  die  Theilnehmer  40 1  —800  am  xweiten 
Schrank  u.  s.  w. 

Ruft  nun  ein  Theilnehmer  z.  R.  N'r.  49,  so  geht  der  Rufstrom  über 
sämmtliche  dieser  Nummer  angehürigen  allgemeinen  Klinken,  über  die 
Localklinke  und  Klappe  etc.  zur  Erde,  wobei  die  Klappe  ausgelöst  und 
der  Beamte  von  dem  Anruf  in  Kenntnis  gesetzt  wird.  Hierauf  sieht  der 
Beamte  den  Stöpsel  des  rufenden  Theilnehmers  aus  dem  Erduroscbalter  und 
erfährt  z.  R.,  dass  der  I  heilnelimer  49  mit  demTheilnehmer  6to  zu  sprfrlif-n 
wünscht.  Dieser  Theilnehmer  610  hat  seinen  Anschluss  zwar  an  euirrn 
anderen,  dem  zweiten  Schranke,  da  aber  jede  Leitung,  wie  vorher  gesagt, 
in  jedem  einzelnen  Schranke  eine  Klinke  besitzt,  so  kann  der  Beamte  die 
Leitung  49  mit  610  in  seinem  eigenen  Schranke  verbinden;  dies  darf  er 
jedoch  nur  dann  thun,  wenn  die  Leitung  610  frei  und  nicht  in  einem 
anderen  Schranke  schon  besetzt  ist. 

Zum  Zwecke  der  Prüfung  hält  er  nun  die  Spitze  des  Sl«")[)sels  an  das 
Klinkenioch  610  an.  Hört  er  in  seinem  Telephon  ein  Knacken,  so  ist 
dies  ein  Stichen,  dass  die  Leitung  610  besetzt  ist»  da  in  diesem  Falle  der 
Strom  des  Control- Elementes  der  Theilnehmerstation  610  fiber  sein  Tele- 
phon zur  Erde  abgeleitet  wird.  Ist  die  Leitung  auf  diese  Weise  besetzt 
gefunden,  muss  der  Tbeilnebmer  49  warteui  beziehungsweise  später  noch- 
mals anrufen. 

Nun  sei  angenommen,  in  dem  Telephon  des  Beamten  erfolgte  kein 
Knacken,  und  da  die  Leitung  610  som't  frei  ist,   fahrt  der  Beamte  den 
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Stöp«el  49  in  die  Klink«  6io  eio,  drOckt  den  Knopf  de»  HOnimscbaUers  49 
herab  und  ruft  den  Tbeilnebmer  6lO  an.  Dieser  Anruf  wird  auch  oft 
dem    rufenileii  Thcilncbmer   aberlasten  und  durcii  die  Mittheiiung  ,|bitte 

rufen"  ersetzt. 

Nacb  gescbebcaem  Anruf  schaltet  sich  der  Beamte  mittelst  des  Hür* 
nnschattera  ans.  Sprechen  die  Theilnehmer  sehr  lange,  so  daas  der  Beamte 
annimnc,  ein  Abiftuten  sei  vergenen,  fragt  er  nach  Zurückschalten  des 
Hörumscbalters :  „Sprechen  Sie  noch?"  Läuten  dir  Theilnehmer  ab,  so 
fällt  wieder  die  Klappe  49,  worauf  der  Beamte  drn  Stöpsel  aus  der  Klinke  610 
2iebtt  ihn  in  den  Erdumscbalter  zurückbringt  und  die  NormalstcUung 
herstellt. 

Nun  kommt  ea  oft  vor,  daas  nacb  geachehenem  Anruf  seitens  des 
Amtes  und  Herstellung  einer  Verbindung  der  gerufene  Theilnehmer  sich 
nicht  sofort  an  seinem  Appar.it  einfindet.  Der  rufende  Theilnehmer  wird 
ungeiiuldig  und  sendet  einen  Kutstrom  in  die  Leitung.  Hierbei  fällt,  wie 
aus  den  vorstehenden  Erläuterungen  hervorgeht,  auf  dem  Vermittlungsamte 
die  Klappe,  und  der  Beamte,  in  dem  Glauben,  das  Gespräch  sei  schon 
beendet,  trennt  die  Verbindung  wieder,  denn  bei  dem  regen  Betrieb  bat  er 
au  einem  Abfragen  ^sprechen  Sie  ttoch?**  nicht  immer  Zeit* 


Accumulatorenbetrieb  bei  Straaaenbahnen, 

Bei  dem  erhöhten  Interesse,  welches  dem  Accumulatorenbetriebe  bei 

Strassenbahnea  neuerdings  zugewendet  wird,  erscheint  es  von  Interesse,  die 

Betriebsausgaben  und  zwar  die  reinen  Zugkosten  auf  der  Strecke  Made- 
laine-^St.  Denis  in  den  letzten  vier  Jahren  zusammenzustellen,  da  dies  ja 
die  einzige  Strecke  ist,  bei  der  längere  Betriebscrfahruagca  vorliegen. 

1892         1893  1894 
Gefahrene  Wagen-Kilometer  231.548  803.2DÜ  ^01.026  952.497 

Ausgaben  pro  Wagtn-Kllometer 

Betriebskraft  Frcs.    0*2336      0*1841       01741  O'206o*) 

Bedienung  und  Instandhaltung 

der  Accumulatoren .    .    .    „  0*2053  0*1652  0*1522  0*1543 

Instandhaltung    der  W'ag'en- 
IJnter^estellc  und  l''lek.lro- 

motorcn (ohne  Wageukast.)     ..  0*0918  O'of^iS  00589  0*0534 

Zusammen  J  r(  s.  O's^o-  0-4411  0'3852  0'4137 


Die  elektrlscbe  Beleuchtung«;-  und  Kraftübertragiing8"«Ceiitral- 

anlage  der  Stadt  Kecskemet, 


Am  2j.  April  1.  J.  wurde  in  der  Ge« 
neralwrimmnilna^   der  Mnnicipal  -  Bebdrde 

heschlnssen.  das  von  (?en  frlnj;c'an):^(en  Con» 
carreoz  -  OlTerteu  als  am  besten  befundene 
OflSert,  besiebaogswebe  Project  der  Boda- 
pester  Firma  G  a  n  r.  &  C  r>  m  p.  zu  acccp- 
tiren  und  dieselbe  mit  dem  Ausbau  des 
ETektriciilllivrerkci  mf  RcehnoBf  der  Stadt 

zu  benuftrnq;<?ii. 

Die  EtoriciitUDg  wird  nach  dtim  üanz- 
schen  TransformatorcBsystein  bcwerküte'.ligt. 

Die  Belcuchtunt^  erstreckt  sich  vor  >1cr 
Hand  auf  daa  neu  erbaute  Stadttbeater,  auf 
den  Frtnsftkatter'  resfk.  Thctterplalz,  den 


Kokiotb»,  Sz^cs^nyi-,  Obe^ouaasium-  und 
Grossen  Marktplatz,  aaf  den  von  der  Lakatne- 

i:ass<i  1ms  zum  Haupfiüat/e  sich  erstreckenden 
Theil  der  Nagjr-Kurüs-Gasse,  die  Kobiry« 
Gaise,  auf  den  an  den  Fiats  greasendea 
Thei!  der  l>ut!ai  najjy  utc/a  und  auf  die  Stadt- 
bans*Gasse,  wo  überall  unterirdische  Leituogs- 
kabei  sar  AaireodaBf  kommen,  ferner  auf  den 

wei'eien  bis  zum  I^ahnhofe  sich  erstreckenden 
Theii  der  Nagy-ivoros  utcza,  auf  die  budai 
n*ey  vtcxa,  die  halasi  nagy  utoa,  die  v:(riri 
nary  nfcza  und  die  c<oiigriidi  na^y  ntcrn. 
wu  oberirdische,  auf  Sdnlea  geführte  blanke 
Leitungen  cnr  Anwendaag  gakuigcn» 


*)  Im  letsten  Betriebsjahre  wurde  die  Geschwindigkeit  auf  der  Strecke  erhüht. 
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Di«  öffentliche  Strataenbeleuchtang  um» 
fa»<«t  230  GIüM«mpeo  h  ib  Nk  and  12  BogcD« 
UmpcD  k  12  Amp^e«,  welche  «lü  uerliche 
CkadeUbcr  moatirt  wcfdcB. 

FUr  da«  Theater  tiod 
671  St.  16  Nk  GlAhUmpes, 
S16  St.  33  Xk  Glühlaropeo, 
3  Sl.  12  A  Bogealampcn  ftr  di«  Aoffahru- 
nnipe, 

2  .^t.  12  A  EffeetbofeofantpM  fBr  die  Bfibne 
vo^esehev. 

Du  Theater  erhilt  fenier  «ine,  ver- 

niitlcl-sl  eiDcr  Accainulaforen-Fafterie  ^;cspci-tc 
^^othbeieucbtaDg  von  34  Gltthlampea  ä  to  xVft 
»ammt  nigehöriger  Accamvlaloren-Ladeftatloa, 
Mfelche  vermittelet  einet  3  \Vcch-r!=':  im- 
Moton  beuieben  wird  nad  etneo  2  Hl  WechMl« 
Strom*  Motor  saai  Betriebe  dnerWaiaerpoiiipe 
aar  Füllang  des  Fencr!u»c?i-Rc«frvr)iT<!. 

Die  am  ,Rdvi£y''-Fl«tze  nahe  xam  Baho- 
hole  liegesde  CcBtrabtadoo  erhält  vor  IIa  6g 
e^nr  TtampfaDlage  von  355  cfllaetive  Plerde* 
»tat  keo. 

Dfeae  Eforlehtaag  betteht  attt  ^nnz 
gleichen  M.iycliinengi uppcn,  lieicn  je  ic  ein 
sein«  aas  einem  Keitcl,  Danapfniatchine  ttD<i 
Dynamo  besteht  und  glekhseitig  breoBcadc 
1 1  >  >o  St.  16  Nk  starke  GlQhlampeii  sa  spcUeo 
vermag. 

Während  des  Betriebes  kann  die  Um- 
i^baltaog  von  einer  Maschine  aaf  die  aadere 
ohne  dieferiagste  Schwierigkeit  vorgcttommen 
wardeo« 

Et  kaan  «ach  wihread  des  Betriebet 

jede  Matchine  beliehig  nbgesfc'  r  nn  1  dafür 
eioe  andere  in  Betrieb  gcnuinincn  werden. 

Alle  drei  Maschinengnippen  können  noch 
ifi  ParnllcUchaltuni;  arbeiten  nn<l  in  diesem 
Faiie  glcichxeitig  brennende  3300  bt.  (Jlüh- 
laapen  von  16  A'A-  LichtitSrke  speiten. 

Von  diesen  Mnsrhincncnippen  *ind  für 
die  ertte  Zeit  <le»  Betneb«s  twci  m  Aussicht 
genommen  und  können  diese  in  Parallel- 
•cbaltnng  2200  St.  gleichzeitig  brennende 
Gliblampen  von  16  Nk  Lichtstärke  mit  Strom 
aanehcn. 

Die  dritte  Maachiaeagrapp«  dient  inio- 
lauge  als  Reterve,  bis  die  s«  gewiri inende 
Steigerongde«  Stiomconsums  die  regelmässige 
lobttriebaahmc  dieser  diitleaMatchioengrappe 
crhefseht. 

Au»  ilieseni  firutule  wir  I  bereits  (Lii 
Maschinen-  und  Kessclhaas  and  der  Kamin 
derart  gebaut,  daas  dieselben  sor  Pladrang 

einer  vierten  Maschinen-  und  Keisrltjarnitur 
»anuDt  deren  gesammten  Zabcbör  über  ge« 
aggaodcB  Raam  retp.  ttber  eatspreehende 
Dim«'n^i<>nen  vrrfü^en 

Desgleichen  ist  das  genannte  Strassen- 
Ldtmgsacts  derart  dimaasiottirt,  da««  es  für 
glakhseiH(r  brennende  4000  St.  Glühlampen 
von  16  Ait  Leuchtkraft  geattgt. 

Die  In  der  Centrale  ontergebrachtea 
Dynamo-Maschinen  cr/cu^en  einen  Strom  von 
aooo  Volt  Spaaaaag,  welcher  mit  I^ille  von 
an  den  Haapteonsampaabten  der  Stadt  anf- 

gestellten  Trinsformatoten  in  einen  Gel irnu.  hs- 
ttrom  voB  100  Volt  Spasoting  umgesettt  aad 


in  die  sa  d«n  Lampen  fahrsadan  VcrtbaQnnga- 
leitoagen  varsweigt  wird. 

Die  cor  Anfttellang  gelangenden  drei 
Dynamo-Gamitnren  bettehen  aas  je  einer 
Wechselstrom 'Maachiae  und  einer  mit  der- 
•elben  aaf  gemeineamer  Grund  platte  moatirtea 
Erreger-Dynamo. 

Dei  Antrieb  erfolgt  bei  jeder  Gruppe 
vermittelst  Antriebriemen. 

I>rr  Riemen  kann  auch  während  des 
Hetiiebes  vermittelst  einer  Riemeaspaanror- 
richtnng  aacb  Bedarf  angespaant  «ardcn. 

Die  sam  Antrieb  der  3  Djnamo-Garni« 
tnren  dieacadea  3  Dsrnpfmaschinea  von  je 
8$  eff.  «=•  115  Indicirten  PferdestHrken  sind 

Compound  f  infensation^^niftschinen  mit  :n 
der  Vertiefung  unterhalb  der  beiden  DampU 
cytioder  mtergabraebten  Condansailons-Vor- 

richtnng  mit  Luftpumpe  und  zwi-c^rn  dcS 
Dampfcylmdern  angebrachten  Kecciver. 

Der  Hochdrnckqrllader  bat  240  mai,  dar 
Niederdrnckcylinder  380  mm  Darchmeiserj 
der  gemeiosätne  iiub  licirugt  350  m»i. 

t>te  oben  erwähnte  Arbeitsleistung  der 
Maschinen  wird  hei  'icr  reducirlen  F'ill'irn; 
des  Niederdrackcyltnders  von  u  tj  uad 
10  Atmotpharen  Kesseldruck  nod  bei  150 
Touren  pro  Minute  erreicht. 

Der  Hochdruckcylinder  ist  mit  zwangs- 
llnSger  Ventilsteuerung,  mit  Proell-Dörfel'« 
Schern  Achsen- Regulator,  der  Niederdruck- 
cylinder  mit  einmal  fttr  immer  eingestelltem 
Trick 'sehen  Schieber  versehen. 

Der  Regalator  ist  derart  berechnet,  dass 
die  Maaehine  bdm  Leerlaafe  159.  bei  ebiar 
Beantprnchung  von  85  et't.  l'fer  lettlrken  aber 
150  Toaren  pro  Minute  macht. 

Die  Dampf  Eia*  aad  AasStrOmungs-Ven« 
tile    '-ind  entlastete  Doiijielsitz-Ven'ile,  der<'n 

Kahraogen  durch  MetsIlstopf-BOcbsen  hin- 
dardiRlbren. 

Der  nach  F.itent  Proell  conttruirte 
Achsen-Regulator,  welcher  mit  verschiebbarem 
D0rfel*sdien  Excenter  Tersehea  Ist,  ist  direct 
auf  die  Steuerwelle  befestigt,  welche,  wie 
üblich,  durch  die  Hauptwelle  vermittelst  Zahn- 
rider  angetrieben  wird. 

Der  Hochdrnckrylinder  ist  mit  Dani)  f- 
inantel  versehen  und  wird  direct  mit  Reise«* 
dampf  gebeist,  der  Niederdrnck-Cylinder  und 
Rccerver  sind  mit,  dir  Wjrme  schlecht  le  • 
teoden  UmhiUluagen,  ferner  mit  btahUilech- 
EindecIraBg  nad  BatwisscmaKS*Vorrichtang 
versehen 

Das  Riemcn'^c hetben-Schwungrad  ist  mit 
Zahnkranz  wn  l  Hebelvorrichtung  vcr«chcn. 
so  das«  daMeltie  mach  voa  Uaad  gedreht 
werden  kann. 

Die  Torttehead  bezeichneten  Dampf- 
maschiaea  erhalten  ihren  Dampfbedarf  aus 
3  Wasserrohrkeuela  Patent  Simonis  and  Laat. 

Jeder  der  ans  Schmiedeeisen  verfcrtl^jtea 
Kessel  hat  eine  Hetsfiache  von  Ss-bmS  aad 
ist  fflr  10  AtmosphtbWB  Betriebtdrock  coo- 
strnirt. 

Der  Oberkesfel  ist  im  lonero  mit  einer 
Schlsmmfang-Vorrichtang  versehen. 

Das  Spe;'<ewa»<cr  wtr  i  derart  in  lien 
Obetkesscl   geleitet,   iiais   e«   w.ihieui  «ie« 

8» 
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Ein»trflmens    V»i>i    auf    die  Temperatur 
Dampfes  erhitzt  wird,   in  Foige  deften  die 
iMUlea    HiiMnltM:!!««    BtttindllMil«  dm 
Waiden   sich   in  Schlnmmforfn  >ustch<ld«B 
und  im  Scblami&fAQger  aasaiainela. 

Der  Schlammfdnger  kMB  andl  «ihmd 
des  Betriebes  leicht  entircrt  wer  len. 

Der  «af  den  Siederohren  »ich  ablsgernde 
Rwi  »ird  vcmitteisc  einer  Specialvorrichtong 
Withrend  da«  Betriebes  mit  Dampf  abgeblasen. 

Mit  Rücksicht  auf  das  natronhiltige 
Grandwatser  <ier  Kecskem^ter  Umgebung 
wirdcfaie  WaweH  rr.  and  WaMerkUhl-,  re»p. 
ita«Wass«rreioigutig^>£inrichliuig  aufgestellt. 


Der  Wa<<(erhedirf  wird  einem  eigen«  fflr 
dieaen  Zweck  gebohrten  Artesischen  BmnMa 

CntBOfRBMS. 

Eine  Ergänzung  der  e'ektriieheiiCeotT*!e 
bildet  noch  ciq  hub:iches  rmstiockiges  Ad- 
ministratioM- Gebinde,  wo  sich  nebst  dea 
Wohnräumen  für  den  Maschinisten  and  aii'wr 
dem  Messzimmer  sich  die  Bureaax-LocalitätCD, 
die  Materialmagazine  und  die  Reparatar» 
werkatätte  befinden,  welch*  letztere  mit  den 
nothigen  Werkzeug  •  Maüch inen  und  einem 
4  Hl*  Dampfmotor  fftr  deres  Antrieb  sowie 
den  ndtitigco  WcrkitBge»  ndsfcrSMet  «efdoa 
wird. 


„Öis-Budavära",  O 

io  unntiltelbater  Nähe  der  in  budapest 
eröflneten  Millenniums- Ausstellung  and  mit 
dieser  durch  eine  biiicke  vcibun  fen,  wurde 
nach  dctj  Planen  des  Architekten  M  a  r  mu  r  c  k 
ein  gru^sarti^es  Veignu^un^s  -  Kiah  issement 
gebaut,  welches  <ias  alte  Ofen  mr  l  üikenzeit 
zum  Vorbdde  nimutt  und  duich  seioc  schune 
Architektonik  and  glisMadc  Belenehtung 
allabendlich  einen  Anziehnn§^vDBkt  fär  mit« 
Besucher  Budapests  bildet. 

Wir  wollen  dieae  groiM  Belenchtungs« 
Instalialio*,  welche  von  Gans  &  Comp. 
an»geftthrt  wwde,  beschreiben. 

Die  Aufgaben,  welche  der  elektrischen 
Beleachtung  bei  aolchea  Gelegeobeiico  sa« 
fSltt,  sind  mannigfadie  tind  gilt  es  aoter 

;!riirrrrii,  "i  r  OD  (i  er  Au 'St  cL  u  n  ^  k  üm  men'icn 
ermüdeten  Gaste  durch  eine  bestecheodere 
Belenchtaag  acv  sa  b«l«bra,  «ad  ihr«  Naa» 
gier  1r  zum  Beittch  der  Sdiaabadea  etc.  wach- 
zurufen. 

Aof  eiaen  PUtchenraana  von  angafthr 

4I.0O1  Huaiiratmeter  !)reitet  sich  eine  kleine 
äladt  mit  zwei  langen  Gasceo  und  drei  gro^ücn 
FJätscD  aus.  Dia  Hilfte  dieaer  Fliehe  ist  voa 
Gasthan-ern, 'I'heater  und  Schaiilniden  Iicileckt. 
Der  ganze  Cumplex  ist  mit  32U  Bogenlampen 
aad  circa  6000  Glfiblanapea  versehea,  deren 
Strom  vnn  zwei  Tranifornintorcn-Stationen 
von  einer  Gesammlcapacitüt  vun  >.<  <  o  Watt 
geliefert  wird. 

Das  Leitungsnetz  ht  nach  dem  Drei- 
leitersystem 100  -f-  100  \  i  lt  einwickelt,  es 
lieht  sich  auf  Porzellan  lultend  innerhalb 
der  unbeutttzten  Dachboden  der  Gebäude 
hin.  An  diese  Hauptleitungen  kchliessen  die 
Leitungen  der  einzelne»  Objacle  a»  ttad  «war 
für  Liebt  und  Kraft. 

Siad  schon  die  Anforderoagea  fflr  die 
Beleuchtung  mannigfache,  neb^t  den  gewöhn- 
licbea  Lampen,  besonders  ta  festlichen  An- 
lässen, feraer  Laaipea  in  Gafrhnden  einge- 
bettet oacr  als  jjl.'inzendc,  farbig  leuchtende 
Flüchte  auf  Baumen,  Licht  für  lebende  Bilder, 
Panoramas  und  elektrisch«  TSnzertnnea  — 
bt>  tritt  eine  j;lciche  Mannigfa'  iLi^ji^  an  den 
iieuurfaiiiken  für  muioriachc  iviaft  auf,  Mo- 
toren 2Dm  Beirieb  v>n  Wurstmaschiaev,  rata 

h'?»r:f'-i  ;1rT  l'cuer  [.  1,  mpcn ,  für  Ventilniuren, 
aber  auch  zur  Bewegung  einer  Axc  eines 
allen  Berliaer  Tramwaywageai,  in  dem  das 


fen  zur  Türkenzeit. 

I Publikum    sich    der  TKoschnng   einer  Rette 
aach  Nizza  hingibt. 
Nach  dieser  allgemeinen  Erwähnung  sollen 
nun   die   einzelnen  Oi>jecte  der  Reibe  nach 
Erwähnung  finden. 

Ein  Pumpcnhau:.  enthält  zwei  Pumpen, 
die  entweder  vuu  cmeui  Gasmotor  oder  durch 
einen  30  IIP  Inductionsmotor  zur  feuer- 
sicheren Bereitschaft  angetrieben  werden 
können.  Zunächst  befindet  sich  das  Csf^  Nerey 
mit  17  Bogenlampen  zu  12  Amp.  und  joGlüh- 
lampea.  Anstossend  das  Bierlocal  der  Gria- 
zinger  mit  9  Bogenlampen  and  50  Glflh> 
lampen.  Daneben  die  Schaubude,  eine  Falnt 
nach  Niua^  deren  Mechantsmos  durch  einen 
5  HP  Motor  bedient  wird,  «Ihread  das  land- 
chaftticha  BUd  mit  30  GMhlickler  eibdlt 
wird. 

Auf  etaer  oflReaea  Btihne,  wo  raisische 

Tr;n  -1  Tnrn  auftreten,  schicken  zwei  Rogen- 
lampen neidlos  ihr  Licht  herab,  während  die 
beaaehbarte  Warstfabrik  ia  den  Zarftebea- 
I  pausen  durch  2  5  HP  Motoren  ihre  Erzeap- 
1  nisse  dem  Publikum  anbietet.  Ein  französisches 
I  Tbealar  mft  etner  reich  beleachtetsn  Bihne, 
I  Zuschauerraum  und  j >ikaQtem Programm fcsseK 
1  nun  die  Aufmerksamkeit. 
I        Lebeade  Bilder  bieten  der  Belenchtnngs* 
'  technik  hier  dankbare  Probleme.   Kin  Dreh- 
(  gesteii,    da&  \  orbild    Lauten.schlajjer's  Dreh- 
bühne, erlaubt  vier  Fignrcn  gleichzeitig  vor- 
zubereiten. Iirr  l luitcr^rund  derselben  erhält 
mattes  Ü  uhliciit,  waiiiciid  die  Figuren  durch 
directc^    l'ogealicht   vom    Hintergrund  sich 
I  abheben.    l  icht  nrd  Karbenwechsel  werden 
I  von   einem   cmfuchcu  Flüssigkeitsrheostatea 
I  bewirkt,  dessen  Function  in  einer  ProductioB 
zu  bewundern  Gelegenheit  ist,   welche  Tin« 
zerinnen,  mit  BlumenkiSnzen  und  Bouquets 
von    farbigen   GlOhlichtem   geziert,  geben. 
Nicht  minder  wichtig  Ist  die  Rolle  der  Be- 
leuchtung in  Holden's  Faatoehes-Tbeater,  wo 
es  gilt,  die  Vertheilung  der  Lampen  auf  der 
Btthoe  so  Torsanehmea,  daas  die  geheimnis' 
voUen  Schnüre  hdoen  verrHtberrsehen  Schatten 

auf  drii  Hintergriinä  weifen, 

Zwei  grosse  Panornmn.  das  Kundgemälde 
Aitofen  nnd  das  holi^c  Grab,  mit  vielea 
Bogeni:i  tnpon  und  zahlreichen  Glühlampea 
verdienen  in  gleicher  Weise  ElrwäluaDg,  Ab 
meisten  fällt  den  Beaackcra  die  gnisee  Moschee 
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mit  ihrem  MioarettttQrinchiB  waf.  Erstere 
enthilt  in  ihrem  Innern  eine  grosse  türkiiche 
Ampel  mit  140  Glfiblampen,  bei  deren  färben- 
prächtigem  Scheine  die  Derwische  ungestört 
ihren  Gotteidieatt  verrichten  kdnDen»  wMh> 
ttni  ▼on  genunntmi  ThflnBchen  der  Maextfm 
sein  ^ Allah  il  AHah"  loslässt,  im  Bewusst- 
sein,  das»  die  dreireihige  Glühlicbt-Beleocb- 
tung  dei  MfnMett  mit  186  Lnmpen  den 
rituellen  VoiacMflon  dct  Konni  voUkommen 
entspricht. 

Neben  dUaer  feferCcIien  Stf He  rahte  bis 
Vor  Kurzem  beim  gränen  Scheine  einer  Glüh- 
lampe der  schlafende  Fakir,  während  unweit 
tich  in  den  Rlamen  der  Dreher^seben  Bier» 
halle  beim  Lichte  von  64  Rogenlampen  und 
60  Glühlampen  das  durstige  Publilcum  desto 
lebhafter  tich  bewegt. 

Bei  be<tonderen  festlichen  Anlässen  wird 
die  Beleuchtung  der  freien  Plätze,  welche  in 
der  Regel  von  120  Bogenlampen  /u  16  Arop. 
▼ersorgt  wird,  dorcli  mehrere  Tansenc!  Glüh- 
lampen theils  ali  Cuutarcnbekuclituag  vua 
Muiikpavillons  und  Schaubuden,  theils  in 
Guirlanden,  die  ia  einer  Länge  von  i  lOO  Meter 
liegen,  eingebettet,  theils  als  glänzende  Frilchte 
M  lebenden  Binmen  plocirt  sind,  verstärkt. 

Za  dieaen  Effecten  kommt  noch  eine 
to  Meter  tenge  vnd  i  Meter  boh«  Aa&ebrift, 
die  ans  750  GlUblampen  gebttdet  iit. 


Diese  Aufschrift  entsteht  wie  eine  Hand- 
schrift, indem  sich  ein  Buchstabe  nach  dem 
anderen  hinsufflgt,  dann  vettchwindet  das 
Wort  und  die  Schrift  beginnt  von  Neoem  iA 
anderer  Farbe  etc. 

Ein  Elektromotor  treibt  eine  Contact* 
trommcl  und  bewirkt  das  anziehende  Spiel, 
weichet  alt  Redamcachiift  recht  gute  Dienste 
leistet. 

„Constantinopcl"  ist  ein  ähnliches  Unlt-r- 
nehmeo,  welches  sich  io  wunderbarer  Lage 
atromabwUrta  von  Bndapeit  am  Llgymieyo« 
ausbreitet.  Es  umfasst  gegen  83.000  Quadrat- 
meter und  ist  mit  172  Bogenlampen  und 
1000  Gltbtampen  bdeoehtet.  Etne  500  Meter 
lange  Brücke,  die  mit  25  Bogenlampen  erhellt 
ist,  ftthrt  über  einen  abgespcrriea  Uonauarm 
zum  eigentlichen  Hanptplatze,  wo  zahlreiche 
Gast-  und  Kaffeefaiuer  und  Scbanbnden  die 
Menge  fesseln. 

Der  Anblick  dieses Vergnügungs-Etablisse« 
ments  ist  bei  Nacht  durch  die  Reflexe  des 
Wasserspiegels  ungemein  gehoben,  während 
bei  festlichen  Gelegenheiten  der  englische 
Pyrotechniker  Paine  durch  Feuerwerke  blen- 
dende Licht-  und  Farben-Effecte  erzielt,  denen 
der  Elektrotechniker  nur  neidisch  nachblickea 
mnts  —  es  sei  denn,  dast  das  jängst  patea- 
tirte  dekfriKlie  Feuenrtfk  ibn  dnes  Böseren 
I  belehren  sollte. 


Elektrische  Anlage  Im  H6lel 

Dieses  vom  Architekten  Ray  erbaute 
grossartige  H6tel  ist  mit  2500  Glfihlampen 
and  50  Bogenlampen  eingerichtet. 

Im  Keller  befindet  sich  die  Transforma- 
lorenkamner,  zu  weicher  der  Aotchlots  vom 
Straisenkabel  erfolgt.  Der  sectmdXre  Strom 
geht  von  einem  Schalttableau  aus,  von  welchem 
je  eine  Steigleitung  zu  den  teitlicben  Ge 
bCadetracten  des  Hotels  fftbren,  während  drei 
solche  fSr  dm  Bsitderen  Hanptinct  bestimmt 
sind. 

Im  Parterre  des  tetsteren  befindet  sich 

ein  grosser  Kaffer'. ncssaal,  dessen  brillante 
Deckenbeleuchtung  mit  148  GlUhUmpeo  zu 
den  Sebeeswttrdigkdten  Bndspests  sihlt. 

D  e  Decke  ist  schachbrettartig  inCassetten 
getheilt  und  in  jeder  sitzt  eine  Glühlampe. 
Durch  die  Verthdlong  der  Lampen  wird 
eine  überaus  gleichmäsiige  firheUang  des 
Saales  erzielt. 


Royal,  Eliaabethring,  Budapest. 

Im  ersten  Stocke  befindet  sich  ein  grosser 
Festsaal,  der  durch  drei  Luster  von  je  95  St. 
32kerzigen  Glühlampen  und  12  Wandarmen 
mit  je  2  Lampen  erhellt  wird.  Die  Terrasse, 
Stlegenhänser  und  Hanpteingang  sind  von 
50  Bogenlampen  zu  je  13  Aap.  Steimstlfrke 
erleuchtet. 

Das  ausgebreitete  Leitnngsnetz  durch- 
zieht das  ganze  Haus  in  einer  Drahtlänge 
▼on  66  Kilometer. 

Die  Gaiitziiumer  erhielten  eine  Mittel- 
lampe und  einen  tettlicheo  Wandarm  zam. 
Nadiiklsteliett. 

Ein  Alteritativ-Anstchalter  gestattet  nnr 
die  Beatttsong  der  dnen  oder  der  anderen 
Lampe. 

Die  gesammte  Leitungseioriehtnng  wurde 
dnrch  die  Firma  Gans  Ä  Comp,  inttdiirt. 


Elektrischer  Betrieb  auf  d€ 

Der  V  e  r  t  r  a  g  s  -  E  n  t  w  u  r  f  in  Be-  f 
treff  der  Umwandlung  des  Pferde-  I 
bah  Q  betr  iebet  in  den  elektrischen  | 

liegt  jetzt  vor  und  ist  den  interessirten  Ge-  ■ 
seUschaften  bereits  iagestellt  worden.  Wie 
der  n^erl.  B.-Cour.*'  bericblet,  läuft  die 
Concessionsdaner  am  3  I .  I'eceiidier 
1919  ab;  es  bezieht  sich  diese  Beoiiiuuiuug 
auch  auf  alle  noch  zu  banenden  Linien. 
KÜcksichttich  einer  Reihe  neuer  Linien 
(Weidendammer  brücke   bis  Friednclii-trasse 


n  Pferdebahnen  in  Berlin. 

unter  Ueberschreitunc  der  ..f.inden"  bis 
Behreottraase ',  Schiesiüche  äir^skc  durch  die 
Waldemar»,  Bnckowei>,  Dresdner-  und  Roes« 

Strasse  nach  dem  Köllnischen  Fischmarkte  ; 
Beiiren-,  Mui  kgrafeastrasse,  Junker-Strasi« ; 
Friedrich-  und  Kochstrnssen-Ecke  durch  die' 
Friedrichstrasse  bis  Behrenstra-sc ;  Mu>fmn- 
strasse  bis  Schloss-plai?. ,  Kaiser  VViliiclui- 
brficke  bis  Hirten-,  eventuell  Lothriager- 
strasse  etc.)  wird  die  Genehmigung  erneuert, 
auch  Süll  es  bei  der  Vorrcthls-Za- 

33* 
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Sicherung  für  den  Bau  von  Bahnen 
diiich  die  WiIhelniMraue,  die  „Linden",  die 
Friedrich«  und  Kaiser  Wtlhelmslrasse  leia 
Bcwendeo  bcbuliea.  Bei  Aufabniog  der  auf 
dem  Keilnltdieii  Fitchmorkt  CBdenden  Linie 
soll  die  Pferdebabn-Gesellscliaft  eine  A  b> 
gäbe  ▼on  i(>o.ooo  Mark,  beim  Baue  der 
Liefe  Mueiua<itrasM — Schlottpletx  eioe  sotcbe 
vo«  20.000  Mark  an  die  Stadt  zahlen.  Die 
G,e«eilscbait  bat  ferner  auch  kolche  Linien 
sn  beeen,  deren  AetlBbrang  der  Magistrat 
alb  im  öffentlich  cn  In  tc  rcssc  noth« 
weudi){  erachtet,  und  zwar  innerhalb  des 
WeiehbÜdes  nod  im  HAdistbetrege  von  tooXm 

doppel^eleisijj  ;  dabei  erstat!et  die  Stadt  für 
die  in  den  Jahren  1902/7  tn  bauenden  Linien 
ein  Drittel,  ffir  die  in  den  Jahren  1908/11 
au»2iifiihrenden  S:  recken  cinhalb  der  T>au- 
ko»teu  und  bthalt  mcIi  rücluichllicb  der  Zeit 
bis  1919  eine  weitete  Vereinbarong  vor. 
Hctreif^  iler  1;  e  t  r  i  c  i)  s  a  r  t  wird  die  ober- 
irdische hlrc)iii/.uführuDg  vorge- 
scbricbeD,  nar  dort,  wo  es  der  Magistrat 
verlangt,  das  gemischte  System  mit  Accumu- 
latoren.  Sollte  sich  »piter  ein  für  Berlin  ge< 
eigneteres  System  bewMhten,  so  kann  die 
GeseUscbefi  dies  einftthrcot  lie  ist  daso  ver- 
pflidatet,  falls  die  Stadt  ea  verlenirt.  erbilt 
aber  für  die  Mehrkosten  eine  s.  Z.  feslzu- 
•eizende  Entschädigung.  I>ie  ÖtiomqacUe  be* 
stimmt  der  Magistrat,  der  ^eh  gleichseitig 
das  Recht  vorbehält,  ifer  Geseilstlmfi  in 
Ausoabrnsfälien  die  Errichtung  eigener  Cen- 
freien,  sowie  des  Legen  von  Kabeln  etc.  sn 
gentalten.  Für  den  Betrieb  sind  umfassende 
bchatzmassregeln  sur  Verhüimig  von  Un* 
glficksfillen  sn  ueflen,  insbssondere  eneh 
die  siadiischen  Anlagen  zn  sichern,  sowie 
Vorkehrungen  gegen  die  schädlichen  Ein- 
wirkungen der  vagabonditenden  Ströme  zu 
treffen.  Was  den  Zri'j  unkt  der  Um- 
wandlung des  l^rcrdcbahnbetriebes  in  den 
elektrischen  enbetriflk,  so  ist  Folgendes  fest« 

gesetzt  wnrf)en  ; 

Die  i'[c[dcbalin*(je»eltsclialt  hat  bionen 
acht  Woche D  nach  Vertragsschi  u>.s  «iie  staat- 
liche Genehmigung  einzuholen  und  dann  so- 
fort mit  dem  Baue  2U  beginnen,  der  inner- 
lialb  der  folgenden  fUnt  Baujahre  beendet 
edn  mnsi,  so  daxJi  der  Betrieb  eröffnet 
weiden  kann.  Die  der  Stedigeneinde  zu  ge- 
währende Betriebsab^abe  i.->t.  wie 
folgt,  fcstgeaelst  «rorden;  Bei  einer  Biutio- 
Einnahme  bis  6  Millionen  Hark  sind  sn 
zahlen  4«/o,  his  7  Millionen  4I,  ot'/u,  1>'-^  S  Mil- 
lionen 50/0  und  so  fort,  bij>  12  Millionen 
79/0,  dann  bis  13  Millionen  TVi^/o.  bis  14  MiW 
lionen  7^  fi/QHad  »o  fort  bis  /u  eiiit-m  Ilöchst- 
beirage  von  io*>/q  der  Brutto-Einnabme. 
Diese  Abgebe  ist  von  dem  Zeitpunkte  en  sn 
entrichten,  mit  welchem  die  Hri'fte  des  Kahn- 
nct^es  iur  den  eici(tn»chcn  Betrieb  unoge- 
wandelt  lAt,  »phtestlens  aber  nach  Ablauf  von 
dreier  J.diic,  vom  'laj^e  des  Vertrags^chlusses 
ab  geiccLnct.  btst  dahin  )n.l.^ä  auch  die  Ver- 
schmelzung derüroshen  mit  der 
Meuen  Berliner  Pferdebahn-Ge- 
sellschaft erfolgt  sein,  welchen  es  über- 
lesseo  Ucibt,  eine  dem  dcktrisdien  Betriebe 


entsprechende  Namensänderung  schon  nach 
Unterzeichnung  des  Vertrages  vorzunehmen. 
Bei  Nichtinnehallung  der  Är  dni  Nachsuchen 
der  steetlichen  Genehmignng,  den  Ben- 
beginn  etc.  festgesetzten  Fristen  behSlt  sich 
der  Magisttat  den  Rücktritt  vom  Vertrage, 
besw.  die  ZniückDebme  der  Concession  oder 
die  ErfflUnng  der  respectiven  Pflichten  durch 
andere  Unterncluiier  vor.  Bei  dtiinitivcr 
Pflasterung  von  Strasseu  muss  die  Ge*eU- 
Schaft  enf  Verlangen  des  Magistrates  einge* 
leisige  Linien  in  zweigeleisige  umwandeln, 
die  älteren  Schienen  eveotaell  auswechseln  etc.« 
sowie  des  Pflaster  «wischen  und  nnmittetbar 
neben  den  Schienen  dauernd  unterhalten  und 
für  Reinigung  und  Sprengung  des  Hahn- 
körpers in  den  Stmssen  eotgen,  in  welchen 
der  Pferdebahnbetrieb  vorherrscht.  Die  ^i;  3z 
und  33  enthalten  das  Nähere  über  das  Ver- 
bot von  keclaine-Insclirifien  und  die  Ein« 
führnng  des  Zehnpfennig-Tarifes  für  das 
!<tadiischc  VVcicbbild.  Der  letztere  ist  späte>(eos 
nach  Ablauf  von  fünf  Jahren  nach  Vertrags- 
schluss  einzofüiiren  und  bezüglich  der  Ein* 
führung  desselben  auf  den  näheren  Vororts- 
slrecken sollen  noch  weitere  Vereinbarungen 
getioflen  werden.  Femer  sind  noch  Bestinf 
mnngen  betreffend  Schüler  -  Fehrkerten, 
Arbeiter-Früliwagen  etc.  vorgesehen.  Auf 
den  Endbtationcn  und  en  gewissen  Heite- 
stellen hat  die  Gei>elltehaft  endlich  euch  an- 
^emes.-icne  Waiteräunic  einrichten  /.u  la-s>en, 
sofern  der  Magistrat  dies  verlangt ;  die  ilaU'te 
der  defttr  auftnwendenden  Kosten  trigt  die 
Studtgemeinde.  Nac  h  M  lauf  der  Conces>ion 
(31*  December  19 19)  oder  beim  Edüschea 
der  Btenllichen  Genehmigung  geben  der  Behtt'- 
körper,  die  Meilen,  Leitungsdrähte,  Warte- 
räume  etc.  ohne  Entgelt  in  das  Eigenihum 
der  Stadt  Berlin  Über,  wddier  euch  den 
Recht  der  Wciterbenutzung  der  der  Geaell- 
schafi  gehörigen  Patente  etc.  sostebt. 

Wenn  bei  den  Vethundlungcn  zwischen 
der  Stadt  Berlin  und  der  CJ rossen  Pfcrdebahn- 
Gesellscbeft  über  die  Umwandlung  der  P/erde- 
bahnen iu  elektrische  Bahnen  von  der  Er> 
theiliuig  einer  Concession  an  diese  Gesell- 
scbalt  im  Allgemeinen  nnd  der  Concessk>- 
nirnng  aeoCT  Linien  im  Besonderen  ge- 
sprochen wird,  so  ist  dieser  Antdmck,  der 
,B.  P.  N."  zufolge,  nicht  ganz  zatreffend.  Es 
handelt  sich  dabei  nicht  um  eine  obnglieit- 
liche  Concession,  sondern  um  die  im  §  6^ 
des  Klcinliai.n^csetzes  vorgesehene  Zustim- 
mung der  Stadt  Berlin  snr  Benotzung  der 
städtischen  Strassen.  I>leae  Zttttimmnng  kann 
übrigens  nach  §  7  a.  a.  O.  durch  die  zu- 
ständige Commonai-Anfsicbtsbehörde  ergänzt 
werden.  Die  Ertbellung  der  Genehmignng  sn 
drill  Uebergange  von  dem  Pferdebahn-  zu 
dem  elektrischen  Betriebe  steht  dem  Polizei- 
Präsidenten  im  Einvernehmen  mit  der  Eisen» 
bahn-Dirtction  zu.  Dasselbe  gilt  von  der 
Genehaiiguug  neuer  Linien.  Hiczu  bedarf  es 
überdies  noch  der  Königlichen  Genehmigung. 
!  *;?  ijiii  der  pu!  -f!'  rhen  Prufunjj  und  cven- 
tuciicu  Geneliiuiguug  betrauten  Behörden 
aiad  betreSs  der  von  ihnen  m  beobndttendea 
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Rücksichten  an  die  Abmachungeo  xwiichoi 
der  Stadt  und  dem  Uotervehmer  nicht  ge»' 

bonden,  sondern  haben  darüber  nach  eigenem 
pflichtmäMigeD  Ermetien  zu  befinden.  Sie 
wflrdeo  t.  B.,  wenn  sie  du  System  der  nber> 
irdi!<chen  Stromznleitnng,  welche«  hei  jenen 
VertragsverhandlaofieQ  als  Rejfcl  vornasge- 
*etzt  ist,  ftr  gewixse  Stadtrheilr  mit  den 
Rücksichten  auf  die  betriebs«jchere  Hc- 
«chafTcDheil  der  Bahn  und  der  Betriebsmittel, 
den  Schatz  gegen  schädliche  Einwirkungen 
^des  Betriebes  oder  die  Wnhrnog  der  Intei- 


e«8en  des  öffentlichen  Verkehres  nicht  als 
vereinbar  erachteten,  dnrch  besttgliehe  Alf- 
rede zwischen  Stadt  nnd  Unternehmer  nicht 
behindert  fiein,  die  Ertbeilung  der  Genehmi- 
gang  «B  die  Bedingoog  der  Wahl  einei 
anHeren  Sy<;teme8  der  Strotnjuleitnng  za 
knüpfen.  Dies  jjilt  angesichts  des  weitver* 
zweigten  Ne'ies  von  Schwachstromleitunge« 
der  Kaijerlichen  Telegmphen-VerwaltunK  ins- 
besondere anch  von  den  znm  Schatte  des 
Femaprechdienitat  etwn  tn  mndiendcn  Anf- 
ingen« 


Starkstromanlagen. 


Oeiterreich'UngnrD. 

a)  Oeilemidi* 

Oelek  in  Gnlisien.  (Elektrische 
Kraftübertragung.)  Znm  Betriebe 
der  neaerbaaten  Ziegelei  der  Elektrischen 
Thonindustrie  Cominandit  •  Getellsct^aft  in 
Osiek  gelangt  eine  Drehst romarbeitsdber» 
tragnng  zur  An<fUhrong.  Die  von  der  Zie- 
gelei  1*5  km  entfernte  Primürstation  liegt  an 
dem  Ansilatae  einci  drcn  40  Heiitnr  Ober- 
fliehe  ntafkttenden  Teiehet,  welchem  da» 

Wasser  eines  dortigen  J'n  Tic-  zutliesst. 
Darcb  Sammlaog  des  hier  zur  Verfügung 
stehenden  Wmmts  wlhrend  der  Nnchtieit 

ist  der  Retri<-li  einer  Turliincnanlnge  ermög- 
licht und  können  tagsüber  ca«  bo  eff.  SP 
en  der  TnrMnenwdle  verwendet  werden. 
Dir!  nuf  die<<e  Welse  gewonnene  Kraft  dient 
zum  Antrieb  eines  Drehstrom-Generators  von 
42.000  Watt  Leittnng,  System  Onn«  Co. 
mir  ruhendem  Kttpfer  ohne  bewegliche 
StrorncoDtacte.  Die  Spannung  des  Generators 
ist  550  Voll  swiflchen  zwei  Leitungen  bei 
625  Touren  pro  Mtnnte.  Zujj^eich  ist  in  der 
IViinäranlage  eine  (iieicliiitrom-MaAChioe  von 
i6t  r)  Watt  Leistung  aofgestelltt  wdchc  zur 
Err^nng  des  Drehstrom-Generators  aod  znr 
Beleuchtung  der  Primärstation  verwendet 
wird.  In  die  Ziegelei  wkd  die  Drehstrom- 
arbeit  bei  550  Volt  Linienspannnng  hinunter- 
geleitet; daselbst  sind  dann  die  diversen 
Betrielismoioren  nufgctellt.  Ein  Drehstrom- 
motor von  40  MF  besorgt  den  Antrieb  eines 
Thontchneidert,  Mischers  vnd  einer  Presse, 
ein  5  /7AMotor  wird  fiir  die  Glasnrmilhle. 
Pumpe  und  Schmiede  verwendet,  während 
«in  dritter  Motor  von  3  ffP  bei  der  Pek- 
ziejje'iires^e  Anwendung  findet.  Diese  Mo- 
toren sind  fUr  die  erwälinte  Spannung  direcc 
bewidcelt.  Wibreod  der  Nncbtseit  wird  diese 
Anlage  sor  Belenchtung  verwendet.  Dbe. 

Pilsen.  (Elektrische  Klein- 
bahnen in  Pilsen  und  Umgebung.) 
Die  .Wr.  Ztg."  veröffentlichte  eine  Knnd« 
mnchnng  des  Eisenbahnministerium«  vom 
30.  Jnni  iSü6  l>etreffend  die  Concessionirung 
eines  Net^-es  von  mit  elektri-icher  Kraft  zu 
betreibenden  Bchmal«pnrigen  Kleinbahnr-n  in 
Pilsen  and  Umgebung.  Hiernach  hat  *!»& 
Eisenbahnministenum  nnf  Gmnd  nnd  in  Ge- 
■sfissheit  der  fiestimmnngen  des  Getetses 


flher  Bahnen  niederer  Ordnung  vom  ^T.  De- 
cember  1&94  im  Einvernehmen  mit  den  be- 
t heiligten  k.  k.  Ministerien  und  dem  k.  a.  Ic. 
Reich^krief^sministei  ium  der  Gemeinde  der 
königl.  Stadt  Pilsen  die  angesuchtc  Con- 
cession  zum  Baue  nnd  Betriebe  nachbezeich- 
neter, mit  elektrischer  Kraft  sn  betreibender 
schmalspuriger  Kleinbehnlinien,  and  zwar: 
a)  Vom  WieRner'<chen  Ziegelschlage  in  der 
Dondlewetzerstrasse  über  flie  Prolcoper-  nnd 
Goethegasse,  Franzentgasse,  dann  über  den 
Rmgplair  in  Hie  Sachsen-  und  Kurlsbader- 
gasae  bis  zur  Restauration  des  bürgerlichen 
Branhan^es  am  Loehotin  (circa  3*8  Im)  mit 

einer  evenlnellen  Vf r'''rii_'t'r[inj;  ois  7tir  Za- 
wadiika  und  mit  Abzweigungen  zur  Centrai- 
station nnd  sn  der  sub  h)  angefBlirten 
Linie  nach  SWarflinu  ;  h)  von  einem  nächst 
der  Papierfabrik  Piette  eventuell  bei  dem 
Hanse  Nr.  245  gelegenen  Punkte  der 
Nep-^Tni^kerstrasse  über  die  Nicolatftra?<;e, 
iiahnhüt-  und  Pod6braderstra<ise  über  den 
Kingplats  in  die  Reichsgasse  quer  Uber  die 
Stefanspromenade  durch  die  Palnckystrasse, 
rinnn  über  den  gleichnamigen  Platz,  ferner 
über  die  Przemygjga^se  und  Sknrftinnstrasse 
nach  Skuriiian  mit  Abzweigntigen  zum  Bahn- 
hofe und  zu  dem  neuanznlegenden  Ceniral- 
friedhofe  (circa  3*5  km)  und  c)  von  der 
Männerstrafans'alt  Borj  über  die  Klattaner- 
nnd  Ferdinnndss'rasse  znr  S'efanxpromenade 
(circa  3  km)  behufs  Anschlusses  an  die  sab  6) 
angcfttbtte  Linie,  noter  den  im  Folgendes 
niher  festgesettten  Bedingungen  nnd  Mo* 
da  itaten  ertheilt.  —  Die  (.'i>nces«ionärin  ist 
verpflichtet,  den  Bau  der  im  Kingange  be> 
zeichneten  Eisenbahnen  sofort  tn  iMginnea, 
binnen  längstens  einem  utul  eiri??m  halben 
Jahre^  vom  heutigen  Tage  an  gerechnet,  za 
vollenden  nnd   die  fertigen   Bahnen  dem 

öffentlichen  Verkehre  zu  über^jelif^n,  wie 
auch  wahrend  der  ganzen  Concessionsdaner 
in  nnnnterbroehenem  Betriebe  sn  erhalten. 
Die  Dnner  der  Conce'i^ion  %\  ird  .ittf  On  Irihre, 
vom  heutigen  Tage  an  gerccbnei,  festgesetzt 
nnd  sie  erlischt  nach  Ablauf  dieser  Frist. 

Prag.  (Elektrische  Bahnstrecke 
Floren  zjjasse— Invalid  cnpiatz.) 
DieVerlängcrung  der  Kfizi'k\'!chen  elektrischen 
Bahn  Karolinenthal  —  Lieben  ist 
nun  vom  Itivalidcuplatze  bis  zur  Ferdinands- 
Kaserne  beendigt  und  wird  bhuien  Knrsem' 
das  Geleise  bis  aar  Florenfgame'  gcgentibnr 
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dem    Präger   ttidtiidieD   Moieam  gelegt 
weiden. 

(Zur  Errichtung  Uer  eiektri- 
scIieaStrassenbahnen.)  Die  Com- 
mtMioB  xar  Errichtung  der  elektrischen 
Str«»tenbehBen  io  Prag  hat  ein  Prugramm 
für  die  DelaiUrbeiten  ausgearbeitet  ond  dem 
SMUalb«  <Qr  Genehmigung  vorg^egt.  Nach 
diesem  Programm  solleo  noTertflglich  die 
liedinguDgen  der  Lieferung  von  Arbeilen 
und  Matciialien  zum  Baue  dicsfr  Bahnen 
für  die  Offerenten  ausgearbeitet  werden,  so- 
bald die  I  lef  iiii'l  ine  der  bis  nun  festgesetzten 
Strecken  ausgearbeitet  und  dem  Stadtiathe 
vorgelegt  eeia  werden.  Unter  Einem  soll  mit 
den  Nachbargemcinden,  durch  deren  Terrl- 
.Utfium  diit  elekuücb^  Babaen  führen  wer- 
dfa,  eine  nOadlich«  V^rlumdlnng  abgehalten 
cTi  !  fir  den  Verwaltnogsrath  der  elektrischen 
Bahnen  eioe  lostrncUoo  ausgearbeitet  und 
dem  Sta4tir«rofdnaten42olleginin  aar  Ge- 
nehmigung vorgelegt  werden.  Auch  sollen 
Schritte  eingeleitet  werden,  um  eioe  ge- 
eignete Person  für  dia  Stelle  eines  Directors 
der  elektrischen  Bahnen  za  rinden.  Hierauf 
soll  ier  Bau  der  Strecken  nach  den  einge- 
gangenen Offerten  vergeben  und  um >  r  einem 
auch  die  Frage  der  elektrischen  Centrai- 
station gelöst  werden.  Herr  Stadtrath  Dr. 
£  i  s  e  1 1,  welcher  in  Abwesenheit  des  Herrn 
jlefcrentca  Siadtratbes  T  i  c  ii  /  de»  BascUass 
der  Commission  für  die  elektritdien  Stadt- 
baliticn  i\xt  Kenntnis  gebracht  hatte,  stellte 
noch  den  ZnsaUanU^  a{icb  für  den  Di- 
sector  der  alekliiscban  Strassenbalwen  eine 
Instruction  auszuarbeiten.  Dieser,  sowie  auch 
alle  andercfi  Anträge  der  Commission  wurden 
gendunJgt.  Herr  Siadtratli  Dr.  Cbndoba 
wies  an!  die  Wichtigkeit  einer  baldmog- 
licbsten  Ernennupg  eines  fachmäonisdi  ge- 
bildeten und  «rfah|teBea  Diicctom  bi«.  Herr 
Stadtrath  Fi.Tichna  theilte  mit,  dass  auf 
die  Errichtung  der  elektrischen  Centralstation 
snr  Erzeugung  der  Elektricttit  9  Offerte  ein- 
yein-ifen  Wrid,  wtkhc  bereits  geöffnet  wurden 
uuii  lur  üic  Cutnmission  von  FacKmännero, 
nrn^elin  fv  dwea  Frlfang  ein^iesetzt  werden 
wird,  zasammengestellt  werden,  llinsichiüch 
der  Gewinnung  vou  üetaiipioacn  für  die  be- 
reits festgesetzten  Streckett  «kd  Herr  Bürger- 
meister Vincenz  Gregor  persönlich  mit 
dem  Herrn  Ingenieur  Frans  Kf  iiik  und 
den  Gemeinden  ^.likov  and  Kflnlgl.  Wcin- 
hcigen  Rücksprache  pflegen. 

Töplitz.    (Elektrtscbe  Stadt« 

bahn.)  Nachdem  der  Stadtrath  bereits  ge- 
legentlich der  am  27.  Mai  d.  J.  stattgefnn- 
dcaen  Stationscommistinn  betreffs  der  dek- 

trischen  Stadtbahn  eine  Ksihc  von  Verein- 
barungen mit  der  Unternehmerin  dieser  Bahn, 
der  TeplitsarElektricittts-  und 

Klein  bahn-GescI!schaft,  verein- 
bart hatte,  wurden  die»e  Abmachungen  durch 
die  Annahme  einet  dietbesttglicbeo  Vertrages 

seitens  der  Sladtgeincindc  latiGdrt,  und  es 
hangt  uuumehr  nur  vui<  dem  Zeitpunkte  des 
Herablangens  der  Bauconcession  ab,  dass 
unverzügbch  der  Bau  der  .Stadtlrdm  in  An- 
griff genuniiueu  wird.    E«  i»t  aiie  Auüi>icut  1 


vorbanden,  dnaa  die  Bahnlinie,  welche  vom 

Schlossgarten  an?gehend  sich  über  dfn  Sch!.ja- 
pialz,  Lange  Gas&c,  Marktplatz,  Waisenhaa»- 
gasse,  Schnlplalz  erstreckt  und  hier  an  der 
bereits  bestehenden  Linie  Teplitz-Eichwald 
anschliesst,  bereits  im  Herbst  d.  J.  dem  Be- 
triebe Ubergeben  werden  wird. 

Weinberg«.  (Elektrische  Bahn.) 
Wie  man  von  mformirter  Seite  meldet,  wird 
im  Weinberger  Kathhanse  eifrig  an  einem 
Projecte  vtx  £rricl)tu9g  einer  elektrischen 
Bahn  anf  den  Grdnden  der  Stadt  Kgl.  Wein« 

berge  gearbeitet  und  soll  bereits  im  näch-iten 
Fiübjahre  mit  dem  Bau  begonnen  werden. 
Die  Bahn  toU  vorlinfig  bie  nach  Voüan  ge- 
führt werden.  Bei  der  in  dieser  Angelegen- 
heit stattgefandenen  Commissioa  wurden 
von  den  Vertretern  der  Prager  Stadtgaoieinde 
gegen  dieses  Project  Einwendungen  erhoben. 
Die  Weinberger  Stadtvertretnng  besitzt  be- 
kanntlidk  sdion  längere  Zeit  eine  Cönoeuion 
znro  Pane  von  elektrischen  Bahnen  anf  den 
der  Stadt  gehörigen  Grundstficken. 


Ungarn. 

Budapest.  (Eröffnang  dea  elek- 
trischen Betriebes  anf  der  Linie 
zum  nenen  Stadtwildchen.)  Der 
Eröffnung  des  elektrischen  Betriebes  anf  der 
Linie  V.  Stadtbezirk  (Westbahnhol)— -Ujpest 
folgte  nnnmebr  jene  auf  der  Linie  znm  nenen 
Stadt» .-ildchen.  Der  Strom  geht,  wie  bei 
ersterer,  von  der  geseilschaftÜchca  Central» 
Stromerzeugunysstation  ans. 

'  S  [  r  ;i  -  e  n  e  i  s  e  n  1)  a  h  n  mit  elektri- 
schem Betriebe  von  Budapest 
[V.  Besirk]  nnch  Ujpest.)  Am 
31.  Mai  1.  J.  fand  in  Budapest  unter  Füh- 
rung des  Sectionsrathes  des  königl.  uogar. 
Haaddsninisterinm«,  Dr.  Josef  S  t  e  1 1  i  n  a, 
und  mit  Beiziehung  der  Vertreter  der  inter- 
e^sitten  Staats-,  Comitats-  und  Commuoal- 
behdrden  die  lecbnisch-polizeiliche  Begehnng 
der  vom  Piirdnjje-ter  VVestbahnhofe  'Ier 
Königl.  Ungar.  .Staatsbahnen  im  W  Bezirke 
ans,  über  Aogyalföld  bis  Ujpest  führenden 
Strasscnci^enbahn  mit  elektrischem  Betriebe 
statt,  Eigcalhilnier  dieser  bis  Käkos-Palota 
auszubauenden  Linie  sind  als  Rechtsnach- 
folger der  Firma  A.  Bodendorfer  die  Un- 
garische Handelsbank  in  Budapest  im  Ver» 
eine  mit  der  Firma  Ganz  &  Comp.  Nachdem 
die  Commissioa  den  Bansiutand  und  die 
Einrichtung  der  Bahn  als  entsprechend  be> 
fand,  erlhei.te  iler  Conmiissionsleiter  die  Be> 
willignng  zur  Eröffnung  des  Betriebes. 

(Technisch'politeiliche  Be- 
gehung der  auf  eleklrischenBe- 
t  r  i  e  b  u  m  g  e  s  l  a  1 1  e  t  e  n  Li  n  i  e  nach 
Bn da  [Ofen}.)  Am  16.  Juli  fand  unter 

Führung  des  Sectionsrathes  des  kön.  ungar. 
liandclsministeriunis  Dr.  Josef  S  t  e  1 1  i  o  a 
nad  mit  Beiaiehnng  der  ioterei^rtee  Staat«-, 

Comitats-  und  rutiimunalbehörden  die  tech> 
uuch-pohzeiitclic  Ürgeüuug  der  vom  donaa- 
[echtsttferseiligCQ  Brückenkopfe  der  Ketten« 
brücke  aus,  im  läerciche  des  II.  und  III.  Stadt- 
bezirkes luhrenden  dunaurechtsufecseitigen  tie. 
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UiebsluOe  st«tt,  wdcke  vorliafif  bb  d*Bada 

(Altofen)  auf  elektrischen  Betrieb  amgeat*ltet 
wurde.  Vur  Befahioog  der  Uaie  wurden  der 
tm  «UHltlslo  Djroamo  (600  B8)  und  die 
Stromvertheiltings  -  VorrichtTinsr,  «owte  rtir 
beiden  Reserve-Dyniinios  tn  je  300  i^-S  und 
der  in  Montirnog  beBndliche  vierte  Dyouno 
(600  PS)  beticbtigt.  Dann  wurde  die  Fahrt 
nach  Altofen  fortgesetzt,  wo  die  Linie  auf 
dem  ilauptplalze  beim  Militärmoatora-Depöt 
in  A^KblMM  ftn  die  derreit  mit  Dampf» 
ttttft  hrtritbn«  geielUcbafüicbe  Localbaho 
B  u  dap«it~Ö-Bm4ft— Ss«BtBa4r< 
eedct. 

(£  r  w  e  i  t  e  r  n  n  g  des  elektrischen 
Betriebet  nndBan  einer  neaen 
Linie,)  Die  Direcion  d^r  Budapester  Re- 
gional-StrasscneiscDUaiin-üeäe'.Ischaft  hat  den 
Beschluss  fafaist,  ihre  von  Budapest 
nach  M  e  g  y  e  r  führende,  derzeit  mit  Loco> 
motiven  betriebeoe  Linie  anf  elektrischen 
Betrieb  einzurichten,  ferner  tum  Behafe  der 
Verbindung  der  Megyer-Lioie  mit  der 
Linie  RÄko«>F»l«t*—Ui  P«st  eine  dl«M  beiden 
verbindende,  elektiiacli  w  betreibende  linie 
SU  erbauen. 

(EiafübrUDg  des  elektrischen 
Betriebes  auf  der  Hanptlinie  in 
das  Zug1i;^-t(AuwinkeI).  Di>  Hj 
peiiter  ComuiunaivcrwailuDg  hat  die  i*,iuiuti- 
rung  des  elektrischen  Betliebes  anf  der  Linie 
flach  Zugliger,  nod  zwar  sowohl  von  der 
am  Unken  Donau- Ufer  bereits  elektrisch  be- 
triebenen Linie  vom  Weatbahnbof  ans  Uber 
die  Margarethenbrücke,  als  auch  am  rechten 
Donau- Ufer  von  der  Kettenbrücke  aus  bis 
zur  MargarethenbrQcke  und,  nach  Vereinigung 
dietfr  beiden  Linien,  cineraeit«  bis  ü«Bada 
(Altofee^  tum  Anschlüsse  so  die  derselt  mit 
Dampf  bctncbfiic-  t;<-scrschattlichc  Lücalb.ilin 
ü'Buda— äzt.  Endre,  andereiseits  bis  in  das 
Zngiiget,  genehmigt. 

(Bau  einer  neuen  Linie.)  Die 
Directioo  der  Uudapester  Stra^seneiseobahn 
bat  im  Einvernehmen  mit  der  hauptstädii- 
■eben  Commune  den  Bau  einer  von  der  ge* 
sellschaftlichcn  Hauptlioie  nocb  JLÜbAnjm 
(Steinbruch)  abzweigenden,  in  das  Weich - 
bild  von  Köbaoya  fuhrenden  Linie  mit  clck- 
tmchem  Betriebe  (UocMeitung)  beschlossen. 
Der  Bra  dieser  Linie  wird  ^eidiseKi^  mit 
der  Umgestaltung  der  Steinbracher  Lioie 
v$i  elektrischen  Betrieb  in  AagrÜf  genou- 
ncii  werde«. 

(Verlängerung  d«r  TO«  O  fene  r 
Biiickeo  köpfe  ausgehenden 
Linie  gegen  Süden.)  Die  Direction 
der  Bndapetter  Strasseneisenbaho-Gesellschaft 
het  im  Jvinvemelunen  mit  der  hauptstidti* 
sehen  ComainnaWerwaltting  beschlossen,  ihre 

vom     donanrechtsuferseitlgen  Brückenköpfe 

nach  O-Buda  zum  Anschlösse  au  ihre  mit 
Dempfhraft  betriebene  Localbihn  Ö-Buda — 

S,;r,  Erifire    und    ii;  ''i^liget  führende 

Linie,  unterhalb  der  Kettenbrücke,  parallel 
mit  desB  Qeni,  gegen  Sttdc«  eventoell  bis 
SU  der  am  Vdmhdtt^r  (Zollamtsplatz)  in  Hau 
hegtiffeaen  Staatsbrücke  au  verlängern  nad 


Ar  den  elekIriedMn  Betrieb  ^ariehtoB. 

Bei  Unterfahrung  der  Brücke  i^t  ausnahms- 
weise ein  GeiäUe  von  beiderseits  ja^/oo  in 
Anwendung  sa  bringen,  ferner  en  die 
Strecke  vor  Inundntion  hei  dem  bisher  als 
höchsten  bekannten  Wasserstande  von  7  ta 
über  Null  zu  schützen,  bis  ausserbnlb  des 
Inondatiunsgebietcs  eiM  7'5M  iMilie  Penpel» 
mauer  aufzuführen. 


Devtschlnn^« 

Bmlin.   Die  gemisehteDepa- 

tation  für  das  Verkehrswesen 
hat  die  Beraihungen  Über  die  Vertragsver- 
bindung mit  der  Grossen  Berliner  Pferde* 
bahn- Gesellschaft  wegen  Umwandlung  ihrer 
Linien  iu  elektrischen  Betrieb  ixx  Ende  ge- 
führt. Vom  Polizei  Präsidium  eingeigaBgen 
war  die  Genehmigung  der  Siemens  &, 
Halske'schen  Projecte,  betreffend  die  Ver- 
längerung der  Hochbahn  von  der  War- 
scheoerbrücke  bis  wm  CcBtml-Viehbof,  so- 
wie der  Linie  Fsnlcow — Gesandbnisncn  bis 
zur  Oranienbnrgerstrasse  und  endlich  das 
PMject  der  Gnuderwerbs»  nnd  BauGs- 
noesensebnft  betreifend  den  Ben  einer  eletc* 
Irischen  Strnssenbahn  vom  Landslicr^cr  PI:.i7.e 
nach  Hohen- bchönhansen.  Die  Deputation 
nahm  Kenntnis  von  diesen  Kngängen  «mI 
iibt'jA'.Ies  dieselben  der  Subcommiayoa  SW 
weiteren  detaiiiiiteo  BeratbuDg. 

Die  elektrische  Thurmbehn 
im  Vergnügungspark  ut  am  il.  v.  M.  amt- 
lich abgenommen  worden.  Die  Tharmbahn 
besteht  ans  einem  grossen  Restaurant,  das 
etwa  250U  Personen  Platz  gewährt  und 
dessen  terrassenförmig  aasgeführtes  Dach 
gleichfalls  Restenratlonsswecleen  dient,  tm 
Mittelpunkt  des  ringförmig  au-geführten  Re- 
staurationslocales  erbebt  sich  der  in  Eisen- 
fachwerlc  gesehmsckvott  erbeute  Anashbts* 
thii ni,  .vcicher  eine  Höhe  von  70  m  hat. 
Aaf  dteüem  Thurm  ist  zur  Beförderung  nach 
der  Koppel  ein  ringförmiger  Fahrkorb  an- 
gebracht, aaf  welchem  sich  die  Raadbahn 
bewegt. 

Die  B erlin—'Char  1  o 1 1 e n b a r ger 

Strassenbahn  hat,  wie  der  „Rerl.  R,- 
Cour."  schreibt»  beschlossen,  auf  der  ganzen 
Linie  vom  Speodaner  Berg  bis  snr  Dorotheen- 

strasse  (Kupfergraben)  den  Betrieb  mit 
Accumnlatoren  einzufiibren  und  be- 
absichtigt schon  bis  tum  Jahresscbloss  den 
nenen  I5irtrieb  .'u  er  fTnen.  Die  Accumula- 
toren  werden  nach  dem  System  Schäfer* 
Heinemann  von  der  Gesellschaft  Watt 
Accnmulntoren  - Werke  auf  Grund 
der  giinttigea  Ergebnisse  des  mehrmonat. 
liehen  Versachsbetriebes  auf  dem  in  Char' 
lotteobari^'  brlr^encn  Theüe  obiger  Linie 
geliefert,  wahrend  die  Wagen  und  .Motoren 
von  der  Firma  Siemens  llalshe 
beigestellt  werden. 

Auf  dem  Stettioer  Bahabuf 
wird  s.  Z.  eine  grosse  Aceamulatoreo- 

Station  eingerichtet.  Die  „Bcri.  B.  Ztg.' 
schreibt   hierttber:   Auf   dieser  Station,  der 
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fünftcü  auf  Berliner  Ral  rV,  f^ti,  ^u'.'en  die 
AccmsaUtorcD  geladen  weraeo,  die  tut  elek» 
frischen  Belcaclit«ii£  dar  avf  4«r  StatUacr 
und  N'uniLahn  verkehrenden  Po«twageo 
dienen  suUcd.  Die  Deotsche  Keichi{M)«t  hat 
t.  Z.  ichon  über  looo  ihrer  Wagea  aiit 
elektrischem  Licht  ver^r};'--,  und  verfü^;t  ül>er 
Accumulatorenttatiooen  in  HerUu,  Magdeburg, 
Hamburg,  Hannover,  Cöln,  Frankfort  *.  M. 
und  Leipzig.  Neue  Stationen  .-io.'cn  .Iemnach»t 
noch  eingerichtet  werden  m  Ikc»lau,  Dresdcß, 
Metjs  und  Straitbarg.  Aach  die  Bayerische 
Postvetwaltung  ist  dabei,  die  Caii)e!cuchtung 
der  Bahnpostwagen  durch  e  ektiisches  Licht 
za  ersetzen  und  auch  die  lialiiiposten  in 
Oettcrr«ich>Uagani  b«ben  das  Berliner  S7- 
atem  der  «l«ktr{ich«ii  fielenchtuag  ange- 
Boauneo. 

Wegrn  \'rrlangerung  der  Con 
cesKtuu  ^uui  Betriebe  der  e  I  e  k  t  r  i- 
•  chCBAusstellaagsbaliB  Belir«»* 
atraa«  c^T  re  p  t  o  w  ht  die  stä-Jtische 
Verkehrs- Deputation  jetzt  mit  der  Firma 
Siemens  &Halske  in  Verheodlnogen 
getreteo,  welche  sich,  wie  verlnntet,  rnnrichit 
■af  die  FestatelluDir  erstrecken,  aui  wie  viele 
Jahre  die  Betriebs-Verlängerung  zu  gettetten 
Md  wie  hoch  die  Betriebsabgabe  zu  bemei^sen 
aci,  wdcbe  die  Uoternehmerm  an  die  Stadt- 
gemeinde Berlin  zu  entrichten  haben  wird. 
Dem  Vemebmea  nach  nehmen  dieVerhand- 
Imtgea  eineo  direct  günstigen  Verlauf,  so 
dass  der  Weiterbetrieb  diexer  auch  für  den 
loc&leo  Verkehr  wichtigen  btraaaeobahnlinie 
^ehert  eracheint.  Zugleich  aiod  auch  die 
Vcrhan  riiii,  r  n  \vc|^cii  Verlängerung  der 
elektrischen  dtraueDbaha  F  a  o  k  o  w — G  e> 
taadbrunnen  bia  aar  OrBotenlnirger» 
Strasse,  welche,  wie  geneidet,  neuerdings 
auch  von  der  Stadt  piiacipieli  geaehmigt 
worden  ist,  in  Fluia  gekonmen,  »o  daia  die 
Firma  Siemens  &  Ilul.skc  jetzt  an  die  Aiis- 
arbeUuDg  eines  SpeciaUFrojcctes  gehen  kaan. 
Der  im  Staditbeil  Geanndbnuiaeii  gelegene 
Thcil  der  Strecke  wird  voraussichtlich  mit 
oberirducber  Stromleitung  weiter  geführt, 
«äbread  in  den  engeren  und  verkebra» 
reicheren  Strns?en  der  Stadt  da>  unterirdische 
System  gcw  iaa  vvcr>;.  ij  durfte,  wie  es  sich 
in  der  Mauer-,  SlIiu  /c-o-  und  Markgrafen» 
ltra-:-«e  voritiglich  bewuhrt. 

Görlitz.  (Einführung  deseiek- 
IriacbenBetriebea  anf  der  Pferde- 

b  a  h  n.)  Die  Stadtverordneten- Versammlung 
bat  in  ihrer  Sitzung  vom  33.  v.  M.  die  Ein» 
fohroog  dea  elektriaeben  Betriebea  mit  Ober- 
leitung nnch  dem  Systeme  der  .\  1  !  j,-  e- 
memen  £lektricität»  -  Gesell- 
schaft flQr  die  dortige,  dnivh  Pferde  be- 
fricbctie  Stra-s«enbahn  beschlusseo.  Die  Strom- 
ciitnaLuiC  erfolgt  aus  dem  sladtischea  Elck- 
tricitätswcrke.  Zugleich  mit  I^infühmnf  dea 
elektrischen  lletricbcs  ist  die  Krvvcitening 
dea  N'etz&k  und  Verlängerung  nach  dem  i*c- 
kannten  Auaticbtspunkte  „Lendaktone*  be- 
•chlossc-n. 

KaaSfil»  (EiektrischerStra-^en- 
bnbnbetrieb.)    Die    neue  Verwaltung 


Ider  K.isseicr  Stras^enhahn-Gesellschafl  beab- 
sichtigt die  UmwaedliiBg  dea  Dampfbetriebat 
i«B  elektriiclicB,  «oAr  dar  Strom  «et  dem 

neurri  !  '■■l.' 1  cit itjiwerk  der  Stadt  Kassel 
entnommen  werden  suU,  das  wahracbcinlick 
im  nichflten  Sommer  in  Betrieb  kommen 

wird. 

MütiUiausen  i.  Tb.  (elektrische 
Straaaenbnhn.)   Die  gemiacht«  atldti- 

sche  C^mmis^ion,  welche  die  Gasbabn  in 
Dessau  und  die  elektrischen  Bahnen  In  Halle 
und  GotlM  beaichtigt  hatte,  beachloaa,  der 
Stadt  verordneten- Versammlung  vorzuschlagen, 
von  der  Aaluge  einer  Gasbahn,  um  derca 
Concessionirung  die  Dessauer  Gesellschaft 
sich  bewirbt,  abzusehen,  liagegcn  eine  elek- 
triscbe  Strasscobahn,  uui  we^cbc  »ich  die 
Dresdener  Geadlaebnft  für  elektrische  Bahnen 
bewirbt,  zu  erbauen.  Dieselbe  soll  bi«  tti 
dem  eine  Stunde  von  der  Stadt  entfemtea 
Stadt  entfernten  Stadtwnlde  führen  und  mit 
tbnnUcbater  Beachleaoignng  niugefiihrt  wer- 
den. In  VerbieduBg  mit  der  Bahn  soll  eine 
elektrische  Centrale  angelegt  werden,  die 
Liebt  and  Kraft  auch  an  Private  abgibt. 

Rheinfelden.  (Kraf  tttbertragung.) 
Die  Ausfuhrung  des  vor  etwa  Jahresfrist  in 
Angi:ti  genommenen  Projecta  der  Kmftttbcr* 
tra;;ung  dea  Wanerfntlea  Rkemfelden  fhr 

clcKtiisclie  Zwecke  geht  ihrer  Vo.Icndjof 
in  naher  Zeit  entgegen.  Ueber  eineo  be* 
dentenden  Theil  der  diaponiUen  Kraft  ift 
bereits  verfügt,  indciu  die  Aaiminiani-Iii- 
doctrie  in  Neabaosen  sowie  die  chemischen 
Werke  in  Bitterfeld  Anlagen  innerhalb  des 
Kayuns  der  Krafnilcrtr.i.^un^  enichteu  nod 
die  Hallte  der  verfugbaren  Kraft  des 
oberen  Lanfea  in  Ansprach  nebaaen. 
Mit  Rii-ksivht  darauf,  dnss  bereits  m.icnig- 
faJie  Veriiage  Uber  weitere  Aniagen  in  der 
\  •  rbereitnng  aind,  wird  die  Ao^fAhrang  der 
Kraftubertra^^nnp  auch  des  unteren 
L  a  u  (  e  lietuuacbat  spruchreif  werden. 
Die  Gesellschaft  hat  bereits  Schritte  getban, 
um  sich  die  CunceKsiün  auch  fiir  diesen  Theil 
des  Werkes  zu  sithern.  Die  Ausführuag  der 
Krafttibertragnng  Klieinfelden  bezeichne» 
einen  weiteren  bedeutsamen  Fortschritt  in 
der  Ausnutzung  der  elektrischen  Energie. 

Spandau.  (Elektrische  Stras- 
se n  b  n  h  n.)  Die  Allgemeine  Elek- 
tricitits-Gesellschaft  iKsat  jettt 
das  I'rojcct  einer  elektrischen  Strassenbahn 
von  SfMtadan  nnch  dem  Spnndnner  Berg 
dnrch  die  Villencolonie  Westend  bia  Bahn* 
bof  Westend  ausarbeiten. 

Waidenbiu-g  i.  SchL  (E 1  e  k  t  r  iache 
Centrale.)  In  Bretten  itt  im  vorigen  Mo- 
nat  eint-  Atiicngcsc!Uchaft  unter  <icr  Firma 
„Niederscbiesische  Elektrici* 
tita>nnd  K 1  e  t  n  bnh  n  >  A  et  i  en -Ge« 
s  e  I  1  k  c  h  a  f  f*  grfjjründet  worden.  Gründer 
sind  das  Bankhaus  G.  v.  Pachaly'a  Enkei 
in  Breslau,  die  Sehweiaeriach«  Geadlsehaft 
ftlr  elektrische  Industrie  in  Basel,  die  Firma 
Siemens  &  llaUke  in  Berlin  ood  die  Carls* 
hütie  in  Altwaaaer.  Der  Ober-Ingenieer  Ar- 
iliur  Cafrtncr,  bisher  als  solcher  bei  Siemeot 
äk:  Hauke  thatig,  ist  zur  Leitung  des  Unter* 
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•duiciit  uMcradMB.   Der  Zwack  dMa*lb«a 

ist,  io  Waldenborg  ein  grosses  EkktricitiU- 
werk  sa  erricbtcB,  welches  ia  emem  Um» 
kretee  von  40—50  fen  w  «Merordeailiek 

billigem  PreUe  elektri-^cVirn  Strom  zur  Er- 
zeagoag  voo  Licht  ua>l  Krah  abgeben  und 
muftserdem  dne  Strasseobahn  xar  Ver« 
bin^iTfn:  von  Waldenburg  mit  Dit- 
tersbach, Altwasser,  borgan, 
Salzbrunn,  Wei!i!>(ein  und  11  e  r  m  &• 
dorf  betreiben  soll.  Die  erfonlpr'ichcn 
Banterrains,  in  Waldenburg  etwa  12  Murgeo, 
sind  bereits  erworben,  seit  dem  l.  Jnli  ist 
das  Banbnrean  in  Tbätigkeit.  Es  Iit  (geplant, 
die  Anlage  auf  10.000  UP  Lei»tuogstäbig- 
heil  anttotema,  Ar  dea  BabaUtoteb  •ted 


midut  dretsdg  Wagen,  die  ia  Abttladea 
von  \'  ^TiiUI!rn  laafen  soilco,  in  Aassicht 
genommen.  Das  Uateracluneti  dürfte  fttr 
daa  atodewchladidiaa  Moalaabcrirk  voa 
gciMMc  Bedeataaf  werdea. 


Belgien. 

Manage.  (Elektrische  Strassen* 
bahnen.)  Die  Socie'td  nationale 
des  Chemins  de  frr  vicinaux  hst 
der  UiiiuD  Eicktricitäts-Geseli- 
Schaft  in  Berlin  die  Einrichtnng  des  elak* 
trischen  Betriebes  auf  den  Linien  Manage, 
Morlanwels,  Mariemont,  La  Luavii:re  Uber« 
tiafea. 


NEUESTE  PATENTN  ACH  RICHTEN. 

Mitgetbeili  vom  Technischcii-  un  1  rutciubureau 

Ingenieur  Victor  Monath 
W  lEN,    L    Jasoinirgottstrasse  4. 

Auszüge  aus  PatenUchrUten. 

B.  Nr.  85.66L  (Zusatz  lum  Patente  Nr.  75*502  vom  15.  Septen\l)cr  1893:  verp;!    Ii!  15, 
S.  608.}  Siemena  &  Ualske  ia  Berlia.  —  Vorriehtuug  xur  äumniiruai;  der  Aaa- 
•«lillge  tretoekwüigraittr  Z«lfer  tob  M«Mferitli«a. 


Ki^-.  1. 

Der  Spcrrdaamen  and  Sperckegel  k  wird  auf  dem  Hcbd  c  drehbar  angeordnet.  Die 
Kappdaag  mit  deai  Zifkliade  B  tritt  ibalich,  wie  im  Haapipaleat  bctcfaricben,  ein,  ««bb 
dar  aaf  h  bafiadlieh«  Stift  t  gigaa  dea  Zeiger  s  das  llestgerkthes  schlügt. 


E..  Kr.  b4.S^  Lnigi  Cerebotani  ia  Müaobes.  —  V  erf&hren  zum  abaalzweiseu 
VlalfMb-T«l«srapUrea  nlt  Mone^ApparBtea. 

Durch  einen  Stromscha'ter  wer  Icn  Leim  gleichieill^jcn  S  lür  »rn  der  eih:felnen 
StromkreifC  aoi  der  (iebeslatiun  die  an  Kichtung  und  Starke  Ter»chkcacDen  btrouie  «ieiari 
gcseidossea  aad  aelerbrocbeB,  data  die  SlromsdilBMperloden  des  eiaea  Stromes  ia  die 
Unterbreehungsperioden  der  anderen  Strome  falten,  so  das»  sich  die  rinielfirn  St  imsr  »soli- 
der verschiedeaen  Stromkreis«  abwetb^clod  hinler  einander  rahen  und  darch  nur  eine 
Leitaag  fortgdeleet  werdea.  —  Synchroa  laafeade  Vorrichtaagea  alad  dadurch  äberflttuig. 


X.  Vr.  b4.96d.  i^ryiB  tob  StephBoi  in  Budapest.  —  Verfahrea  som  Gleich- 
ri«lit«B  TBB  WachsalstroBi  aittelat  StromweBdaf . 

In  die  Gleichstromleitang  iit  eine  «yochron  umlaufende  Uoterbrechongsvorrtchtani^ 
•ingescha'tet,  welche  den  Stromkreis  fijlier  unierhric iit  und  spater  SLhaost,  a's  die  SclUetf- 
bürstea  des  Stromwenders  von  einem  >teg  aoi  den  nächsten  uber^jchen.  — -  Die  Loter« 
brechungs-  nnd  Scblie^soagMaakea  catttebcB  daher  aar  aa  d«r  im  Gleichitromkreis  licgcadco 
UaterlwechaagsvoRiditnBg. 
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Zw  AtuMliniBg  dw  VwAihrHit  <limt  «ia«  UntwbiNehangivorridrtinig,  dcrca  Stra«> 

■eUntstege  zur  genaaen  Einstrünn^;  der  Uoterbrechnngsdauer  fär  die  jew«|Mc  virkesdc 
•Idttromotorisdie  G«geakraft  io  Betug  aaf  ihre  Läago  Terstcllb«r  tind. 

Dm  kam  ia  4tr  Walte  gaieMiai»,  4aia  ^  ^  Baang  aaf  ibre  Länge  eia* 

steUbarea  StrantehloisMege  aa«  zwei  leitendea  StraÜBa  aaianimengesetrt  ist,  <^\c  anf  eioem 
voa  swei  aai  diwaibe  Achse  diebbaicn  Rioga  aagMtdaal  »iad  nod  durch  Vcrdrehaog  dieser 
Rtega  gagaa  alaaBdar  dch  ja  aach  dar  Diahaagwiehtaag  varttagarn  oder  vatUnea  laaaia« 


Nr.  86.718.  Jiunea  Rpaald  Watao«  nnd  Edgmr  Charlea  Parier  ia  l^o^doa. 


^g;  I. 

Bei  diesem  Geber  ist  unmittelbar  auf  der  RQckseite  vor  der  Schallplatte  ('  in  da- 
aelbat  befindiicbea  ^i^gera  F  ein  Kuhlebebälter  JJ  um  eine  waagr^hte  ▲clw«  derart  drebbor 
aaftoirdaa»,  diJt  aiaa  durch  Drahaa  des  BehMlteri  die  daria  bcSadUdiaa  Kohlcakfiraar 
oder  Fasern  lockern  kann. 

Das  Drehen  des  Behälters  D  erfolgt  mittelst  des  Knopfes  Q. 


B.  Nr.  85.719.  SimeM     Halsk«  In  B«rUa.  —  Uektriaeh««  McMgwItli. 

Um  AuBschllge  za  erhaltea,  welche  der  za  metscnden  Gröiae  proportional  sind,  wafdea 
bei  vorliegendtm  Messger üth  eine  Anzahl  gleichartiger  Spulen  a  mit  ihren  Polflächen  con- 
centrisch  zur  Achse  einer  beweglichen  Spule  iS  angeordnet,  und  zwar  so,  dass  eine  HäUte 
der  Spulen  auf  die  elBC,  die  aadete  Hllfte  aaf  die  aadara  Seile  der  bawegUchca  Spate 
aUenkcad  wirkt. 


Fig.  t. 

Die  VVindungszahlen  der  Spnlen  b  werden  sweckmiissig  aiagekeiirt  preporiioaal  com 
AbleakoDgswiokei  gewäbli.  —  Endlich  kana  maa  auch  die  SpnUa  *  beWeglich  aad  die 
Spnle  8  feststehend  aaordnen. 

£.  Nr.  86.UÜU.  Carl  £rb«n  aad  Emanoel  fiergmanu  ia  Berlia.  —  £laktrieitita- 
sikl#r  Mit  alMT  4mrA  StroMwirkaair  k—iainwta«  Uurakt. 

Die  Erfindung  bezielit  sich  auf  Eloktricitätszäh'er,  bei  denen  Messtroraspulen  die 
äcbwiogaogcn  einer  Unruhefeder  und  damit  den  Gug  einer  Uhr  beeinflussen.  —  Hier 
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koonmt  noo  die  Unrnhefeder  /  nur  Mrähreod  eines  Tbeiles  ihrer  AnuchwingiiDg  mit  einem 
zweiten,  onabhangig  für  »ich  federnd  oder  pendelnd  beweglichen  Körper  o,  p,  g  in  BerUhroog 
nnd  erleidet   hierbei  dadurch  einen  veränderlichen  Widerstand,  da»  die  schwingende  Be> 


Fig.  1. 

wegnng  dieses  zweiten  Körpers  o,  p,  g,  der  einen  Magneten  (oder  eine  Spale  i)  trägt,  von 
der  Messtromspale  e  beeinflosst  wird.  —  g  ist  ein  gabelförmiger  Aasscbnitt  des  Armes  o  p, 
in  welchem  der  Federarm  t  der  Gangfeder  /  spielt.  —  Die  ansbalancirte  Stange  J  dient  dem 
Arme  t  als  Führung. 


K.  Nr.  86.720.  Union-EIektrioit&ts-Gesellschaft  in  Berlin.  —  Umw&ndler  für 

WechselHtrom  mit  getrennten  Spalen. 
Der  Umwandler  besteht  aus  zwei  getrennten  nntertheillen  Eisenkernen  A,   B  mit 
PrimärwickeluDg  auf  dem  einen  und  Secnndirwickelong  auf  dem  anderen  Kerne,  Diese 
Wickelungen  stehen   durch  dazwischen  gelegte  und  in  sich   geschlossene  Kupferbäader  (7, 


Fig.  I. 

welche   sich   Uber  beide  Spulen   erstrecken   und  mit  der  Erde  verbanden  sind,  derart  in 

Verbindung,  dass  diese  die  Induction  übertragen  und  gleichzeitig  einen  ftwa^gen  Strom- 
ttbergang  zur  Erde  ableiten. 


£.  Nr.  85.262.  Voigt  &  Ufteffoer  in  Bockenbeim-Fraolifart  a.  M.  —  ElektriacUe 

Widerstünde. 

Die  elektrischen  Widerstände  bestehen  aas  einem  auf  Gla«,  Porzellan,  Glimmer, 
Email,  Steingut  oder  eine  ähnliche  Isolirmasse  im  £rhilzungsproce<is  aufgebrachten  Ueberzug. 
Dieser  Ueberzug  kann  entweder  nach  Art  der  Schmelzfarben,  LUstres,  Edelmetall,  bezw. 
Glanzgold  Verzierungen  als  zusammenhängende  SchwefelmeisU-,  Metallcxyd-  oder  Metall- 
masse  aufgeschmolzen  oder  nach  Art  der  Gold-  oder  Silberspiegelherstellung  als  zusammen- 
hängende Metallmasse  ans  Lösungen  ausgeschieden  sein. 

Eine  Abänderung  besteht  darin,  dass  der  zusammenhängende  Metallüberzug  durch 
Zersetzen  aus  Nickeltctrakoblenoxyd  (Ni  C04)  oder  ähnlichen  Metallkohlenuxydverbindungea 
hergestellt  wird. 

Emen  gleichmässigcn  Querschnitt  dieser  Ueberzäge  erhält  man  dadurch,  dass  man  dl« 
MctalUchichten  durch  elektro  y(ische  oder  galvanopiailische  Niederschläge  verstärkt,  welche 
aachtriiglich  auch  eingebrannt  werden  können. 
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Grandsflg«  der  Bl«ktn»ehemle  auf 

experimenteller  Basis.  Voo  Dr.  Robert 
L  U  p  k  e,  Oberlehrer  etc.  etc.  Zweite,  ver- 
mehrte Aufluve.  Mit  54  in  deo  Text  ge- 
druclcter  Figuren.  Berlin.  VerUg  »OD  JuUlU 
Springer.  1896. 

Nach  kaum  einem  Jahre  iu  von  diesem 
Boche  eine  zweite  Auflage  nothwendi({  ge- 
worden. Das  spricht  für  dai  Ioteres»e,  wel- 
chem die  junge  Wissenschaft  der  Elektro* 
Chemie  begegnei,  wie  nicht  minder  (ür  die 
gnten  Eigenschaften  de«  ▼erliegenden  Werlte«. 
Die  übersichtliche  Eintheilun^,  liic  kla-e 
Diction  und  nicht  tum  Mindesten  die  streng 
durchgeffihrte  Methode,  die  elektrochemiaclien 
Cr  !  i  V  Tj;  anschaulich  dargestcliien  Ex- 
periment abzaieiien,  machen  das  Werk 
beMcn«   geeignet,    m   einem  elnleitendea 

Studium  für  Denjetii^en,  der  mit  Hilfe  aus- 
ftthtiicherer  Werke  tieler  eindringen  will. 
Ucbrtgesi  wird  jederChemiker  und  Elektriker, 

dcDj  das  Gebiet  auch  abseits  liejjt,  die  Dar- 
sleiluug  iicr  geistreichen  Theuriea  von  H  i  t- 
torf,  Arrhenias  und  van't  Hoff 
mit  Cenuss  lesen.  Mit  Rücksicht  anf  die 
kurze  Zeil,  die  zwischen  der  ersten  und 
der  zweiten  Anfinge  verflossen  ist,  mus.«  es 
dem  Verfasser  zum  besonderen  Verdienst 
angerechnet  werdea,  (la«s  er  für  eme  Be- 
reicherung des  Inhaltt  bciorgt  war.  Dem 
Praktiker  wird  in  dieser  neaen  Ausgabe  ins- 
liesoodere  die  stärkere  Berücksichtigung  der 
industriell  verwertheten  Processe  wfllkommen 
sein,  deren  tkcpcetische  Grundlage  m  ge> 
cigtictcr  SteHe  ansein «ndergesetst  wird.  Neu 
ist  ferner  das  t'npitcl  über  die  Energetik 
der  galvanischen  Elemente,  in  welchem  nach 
die  jüngsten  Untersncfanngen  von  S  t  r  e  i  n  t  z 
und  T  s  c  h  e  1  z  o  w  iibcr  die  Berechnung  der 
elektromotorischen  Kraft  des  Blei-Accuma- 
Uior«  auf  Gnmd  der  H  e  1  m  h  o  1 1  e'achea 
Gleidinng  fdr  reversible  Kettea  svr  Spreche 
kommen. 

Die  Ansstntteng  des  Büches      ee  sind 

/.ah!reichp,  sehr  rein  ans^^cführte  Teztfigoren 
dann  enthalten  —  ist  musterhaft. 


Dil?  Kraftübertraguncjs  -  Werke 
Khciiil  elden.  Technische  und  wirthschaftliche 
Darstellung  der  Ausiiützung  der  Wasserkräfte 
des  Rheins  bei  RlieiiifcMeu.  II c- rausgegeben 
von  der  Allgemeinen  Elektrici- 
täts-Gesellscha  ft,  Berlin  1896.  173  & 
Dmck  von  H.  .S.  Hermann. 

Es  wird  gewiss  für  Fachleute  bedeuten- 
des Interesse  haben,  Einrichtungen  im  Detail 
kennoi  sa  lernen,  welche  der  Idee,  die  ge> 
wältigen  Wasserkräfte  des  Rheins  nntzbar  zu 
machen,  zur  Realisirong  vcrhalfen.  Üie  A  i  1- 
gemeine  Elektricitäts-Gesell- 
schalt  gibt  ttns  in  vorliegender  Schrift 
eine  au^fii3lr!;.:}le  P.-.-^clu  ciijuiiy  der  Kr.ift- 
übertraguDgswerke  Kheinfelden,  für  weiche 
Sie  den  elektrischen  Thell  der  Anlage  ge- 
schalTen.  Wir  ünden  sehr  sch.nt/.enswcrthe 
Daten    über   die  Tnrbinenanlage  (Francis- 


Turbinen)  and  gelangen  auch  tu  eiaeoi  Bilde 

über  die  pro'sartigen  Wasserb.iaten.  welrbr 
vuu  der  liauuoteinehmuug  Zschokkc 
Co.  in  Anran  und  der  Actien-Gesellschnit 
E  s  c  h  e  r.  W  y  s  s  &  Co.  in  Zürich  aus- 
geführt wurden.  Auch  der  elektrische  Theil 
der  Anlage  bietet  sehr  viele  interessante 
Einzelnheiten  dar.  Die  Wahl  des  Stromsystenas 
(Drehstrom,  50  Perioden)  wird  in  ökono- 
mischer Hinsicht  aof  den  vorliegenden  Fall 
begründet.  Das  commeicielle  Moment  ist 
eingehend  gewürdigt  und  gibt  uns  ein  Re> 
ijulativ  genaue  Daten  über  die  Kosten  der 
Stromabgabe  fttrBeleuchtungs-  und  motorische 
Zwecke.  Das  mit  sorgfältig  ausgeftlhrtea 
ZeichnuriL^rri  id.I  Plänen  nusgestattcte  Bach 
wird  vieieu  lageaieoren,  welche  sich  mit  der 
Ansfahmog    grösserer  KmfHtbertngnngsaa- 

lat^en  la  befassen  haben,  willkommen  seiB^ 
da  es  manchen  praktischen  Wiok  gibt. 

— o— . 


MittUeUuxtgeix  aus  dem  Telegra- 
ph en-Ingenieurburaau  doa  Reifiiis- 

Postamts.  II.  (April  1892  bis  Ende  1S95.) 
Beriio  i  Sob.  Verlag  von  Jnüas  Springer. 

Inhalts  - Verzeichnis: 

Messung  der  Selbitindnction  von  Sprech- 
apjmrateo.  (Mittheilnng  von  den  Ober-Tele- 
graphen-Ingenienren Dr.  Strecker  und 
K  i  1 1  i  g. )  —  Ueber  eine  Verbesserung  des 
Hughesbetriebes  in  Kabelleitungen.  (Vortrag 
vom  Telegrafihen-Ingenietir  Müller.)  — 
Ueber  künstliche  Kabel.  (Vortrag  vom  Tele- 
^laiihen-Ingenienr  Vesper.)  —  Vorrichtung 
zur  Prüfung  des  I^olationswiderktandes  von 
Porsdlnndoppelglficken.  (Vortrag  vom  Ober- 

Tclei^rapheii- Ingenieur  Ii  t  1  1  i  g.)  —  Ueber 
den  Betrieb  von  Telegraphenleitungen  mittelst 
Sammlerbetterten.  (Voitr^  vom  Ober^Tele- 
graphen-Iuj^enieur  Dt.  Strecker.)  —  Unter- 
suchungen über  die  Wiikong  von  Teie- 
grephenblttsnbleitem.  (Mitiheilang  vom  Hille* 
ar heiter  Z  i  e  1  i  ii  s  k  i.)  —  Eine  verbes-^erte 
Methode,  die  Elektroden  der  Sammler  zu 
Idthen.  (Millheilung  von  den  Ober-Tele- 
graphen-Ingenieuren T>r,  Strecker  und 
Karras«.)  —  Ueber  den  I*olatiün&\vidcr- 
stand  gebrnncbter  Porzellandoppelglocken. 
( Miitiieibing  von  den  Ober  -  Telegraphen- 
lugcuiearca  Dr,  Strecker  nnd  Karrass.) 
—  Der  Schutz  der  Teiegraplienanlagen  gegen 
Beschädigung  durch  starke  Ströme.  (Vortrag 
vom  Ober  -  Telegraphen  -  Ingenietir  Dr. 
Strecker.) 

Ueber  die  magnetische  Eigenschaft  voa 
Entladungen  statisdter  ElektridtKt  nnd  ihre 
praktische  Verwenduog.  (Mittheilun^;  vom 
Hilfsarbeiter  ^ielil&ski.)  —  Technische 
Messungen  an  primüren  salvenischen  Ble- 
nienicn.  (Vortr;ig  vom  Ober-Telegraphen- 
Ingenieur  Dr.  Strecker.)  —  Ueber  eine 
künstliche  oberirdische  Lethinf  sn  Unter- 
snchungszwecken.  (Vortrag  vom  Hilfsarbeiter 
Dr.  Breisig.)   —   Untersuchungen  über 
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du  Indoction  in  Kabelleitungen.  (MittheiluDg 
von  HUfsarb«it«r  Dr*  Breisig.)  Unter« 
sncbaogen  Uber  den  StromverUtif  in  Ksbel- 
leitangen  beim  IJetriebe  mit  Hugbesapp«raten. 
(Mitthcilong  tod  dem  HilfMurbeitm  Dr. 
Breitig  und  dem  Ober-Pottdlreettont- 
Sccrctiir  B  o  c  1;  r  1  m  a  n  n.)  —  Cnj)acitäts- 
netsuDg  einer  üammelbatterie,  welche  tiiof 
Jalu«  {m  Betriebe  itebt.  (Mittheilong  von 
den  Ober  -  Telegraphen  -  Ingenieuren  Dr. 
Strecker  und  Karras».)  —  Elnflas.s 
der  Tempeimlar  und  ElelitriSfnnigidaeer  auf 
das  IsolalionsvermögCD  der  Gutt.iperch.i. 
(Inangnraldissertation  vom  Hilfsarbeiter  '£.  >  e- 
1  i  ü  s  k  i.)  —  Karbelrhe<Mtat  fflr  McMtveeke. 
(Mittheilung  vom  ObeT>TelegTeplieD>lDgeikieiir 
Dr.  Strecker.) 


Die  Franklinische  Brause,  ein 
neuer  Nebenapparat  bei  der  I  raDkiinikation. 
Von  Dr.  Oicer  II  o  w  o  r  k  a,  Edler  von 
Z  d  e  r  «  s,  em.  Universitäts-Assittent,  Ge- 
meindearzt in  Janjina,  Dalmatien.  Wien  1895. 
Dmck  QBd  Verlag  v<»  L*.  BergmeoB 
Coaipw  in  Wies. 


Px- rieht  über  dieUnfallversicherungs* 
Kaquöte  nad  den  gegeBwftrtigeo  Staad  der 
HaftyivenicberoBg.  Eniattct  an  die  Plenar« 


Vefiamnhmf  des  niederiSeterr,  Gewerbe- 
Vereines  vom  17.  Jänner  1896  von  Friedlich 
Jasper.  Nach  stenographischen  Anfscicb» 
nnngen.  Wien  1896  Verlag  des  nieder» 
ötterr.  Gewerbevereiaet. 


Umnittelbare   und   ttnngenlsse  Auf- 

stelhmp  der  „Energie"  als  tnechanischea 
Haiiptbegriffes  and  darauf  gestützte,  folge- 
richtige Ableiteng  def  ttbrlgen  grandlegenden 
Begriffe  der  Phjsik.  Von  Fr;  F.  STorix  Knhn. 
Wien  1896.  Im  Selbstverläge  des  Verfassers. 
—  Dr«ck  von  Kreisel  9t  GrSger. 

I  Misuratorl  dl  Energia  Elettrica 
ed  i1  loro  oontroUo  nella  illaminasione  dell* 
Ingegnere    Antooino   Meisina,    con  46 

Kigure  intercalnte  del  testo.  Palermo  i  Sq6, 
Alberto  Reber.  Libreria  Carlo  Claa»en. 


I  Dlsastri  Ferrovlari  ed  i  Mezzi  atti 
ad  evitarli.  Sittena  elaltrieo  B  i  a  a  c  h  e  d  i 
per  la  Sicorena  det  convogli  adle  strade 
ferrate  e  per  la  manovra  centrale  degli 
scsinbi  e  de!  segnaii.  Con  nna  tavola  di 
disegni.  Fireout  1895.  Tipopafia  C  i  a  r- 
dein. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


GeschSfUlches. 

Die  Elektrlcftäs  -  Gesellschaft  In 
Hamburg  bat  in  ihrer  letzten  am  4.  Jnli 
abgebaltenen  GeaeTalversammlQng  die  Liqui* 
dation  beschlossen  nnd  das  bisheriß;e  Vor« 
Standsmitglied  iiartugh  zum  alieinigen 
Liquidator  bestellt.  Im  Jahre  1895  beHefen 
sich  die  Einnahmen  der  Gesellschnl'  anf  nur 
39.910  Mk.  gegen  86.149  Mk.  im  Vorjahre, 
80  dass  der  atM  I894  herübergebrachte  Be- 
triebsverlust von  44.738  Mk.  sich  auf  75.000 
Mark  erhöhte.  Das  Acliencapital  beziffert  sich 
anverändert  anf  1,200.000  Mk.,  an  Hypo- 
tbekeo  ist  eine  Verpflichtnng  von  150.000  Mk. 
vorhanden.  Unter  den  Actlven  (ignriren  die 
Grundstücke  mit  200.000  Mk.  (  wie  im  Vor- 
jahre), die  Gebäade  mit  298.976  Mk. 
(398  976  Mk.).  dieNeiib«atenaiit49.o87  Mk. 
Mk.). 


Hannoversche Caoutchouc-,  Gut- 
tapercha-   und    Telegraphen  werke. 

Der  Anfsicbtsrath  hat  in  AusfUbniDg  des 
Beschlnsses  der  ansserordentllchen  General« 
versammlong  vom  3.  v,  M.  das  Grundcapital 
der  Gesellschaft  om  den  Betrag  von  500.000 
Marli  dnreh  Aosgalie  von  500  anf  jeden  In- 
haber lautenden  Vorziigs-Actien  Litt.  1!., 
jede  tiber  1000  Mk.  sa  erhöben,  folgende 
BeilfiBniangen  getroifen;  Diejenigen  ersten 
Zeichaer  der  Siamm-Actien  erster  Emission, 
besw.  deren  Ertwn  und  Recbttoach folger, 
weiche  von  dem  ihnen  veriieheDen  Bezugs« 
recht  unf  die  Hälfte  dieser  ausrugcbcndeo 
Vorzugs -Actien   Gebrauch    machen  wollen, 


haben  dieses  Verlangen  gegenüber  der  Di- 
rection  bis  sam  51.  Juli  d.  J.  einschliesslich 
scfariftlicb  nnstvsprechen  nad  daneben  fttr 

jede  rn  beziehende  Vorzag«i-Actie  Litt.  B. 
von  1000  Mk.  den  Betrug  von  lOOO  Mk. 
baar  einzuzahlen.  Das  Be^ugsrecht  kann  der« 
gest.ilt  nu.sgeübt  werden,  dass  von  den  ersten 
Zeichnern  von  je  lo.rxio  Mk.  Stamm-Actien 
I  erster  Bmiision  je  5000  Mk.  Vorzugs- Acttea 
Litt.  ß.  bezogen  werden  können.  Wird  von 
diesem  Bezugsrecht  innerhalb  der  angegebenen 
Frist  kein  Gebranch  gemacht,  so  ist  dasrelba 
sn  Gunsten  der  ceitigen  ActionSre  als  er* 
loschen  ansQseheo. 

Elektrlcitäta  -Actien-Gesellschaf  t 
vorzn.  W.  Labzneyar  &  Co.  In  FninlK- 
fiirt  a.  M.  In  der  am  22.  v.  M.  stattge- 
habten ausseroidentlichen  Generalversamm- 
lung wurde  einstimmig  bcschloisen,  das  seit- 
herige Acliencapital  von  1,700.000  M.  um 
1,300.000  M.,  also  auf  3,000,000  M.  zu  er- 
höhen. Auf  die  neuen  Act  im  gelangen  vor* 
erst  250/0  snr  Eintahlaog.  Dieselben  werden 
aimmtlich  von  einem  Consortfnm  tum  Coarce 
von  lloO/o  Übernommen  und  .'ol'en  inm 
grössten  Theile  auf  die  demDÄchst  zu  con- 
Btitnlrende  Dentsche  GeseHtcbaft  für  elek- 
trische Untertiphnuingen  mit  dem  Sitze  in 
Frankfurt  a.  M.  zum  gleichen  Coorse  über- 
tragen werden.  Anf  den  Rest  wird  e1)enfalTi 
■1  TToC/o  den  jetzigen  Actionären  ein  HezTigs- 
recht  angeboten  werden.  Es  besteht  die  Ab- 
siebt, die  Actien  der  Elektrtcit«ti>G«sellidwft 
Lahmeyer  an  der  Frankfnrter  BOne  Wt  Ein- 
ffihniDg  xo  bringen. 
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TerselifedMes. 

DM  «Ittktrtooli»  AnntellufiK  la 

New -York.  (Nich  eioer  un<  znjickoname- 
acn  Mitib«äMg  de«  Patent-  und  techniKtico 
B«rMm  Ton  Richard  Ltder«  in  GttffHtt.) 

Die  derxeiti^e  elclctriache  Au»teilang  in 
New-York  enthält  manclif*«  Interessant«  aa» 
der  blektrotecbnik.  Die  E  >!  i  ^  o  q  1  1  I 
ntinatiag  Comp,  zeigt  den  Betuchern 
•n  rinrm  grossen  rftMeati  dus  Innere  lier 
eeturn.e  in  der  Duane  btreet,  mit  ihren 
Generatoreo  TOS  6oo,  laoo  und  2500  BP. 
Der  lefitpenannte  (Jenerntor  i>t  der  grönte, 
der  je  gebaut  wurde.  Auf  der  .AuNsicihing 
befindet  rfck  wetten  die  eiiie  ani<-riknni<chc 

DrTiamo,  pernde  stark  peno}:,  nm  cinr  I-inipe 
zu  »peiscn  ;  aatierdein  eine  6t>  Lanipcn- 
MaKhire,  weicbe  icft  I4  Jahren  im  Betriebe 
ist,  fihnc  einer  nenncnswertlicn  Repar.Ttnr  20 
b«durfeo.  Dies  ist  gewiss  eine  selir  aticr- 
kennenswerthe  LeiitnDg  fOr  eine  «olche  elek- 
triicbe  M.i  seil  ine. 

Auch  wird  ein  elektrisches  Fahrrad  ge> 
seigt,  welche«  tob  einem  CbIortd«Aoe«miilator 

gctrieVien  wir!  «nl  13^»"  pro  Stonde 
machen  kano,  wobei  es  mit  einer  Ladung 
«foe  Stredte  von  40  tm  xurttcktegt.  Da«  be- 
besondere  ItAcres^c  des  Publikums  erregt 
eine  Maschine  tnr  Erseuguag  von  elektriKbcn 
StrÖmea  von  10.000  V  Spenaneg,  IlBr  Prof. 
C  r  oc  k  e  r  vom  Columbin  Ctjllege  bestimmt. 

Bei  dieser  Gelc^;enhcit  seien  einige  inter- 
essante Einzellieitcn  über  die  Eruflnudg 
dieser  elektrischen  Ausstellung,  welche  am 
5.  V.  M.  im  Beisein  des  berühmten  Edison 
staufand,  mitgcthciU.  Edison  hatte  durch 
einen  einzigen  Fingerdmck  auf  einen  an 
seinem  ElircTip!af  .'e  arpchruci.tm  Krmpf 
S  ä  m  m  t  i  i  c  t.  c  Maschinen  etc.  in  Tiiatig- 
kdt  gesellt  nnd  nurne  hierauf  ein  Telegramm 
rund  um  die  Erde  ^;e-chi^kt.  fiäsi^en', 
C  Ii  a  n  d  !  e  r,  der  auf  der  e;ncri  Sc;tc  des 
Aufgabetijches  in  der  Ai:  t'.'^mg  sass, 
sandte  die'^cs  Telegramm  al»,  w;direiu1  auf 
der  anderen  Seite  des  Tisches  Edison 
das  Telegramm  nach  seiner  Weltreise  in 
Empfang  nahm.  Um  8  Uhr  34  Min.  ging 
die  MelduDg  wesiwarts  über  Chicago^  Los 
AogeloSf  San  Franci.-co,  von  dort  nach  Vaa- 
couver  und  zurück  ul>er  Winnipeg,  Montreal 
Cansn  nach  London,  wo  es  nach  vier  Minuten 
eintraf.  Von  dort  ging  es  dann  weiter  über 
Lissabon,  Gibraltar,  Malta,  Suez.  Bombay, 
Madras,  Smgapore,  Nagasaki  und  T'^kio,  um 
endlich  50  Minuten  nach  der  Ab'^cndung  v<>n 
Edison  am  Ausstel'nn^jpti.schc  in  EnipfaD«.; 
genommen  zu  werden.  Die:>  ist  die  schceilste 
Beförderung,  die  jemals  mittelst  de«  inter* 
nationalen  Telegraphen  vor  sich  yeg.'kngen. 
Die  Kosten  de»  Telegratuiues  bctrugcu 
153  Dnilara  oder  638  Mark. 

Im  weiteren  Verlaufe  der  Eroilnungs- 
feier  wurde  auch  aagckuudigt,  dass  es  dem 
Erfinder  Tesla,  einem  Oester« 
reicher,  nach  f-i^t  sieben'alriLrer  Arbeit 
gelungen  ist,  sein  Giiiblicbt  der  Vollendung 
näher  zn  bringen;  es  ist  jetat  dreimal  ao 


a«ark  als  !a<t  bisher  gebr&acUldie,  1^nrlubel 
hierüber  bereits  belichtet. 

Zum  Schlnss  sei  noch  bemerkt,  datc 
liel  dieser  AeaMelhmg  smb  eratennnle  hoeh* 

yc>pftiinte  Flektricität  auf  die  yn'js  le  hislier 
bekannte  Entfernung  Ubeitragea  wnrde.  Die 
Krafl  des  Niagara,  welcher  46s  engUache 
Meilen  entfernt  ist.  wird  durch  liie  Anlagen 
der  Niagara-Power-  Company  nach  New-York 
geleitet  nnd  snm  BetHebe  von  MaadiineBi 
Licht  etc,  benüt/f.  Wenn  d'ese  Verstiege 
gelingen,  sollen  sämmtlichen  Centralen  der 
Stndt  die  elektriache  Ener^  vom  Niagai« 
erhnltea.  SL  N. 

Die  nördlichste  Femsprech-An- 
lage  der  Welt   Die  Andree'adae  Petar^ 

Kxi>cdition  hat  bei  ihrer  Abreiße  van  Gothen- 
bnrg  1 500  m  doppeldr&htiges  Seekabel  nnd 
Okonltdndit  fflr  1500  m  DoppeHeitong  ndiat 
I  den  nöthigen  AjijiarftteTi  mitgenommen,  um 
auf  der  diniscben  Insel,  Nordwestecke  ron 
Spitibergeo,  eine  Femcprecih-Anlage  dnie* 
rchten.  Mittelst  dieser  soll  während  der 
Instandsetsung  des  Ballons  and  der  FüUang 
eine  Verbindnng  twMiCtt  Schiff  nnd  Ar* 
beitsplafz  hergestellt  werden,'  sofern  der 
Ankerplats  höchstens  ijoom  vom  Strande 
oder  der  festen  Eisdecke  liegt  nnd  von  hier 
.la-;  '  zum  Arbeitsplatz  nicht  weiter  ist. 
Für  eisterc  Strecke  ist  das  Seekabel^  für 
lelstere  der  Dinht  besttnuut.  Anch  beim 
Aufsteigen  de>  liallms  soll  ein  Fernsprecher 
swtsch»  Ba'.lon  und  Schiff  in  Wirksamkeit 
treten.  Wenn  es  die  Whidverhiltsisae  m- 
la-sen.  j^edcnkt  nämlich  Andree  den  Ballon 
anfangs  als  Ballon  Captif  —  am  Schiffe 
befestigt  —  aufsteigen  m  lasse«,  nnd  in 
(  dieser  Zeit  soll  der  Fernsprecher  die  Ver« 
j  stand igung  awischen  beiden  Fahrzengtf  er» 
möglichen.  Die  bfesa  svr  Vervrendeng  kom* 

I   iiien  ",e    I  eitnng    besteht    aus    einem  e^BS 
tUr  diesen  Zweck  verfertigten  KabeU 


Bin«    grossartigtt,  hydrauUseh* 

elf ktrlsclit  Fabriks-Anlapre  zar  Errri- 
gung  von  Alumininm-Metall  ist  in  England 
anr  Zelt  in  Ausnibrang  hegriifen.  Die  von 
der  British-Atuni;  nium-Comjany  zu  Foyers 
hierzu  benutzte  Kraft  wird  den  Fillen  dac 
Flösse  Foyers  Invemesssbire,  Schottland  nnd 

Gonr.i^  ontiuimmen  und  bclrinft  sich  auf  etwa 
3000  Fierdestärken.  Zur  Durchführung  der 
Wasserkraft  -  Anlage  waren  gmu  enorme 
•^rhwterigkeiten  zu  üljcrwindcn  und  mns»te 
vor  allem  eine  grosse  Anzahl  L&aderei«a 
dem  Zwecke  angekauft  werden,  nn  ein  Sav 
melbecken  für  die  bei  regnerischem  Wetter 
au  Ihal  kommenden  Gebrigswässer  anlegen 
an  können,  welches  gleidifall«  den  Ueber* 
Ans«  des  F< \\  er  -l  ]a«ses  aufzunehmen  bestimmt 
ist.  Dieiie.s  hecken  iit  »wischen  Foyers  und 
Gonrag  gelegen,  stdlt  den  Wasserstand  beider 

Flüsse  anf  t;!e'i:lio^  Niveau  und  regelt  sO  den 
Zaäuss  derselben  zu  einem  zweiten  Sammei« 
becken,  von  wo  der  an  den  Turbinen  fsh- 


Digitizuu  by  LiUv 


499 


reade  Canal  «bgeht.  Diekem  in  Cement  und 

Cranit-Quadern  •utgeftthrten  Kcservoir  Riebst 
das  Wasser  vom  Foyers  durch  einen  unter« 
trdtcciiCD,  in  Kalicstein  gebohrten,  mit  Cement 
aasgekleideten  Tunnel  von  ai/j  wi  Durch- 
messer TO,  welcher  vurn  unterhaiL»  des  ersten 
Wasserfalles  mündet.  Da  beide  FlOiM  mit 
Wehren  versehen,  so  bleibt  das  Niveau  nnd 
die  VVasscrnicn^c  im  Reservoir  ciemlich  con- 
Maat.  Das  gewonneoe  Gefalle  beträgt  105  Meter 
and  wir  i  das  Wasser  den  fünf  Turbinen  ffurch 
acht  gassei«erne  Rohre  von  75  ("cntmieter 
Durchmesser  *ugefiibrt ;  die  Torbioen  sind 
nach  System  Escher- Wys«,  machen  150  Um- 
drehungen und  direct  mit  Oerlikon- Dynamos 
voa  480  Kilowstti  faknppelt,  die  einen  Strom 
von  ft4  VoU  Spannonp  liefern.  Das  Alumi- 
nium ytifd  nach  dem  il^roall^ichen  Verfahren 
dargestellt;  die  Reductionsöfen  fiad  einfache 
ei'^erne  Tic>;el  mit  Kuhle-Aasftttterang,  welche 
die  Kathoiie  >larsie.ll,  während  die  Anode 
von  Kopferplalten  gebildet  wird,  die  in  einem 
Kupferblock  beweglich  befe>tlii!  sin  i.  Man 
beginnt  mit  der  Redaction  ui  der  Weise, 
dass  man  etwas  Kupfer  in  den  Tiegel  gibt 
and  die  Anode  daunit  in  Kerührung  bringt, 
wodarcb  das  Kupfer  augenblicklich  ^luuiUt, 
«otsaf  «U»  Alamtntam>Oxyd  sagegeben  wird. 
Das  retlacirte  Alumiuium-MetaU  Hles^f  be- 
ständig aus  einem  Abduls  ab  und  kann  die 
RedoetkM  ohne  Unterbrechung  so  lang«  fort* 
ge«etst  werden,  hh  die  Anodenkohlen  ver- 
zehrt sind.  (Mitgeiheilt  vom  Internat iunalen 
PatenMiareaa  Ctrl  Fr,  Retcb«lt,  Berlin 
N.  W.  6.)   

Oer  DiebatabI  von  Blektridtät  ist 

gcwis'.  eine  Krrun^enschaft  nti  fin  de  &i6cie, 
der  ai)fr  in  der  l  hal  nach  cmer  Mitthci- 
lung  'ics  Internationalen  Patent  -  liarean« 
Carl  Ft.  Keithelt,  Herlin  .\.  W.  o  in  <!»?n 
GrfMtUidten  IV'ordamenkas  inimer  mehr  an 
Awdalinnag  i;ewinnen  soll.  Aaeb  ia  Europa 
kr>mmt  e«  uohl  hie  und  d«  vor,  da  s  in 
einem  ilausc  iintectitlicher  VVei»e  der  in 
ciacr  Wohnang  vorhandene  Gas-Anschion 
ent^'rip^c'-t  und  anf  die-^c  Weise  die  Ga»- 
fabrik  bc&lob'.cD  »uü  ,  tu  ähnlicher  Weise 
werden  nun  in  Amerika  die  Klektridiäts- 
werke  brtia<.hthedi^;t,  indt-ni  ohne  deren 
Wusch  Leitungen  ab|;e^wcigl  und  bcnutrt 
Werdea.  Gaaa  besonders  sollen  die  elektri- 
srhrn  Ffenhahnen  ndt  l'iiter^nind-7oftihrtin|j 
darunter  m  ieiden  haben,  wu  aderdtng»  die 
AbsiPeignng  einar  Leitung  am  leichtcstea 
und  nn«uffalligsten  geschehen  kann.  Grossen  , 
^>l.andai  erregte  in  dic&cr  tlEr^iebung  ein 
Caf^  in  Urooklyn,  welches  sich  auf  diete 
Wri«e  Innue  Y.ru  hiiidur'  li  Id'l  c'c"-;trische 
Beieaci>tuog  vei&Lhati^  hatte  und  nunmehr 
dabei  abgefasst  wurde.  Die  GcMllschaften 
haben  -nh  daher  ;;cniithiet  gesehen,  eine 
huhe  i>eiohnuDg  für  den  Nachweis  üulcher 
BeirUgeretea  aassaieliea,  da  die  Ddteren/cn 
eben  errengtem  Stioro  '  nacli^e- 
wieücurit),  bezahlten  Verbrauch  immer  gruuer 
werden,  worant  sich  also  klar  ergibt,  duf  < 
h  \  e  f  folcbe  blinde  Aboancaten  vor*  [ 
handcn  »md.         ,  .  l 


Die  Blal&tricität  im  Hlndu-Tampak 

In  Ceylon  geht  man  jettt,  we  wir  einer 
MittheUung  des  Patentbureau  j.  Fischer 
entnehmen,  mit  der  Frage  nm,  eiektriscbaa 

Licht  in  den  Siwan  Ffindn-Tempel  etnra» 
fähren.  Die  Räume  dieses  Tempels  werdea 
gegenwärtig  dnrch  Gas  erhellt  and  die  Ver* 

waltet  des  Hein|»thams  wünschen  eben  statt 
<ies  Gasc£  eleklruches  Licht  einzuführen  ;  ob 
sie  jedoch  das  Licht  aach  in  das  Innere  des  Ge- 

h.Mi1e>  rinfiihren  werden,  ist  rinrj  Frage, 
über  ciie  man  sich  noch  nicht  klar  /n  sein 
ichcint.  Wenn  der  berühmte  Siwan-Tempel 
mit  der  E'ektriciti!  den  Anfang  macht, 
würden   auch   die   übrigen  bald  nachfolgen. 

Eine  elektrische  Stelnbrechm^^- 
scliine  ist  vor  Kurzem  von  der  W.  N.  Gra- 
nite Co.  ia  Monson,  Mas«.,  eingeführt  worden. 
Ein  50  IIP  liefernder  Motor  setit  die  Ma- 
schine in  Bewegung.  Das  Schwungrad  macht, 
wie  uns  das  Patentbureau  J.Fischer  in  Wien 
diesbeziiglich  mittheilt,  7(X)  Umdrehnn^en  in 
der  Minnte  und  läuft  noch  2$  Minuten  nach 
der  Ansschaltang.  Der  gabroebeae  Stein 
wird  auf  eine  Platform  von  30  hi<  50  Fiis» 
im  Geviert  gebracht  und  gelangt  von  hier 
in  die  Mündung»öffaang  der  Brechmaschine» 
deren  Dimensionen  13  bic  30  ZnTI  »ind.  Der 
Ilanr.mer  wiegt  ungefähr  8  (,  Mutcist  an  end- 
loser Kette  befestigten  Körben  wird  dann 
der  auf  diese  Weise  zfrklrineite  Stein  aof 
ein  Sieb  geführt.  Vier  Auf*ammicr  fUr  die 
verschiedenen  Grössen  befinden  ^ich  anter 
dem   Siebe.    leder  Anf 

Boden  und  an  der  Seite  eine  Oetluuag  von 
15  Zoll  im  Geviert.  Bae  Matena  bnhn,  deren 
Schienen  bis  direct  nnter  den  .\uf  ammler 
^chen,  besorgt  die  Hefordrrung  iie>  .^!el^ei. 
300  t  Stein  können  mitteilt  dieser  .Maschine 
l'fn  Ta^;  /.erschla'.jen  wer ien.  30  MenscbCtt 
i'md  bei  der-'j  bi.u  bcscliafti^t. 

Eine  Zickz.ickbahii.  l'nter  den  ver- 
schiedenen (iebirgsbahnett,  vvccbe  vutiug^- 
weise  in  enropilscben  L.-indern  eine  gros^ie 
Entwicklung  genommen  h.ii.rn.  nimmt  die 
üog.  „Zickuckbahn''  in  den  l^.nuer  hergen 
Au«iraiteas  eine  bcflondere  S!<:llung  ein. 
Während  man  ronst  ü">ern'l  i)cieu;cnfle 
Steigungen  durch  Serpentinen,  .'^piraitunnels, 
Schleifenanlagen  in  Seilenthälern  u.  dgl.  ta 
überwin  den  trachtet,  kam  !"  i  dfr  v  irijc- 
nanoten  Hahn  da»  System  dei  ^>iJiti^ehren' 
in  Anwendung,  Das  Geieise  laafc  n.imhch, 
nach  einer  M: f th^ilung,  die  wir  -irn  V'^'^r-^i 
für  F«ienu<.hut£  und  Verweithung  von  i»r. 
}.  Schanz  &  Co.,  Herhn,  verdaakett,  aa 
mehreren  SU'''rii  .'u  l***,  ;n '1111  r'«  «tn  e-rn-rn 
br-stimni;cu  l'uukic  cii-ict  und  lui'tt:  cmti 
Wei;he  in  der  entkjegengenctz' rti  k  .htnng 
(  in'iteii^cn  Ii  weitergefiihrt  wird.  I>nrch 
Wiederh i  .ung  die»e*  VOr^ati^e»  ergibt  sich 
in  der  l'hat  eine  zickrackturmi^e  .Anlage, 
indem  an  -Siele  der  ("ü'ven  t.e  Spii/kelircn 
ein>{eschallct    wenien.    Ilielurcii    Wirii  wühl 

V  ei  Raunt  ta  der  Knt  kvh  if  woi*  der  Baha- 
.Tnlage  er-i|)art,  d.i  .ilier  d:r  I  <>t  omnti  v«-  bei 
;e  icr    Spitikehrc    ihre    S;c  .u:>g    iin  Zuge 
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wechselt,    ir  sie  Tom  vonferstfn  Wagen 

deuelbeo  iuimcr  wie<l«r  an  deo  Jeizten  Wa« 
ff«B  KCftdlt  werden  m«Mi,  f ebt  Zeit  vcr- 
loren.  Dir  Zickzttckl.ah 
Steigaag  1:30  ist,  entbehrt  übrigens  keines- 
wegi  der  Knitbtiateii,  uadx  tiefen  In  ihr 
▼ielc  Vbdncl«  nnd  Ttmneli. 


£in  neues  Maass  für  grosse  £Dt~ 
fnmaogeii  ist  von  elaem  enerikMiitclieD 

Aslrorompn  Tnrp<"»ch!af;^"  wnrden.  Bekannt- 
lich  ut  es  für  das  menschliche  Faisungi- 
vermögen  sehr  icbwer,  tich  von  den  nage- 
heuren  Entfernnngen  zwischen  twcl  IlitninrU- 
korpem  eine  richtige  Voritellimg  zo  bilden, 
nnd  der  Voredüng ,  die  nstronomitdien  Ent' 
fcrnntijjen  „tdegrnphisch"  anrnp^Hen,  ist  des- 
halb als  sehr  praktisch  xn  bezeichnen.  Wie 
nni  da*  Bnrean  für  Pnlentichntt  nnd  Ver- 
werlhnng  vnn  Dr.  J.  S  c  h  a  n  /,  vK-  C  o.,  Berlin, 
mittheilt,   will    mon    die   tclestischeo  Ent- 
fernnsgen  nicht  mehr  dordi  gtove  Lingen- 
maaaae,  *,  B.  iSiriusweiten,  angeben,  sm  ic  n 
durch  die  Zeit,  in   der  eibe  telegrapbiscbe 
Nachricht  Toa   dem   einen  enm  anderen 
Wcitenkorper   gelangen   könntf.    M;in  ^;eht 
davon  aiu,  dass  ein  Stromsto^s  eine  .Secunde 
datn  hraneht*  nm  liehen  Mal  nm  die  Erde 
zu  gelangen.    Hiernach   würde   man    io  cur 
einer  Secunde  ein   tel^rapbiscbes  Zeichen 
nach  dem  Monde  gelangen  lamen  können, 
während  dies  bi<  7ur  Sonne  circa  8  Minuten 
dauern  wUrde.  Auf  den  der  Erde  am  näclisten 
stehenden  Fixsternen  Stern  n  im  Centaam, 
wtlff^e  dagegen  eine  hier  zu  einem  !>ei,timmten 
Zciipuokte  aufgegebene  N»chriclit  erst  nach  f 
vier  Jahren  gelangen.   Es  gibt  aber  anch 
Fixsterne,    welche    rwnr  noch  sichtliar  sind, 
die  jedoch  heute  noch   nicht  die  Nachricht 
von    der    Entdeckung    Annikas  erhalten 
hatten,  falls  diese  danmls  nuf  teV^rapliifchein 
Wege  an  sie  abgesendet  wonien  wäre,   un<i  | 
andere  Sterne  aind  soweit  entfernt,  AkSS  sie  ' 
von  der  Elrde  au»  nicht  mehr  gesi-hen  werden  j 
können,  deren  Darein  uns  jedoch  die  Pbo-  1 
tographie  nachweist.    Diese  Sterne  kfonten 
noch   nicht   einmal  Kunde   von  der  Geburt 
Christi   haben.    Es   ist   dieses   gewiss  ein 
interessanter    nnd    lehrreicher  Vergleich, 
welcher    un«    wieder    in    neuer   Weise  vor 
Augen  führt,   wie   klein   und  wineig  unsere 
Erde  gegenüber  den  nnemesstichen  Eot« 
femnngen  des  Weltalls  ist. 


Eis  •  Erntemaschinen,  welche  dorcb 
Dampf  betrieben  mittehK  KrelssKgen  die 
Eisblöckc  an^  dem  Ehe  "schneiden  nn  1  dri- 
dorch  die  theure  Handarbeit  ersparen,  sind 
in  Nordamerika  nnd  Norwegen  selion  hlnfig 
in  Anwendung  gebricht  wor  ?en.  Solche  Ma- 
schinen werden  jedoch  durch  die  Mitführnng 
▼on  Dampfkessel  und  Dampfmaschine  sehr 
«cbwerfäUIg  nnd  schlecht  transporttrber.  Anch 


hier  ist  nun  die  Elektricitüt  in  dberaus  prtk- 
tiacber  Weise  in  Anwendung  gebracht  worden 
nnd   bestehen  nach   einer  Mittheilnng  des 
Internationalen    Patent  -  Bureaus    Carl  Fr. 
Reich  eil,  Berlin  NW.  6,  solch?  .Ma^chin-n. 
wie  sie  im  Tergangeoen  Winter  m  Caosds 
verwendet    worden,    aas    etaem  *>nfafk«n 
Schlittengestell  mir  Dynamomaschine,  deren 
Welle  dnreh  Priction? betrieb  direct  auf  die 
mit  iwei  Kreissägen  versehene  Vorgdege* 
Welle  arbeitet.  Der  Strom  wird  der  Dvoanio» 
merchine  durch   einen  auf  dem  Eise  nach- 
schleifenden  itolirten  Draht  von  der  aafden 
Lande  irgendwo  befindlichen  Hanpt-Dynamo- 
maschine  tngefBhrt ;  der  Schlitten  wird  durch 
einen  einfachen  Sc  naltmechanismus  ebenfalls 
von    der   darauf   be6ndltchen    Dynamo  all- 
™*''g  geg«»  da«  Ei»  vorwärt*  bewegt,  wie 
anch  bei  der  erwühnten  Ausführung  die  mit 
den  Eiiqoadem  beladenen  Hilfsschlitt  cn  <^zfch 
ehten  mit  Dynamo  versehenen  Zugschluteo 
an'«    Land    befördert    wurden.   Es  ist  klar, 
dass   die   Einfahnrag   des  elektrischen  Be- 
triebe* sn  diesem  Zwecke  die  bisher  noch 
prol/ern-nische  mechanische  Eisgewinnnng  is 
befriedigendster   Weise   möglich  ni.icht.  da 
die  Maachinen-narichtung  die  denkbar  em- 
fachste    and   eine   ziemlich  billige  wird,  so 
dass  jede   gr<issere,  jetzt  ohnehin  mit  elek- 
trischer Belenehtnng  versehene  Brauerei  sich 
viei  hilii^'er  wie  durch  bisherige  Handarbeit 
ihren  Eisbedarf  einbringen  kann,  wenn  die 
betreffende  Wnescrfliche  in  der  Nähe  ist. 


Elektrische    Brief-    und  Pakel- 
befdrdertni«.    In    dem  er6ndnagsreicbea 
Amerika   bat   man   neuerdings  erfolgreiche 
Vermche  gemaeht,   die  Elektricitltt   in  des 
Dienst   der  Brief-  und  Paketbeförderung  za 
stellen.  Das  Princip  der  Beförderung  bernht 
auf  der  Amdehangskraft,  weldie  eine  Reihe 
von  Solenoiden  ansubf,  auf  einen  ttlblemea, 
an  beulen  Enden  kegelförmig  zuge«pitztea 
Hohlcylinder,   den   BcfiSrdemngswagen,  so 
da<^s    letzterer    durch    den    Ring  hindorcb» 
gleitet.  Die  beiden  Schienen,  welche  den  an 
dem  Postwagen  oben  nnd  onten  angebrachten 
k.idern   zur  Führuug   dienen,    gehen  durch 
diese  üolenoideo,   and  twar  so,   dass  die 
entere  Schiene  mit  einem  Pol  der  Dynamo- 
mn-^cliine  in  Verbindung  steht,  deren  anderer 
Pol  mit  einem  sa  deiselben  Schiene  parallel 
lanfenden     Leitnngsdraht  zusammenhängt. 
I  Der   Durchgant:   des   cylindrischen  Wagens 
I  scbJiessi  nun  den  Strom  «wischen  den  beiden 
I  Schienen  dnreh  das  Solenoid.   der  Wagen 
wird  Kwmif  /ar  Rolle  hingetogen.    Wenn  er 
dieselbe   zur  Hälfte   passirt  hat,  hört  der 
Strom  anf  nnd  wird  anf  die  nichste  Rolle 
ülicrirngcn,    welche   nun   ihrerseits   die  an- 
ziehende Kraft   aosübt.   Bureau  für  Patent- 
schnts  und  Verweithung  (Dr.  J.  Schanz 
&  Co.,  Berlin.) 


Verantwortlicher  Bedacteur    to-kF  KARF.rs.  -  SelbstverlaR  de«  Elektrot  rh.iischen  V, 
In  ConuoissioQ  bsi  L&UUA^S  b  WBNTZKL,  Baohhaadlttog  fUr  Teohnik  and  Knut. 
Dnek  ven  B.  SPOa  J»  Co.  in  Wien,  T..  StrnaMnsM  IC 
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ABHANDLUNGEN. 


Rundschau, 

Unter  den  Fragen,  welche  gegenwärtig  die  Fadi^nossen  in  der 
Starkstromtechnik  beschäftigen,  sind  es  besonders  zwei,   welchen  wir 

unsere  Aufmerksamkeit  zuwenden  möchten;  es  ist  flies  vorerst  die  auch 
schon  von  Dr.  Kall  mann  hclvindeite  Frage  des  gleichzeitigen 
ficttiehes  von  H  e  1  euc  ht  u  n s  a  n  I  ii  ^  e  n  und  elektrischen 
H.thnea  aus  ein  und  dersellieu  Centrale,  sodann  die  wieder 
accentuirter,  als  es  je  vorher  der  Fall  war,  hervortretende  Frage  der 
Accu mulatoren,  besonders  aber  hinsichtlich  ihrer  Verwendung  lUr 
die  Traction. 

Tf  ^er  die  erste  I'i  a^e  war  vor  etwa  1^/2  Jahren  in  unserem  Verein 
v'\nc  Discussion  erültnct  worden  und  ganz  gewiegte  Fachm  inner  haben 
sich  über  Zweckmässigkeit,  ja  Uber  die  Zulässigkeit  des  comlnnirten  Be- 
triebes sehr  skeptisch  ausgesprochen;  die  Erfahrung  hat  diese  Zweifel 
bereits  widerlegt. 

In  Genf,  in  Hamburg,  Berlin,  Rom,  Havre,  Plymouth  und  Baden  b.  W. 
u.  n.  O.  j^eben  die  Lichtcentralen  glelchtzeitig  Strom  für  die  elektrischen 
Bahnen  .il)  und  nur  die  V'erwenduni;  zu  letzterem  Zweck  lässt  in  gewissen 
Fällen  die  StronierzeugunK  als  wirthschaltlich  günstiger  erscheinen;  die  Cen- 
tralen wfirdensich  ohne  diese  Stromabgabe  sehr  schlecht,  ja  oft  gar  nidit 
rentiren.  Hiebei  ist  zu  beachten,  dass  der  Strom  für  die  elektrischen 
Bahnen  zu  sehr  billigem  Preise  im  Gegenhalt  zu  dem  Lichtpreise  ab- 
gegeben wild.  In  f'i  '.-nf  garantirt  die  Tr  amway-G  esellsch  aft  eine 
Abnahme  von  minimal  500.000  Board  oi  trade-Kinheiten  pro  Jahr  dem 
dortigen  Elektricitätswerke  und  erhält  eine  solche  Kinhcit  um  den  Preis 
von  I'I5  engl.  Pfennige, 

Hamburg,  welches  das  grösste  Tramwaynete  des  ganzen  Con- 
tinents  besitzt,  garantirt  dem  dortigen  Flektridtatswerk  die  Abnahme  von 
00.000  obgenannter  Einheiten.  Die  Kinfühnm^^  des  elektrischen  Be- 
tiiehes  hat  der  dorti<(en  Tramway-(iesellschaft  im  let/^tcn  V^errechnun^s- 
jahr  einen  Zuwachs  von  l*ass;igieren  um  $2'*/^  und  bei  den  Kinnahmen 
um  35%  gebracht,  während  die  Strompreise  die  Abschreibungen,  \'er- 
ansungen,  Erhaltungskosten  auf  etwa  4  Pfennige  (englisch)  pro  Wagen- 
nicile  gesunken  sind.  Oer  Preis  einer  Board  of  Trade-Kinheit  be- 
trä;^t  156  Pfennige,  wenn  das  entnommene  Strom<|uantum  blos  die 
garantirte  Ilühe  erreicht,  ubcrslei'^t  dasselbe  diese  Summe,  so  sinkt  der  Preis 
der  Einheit  auf  r5  Pfennige.  Die  Stadt  Mamburg  z»ihlt  der  Traiuw.iv 
20%  ihrer  Stromkosten,  so  dass  derselben  eine  Stromeinheit  auf  125 
Plenoige  zu  stehen  kommt.  In  Hamburg  existiren  eigentlich  zweierlei 
elektrische  Trambalmen;  eine  ist  von  der  Berliner  «Union",  die  zweite 
von  Schuckert  5j.  Comp,  gebaut  worden,  beide  entnehmen  ihren 
Strom  dem  neuen  von  Schuckert  &  Comp,  hergestellten  Elektricitäts- 
werke. 

Ein  zweites  geradezu  lascinircndes  Beispiel  lur  die  etf»jl;,reiehe 
Verwendung  einer  Centrale  filr  Licht  und  Tramway  bot  rieb 
bietet  Rom,  wo  bekanntlich  Wechselstrom  an  den  Wnsserfätlen  V(»n 

84 


503 


Tivoli  erzeugt,  tür  die  Verwendung  zum  Tramway  betrieb  jedoch  in 
Umformern,  deren  Construction  seinerzeit  die  Herren  Dr.  Sahulka 
und  Director  D6ri  in  unserem  Vereine  besprachen»  in  Gleichstrom  um- 

gewandelt  und  in  A ccttmttlato r e n  aufgespeichert  wird.   Da  wir  uns 

die  HoschreihiinL;  dieser  ausserordentlich  interessanten  Anlage  für  später 
vorbehalten  müssen,  gehen  %^nr  auf  die  Benützung  von  Accumulutoren 
lür  die  angedeutete  Art  des  Betriebes  über. 

Vor  Jahren  sciion  hat  in  unserem  Vereine  Director  Kolbe  darauf 
hingewiesen,  dass  die  durch  die  Accumulatoren  ermöglichte  g  1  e  i  c  h- 
massige  und  volle  Belastung  der  Dampfmaschinen  eines  der  zug- 
kräftigsten Argumente  für  die  Benützung  derselben  in  den  Centralen 
bildet:  damals  allerdings  dachte  man  an  die  Vcrwerthung  dieser  hoch- 
schätzbaren Eigenschatt  der  Accumulatoren  lür  den  T ra  m  w  ay  be  tri  e b 
ntdtt;  allein  es  zeigt  sich  jetzt,  dass  gerade  die  Sammler  jene  eben 
geschilderte  gleichzeitige  Benützung  der  Centralen  fillr  Licht  und  Tramway- 
betrieb  am  besten  zu  realisiren  vermögen. 

Ueberdies  aber  kann  die  Kessel-  und  Maschinenanlage  von  Haus 
aus  etwas  kleiner  gemacht  werden,  als  ohne  Aminuilatoren.  In  der 
Praxis  haben  sich  schon  diese  beiden  Ged.inken  genügend  bewährt,  wie 
nachfolgende  Mittheilung  beweisen  düifte. 

Der  Londoner  „Klectnc.ii  Engineer"  vom  i/.  Juli  enthält  ein 
Interview  des  Wiener  Correspondenten  dieser  Zeitsdirift  mit  H«rrn  In- 
genieur Ross,  welches  wir,  da  die  Frage  doch  gewiss  actuelt  genannt 
worden  darl  und  für  Wien  besondere  Wichtii^keit  hat,  in  Kurzem  hier 
wiedi  Tgcben  wollen.  Die  Mittheilungen  des  Herrn  Ross  beziehen  sich 
auf  die  Städte  Hannover  und  Dresden,  allein  das  System,  das  hier  in 
Rede  steht,  ISsst  sich  auch  anderwärts  verwerthen  und  ist  durch  Nach- 
folgendes diarakterisirt:  I^e  äusseren  Theile  der  elektrischen  Strassen- 
bahnen  solcher  Städte  haben  die  gewöhnliche  oberirdische  Leitung  und 
je  let  Wagen  ist  ausser  dem  Tfolley  oder  Bügel  auch  noch  mit  einem 
Satz  Accumulatoren  verschen. 

In  den  verkehrsreichen  oder  engen  Strassen,  wo  die  Gemeinde- 
behörden die  oberirdische  Stromführung  nicht  gcsUitten,  versehen  die 
Accumulatoren  den  Wagenmotor  mit  Strom. 

Im  November  wurden  vierzig  solcher  Accumulatorenwagen  nach- 
bestellt, nachdem  im  September  Venuche  mit  einem  Dutzend  Wagen  in 

Hannover  angestellt  worden  waren  und  diese  sich  bewährt  hatten.  Gcjen- 
wärtig  lauten  35  Wagen  in  genannter  Stallt.  Die  Ergebnisse  des  Betriebes 
sollen  günstiger  sein,  als  jene,  wo  das  blosse  Trolleysystem  in  Action 
war;  der  Kohlenverbrauch  soll  ein  geringerer  sein  als  zuvor,  und  zwar 
deshalb,  weil  die  Belastung  der  Dampfmaschinen  eine  gleichmässigere  ist; 
denn  in  den  suburbanen,.  mit  oberirdischer  Leitung  versehenen  Stadt- 
theilen  arbeiten  die  Accumulatoren  parallel  mit  dem  direct  zugeführten 
Strome. 

Bei  Thalfahl tea  können  die  Accumulatoren  geladen  werden.  Beim 
Anfahren  liefern  sie  den  för  Ueberbeanspruchung  des  Motors  nOth^en 
Strom.  So  tendirt  die  ganze  Einrichtung  nach  gleichmässiger  Bean- 
spruchung der  Betriebsanlage.  Die  scharfen  Spitzen  der  Betriebs-Curven 

werden  gh  ichmässiger  gekrümmten  Linien  weichen.  Allerd;ngs,  meint 
Herr  Ross,  läge  der  erreichte  Vorlheil  mehr  aui  Seite  kleiner  Netze, 
die  Ersparnis  in  grossen  könne  nicht  so  erheblich  sein.  Auch  dürften  die 
Steigungen  ein  Wort  in  dieser  Sache  mitzureden  haben,  in  Hannover 
sollen  keine  bedeutenden  v  orkommen.  Was  die  Betriebskosten  angeht, 
so  soll  eine  längere  Versuchsdauer  zur  Grundlage  ihrer  Berechnung  dienen. 


Digitized  by  Google 


603 


Die  Accumiilatoren,  da  sie  bald  nach  der  r.adim,;  entladen  werden, 
erfuhren  so  gOnstige  Bedingungen  langer  Lebensdauer  und  guten  Wir- 

kungsti;r.ules. 

Diese  Umsfinde  waren  sehr  ^nlnsti^  für  Einführung  desselben 
Systems  in  Dresden,  liier  war  die  Strasseobahn-Gesellschaft  von  den 
StadtbehOrden  gezwungen  worden,  in  gewissen  Strassen  die  oberirdische 
Leitung  zu  vermeiden;  gewisse  Umstände  veranlassten   die  GeseOsdiaft 

nun  zur  Adoption  des  geschilderten  Tractionssystems  mit  Accumulatoren. 

Die  Sta(lll»eh"'ri!e  Dresden  schrieb  folgende  Hedinj^mgen  vor: 
Die  Centrale,  die  Leitungen  und  Zubehör  werden  von  der  Gemeinde 
errichtet,  welche  den  ßetriebsstroni  für  die  Balm  nach  folgenden  Normen 
liefert: 

Zu  den  wirklichen  Betriebskosten  werden  noch  hinzugerechnet:  5% 
Interessen,  1%  Absdireibung  auf  das  Gebäude,  7V0  Abschreibung  auf 
die  Mascliinen  und  Dynamos,  endlicli  to^o  auf  die  Kessel.  Die  so  er- 
haltene Sunmie,  um  20%  erhöht,  gilit  die  an  die  Stadt  zu  entrichtende 
Quote.  Hieran  nicht  genug,  hatte  die  Strassenbahn  -  Gesellschaft 
noch  zu  zahlen  io7u  P''"  ^  ^®  Kosten  der  oberirdischen  und 
t$Vo  ^  Kosten  der  tmterirdisdien  Leitungen.  Diese  Bedingungen 
smd  für  die  Stadt  sehr  günstig,  sie  efgebea  als  Minimum  des  bis  Ende 
1895  für  die  Kilowattstunde  erhobenen  Preises  1*62  </  (i3'5rr^  ( )  !_--<_M«n 
w  Ire  die  Stromlieferung  mit  i'Ci  Pfennige  pro  Kilowattstunde  genehmigt 
Worden. 

Längs  einer  Strecke  in  Dresden  fiihren  Wagen  mit  oberirdischer 
Stromsuleitung  und  awh  Accumulatorenwagen.  Ob  diese  behufs  Eruirung 
der  vorthcilhafteren  Betriebsweise  von  Strassenbahnen  geschieht,  wurde 
nicht  gesagt.  Wir  kommen  wohl  auf  diese  Angelegenheit  noch  zurQck. 


Ein  neuer  Accumulator. 

Bei  dem  bedeutenden  Aufschwung,  welchen  die  Accunnilatorcn- 
Industrie  seit  dem  F.rlnschen  des  Patentmonopols  in  Europa  genommen 
hat,  dürfte  es  von  Interesse  sein,  an  dieser  Stelle  eine  Beschreibung  des 
Fabrikates  der  Firma  „Accumulatoren*Fabrik  Wüste  &  Rupp- 
recht,  Baden  und  Wien''  zu  bringen.  Die  oadifolgenden  Daten 
sind  thcilweise  bei  der  persönlichen  Besichtigung  der  neuen  F  ihrik  in 
Baden  ^^'esammelt,  theilweise  durch  die  Firma  Wüste  &.  Kup|>recht  dem 
Verfasser  diiect  zugestellt  worden. 

Die  Fabrik  zerfällt  in  foli/ende  Abtheihm^^en :  Giesserei,  Presserei*, 
Imprägnirraum,  Formirraum,  BlcilOiherci,  Muntageruum,  Schreinerei, 
Schlossmi|  Celtuloidwerkstätte,  Probiiraum.  Durchgehends  macht  sich 
das  Bestreben  geltend,  die  Handarbeit  so  viel  als  möglich  zu  climiniren. 
Die  Arbeitsmaschinen  der  Schreinerei,  Schlosserei,  Celluloidwerkstätte 
und  Presserei  werden  von  Elektromotoren  an^etrief)en,  deren  jeder  dieser 
Räume  einen  besitzt.  In  der  Bleigiesserei  werden  vermittelst  suinrcich 
constiutrter  Gussionucn  die  HIeigitter,  welche  iils  Grundlage  für  die  zu 
erzeugenden  Platten  dienen,  gegossen;  ein  Mann  soll  drca  250  Gitter  in 
zehn  Arbeitsstunden  erzeugen* 

Die  Gitter  werden  darauf  mit  einer  Mischung  von  Mennipic  und 
Bl'  iglätte  und  einem  Zusätze  von  verdünnter  Schwefelsäure  gefüllt  und 
diese  Ma*;se  zueleich  mit  holiem  Druck  in  die  Gitter  uepresst.  N  iehdem 
die  erhaltene  « Ri  )iiplatte'*  elnl^e  läge  in  <-iner  l'>haitun_;slliissi'^keit  ini- 
jirägnirt  worden  ist,  zeigt  sich  d.is  Füllmateri;U  cemcatartig  erli.trtct  und 
klingt  beim  Anschlagen  mit  einem  SchlQssel  wie  gebianntcr  'l*hon. 
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Von  besonderen»  Interesse  und  neuarti^'er  Einrichtung  ist  der  Formir- 
raum.  Die  Rohplatten  werden  einer  dreimaligen  Behandlimg  mit  elektri* 
sdiem  Strom  unterworfen,  jedesmal  unter  Anwendung  einer  frischen 

T'^Iussigkeit,  Die  säurefesten  Kästen,  in  welchen  die  Koliplattcn  ,.formirt" 
werden,  haben  deshalb  jeder  in  der  Mitte  des  Bodens  eine  Ablassöttnung. 
mitteist  weicher  die  gebrauchte  Flüssigkeit  in  ein  Rinnensystem  abgelassen 
und  dem  betreffenden  Reservoir  zugeführt  werden  kann. 

Durch  Zusammenstellen  der  formiiten  Platten  w^en  die  fertigen 
Accumulatoren  erhalten,  wobei  die  Platten  je  nach  dem  Zweck  ihrer 
Bestimmung  in  Gefässe  aus  Glas,  Hartblei  oder  Celluloid  ^^estellt  und  ent- 
sprecliend  vcrl<)thet  werden.  Neben  den  eigentlichen  F.ibiikationsgebäuden 
befinden  sich  je  ein  Lagerscliiippen  für  KohmatenuUen,  Schwefelsäure, 
Celluloid  und  l"eiti;_;e  Fabrikate. 

Das  Maschmenhaus  enthält  eine  Dampfmaschine  mit  bis  120  HP 
effecttv  und  ist  derart  eingerichtet,  dass  bei  eintretendem  Bedarfe  noch 
eine  uleich  grosse  Maschine  an  die  Hauptwelle  angeschlossen  werden 
kann.  Die  ganze  Fahriksanla^'e  ist  ebenso  wie  das  Rureaugebäude  mit 
Dampiheizung,  Wasserleitung  und  elektrischem  Licht  ausgestattet.  Für 
die  Arbeiter  sind  besondere  Badezimmer  und  VVascheinrichtungen,  sowie 
Garderobe-  und  Speiseräume  vorgesehen* 

Die  Charakteristik  des  Fabrikates  geht  vielleicht  am  besten 
aus  den  uns  von  der  Firma  Wüste  &  Rupprecht  fireundlichst  überiassenen 
beigefügten  Curven  hervor.*) 

Anweisung,   um   für  eine   gegebene  Stromstärke  die 
zugehörige  Capacität  eines  Elementes  zu  finden. 

Die  Capacität  eines  Accumulators,  d.  h.  diejenige  Elektricitätsmenge, 
welche  derselbe  innerhalb  eines  Abfalles  von  io%  der  anfänglichen 
Klenmiens}>,mnung  abzugeben  vermag,  ist  keine  constant  bleibende  Grösse, 
sondern  nimmt  mit  der  Zunalime  des  Ladungs-,  resp.  Eatladungsstromes 
ab.  Für  jede  Stromstärke  ist  daher  die  C^dtät  verschieden ;  z.  B.  zeigt 
das  Element  3  Z,  dessen  Capacität  in  der  in  nebenstehend  gegebenen 
Curve  graphisch  dargestellt  ist, 

bei   5  Amperes  Entladestrom  160  Amp&resstunden  Capacität 

I.    15  »  »120  ,  „ 

r,      20  y,  „  III  „  „ 

3«       »  99  •  R 

Will  man  für  eine  gewisse  Stromstärke  der  Entladung  die  zuge- 
hörige  Capacität  finden,  so  sucht  man,  links  vertical  aufwärts  gehend, 

die  Zahl  für  die  Stromstärke  in  Amperes  und  zieht  von  diesem  PuB^e 
eine  I^firiznnt  ile  nach  reclits.  Vom  Punkte,  wo  diese  rlie  blaue  Curve 
schneidet,  tVJIi  man  ein  Loth  auf  die  iKlsi^linie,  und  die  Zahl,  welche  auf 
dieser  getrotfi'n  wird,  ist  das  Mass  für  die  ( '  ipacitfit  in  Amperesstunden. 

Auf  ähnliche  Weise  sind  auf  der  rechtsseitij^ca  Bcgrenzungslinie 
des  Blattes  die  Entladungsintensttäten  in  Watt»  auf  der  oberen  ßegren- 
zungslinie  die  zugehörigen  Capacitäten  in  Wattstunden  abzulesen.  Mittelst 
der  rothen  Ciin-e  Irann  für  jede  Entladungsintensit.lt  bis  zu  i6q  Watt 
die»  jedesmal  entsprechende  Capacität  des  Elementes  in  Wattstunden  er- 
mittelt werden. 


*)  Siehe  die  dieser  Naminer  angehefteten  BeilAge«« 
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Es  ist  z.  B. 

bei   20  Watt  Entladuogsintensität  die  Capacität  250  Wattstunden 

»      50     P  n  n         n  n 

»      80     «  «  w         »        1^7  » 

n     iOO      „  n  »  »  » 

II    '3^    »  »  »1»      147  * 

»  tt  11  >       »      142  « 

Verglichen  mit  anderen  Accumulatoren,  zeigen  die  Curven  an,  dass 
die  Capacität  dieses  Fabrikates  wirklich  eine  sehr  hohe  ist.  Dass  audi 
der  Nutzeffect  desselben  nicht  unter  den  bei  den  Accumulatoren  üblichen 
hohen  Verliältnissea  steht,  geht  aus  der  genaueren  Betrachtung  der  bei- 
gefügten Ladungs-  und  Entladungscturven  hervor.*)  Unter  elektromotorisdier 
Kraft  ist  bei  diesen  Curven  diejenige  PotentiakÜfierenz  verstanden,  welche 
sich  etwa  eine  Secunde  nach  Unterbrechung  des  Stromes  zeigt.  Aus  der 
geringen  Entfernung  der  zwei  zu  einander  j^ehörigen  Curven  für  die 
Klemmenspannungen  und  die  elektromotorischen  Kräfte  geht  hervor, 
dass  bei  dem  betreffenden  Accumulator  sowohl  der  Widerstand  klein, 
als  die  Depolarisation  gross  ist  Kar  eis. 

lieber  die  finanziellen  Ergebnisse  der  zwei  grossen 
Wiener  Elektricitätswerke  in  den  Jahren  1892/3^ — 1895/6. 

Von  Ober-Ingenieur  FRITZ  GOLDENZWKIG.»*) 

So  oft  in  'len  letzten  Jahren  eine  Stadtverwaltun;^  sich  zum  Baue 
eines  Elektricitätüwcikes  entschloss,  bildete  die  Frage  des  zu  verwendenden 
Systemes  den  wichtigsten  Thefl  der  Berathungen. 

In  der  Regel  tuuldelte  es  sich  darum,  ob  das  Gleichstrom-  oder  das 
Wechselstrom  Svstrni  vorzuziehen  sei,  wobei  die  EiiL^^enschaften  der  beiden 
Systeme,  sowohl  in  technischer  als  in  finanzieller  Beziehung  in  Berück- 
sichtigung zu  ziehen  waren. 

Verschiedene  £nqu6ten  —  es  seien  hier  die  von  den  Städten  Frank- 
furt a«  M.  und  Dresden  veranlassten  Expertisen  erwShnt  —  sowie  die 
Praxis  selbst,  führten  bald  zur  Erkenntnis,  dass  in  t  e  ch  nischer  Beziehung 
mit  beiden  Systemen  im  Allf^emeinen  gleich  -Mit  :  I  cistungen  zu  erreichen 
sind,  wenn  sich  auch  naturgeniUss  das  eine  oder  andere  lür  einen  specielien 
Fall  besser  eignet. 

Anders  steht  es  mit  der  finanziellen  Seite. 

£s  lie^'en  wohl  heute  bereits  eine  ganze  Anzahl  statistischer  Daten 
über  die  Hetriebsergebnisse  von  Wechselstrom-  und  Glcichstroni-Centralen 
vor,  doch  arbeiten  iille  diese  Werke  unter  verschiedenen  Verhältnissen, 
sei  es,  was  die  Grösse  des  Consumes,  die  Ausdehnung  des  Consuni- 
gebietes,  die  Kosten  der  Betriebsmaterialien  etc.  anbelangt,  so  dass  eine 
Vergletchung  auf  derselben  Basis  nicht  gut  miVglich  war.  Es  dflrfte  deshalb 
für  jene  weiten  Interessenten-Kreise,  welche  in  dieser  Frage  gerne  ein 
objectives  Urthcil  schöpfen  machten,  erwünscht  sein,  cinm:d  rechnungs- 
miissi^'  einen  Nachweis  darnl-'T  erbracht  zu  sehen,  welche  finan- 
ziellen Resultate  bei  Anwendung  dieser  beiden  Systeme 
unter  gleichen  Verhältnissen  sich  in  der  Praxis  erzielen 
lassen. 


*)  Siebe  die  dietcr  Nuniner  angehefteten  ikrilagen. 

**)  Zam  ToratelieBd«!!  Aufsatz«  wird  aosermeiu  bemerkt,  den  wir  die  Tfittiachen 

anerkennea  müssen,  die  Jer  Artikel  enthält,  jedoch  ans  mit  einicincn  BegrilniluTit^'co  aod 
•itch  mit  den  aas  den  Facten  gezogenen  ächlostfolgeriugen  keioeiwegs  ideotiliclren. 

D.  R. 
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iliefür  liietel  sich,  wie  kaum  .inder^wo,  eiac  aui^erordentlich  passeode 
und  ausreichende  Gelegenheit  in  Wien. 

In  Wien  bestehen  derzeit  drei  Etektridtatswerke,  welche  elektrisdiea 
Strom  lOr  Betettchtung  und  Kraftflbertra^'ung  gewerbsmässig  an  Privat- 

Consumcntcn  abgeben.  —  Es  sind  dies  die  Internationale  Elektricitats- 
Gesellschaft,  die  Allgemeine  Oesterrelcliisclie  I^iektricitrits-Gesell-diatl  unl 
die  Wiener  Elektricitiit=>  <lesellschaft,  welche  im  Nachslchcndcm  kiurz  mit 
I.  E.  G.,  A.  Oe.  E.  G.  und  W.  E.  G.  bezeiclioet  sein  mö^'en.*) 

Wir  wollen  uns  bei  dem  nachstehenden  Vergleiche  nur  mit  dea 
beiden  erstgenannten  Werken  beschäftigen,  deren  I&behietze  sich  über 
einen  grossen  Theil  von  Wien  erstrecken. 

Die  W.  E.  (1.  ■j.iht  der  Maii|)tsache  nach  nur  in  den  Bezirken  Mariahilf 
und  Neuhau  elcktiischen  Str<>ni  ah,  besitzt  somit  einen  mehr  localen 
Char.ikter  und  weist  wesentlich  kleinere  V  crhaltnisse  aul,  als  die  Centralen 
der  I.  E.  G.  und  der  A.  Oe.  E.  G. 

Die  allgemeinen  Verhältnisse,  unter  denen  die  Werke  der  A.  Oe.  E.  G. 
und  der  I.  £.  G.  arbeiten,  sind  nahezu  die  gleichen:  beide  Anlagen  sind 
im  Besitze  und  im  Retrithe  von  Actien-Gesellsch.iften  und  e\ploitiren 
Concessionen  tur  Henützung  der  stadtischen  Strassen  und  Platze  zur  Kabel- 
legung,  welche  ihnen  die  Stadt  Wien  auf  eine  Reihe  von  Jahren  verliehen 
hat  und  die  iür  beide  Gesellschaften  mit  unwesentlichen  Aenderungen  die 
gleichen  Rechte  und  Pflichten  teststellen. 

Bei  der  Identität  der  in  Betracht  zu  ziehenden  Beleuchtungsgebiete, 
bei  dem  nahezu  übereinstimmenden  Alter  beider  Unternehmungen  und 
inshcsondere  angesichts  der  gleichen  Existenzbedingungen  beider  Werke, 
sind  die  \  orausseLzungen  gegeben,  um  einen  zuU  eÜenden  Vergleich  zu 
schaffen,  welche  der  beiden  Elektricitätsanlagen,  von  denen  die  eine  nach 
dem  Gleichstrom-Systeme,  die  andere  nach  dem  Wechsel  ström- 
Transformatoren-Systeme  betrieben  wird,  bei  freier  Concurrenz 
die  günstigsten  Resultate  aufweist. 

Das  Elektricitätswerk  der  A.  Oe.  E.  G.  (Gieichstrom)  wurde  im 
Jahre  1889  dem  Betriebe  übergeben,  ein  j  ihr  früher  als  das  Werk  der 
I.  E.  G.  (Wechselstrom),  welches  Ende  1890  den  Betrieb  eröffnete. 

Die  A.  Oe.  £.  G.  besitzt  an  Elektricitäts  •  Erzeugungsstätten  zwei 
Maschinen- Antuen,  die  ebe  in  der  Inneren  Stadt  (Neubadgasse),  die 
zweite,  später  erbaute,  in  der  Leopoldstadt,  ausserdem  eine  Accuniu- 
latorcnbatterie  im  Neubad  und  zwei  vorgeschobene  Accuniuiatorenstatioaen 
in  Hernais  und  im  I  )eutschen  N'olkslhealer. 

Dieses  Werk  wurde  von  der  Firma  Siemens  &l  llalske  eibaut 
und  arbeitet  mit  circa  440  Volt  Gleichstrom  unt^  Benützung  des  soge- 
nannten Fünfleiter-V'^ertheilungs-Systemes. 

Die  1.  E.  G.  (Wechselstrom)  besitzt  eine  einzige,  grosse  Centrai- 
Anlage  z\ir  Erzeugung  dei5  elelctrischen  Stromes,  welche  sich  ausserhalb 
des  W'eiclibüdes  der  Stadt  an  einem  lür  Fabriks-Betriebe  günstigen  Platze 
in  der  Nähe  der  Dunau  bctindet.  Das  Werk  wurde  von  der  Firma  Ganz 
&  Co.  erbaut  und  arbeitet  mit  Wechselstrom  von  2000  Volt  Spannung, 
welcher  in  den  Consumstellen  auf  100  Volt  transformirt  wird. 

Bei  dem  nachstehenden  Vergleiche  konnten  blos  die  letzten  vier 
Betriebsjahre  der  lieiden  Werke  in  Betracht  gezogen  werden,  weil  von 
den  vorhergehenden  zwei  resp.  drei  Betriebsjaliren  nicllt  aüe  Ziffern  ver- 
öffeniiichl  sind. 

In  den  folgenden  Tabellen  sind  die  wichtigsten,  auf  die  Bau-  und 
Betriebskosten  Bezug  habenden  Ziffern  beider  Werke  zusammengestellt 

"*)  Du  der  Imper.  Cont.  Gas  Assoc.  gehürige  Elektridtltiw«rk  Mt  hier  nichl  ia  Be- 
tracht Besogen,  da  es  sich  nur  mit  der  Stronabsabe  an  die  beidea  Hofthealer  bcfassi. 
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Fast  rillc  ZifTern  sind  den  Rechenschaftsberichten  !)ot>ler  Gesellschaften 
entnonmien ;  nur  die  Tabelle  I  sah  6  und  13  aufgctuliiien  Zahlen,  welche 
die  reinen  lietriebskosten  und  die  Brultu-Stromliefeiungseinnahmen  der 
Centrale  der  L  £.  G.  darstellen^  entstammen  den  Angaben  der  Diredion 
der  1.  £.  G.,  welche  dieselben  Aber  Anfrage  bereitwilligst  zur  Verfftgung 
gestellt  hat 

Zu  den  einzeben  Positionen  der  Tabelle  I  sind  emige  Bemerkiugen 
erforderlich: 

Ad  6.  Unter  dem  Titel :  „Reine  Betriebdcosten**  sind  enthalten : 

Gehalte  für  den  technischen  Relrleb  und  die  commercielle  Leitung  des 
Werkes,  L^ihne,  Ausgaben  lur  Kohle,  Oel  und  sonstige  ßetriebsmaterialiea, 
ferner  die  Kosten  der  Instandhaltung  und  Reparaturen 

Ad  7.  In  dieser  Rubrik  sind  die  allgemeinen  Unkosten,  Steuern, 
Al^aben  und  Gebühren  enthalten.  —  Bei  der  I.  E.  G.,  welche  ausser  dem 
Wiener  Elektridtätswerke  noch  andere  kleinere  Werke  oder  Betheiligungen 
an  solchen  besitzt  (Bielitz,  Teplitz,  Fiume),  sind  diese  Beträfe  im  Verhältnisse 
der  Anlagewerlhe  der  einzelnen  Werke  auf  die  Wiener  Centrale  repartirt.  Es 
mö<^'e  hier  bemerkt  werden,  dass  das  Wierser  Klektricitätswerk  der  I.  K.  G. 
weitaus  den  grössten  Theü  des  Geschäfts- Umfanges  dieser  Gescilschalt 
rcprUsentirt 

Nachstehende  Tabelle  zeigt  das  Verhältnis  der  Anlagewerlhe  des 
Wiener  Elektiidtätswerkes  der  I.  £.  G.  zu  den  anderen  im  Besitze  dieser 
Actien>Gesellsdiaft  befindlichen  Elektridtätswerken. 


TABELLE  IL*) 


1 

Wiener  EIckiricitatswerk 
i           der  L  £.  G. 

Andere  Werke  der 
L  E.  G. 

16»/« 

1893/4 

9«/o 

«894/S 

92% 

89»/» 

Ad  8.  Bekanntlich  hängen  die  totalen  Erzeugungskosten  eines  Elek- 
tricitätswerkes  nicht  blos  von  den  Ausg.iben  lür  Material,  Löhne  und 
anderen  Spesen,  sondern  meist  in  noch  höhereTU  ^^ asse  \  on  den  für  Ver- 
zinsung und  Amortisation  des  Bau-( 'apitales  erlorderlichen  Beträgen  ah.  Um 
deshalb  einen  Vergleich  über  die  gesammten  Erzeugungskosten 
beider  Werke,  welche  allein  fiir  eine  richtige  Beurtheilung  massgebend  sein 
können,  zu  erhalten,  niuss  bei  der  Berechnung  der  V'crzinsui^  und  Amor- 
tisation für  beide  W'erke  ein  und  diesellic  \'er;;leichshasis  angenommen 
werden;  in  den  ohiu'en  Tal)ellen  ist  für  »lie  \'crziuMmg  6%,  für  die  Amor- 
tisation 2"/u,  zusanunen  also  8'y„  zu  Grumie  gelegt,  welcher  Percentsatz 
den  thatsädilichen  Verhältnissen  sehr  nahe  kommt,  wie  dies  aus  den 
nachfolgenden,  den  Rechenschaftsberichten  beider  Gesellschaften  entnom* 
menen  Zahlen  (s.  Tabelle  III)  hervorgeht. 

*)  Nirgends  ist  genau  zum  Ausdruck  gebracht,  weklieo  Beitrag  die  kleioen  Centralea 
<u  den  ErtrSgtttt  der  L  E.  G.  leUteo.  D.  R. 
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TABELLE  III. 


A.  Oe.  E.  G. 
Glcidutarom 

L  B.  G. 
Weebielitroiii 

1892 

«893 

1894 

1895  ' 

1892/3 

1893/4 

1894/S  «895/6 

GenUte  Dlvidcn  lc  in  Per- 
ceat  des  Actic&capitales. 

6 

6 

6 

7 

6 

7 

7Vi 

Amortitttioo  in  Percent  des 
invMÜrten  Bftii«C«piUdes 

1-86 

1-75 

1*91 

1*82 

23 

1-98 

2'  19 

213 

AU  9.  Diese  Tabelle  enthiüt  die  Summe  der  Ziffern  sub  6,  7  und  8, 
repräsentirt  somit  die  totalen  Betriebskosten  beider  Weike  pro  eine 
nutzbar  abgegebene  Hektowattstunde  unter  Zugrundelegung  einer  S^otgen 

Verzinsung  und  Amortisation. 

Die  ZitTera  dieser  Tabelle  sind  in  dem  Diagramm,  Fig.  i,  graphisch 
aufgetragen. 


Fig.  '1.  Fig.  2. 

Ad  10.  Die  Zahlen  dieser  Colonne  sind  aus  den  Ziffern  sub  3  und  5 
berechnet  und  im  Diagramm,  Fig.  2,  graphisch  dargestellt. 

Ad  12.  Diese  Ziffern  zeigen,  was  Amortisations-,  Erneuenmgs-  und 
Reserfevonds  anbelangt,  eine  bedeutende  Ueberlegenheit  der  I.  £.  G.  Es 
rührt  dies  daher,  dass  die  A.  Oe.  E.  G.  den  Reingewinn  fast  vollständig 
den  Actionären  als  Pivi  lende  zur  Verfügung  stellte,  während  die  I.  E.  Ci. 
den  ms  Emissionen  erhielten  ausserordentlichen  Gewinn  gänzlich  ihrem 
Reaervetond  zuführte. 

Ad  13.  Aus  den  Zahlen  dieser  Rubrik  geht  hervor,  dass  die  Wechsel* 
strom-Centrale  der  I.  E.  G.  den  Strom  an  die  Consumenten  im  Durch- 
schnitt wesentlich  billiger  abgibt  als  die  Gleichstrom-Ccntrale  der 
A..  Oe.  E.  G.,  weil  eben  die  Erstere  in  der  Lage  ist,  billiger  zu  produciren. 

Ueberblickt  man  die  vorstehenden  finanziellen  Resultate  der  beiden 
Werke,  so  müssen  die  Verliältnisse  der  mit  Wechselstrom  arbeitenden 
Anl^e  der  L  £  G.  weit  gOnstigere  genannt  werden,  als  diejenigen  des 
mit  Gleichstrom  arbeitenden  Werkes  der  A.  Oe.  E.  G.,  denn  sowohl 
die  relativen  Ran-  als  auch  die  Erzeiigungskosten  sind  bei  dem 
Wechselstromwerk  wesentlich  niedriger  als  bei  dem  Gleich- 
st romw  er  ke. 

Zur  Beleuchtung  dessen  möge  ein  Vergleich  über  das  letzte  Be- 
triebsjahr der  zwei  Centralen  dienen : 
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Beide  Werke  weisen  im  letzten  Jnhre  (siehe  Tabelle  I,  Col.  VII 
und  VIII)  ungcüilir  die  gleichen  Anlagekoüten  auf;  dabei  ist  jedoch 
bei  der  V^echselstroni^CentTale  der  1.  E.  G. 

die  Länge  des  Kabelnetzes  um    ........  184  Percent 

die  Anzahl  der  Consumenten  um   78  „ 

flie  Anzahl  der  angeschlossenen  H"l:tMwatt  um  ...  53  « 

und  die  Zahl  der  nutzbar  abge;3fcbencn  i  iektowattst.  um   .  78  „ 

grösser  als  l)ei  der  Gleichstroin-Centrale  der  A.  Oe.  K.  (i.-Unigekehrt 
hingegen  sind  bei  der  Gieichütroni-CenUale  der  A.  Oe,  E,  G.  die  totalen 
Erzeugungskosten  pro  eine  nutzbar  abgegebene  Hektowattstunde  um 

41  Percent 

und  die  Anlagekosten  pro  ein  ariLjeschlossenes  Hektowatt  um  52  „ 
höher  als  bei  der  Wechselstroin-Centralc   der  I.  E.  G.,   wobei  überdies 
die  letztere  in  der  Lage  war,  den  Consumenten  den  elektrischen  Strom 
im  Durchschnitt  um  21%  billiger  zu  verkaufen  als  die  Gleichstrom- 
Centrale. 

In  ähnlicher  Weise  ergibt  sich  aus  Tabelle  I  die  üeberiegenheit  der 

Wechselstrom-  gegenüber  der  Gleichstrom-Centrale,  wenn  als  Vergleichs- 
basib  die  Leistungen  beider  Werke  in  Heziig  auf  die  Ouantität  der  jähr- 
lichen Stromerzeugung,  d.  i.  die  Anzalil  der  nutzbar  abgegebenen  Hekto- 
wattstunden gewählt  wird. 

Zu  einem  solchen  \  er  gl  eiche  eignen  sidi  z.  B.  die  Cölonnen  H  und  III 
oder  IV  und  \'  in  Tabelle  I. 

In  den  durch  diese  Colonnen  dargestellten  Retriebsahschnitten  sind 
die  nutzbar  abgegebenen  Hektowattstunden  beider  Werke  annüliernd 
gleich. 

Trotzdem  sind  in  diesen  Betriebsperioden  die  totalen  Ereeugungs- 
kosten  pro  eine  abgegebene  Hektowattstunde  beim  Gleichstromwerke  um 

22"/,,,  resp.  um  28%,  die  Anlagekosten  pro  ein  angeschlossenes  Hekto- 
watt um  41%,   resp.  46'",,  höher   als   bei    der  Wechselstroni-Centrale. 

Das  Wechselstroniwerk  bietet  demnach  in  national- 
ökonomischer  Hinsicht  den  Vortheil,  dass  es  bei  gleichem 
Capitalaufwand  höhere  Leistungen  erzielt  als  das  Gleich- 
strom werk. 

Das  Werh^clstromwerk  befriedigt  die  Stadt,  indem  es  durch  sein 
ausgebreitetes  Kabelnetz  die  elektrische  Kraft  und  Beleuchtung  auch  den 
entlegenen  Bezirken  zugänglidi  macht,  es  befriedigt  den  Consumenten, 
indem  es  durch  billige  Production  den  Strom  billiger  abgeben  kann  und 
—  last  not  least  —  es  befriedigt  den  A  c  t  i  o  n  ä  r  durch  höhere  Divi- 
denden und  durch  die  Gewährung  eines  reichlichen  Keservefondes. 


Der  Umschwung  in   der  Maschinen-Industrie  durch  die 
Entwickelung  der  Elektrotechnik. 

Vortngf  gehalten  im  ElektrotechnUchen  Voro'n  zu  Prag,  im  a.  April  1896,  tob  logwicar 

EM  iL  ivOLüEN. 

Meine  Heiron! 

Ks  sin  ]  heule  ra.  r^^/.  Jahre  her,  seit  ich  die  Khrc  hatte,  in  diesem 
Voiciüc  einen  \ orUag  zu  halten.  Das  Thema  desselben  lautete:  „Kraft- 
Übertra^'iing  mit  ein-  und  mehrphasigem  Wechselstiom"  und  behandelte 
einen  Gegenstand,  welcher,  damals  noch  ziemlich  neu,  :ds  brennende 
Ta-esfra^'c  im  Vordergrunde  der  Discussion  stehend,  noch  keineswegs 
eindeutig  entschieden  war.  Heute  sind  ziemlich  alle  mit  jenem  Gegen- 
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Stande  zusammenhangenden  Fra«^en  ^a'klärt;  jede  Sliomart  hat  das  von 
ihr  aul  die  ökonomischeste  und  rationellste  Weise  beherrschte  Gebiet  der 
elektrischen  fielmhtung,  KraftObertrogung  und  Verthetlimg  iür  sich  er- 
obert und  behalten:  Der  Gleichstrom  för  kleinere  Centraknlagen,  wohl 
auch  für  grössere  und  sehr  grosse  Centralen,  wo  ^ch  Unter  Umständen 
der  Accumulatoren-l^etrieb  als  ein  für  'lic  Oekonomie  der  betrefVenden 
Anlage  wichtiger  Factor  erweist,  terner  vorläufig  für  das  gesammte 
Eisenbahnwesen,  für  die  Elektrolyse  und  die  Elektrometallurgie ^  der 
einphasige  Wechselstrom  leistet  die  besten  Dienste  fflr  weitver« 
zweigte,  grosse  Üeleiichtungs-Centralen  mit  zahlreichen  Consumstellen  für 
Kleinmotoren  der  Hausindustrie,  des  Kleingewerbes;  der  mehrphasige 
Wechselstrom  hat  sich  jedoch  das  ganze  weite  Gebiet  der  Kraftüber- 
tragung und  Vertheiiung  im  weitesten  Sinne,  auf  grobse  und  kleine 
Distanzen,  in  grossen  und  kleinen  Centraistationen,  in  Fabriken,  auf  allen 
Gebieten  der  Industrie,  in  ganzen  industriellen  Landschaftsgebieten  er- 
worben. 

Es  ist  nicht  der  Zweck  ties  heutigen  Vortrages  und  auch  nicht 
meine  Absicht,  auf  das  Wesen,  auf  die  Vortheile  dieser  diversen  Systeme, 
die  den  meisten  von  Ihnen  im  Grossen  und  Ganzen  bekannt  sein  werden, 
näher  einzugehen,  wohl  aber  wOnsche  ich  Ihnen  in  kurzen  Zügen,  an 
Hand  zahlreicher  moderner  Anwendungen  und  Ausführungen  darzustellen 
versuchen,  welchen  !)edeutenden  Umschwung  die  heuti^'e  Maschinen- 
Industrie  durch  die  Entwickelun.;  der  Elektrotechnik  innerhalb  der  letzten 
6  bis  S  Jahre  bereits  erfahren  hat  und  welche  gewaltigen  Impulse  sie 
noch  heute  erhalt  und  in  den  xükrhsten  Jahren  in  vergrOssertem  Hasse 
er&hren  wird  durch  diesen  ihren  neuen  Specialzweig. 

Mit  einer  gewissen  Wrfimuth  erinnere  ich  mich  heute  der  schönen 
Theorien,  der  stolzen  Formeln  für  Wirkungsgrad,  Durchhang,  beste 
Rillenform  etc.  der  Kraftübertragung^'  mit  Drahtseil,  des  Stahl- 
schnurtriebes u.  8.  w.,  die  ich  als  Techniker  mit  Andacht  und  Fleiss 
hören  und  leider  —  auch  studiren  musste.  Knapp  ein  Dutzend  Jahre  sind 
seither  verflossen  und  die  Kraftübertragung  mit  Drahtseil  ist  heute  ein 
Abschnitt  des  historischen  Maschinenbaues  geworden;  ich  selbst  hatte  in 
der  Schweiz  Gele<^enheit,  an  der  Ab^chal^ung  bedeutender  Anlai^en  dieser 
Art  mitzuwirken  \md  sie  durch  elektrische  Ue!)ertragunL[cn  ersetzen  zu 
helfen.  Von  der  üebertragung  und  Vertheiiung  mit  Drahtseiltrieben  an 
den  Rheinschnetlen  bei  Schaffhausen  sind  6oofljP  bereits  durch 
elektrische  Üebertragung  ersetzt  luid  bei  weiteren  6oo  JZP  wird  dies  in 
der  nächsten  Zukunft  geschehen.  Eines  der  bedeutendsten  Weike  dieser 
Art,  das  Werk  der  ^Rhone  Land  and  Water  Power  Company"  in  Belle- 
garde an  der  Rhöne  bei  Genf  mit  3  Turbinen  a  600  i/P,  mit  einer 
Reihe  von  Seilübertragungen  bis  auf  Distanzen  von  beinahe  i  km  wurde 
zum  Theii  im  vorigen  Jahre  in  ein  Werk  mit  elektrischer  Vertheiiung 
umgewandelt  Die  grossen  Kegelrad])aare  und  SeilthQrme  über  den  Tur- 
binen wurden  entfernt  und  an  ihre  Stelle  wurden  Dreinhasenstrom- 
Dynanios  direct  auf  die  veiticaleu  Turbinenwellen  anl^^^  sotzt.  Die  gro>scn 
Seilthürme  der  Zwischenstationen,  gigantische  Werke  des  iMascliinenbaues 
vor  25  Jahren,  stehen  heute  unbenützt  da.  Aehnlich  ging  es  einer  Anzahl 
von  Drahtseiltrieben  in  Zürich  und  ^in  mehreren  anderen  Orten  in  d  :  Schweiz, 
Der  Wirkungsgrad  der  Drahtseilübertragung,  insbesondere  bei  gcrin<]fcren 
Belastungen,  war  ehcn  ein  geringer  nnd  die  Untcih.iltungskosten  lür  die 
Seile  und  Zwischenstationen  waren  enorm ;  dabei  w.ir  der  Hetrieb  un- 
elastisch, unregulirbar,  lür  die  Nachbarscliaft  gefährlich;  die  grossen  Ein- 
heiten waren  untheilbar,  die  Energieentnahmen  der  Abonnenten  fast 
uncontrolirbar.   Anders  der  Betrieb  mit   Elektro-Motoren.  Man 
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kmn  die  Einheiten  nach  Wunsch  spalten,  den  einzelnen  Motor  f!')rt 
piaciicn,  wohin  er  am  hosten  pisst.  \  iinenllich  i>,t  tlcr  kleineie  Dreh- 
itrom-Motor,  der  ohne  Schlei Icontacte  und  Bürsten  arbeitet,  eine  Art 
einfaches  Tiansmissionsitflck,  welches,  wenn  gut  gebaut,  nicht  viel  mehr 
Aufmerksamkeit  und  Bedienung  erfordert,  alt  ein  doppeltes  Transmissions- 
lager.  Dabei  sind  die  Wirkungs|j[rade  nicht  nur  bei  Vollast,  sondern  auch 
bei  halber  und  —  bei  den  (grösseren  Motoren  —  selbst  bei  Vierteliast 
hoch,  wie  aus  der  folgenden  Tabelle  ersichtlich  ist: 

Wirkungsgrade   der  Dreiphasenstrom-Motoreii   der  Ma- 
schinenfabrik Oerlikon  bei  variabler  Belastung: 

Leistung  in  HP   Va  '  2  3  6  12  48  So  125 

Wirkungsgrad  Vollast  Vo  •  •  •  •  ^5  7^  78  79  Ö4  88  92  93  94 

„        HaUklaat  Vo  •  •  •  54  ^  7^  71  7^  82  88  89  90 

„        Viertellast  %  .  .  40  55  59  60  64  71  79  82  83 

Ein  anderer,  ganz  modeiner  Transmissionsbetrieb,  viel  bequemer, 

billiger  im  ersten  Anschafiungspreis,  j^ünstiger  in  den  Unterhaltungskosten 
tind  besser  im  Wirkungsgrad,  der  11  an  f s  ei  1  tri  e  b,  wird  ehenlalls  binnen 
Kurzem  dem  elektrischen  Antriel>  weichen  müssen.  Durch  diesen,  wie 
durch  den  Riementrieb  ist  man  viel  zu  sehr  in  der  Dispositioa  von 
Fabriksanlagen  irgend  weldier  Art  an  die  Distanz,  an  daß  Richtung  und 
an  den  Au&tellungaort  der  motorischen  Anlage  gebtmden.  So  bequem 
auch  z.  B.  eine  moderne  Spinnerei  oder  Weberei  durch  eine  schöne 
Seil.;ang-Anordniin£j  disponirt  werden  knnn,  namentlich  wenn  man  die- 
selbe mit  der  älteren  Antriebs- Methode  mitteist  eines  verticalen  Königs- 
baumes vergleicht,  so  gestaltet  sich  die  Sache  für  den  Textiltechniker 
doch  noch  viel  angenehmer  bei  Verwendung  elektrischer  Antriebe.  Selbst 
wenn  die  Haupttransmissionen  beibehalten  werden,  so  erleichtert  die  Ver- 
wendung von  Elektromotoren  die  Grundrissdisposition,  gestattet  das  un- 
abhängii^e  Abstellen  und  Anlassen  <^;mzer  Abtheilungen,  den  Einzelbetrieb 
der  \'orweike  etc.  Dabei  k(mnen  die  grösseren  Motoren  in  einlacher 
Weise  direct  mit  den  Haupt  wellen  gekuppelt  werden,  da  man  loo  bis 
300  HP  Motoren  für  450  bis  250  Touren  mit  hohem  Wirkungsgrad  und 
nicht  zu  theuer  herstellen  kann. 

So  recht  zur  Geltung  kommt  jedoch  der  Elektro-Motor  bei  sehr 

weitgehender  Kraftzertheilung,    beim  Einzelantrieb.   Die   Frage,  in 

welchem  Falle  dieser  mit  X'ortheil  anzuwenden  sei,  ist  eine  recht  com- 
plicirte,  da  sie  von  zum  Thcil  nicht  genau  abschätzbaren  Factoren 
abhängt.  Hier  sind  die  Hecjuemlichkeit  in  der  Anlage-Disposition  und  beim 
Hetrieb,  der  Gesammtwirkungsgrad,  die  Anschaliungs-  und  Unterhaltungs- 
kosten im  Vergleich  mit  Wellentransmissionen  massgebend.  Da  in  allen 
solchen  Fällen  heute  wohl  Mehrphas' n-Motoren  in  Betracht  kommen 
können,  so  kann  man  in  Bezug  aut  die  Unterhaltungs-  und  Anscli.ifTungs- 
kosten  sagen,  dass  diese  in  der  Melirz  ihl  von  Fällen  etwas,  wenn  auch 
nicht  bedeutend,  g^i)^sel  austailen  werden,  als  bei  Transmissionstrieben 
und  es  ist  dann  die  Frage,  ob  die  Vortheile  der  bequemen  Disposition  und 
dieEihöhung  desGesammtwirkungs^^rades  jene  Differenzen  balandren.  Puncto 
Wirkungsgrad  ist  es  ohneweiters  kl  ir,  <]ass  beim  Betriebe  von  Arbeits- 
inaschinen  mittelst  in  gewöhnlicher  Weise  disponirter  Haupt-  und  Nelten- 
transmissionen  der  Energieverlust  in  jenen  Fällen  am  grössten  ist,  wo 
die  Arbeit  einen  stark  intermittirenden  Charakter  hat  und  wo  ülierdios 
eine  grosse  Zahl  von  Arbeitsmaschinen  durch  lange  Transmissionssuäiige 
anzutreiben  ist.  In  solchen  Fällen  kann  sogar  eine  weitgehende  Theilusg 
ökonomische  Vortheile  und  überdies  eine  mit  Transmissionen  unerreicb- 
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bare  Bequemlichkeit  der  Fabriksanlat^e  bieten.  So  z.  B.  beginnt  sich 
ben^its  in  der  Schweiz  wnd  in  SOd-Frankrcich  der  K  i  n  z  e  1  an  t  r  i  e  b  in 
ausgedchntein  Maasse  in  der  Seidenweberei  einzubürgern.  Jeder 
einzelne  Stuhl  erhält  seinen  besonderen  Antrieb  durch  ein  Motürclien 
von  Vs  ^  V4  ^  ^  Riemen-  oder  emfacher  Zahtuad-Ueber- 
aeuung  direct  die  Triebwelle  des  Stuhles  betreibt  Mit  dem  AbsteU- 
Mechanismus  des  Stuhles  ist  ein  Ausschalter  derart  verbunden,  dass  beim 
Abstellen  des  Stuhles  auch  der  Motor  ausgeschaltet  wird.  Hiedurch  wird 
eine  wesentliche  Energiereduction  erzielt,  wie  folgende  Daten,  auf- 
genommen in  einer  Seidenweberei  des  Kanton  Zürich  an  einer  von  der 
Maschioenfabrik  Oerlikon  ausgefÜbiten  Anlage,  zeigen.  Die  Motoren 
sind  Dreiphasen  -  Motoren  von  nominell  0'2S  P8,  ohne  rotirende 
Wickelung  uod  ScUeifcontacte.  Periodenzahl  35,  icx)0  Touren,  1 10  Volt 
Spannung. 

In  dem  betreffenden  Snale  v/  )ren  49  Stühle  mit  49  Moton^n  in  He- 
trieb.  Gleichzeitig  arbeiteten  jedi^ch  nur  infolge  der  Manipulationen  an  den 
Webstühlen  13,  14.  auch  iG  bis  maximal  19  Stühle. 

Wattverbrauch  pro  arbeitenden  Stuhl  .    .    .    21 5  Watt 
,1  ^   laufenden,  nicht  arbeitenden  Stuhl    192  „ 

n  des  leerlaufenden  Motors  ....     60  „ 

Legt  man  16  arbeitende  Stühle  im  Mittel  zugrunde,  so  ergibt  sich 
ein  mittlerer  Wattverbraudi  von  70  Watt  pro  installirten  Stuhl 

oder  circa  Vio  ^'^f  ziemlich  starkem  Seidenstoffe  (Kette  und 

Schus-Seide)  und  normalen  Stühlen.  Die  grossen  Jacquardstühle  brauchen 
allerdings  bedeutend  mehr:  V3  bis  V2  —  D^""  Preis  der  elektrischen 
Installation  ist  nahezu  üciuivalent  (etwas  ^rtsser)  demjenigen  einer  Trans- 
niissionsanlage,  wenn  die  Reduction  der  Gebäudekosten  auch  in  Betracht 
gezogen  mrd. 

An  vielen  Orten,  namentlich  in  ganzen  grossen  Industriebezirken 

mit  Fabriksanlagen,  welche  kleinere  Betriebskräfte  erfordern»  hatte  steh  seit 
mehreren  Jahren  der  kleine  Gas-  und  Petroleummotor,  auch  der 
Dr  uck  w  as s  erm  n  t  o  r  stark  eingebürf^ert,  so  z.  H.  in  d^n  t4rf>^s<«n 
ührendistrictcn  der  französischen  Schweiz,  m  der 
Gegentl  von  La  Chaux  de  Fonds,  Locic  und  St.  Imier,  wo  jede,  selbst 
die  kleinste  Ortschaft  Uhrenindustrie  treibt»  wo  die  ganze  Einwohner- 
schaft dieses  ausgedehnten  Gebietes  fast  ausschliesslich  von  der  Uhren- 
fabrikattoo  lebt.  Die  Fabrik  itin  is^  durt  in's  Detail  specialisirt  und  selbst 
bei  grossen  Fabriken  ist  die  Belnehskraft  nicht  grösser  ids  I2  PS.  Kine 
j^rössere  Sch alenfahrik  kommt  mit  6  /'>,  eine  kleinere  mit  3  PS  aus.  i  iier 
ist  der  Kleinmotor  berufen,  eme  bedeutende  Rolle  zu  spielen  und 
es  sind  daher  in  jener  Gegend  bereits  drei  grosse  Elektricitäts-Vertheilungs- 
Anlagen  entstanden,  von  denen  ich  Ihnen  die  interessanteste,  die  soge- 
nannte «LaGoule* -  Anlage  an  Hand  einiger  Frojectionsbilder  kurz 
t>eachreiben  will. 

Folv,'«"nde  wii  htii^ere  Angaben  sind  hier  von  Interesse.  Distanzen 
der  Consum-Qrtschaften  von  der  Centraistation  „La  Goule"  am  Doubg; 

Noirmont  .    .    .    ...  2  $  hm  Les  BreulettX    ....  6  5  km 

Creu.\  des  biches  .    .    .  57  km         Villeret   I2'3  Am 

liois  frangais     .    ...  6  2  km        St  Imier   13  2  km 

Bots   9*2  im       Sonvilticr   t&2  km 

Tramelan   147  km       Renan   irj'z  km 

(Schlnss  folgt.) 
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Ueber  die  Entwickelung;  und  einige  Grundbegriffe  der 

Elektrotechnik. 

Von  Prof.  CARL  ZICKLER  in  BrOao. 

Es  ist  mir  die  sehr  ehrenvolle  Aufgabe  zu  Theil  geworden,  den  von 

Seite  des  Elektrotechni seilen  Vereines  in  Wien  in  uigurirtt'n  Cyklus  von 
Vorträgen  über  Elektroleclinik  zu  eröffnen  und  in  meinen  Auseinander- 
setzungen einiges  üijer  die  Entwickelungsgeschichte  derselben  zu  sagen 
und  einige  wichtige  Grundbegriffe  der  Elektrotechnik  zu  erläutern. 

Man  bezeidmet  die  Elektrotechnik  ab  die  jüngste  der  technischen 
Wissenschaften.  Es  hat  diese  Bezeichnung  ihre  volle  Berechtigung  in  dem 
Sinne,  als  kaum  zwei  Decennfen  verfloss'>n  sind,  seit  sich  der  Techniker 
mit  den  Anwendungen  der  Elektricitätsleiiie  ui  ausgedehnterem  Masse 
für  die  mannigfaltigsten  technischen  Zwecke  befasst.  Das  Wort  „Elektro- 
technik** settttt  ist  uns  ja  erst  seit  dem  Jahre  1880  geläufig,  in  welchem 
Jfahre  es  von  Werner  Siemens  bei  der  Gründung  des  Elektrotedi- 
nischen  Vereines  in  Herlin  als  Bezeichnung  flr  die  technischen  Anwen- 
duniien  der  l'.lektricität  in  Vorschlag  L;ebracht  wurde,  in  der  That  waren 
vor  dem  soeben  angegebenen  Zeitpunkte  die  vorzüglichsten  und  nahezu 
ausschliesslichen  Pflegestätten  der  elektrischen  Forschung  die  Laboratorien 
der  Physiker,  vere:nzelter  Forscher,  die  die  für  ihre  Untersuchungen 
erforderlichen  Apparate  der  Werkstätte  des  Mechanikers  entnahmen. 

Welch'  ein  verändertes  I^ild  bietet  sich  heute  unseren  Blicken  dar! 
Ungezählte  der  verschieden  n  ti  jstcn  Heimstätten  in  industneller  Richtung 
sind  der  Elektricität  entstanden,  vervielfacht  hat  sich  die  Zahl  der  Mit- 
arbeiter auf  wissenschafUichem  Gebiete,  viele  Tausende  von  fleissigen 
Händen  rühren  sich  täglich  um  den  an  die  elektrotechnische  Industrie 
gestellten  Anfordenmgen  gerecht  zu  werden.  So  hat  ein  cn'^d-scher  Physiker 
durch  eine  schätzuntrsweise  Rechnung  ermittelt,  dass  auf  der  ganzen  Erde 
bereits  gegen  lü  Millionen  Menschen  der  Elektricität  ihren  Lebensunterhalt 
verdanken. 

Wenn  uns  Jemand  vor  20  Jahren  vorahnend  den  heutigen  Stand 
der  Elektrotechnik  geschildert  hätte,  wir  würden  ihm  wohl  kaum  Glauben 

geschenkt  haben. 

Während  es  damals  beispielsweise  n(;ch  nicht  möglich  war,  einige  wenige 
elektrische  Lichter  in  ein  und  demselben  Stromkreis  gleichzeitig  zum 
Leuchten  zu  bringen,  unterliegt  heute  die  Zahl  der  an  ein  und  dasselbe 
Leitungsnetz  angeschlossenen  Lampen  keiner  Beschränkung,  wenn  nur 
das  betrofTendc  Leitungsnetz  hiefiir  entsjirechend  berechnet  ist.  Thatsächlich 
'^ibt  es  auch  ber<*its  l'üektricitätswei  ke,  liei  welchen  die  Zahl  der  ange- 
schlossenen Lam])en  loo.oüo  ül)erscluitten  ist.  In  allen  Cullurstaaten  wird 
rüstig  an  der  Errichtung  von  Elektridtäts-Centralen  gearbeitet  und  bietet 
die  elektrische  Beleuchtung  der  älteren  centralen  Beleuchtungsart,  der  Gas- 
beleuchtung, scharfe  Concurrenz.  So  ist  einer  vom  Elektrotechnischen 
Vereine  in  Herlin  hcrans'^c.'ebenen  statistischen  Zusammenstellung  zu 
entnehmen,  dass  Dcutschl.uid  zu  Anfang  des  Jahres  1895  bereits  148  im 
Betriebe  befindliche  Elektricitätswerke  mit  zusammen  rund  500000  Glüh- 

*J  Uu&cr  Verein  beabsichtigte,  wie  s.  Z.  mitgetheilt  wurde,  die  im  Winter  189S/96 
von  ihm  veraoitalteten  gemeiafasslicheo  Vorträge  aus  dem  Gebiete  der 
Elektrotechnik  gesammelt  herAottogebeo.  Es  zeigte  sich  jedoch,  dtu  die  snr  Ver- 
aaschaBlichaog  der  Expcrimeotal^Vortrüge  nöthigen  Abbildangen  and  ReproductioneD  die 
Ausgabe  dieiet  Wefkebena  flbemSssig  vertheaert  haben  würden,  and  mnsste  deshalb  von 
diesem  Vorhaben  Ali -an  l  geDomraen  werden. 

Wir  beschränken  uns  daher  anf  die  VerößenlUchong  des  ersten  Vortrages,  welcher 
eine  vortreffliche  didaktische  Tendens  verfolgt  tnd  womit  dicier  von*  n  jpwwm  Erfolge 
begleitete  Vortmgs-Cyklas  in  glänzender  WeUe  eröffnet  winde.  D.  R. 
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lampen  und  aussorflem  noch  "^4  im  H:me  befindliche  Klekti  icit-Uswerke 
aufwies. *j  Man  wird  nicht  zu  hoch  urcifen,  wenn  man  die  üesaninit/ahl  der 
auf  unserer  Erde  installirten  elektrischen  Lampen  auf  rund  5  MiiUooeii 
schätzt. 

Gleich  erüreuGdi  gestalteten  sich,  insbesondere  in  den  letzten  Jahren, 

die  Fortschritte  auf  dem  zweiten  grossen  Arbeitsgebiete  der  Elektro- 
technik, dem  der  elekiri^chen  Kraftübertrag«ins:.  Es  gilt  dies  sowohl  Für 
das  Gebiet  der  elektrischen  Kraftühcrtra'>;img  zum  Zwecke  der  Heförderung 
von  Personen  und  Gütern,  den  elektiii>chen  Bahnen,  als  aucli  hinsichtlich 
jener  Anlagen,  die  sich  die  Kraftübertragung  für  rein  industrielle  Zwecke 
zur  Aufgabe  gemacht  haben. 

Die  erste  elektrisdie  £isenl)ahn  war  bekanntlich  ein  Ausstellungs- 
object  der  Firma  Siemens  &  Halske  auf  der  im  Jahre  1 879  statt- 
gehabten Gewerbe-Ausstellung  in  Herlin.  Zu  Knde  des  Jahres  1894  gab  es 
in  Kuropa  bereits  70  elektrische  Hahnen,  deren  Gesaijimtlange  rund  700  km 
betrug  und  auf  welchen  1 236  Wägen  verkeimen.**)  In  dieser  Richtung  weit 
flberflügelt  wurde  Europa  von  Amerika,  denn  bereits  Ende  1893  betrug 
die  Streckenlänge  der  in  den  Vereinigten  Staaten  erbauten  elektrischen 
Strassenbahnen  schon  1 2.000  Aw,  die  Zahl  der  auf  ihnen  verkehrenden 
\Vä<„'cn  Da   die   Streckenlänge   der  gesamniten  Strassenbahnen 

njGoo  l.  'fi  auhinaclU,  so  er^iht  sich,  dass  in  den  Vereini.;t<'n  St  aaten  der 
elektrische  Betrieb  bereits  aul  uielir  ais  der  Hälfte  der  Gesanimtl.ingc  der 
Strassenbahnen  eingefiihrt  ist. 

Was  die  elektrische  Kraftübertragung  fär  industrielle  Zwecke  anbe- 
langt, so  ist  besonders  der  Umstand  mit  Freude  zu  begrüssen,  dass  es 
mit  U  lfe  der  Elektricität  «^'clang,  Kraftöhertrai:un'^'en  auf  Entfernungen  zu 
!jewerksteUi;4eri,  wie  sie  duich  ein  anderes  Mittel  ülierhaupt  nicht  mr)glich 
gemacht  werden  können,  oder  mindestens  mit  derartigen  Geldoplern 
erkauft  werden  mäs^ten,  dass  an  eine  Rentabilität  von  vornherein  nicht 
2u  denken  wäre. 

Um   ein  Beispiel  einer  solchen   elektrischen  Kraftübertragung  auf 

grosse  Entfernung  anzuführen,  erlaube  ich  mir,  an  die  aninssUf^h  der  olek- 
trotecllni^c!len  AusstflKini;  in  Franktuit  a.  M.  (1891)  errichtete  Anl  r^e 
zu  erinnern,  bei  welcher  auf  eine  Knlieinung  \un  173  km  von  Lautlen  a.  N. 
oach  Frankfurt  300  Pferdekräfte  Übertragen  wurden. 

Diese  bereits  ersielten  Erfolge  im  Vereine  mit  der  Thatsadie,  dass 
ni^ui  immer  mehr  daran  geht  mit  Hilfe  der  elektrischen  Kraftübertragung 

die  Enorgie  der  auf  unserer  Erdolieriläche  in  so  reichem  Masse  vor- 
kommenden Wasserkräfte  auszunutzen,  muss  jeden  Donkenden  sch-m  aus 
rein  wirthschaftlichen  Gründen  mit  grosser  Hef  n  ii:;u!i:;  i  rfüllen.  Ilek mnthch 
sind  unsere  Kohlcnvorräthc  nicht  uners.chüpllich.  Zwar  geben  uns  die 
Geologen,  selbst  bei  dem  sich  immer  mehr  steigernden  Kohlencoosume, 
Dodi  einige  hundert  Jahre  ais  den  Zeitraum  bis  zur  vollkommenen  Er- 
schdpfnng  unserer  Kohlenlager  an,  aber  immerhin  ist  es  an  der  Zeit,  andere 
Energie(]nellen  zur  Schonung  unserer  Kohlcnvorräthe  zur  Verwerthun;^ 
heranzuziehen.    So   hat  sich   im  Jahr«»  in  Amerika  die  ( iesellsch alt 

Cataract  Construction  Company  mit  einem  Staiunic.ipital  von 
rund  50  MiUionen  Gulden  zu  dem  Zwecke  gebildet,  um  von  den  Niagara- 


*)  Eine  (cillifr  erschienene  tweile  stAtisti^che  Zu«ainmen<>tcllaog  dieses  Vereine«  nach 
dem  Staode  vom  I.  Octuber  1895  ergibt  »cliuo  l8o  im  lietrielie  befindliche  und  Sa  im 
Bau  bci^riffeDe  oder  bereits  defiDiUv  beichlosssnc  Wertbe  mit  zaiiammcD  Uber  Ooo.ooo  Gluh* 
Umpca  in  I>«M«eli]«nd. 

**)  Kinc  weitere  seither  in  >ier  ZeitSLhtift  „I.'I  n     n  s  t  r  i  e  e  l  c  c  t  r  i  '(  ii  c"  er    '    :  r  r 
»Utistische  ZosammeostelluDg  weist  io  Europa  mit  Ende  des  J«hres  *^'hon  III  eck- 

triacbe  BaIiqm  mit  902  km  StrcdtcBlÜDge  nnd  1747  MotorwXgen  «nf« 
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fillen  125000  Pfcrdelcr'afte  zu  verwerthen.  Ein  Theil  dieser  grossartigen 
Anlage  ist  bereits  heruestellt  und  in  Betrieb  gesetzt. 

Von  den  weiteren  wichtigen  Anwendungsgebieten  der  Elektricitfit 
will  ich,  jenes  der  Elektrochemie,  das  für  die  Zukunft  zu  den  grössten 
Hofihunsen  berechtigt,  ganz  Obergehend,  nur  nodi  einige  Zahlen  anfahren, 
weldie  die  Fortschritte  auf  dem  Gebiete  der  Telephonie  bezeugen  mögen. 
Als  vor  18  Jahren  das  Bell'sche  Telephon  auch  in  Europa  bekannt 
wurde,  hat  man  dasselbe  anfanglich  als  ein  recht  unterhaltendes  Spielzeii*^ 
angeschen.  Heute,  oder  richtiger  schon  zu  Ende  des  Jahres  1894, 
hatte  nur  das  deutsche  Reichspostgebiet  allein  388  Orte  mit  Telephon- 
Centralen,  mit  zusammen  87 181  Anschlössen  und  138694  Am  Leitungen 
aufzuweisen,  auf  welchen  tä«j;lich  über  eine  Million  Gcspiäche  gefuhrt 
werden.  Aul  das  Fernsprechnetz  in  Berlin  allein  cntf.illen  hicvon  22069 
Anschlüsse  (Abonnenten),  43993  km  Leitungen  und  über  200000  tiiglidie 
Gespräche.  Die  Zahl  der  interurbanen  Verbindungen  betrug  zu  dieser  Zeit 
in  Deutschtand  492,  entsprechend  einer  LeitungsTänge  von  42123  ibw  und 
Über  100000  täglich  gefOhrten  Gesprochen,  Schon  diese  weni<,en  Zahlen 
zeigen  7.iir  Genüge,  dass  wir  es  geradezu  mit  einer  Störung  des  V'erkehres 
zu  thun  h al)en  wurden,  wenn  man  mit  einem  Mole  sämmüiche  Telephone 
dem  Verkelire  entziehen  würde. 

D;is  bisher  Angeführte  hat  die  ungemein  rasche  Entwickelaug  der 
Elektrotechnik  dargethan.  Es  drängt  sich  uns  unwittkOrlich  die  Frage  auf, 
wie  es  gekommen  ist,  dass  ein  so  nahezu  plötzlicher  Umschwung  der 
VerhUltnisse  eintrat 

Bei  dem  diesem  Gebiete  Fernestehenden  könnte  hieduich  leicht  die 
Meinung  platzgreifen,  dass  wir  es  bei  der  Elektrotechnik  mit  einer  auch 
in  ihren  Grimdlagen  vollkommen  neuen  Wissenschaft  zu  thun  haben.  Dies 
ist  jedoch  keineswegs  der  Fall.  Der  Elektrotechniker  bedient  sich  bei 
seinen  Arbeiten,  Versuchen,  Rechnungen,  Constructionen  u.  s.  w.  genau 
derselben  Grundgesetze,  wie  es  ehedem  fast  ausschliesslich  der  Physiker 
gethan.  Aber  nicht  nur  diese  Giundgesetze,  sondern  auch  deren  praktische 
Anwendung  finden  wir  schon  durch  einen  längeren  Zeitraum  an  einer 
grossen  Reihe  der  verschiedenartigsten  Maschinen  und  Apparate  ver- 
wirklicht. Inductionsmascfainen  zur  Stromerzeugung  durch  mechanische 
Arbeit,  FJektromotoren  zum  Umsätze  von  elekäscher  Arbeit  in  mecha* 
nische,  Glüh-  und  Bogenlampen,  Accumulatoren  und  Tr;insformatoren 
kennen  wir  schon  seit  einer  Reihe  von  Decennien.  Der  früher  erörterte 
Aufschwung  wurde  einzig  und  allein  durch  die  in  letzterer  Zeit  an  den 
soeben  aufgezählten  Erfindungen  erreichten  Verbesserungen  und  Umge- 
staltungen erzielt,  welche  eine  bedeutend  hf)here  Oekonomie  zur  Folge 
hatten  und  dadurch  die  praktische  Anwendung  im  Grossen  möglich  machten. 

Ein  Zufall,  vielleicht  auch  gegenseitige  Aneiferung  der  Erfindungs- 
geister brachte  es  mit  sich,  dass  die  in  Rede  stehenden  Frrungensch aften 
sich  auf  einen  verhältnismässig  sehr  kurzen  Zeitraum  zusammendrängen. 
Es  sei  mir  gestattet,  diesbezüglich  einige  Beispiele  anzuführen. 

Bald  nach  der  Entdeckung  der  elektrodynamischen  und  magneto- 
elektrischen Induction  durch  Farad ay  im  Jahre  1831  wurden  die  mannig- 
laltigsten  Inductionsmaschinen,  theils  zur  Umwandlung  von  mechanisdier 

in  elektrische  Arbeit,  theils  zur  Hervomihmg  des  umgekehrten  Processes 

ronstruirt.  Alle  diese  Constnictionen  wiesen  einen  so  gerinf^en  Wirknni^s- 
gr.i<l  auf,  dass  an  eine  j)raktische  VerwendunL^  derselben  nicht  zu  denken 
war.  Erst  durch  die  Vereinigung  des  aus  dem  Jahre  1860  stammenden 
Princtpes  der  Erzeugung  continuirlicher  Ströme  durch  den  Pacinotti- 
Gra mm  ersehen  Ring  und  des  von  Werner  Siemens  \S6y  aufgestellten 
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dlyiiamo-e[ektnsch«;n  Principes  beim  Baue  von  ström  erzeugenden  Maschinen, 
ist  man  zu  Construclionen  gelanfjt,  welche  den  Anforderunijen  der  Praxis 
entsprachen.  Durch  deren  Vervollkommnung  im  letzten  Jahrzehnt  weisen 
die  heutigen  Dynamo-Maschineo  derartig  hohe  Gesammtwirkungsgrade 
(90^/0  und  darüber)  auf,  dass  hierin  nahezu  der  höchste  Grad  der  Voli- 
l^mraenheit  erreicht  ist. 

Auch  seit  der  Mitte  unseres  Jahrhundertes  besitzen  wir  bereits  elek* 
trische  Bogenlampen.  Mit  denselben  war  jedoch,  wie  schon  früher  ange- 
deutet wurde,  die  Theütin;^  des  elektrischi-n  Lichtes,  d.  i.  der  -leichzeitige 
Betrieb  mehrerer  Ho^enlanipen  in  demselben  Stromkreis,  nicht  möglich. 
Diesem  Uebelstande  wurde  erst  zu  Ende  der  Siebzigerjahre  durch  die 
^findung  der  DifferentiaUampen  von  Tschikoleff  u.  Hefner- 
AUeneck  und  der  Nebenschlusslampen  von  Gramme  u.  A.  abgeholfen. 
Auch  versuchte  man  schon  im  4.  und  5.  Decennium  unseres  Jahrhundertes 


den  elektrischen  Strom  glühend  gemacht,  für  Beleuchtungszwecke  zu  ver- 
wenden, also  Glühlampen  herzustellen.  Doch  erst  Edison,  S  w  a  n  u.  A. 
waren  ebenfalls  zu  Ende  des  7.  Decenntums  so  glQckficfa,  GlQhlampen  mit 
sehr  dünnen  Kohlenfiiden  aus  Pflanzenfasern  herzustellen,  welche  eine 
grössere  Lebensdauer  und  ein  günstigeres  Verhältnis  zwischen  der  erzielten 
Lichtstärke  und  der  dafür  aufgewendeten  elektrischen  Energie  aufwiesen. 

Schon  im  Jahre  1803  hat  Ritter  durdi  Elektrolyse  an  MetaM- 

j)l  lUen  die  soe^enannte  Polarisation  gezeigt  und  diese  zur  Herstellung  von 
Secundiueleiiienten  benützt.  Der  preussische  Militärarzt  Sinsteden  rief 
1S54  an  in  Schwcieisaure  eingetauchten  Bleiplatten  die  nämliche  Erschemuug 
hervor  und  1866  constniirte  Plant<i  den  ersten  Bleiaccumulator.  Doch 
erst  durch  die  Constructionen  von  Faure,  Sellon,  Volckmar,  Tudor 
und  Anderen,  wurde  in  den  Achtzigerjahren  das  Problem  der  Aufspeicherung 
elektrischer  Energie  in  Bleiaccumulatoren  in  befriedigender  Weis(^  c^f-löst 
und  heute  bilden  dieselben  einen  wichtigen  Bestandtheil  vieler  Elektncitäts- 
werke. 

Bei  Wechselstrom- Anlagen,  insbesondere  bei  jenen,  wo  es  sich  um 
die  Uebertragung  von  elektrischer  Energie  auf  grossere  Entfernungen 
handelt,  finden  wir  Vonrichtungen,  welche  zur  Transformation  der  eiektii« 
sehen  Energie  dienen  und  deshalb  Tnmsformatoren  oder  Umformer  ge- 
nannt werden.  Es  liegt  diesen  Apparaten  dassellie  Princtp  zu  Grunde,  wie 
wir  es  bei  den  uns  schon  lange  bekamiten  Funkeninductoren  vorfinden, 
und  doch  haben  erst  im  Jahre  1883  Gaulard  und  Gibbs  und  1885 
D^ri  und  Zipernowsky  für  die  Wecfaselstromtechnik  brauchbare  Um- 
former geliefert. 

Auch  auf  dem  Gebiete  der  Telephonie  begegnen  wir  einer  ähnlidien 

historischen  I  ntwickelung.  Viele  bemühten  sich  mit  der  Lösung  des  Pro- 
blenies,  durch  Elcktridtat  Srb  lüwcUen  zu  Übertr  itten  imd  Reis  hatte  mit 
seinem  itS6o  bekannt  geworiienen  Telephon  bereits  einen  gewissen  Erfolg 
aulzuweisen.  Doch  den  glucklichen  Erfindern  Bell  imd  iiughes,  ersteren 
im  Jahre  1876  durch  sein  Magnettelephon,  letzteren  1878  durch  sein 
Mikrophon,  blieb  es  vorbehalten,  jenen  grossen  Aufschwung  auf  dem 
Gebiete  der  1  eleplionie  liervorzurufen,  wie  ich  ihn  firüher  durch  einige 
Angaben  angedeutet  habe. 


dünne  Kohlenstäbchen  in  luftleeren 


durch 


(ScUass  folfT.) 
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Der  thermische  Effect  bei  der  cyclischen  Magnetisirung 

und  seine  Anwendung. 

Von  GUSTAV  WILHELM  MEYER. 
(SchloM.) 

Wullen  wir  die  Temperaturerhöhung,  welche  ein  majjnetis  hcs  Meiall, 
wenn  es  einen  magnetischen  Kreisprocess  durchläuft,  berechnen,  so  haben 
wir  den  Werth  des  Integrals  J  II  d  J  in  Wärme-Einheiten  auszudrückrn  und 
durch  die  Dichte  und  specitische  Wuroie  der  magDcUscben  Substatu  zu 
dividiren.  42,000.000  Erg  «ad  daer  Gnunncalorie  ftquhridait.  Die  Dichte 
des  Eiaeos  ist  ioi  Mittel  7*7  und  die  specifische  Wftnne  O-ll.  Die  durch 
eioeo  ma^etischen  Kreisprooess  eneugte  TemperaturerbObuiig  ist  danach 

 S Hdj  =  2  81  X     \  indj  ...  6) 

42,000.000  X  7*7  X  o*»>  J 

Das  Integral  S HdJ  hat  fflr  weiches  Bisen,  welches  gut  ausgeloht 
ist,  bei  einem  Cyclus  uagefftfar  den  Werth  10.000  Erg.  Gleichzeitig  siit  der 
cyclischen  Magnetisirung  entstehea  Wirbelströoie»  die  die  ErwArmuDg  des 

Eisens  nur  noch  begQnstigen. 

Die  Entstehung  dieser  WirbelstrOme,  die,  auch  FoucauU'sche  Ströme 
genannt  werden,  obwohl  Poucault  mit  deren  Entdeckung  nichts  au  thua 
bat,  kann  durch  entsprechende  Verkleinerung  gewisser  Dimensionen  des 

Objectes  fast  vollständig  anterdrOckt  werden. 

l'm  die  Temperatur  eines  weichrn  Kfsf-nkernes  um  l®  C.  zu  erhöhen, 
sind  ungefähr  .\OQO  Kreisprucesse  notbwendig.  Ist  in  einem  Cubiit-Centi- 
meter  7*7  y  Iiisen  enthalten  uud  hat  die  zu  magnetisircnde  E>isenmasse  ein 
Gewicht  von  200  hg^  so  erhalten  wir  für  die  bei  einer  cyclischen  Magneti- 
sirung in  Wärme  omgesetste  elektrische  Energie 


200.000 


dJ 


77  J 

FürJ*//.<<t/  den  Werth  lo.ooo  Erg  eingesetzt,  ergibt 
200.000 

—  ..       .  10.000  =  259,740.000  Erg, , 
7*7 

Uie  .\nzahl  der  in  der  Secunde  stattfindenden  Kreisprocesse  sei 
gleich        dann  ist  die  in  der  Secunde  geleistete  Arbeit  in  Erg 

200.000  .  .V 

—  \H,dJ  7) 

77  J 

Pflr  unsern  Fall         100  eingesetzt,  ergibt 

200,000.100 

  .  lO.OOQ  =  2  5974  •  ^""g 

7*7 

die  in  Wärme  umgesetzte  elektrische  Energie.  Durch  Division  mit  der 
Zahl  7*36.  u>^,  uriche  einer  Pferdckraft  äquivalent  ist,  können  wir  diesen 
.\usdruck  in  Pierdcstärken  erhalten.  Die  Rechnung  ergibt 

3"52Q  Ptcrdeslärken, 
die  durch  magnetische  Mysteresis  in  Wärme  umgesetzt  wurden. 

Die  Grösse  dt-s  \  II .  <l  J  hängt  von  der  Härte  des  Mntfrials  direct 
ab.  Für  härtere  Soriea  des  Schmiedc-Li.iseas  kann  der  \V  erth  aut  lö.ooo  Erg 
pro  Cubik-Centimeter  steigen.  Bei  weichem  Stahl  liegt  derselbe  nach 
Hopkinson's  Versuchen  zwischen  40.000 — 60.OOO.  Für  Stahlsorten  mit 
hohem  Kohienatoffgehallt  kann  der  Werth  des  Integrals  60.OOO  Qberschreiten. 
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Avjs^rt-^rliititcr  Claviersatteodraht  ergab  94.oout  währead  für  den  käuflichen 
Ürahc  116.000  uad  für  glasbartca  117.OOO  Erg  für  l  cm^  erhalten  wurden.*) 

Nach  H  o  pki  n  soo  absorbirt  ein  Stack  Wolframstabl,  das  3'4Vo  Wolfram, 
0*5%  Kohlenstoff  und  o*6%  Mangan  enthielt,  sogar  216.800  Krg  für  i  em', 
also  das  Zwanzigfache  von  weichem  Schmiedr-Eisfn.  Die  für  Gusseisen 
erhaltenen  Werthe  siad  bedeutend  kleiner  und  haben  für  unsere  Betrachtung 
weniger  Interesse. 

Bein  Betriebe  von  Dynamomatchioen  ist  weaentlicb  die  magnetitcbe 
Hysteretis  die  Urnche  von  Boergieversfeudung,  die  sich  in  der  Bririrmung 
dea  Ankereisens  zu  erkennen  gibt.  Man  sucht  dieselbe  in  verschiedener 
Weise  zu  verklrinern,  j^ewclhnltrh  durch  sinnreiche  Zertheilun',^  dr^  Ankr-r- 
etseos,  indem  man  dasselbe  aus  ßlechscheiben**)  besteben  lässt,  die  uoier- 
einander  magnetisch  und  elektrisch  durch  Papiereinlagen  isolirt  werden. 
Das  geeignetste  BiseDoiaterial  ist  scbwediscbes  Bisenblecb,  das  nur  6000  bis 
7000  Erg  Verlust  liefert. 

Am  grössten  und  am  lästigsten  macht  sich  drr  I^influss  der  magne* 
tischen  Hystcresis  bei  Wechselstrom-Generatoren,  Motoren  und  Transfor- 
niatüten  mit  Strömen  von  hoher  WecbseJzahl  bemerkbar.  Dies  ist  auch 
wesentlich  die  Ursache»  weswegen  man,  um  grosse  Wechselsahien  su  erhalten, 
geswungen  is^  tu  oscillatorischen  Condensatorentladuogen  sn  greifen. 

Die  bei  sehr  schnellen  Peldwechseln  gefundenen  Hysteresigverluste 
stimmen  im  allgemeinen  mit  den  aus  den  Hysteresisschleifen  berechneten  mit 
xiemlicber  Genauigkeit  überein. 

Bei  Strömen  von  hoher  Wechselzahl  kann  der  aus  der  magnetischen 
Hysteresis  resoltireade  Wftrme-Effect  sehr  gross  werden.  So  beobachtete 
der  eben  so  kühne  als  geniale  Experimentator  Nicola  T  e  s  I  a  bei  dem  Hin* 
durchKcnden  eines  kräftigen  W^rhsrlstromes  (Jnrrh  einr  Spulr  von  vielen 
Windungen,  dass  es  kaum  einer  Sei  unde  bedurttt  ,  um  einen  in  dieselbe 
gcscbobeoeo  dünnen  Eisendraht  aut  eiwa   IoqO  C.  zu  erwärmen.***) 

Dies  ist  auch  aus  den  Gleichungen  erbellend,  da  der  Wärme-Eifect 
direct  proportional  der  Zahl  der  in  einer  Secnnde  stattfindenden  magne> 
tischen  Kreisprocesse  ist. 

Ebenso  leicht  wie  wir,  sobald  uns  die  Wechselsahl  des  Stromes 

sowie  der  Werth  des  Integrals  JfH.dJ  bekannt  ist,  auf  den  durch  die 

magnetische  Hystcresis  erzeugten  Wärme-Effcct  schliessen  kännen,  gerade 
so  leicht  ist  es  uns  möglich,  aus  den  aus  der  magnetischen  Hysteresis 
resultirenden  Wärme>E£fect  auf  die  Wecbseizahl  des  Stromes  zu  schliessen. 

Die  Hessung  von  Wechselströmen  bietet  im  allgemeinen  mehr  Schwie- 
rigkeiten als  die  der  Gleichströme.  Zur  Bestimmung  von  Intensität  und 
Spannnng  dienen  uns  gewöhnlich  das  Elektrod3rBamometer,*j')  das  Elektro- 
meter, calorisi  he  Messinstrumente  und  unter  gewissem  Vorh^halte  auch 
elektromagnetische.  Es  ist  hier  ferner  noch  auf  Gustav  Benischke's 
Wechselstromgeräth und  auf  das  Funkeomikrometer  hinzuweisen.  Aus 
der  LAnge  des  Punkens  soll  bei  letsterem  Instrumente  auf  die  Spannung 
des  Stromes  geschlossen  werden.  Natürlich  eine  sehr  unzuverlässige  und 
unsicherr  Methode,  da  die  Länge  des  Funkens  von  vielen  Nt- hcnumständen, 
wie  Form  der  Eiektrudeo,  Feuchtigkeitsgehalt  der  Luft  etc.,  abhängt. 


*)  J.  A.  E  w  1  D^;:  Magn.  Indaction  in  iron  and  other  Matal«.,  p.  103,  1892. 
Die  Eisenbtoddicke  betrügt  gewttbaUeb  mgerihr  o-J  mm. 

***)  Martin:  ,N]goU  T«sla'i  UntMMdMmgstt  ftber  Mebrpluu«attr9Bic  etc.*,  S.  118 

uad  170,  Hn!1f  1895, 

7;  Blakesley:  „Die  elektr.  Wcchsfistrome".  Das  Elektrodyoamometer,  p,  73 — 82. 

tt)  Verg!.  Fktesticbrift  D.R.P.  Nr.  $4.871  ;  ferner  die  in  dieser  ZeitscbrMt  darttber 
eracbieneae  Abhendtwig. 

85» 
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Bis  j<;tzl  ist  man  noch  immer  über  die  Art  der  Ströme,  die  L»ei  TcsIh's 
berühmteo  Experimenten  über  „das  Liebt  der  Zukunft*  zur  Anwendung 
kommen,  im  Uaktaren.  Man  weiss  weder  genau  die  Spaaonnfr  noch  die 
Frequt-n/.  des  Stromes  ansugebeo,  sondern  ist  rein  auf  Abschätzungen  und 
Comljinaiionrn  angewiesen,  eben  deshalb,  weil  uns  ein  derartiges  lastrumCBt 
fehlt,  das  (lies  Ströme  zu  messen  gestattete. 

Im  Fulgendeo  soll  nun  ein  Instrument  bescbriebeo  werden,  das,  vom 
Verfasser  construirti  «um  Messen  der  Wechselzahl  von  Strömen,  gleichviel 
welchen  Charakters,  dienen  soll. 

Die  Ausdehnung  eines  Eisenstabes,  beziehungsweise  eine  Kisendrahtes 
durrh  cüe  von  der  llvstcrf»sis  entwickelte  Wärme,  j^tbt  uns  einen  Schluss 
auf  die  Wechselzahl  des  Stromes,  wenn  wir  die  andern  Factoren  als  Con- 
ütante  des  Instrumentes  einfahren.  Wir  hätten,  wenn  alles  andere  als  bekannt 
vorausgesetzt  werden  darf,  bei  der  Ablesung  auf  nichts  anderes  au  achten, 
uis  auf  die  Zeit,  in  welcher  die  Erwärmung  des  Eisen«  durch  Hystereais 


crlulgtc.  Unter  Umstanden,  beispielsweise  wenn  es  sich  um  einen  dünnen 
Eisensub  bandelt,  der  äusserst  kleine  Wärmecapacität  besitzt,  im  Verhältnis 
^u  dieser  aber  eine  grosse  Abkfiblungsfläche,  kann  die  Bestimmung  der  2Seit 
^lusser  Acht  gelassen  werden. 

Bei  der  Construetion  des  Instrumentes  mu<s  !jerüeksiehtigt  werden, 
liass  das  Eisen  inrtiials  in  so  hohem  Grade  erwärmt  werden  darf,  als  die 
magnetische  Auinahmslahigkeit,  das  magnetische  Leituogs vermögen,  die  Per» 
meabilität  es  zulassen. 

In  Fig.  2  ist  der  Apparat  dargestellt.  Ein  dOnner  Stahldrabt,  c,  e  der 
an  dem  einen  Ende  befcstii^t,  an  dem  anderen  durch  eine  Feder  f  stets 
straff  an;:e?;pannt  wird,  behndet  sich  in  dem  Kraftfeld  des  vom  Wechsel- 
strom üurchtiosscnen  Solenoides  i>.  Durch  diesen  erhält  der  Stahldraht 
cy.cliscfae  Magnetisirung  und  die  hierbei  auftretende  Hysteresis,  die  um  so 
grösser  sein  wird,  je  härter  das  Material  des  Drahtes  und  je  zahlreicher 
die  Stronwechsel  in  ciaer  Secunde  erfolgen,  erwärmt  das  Eisen*  Infolge 
dessen  wird  sich  der  Draht  ausdehnen.    A  und  b  sind  zwei  Rollen.  Die 
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Welle  (Irr  Rolle  f>  ist  mit  einem  l^ulrrnt'rk  versehen,  das  den  Zweck  hat, 
die  Ausdehnung^  des  Drahtes  wahrnehmiiar  zu  machen.  Das  Raderwerk  ist 
der  Uebersichtlichkeit  halber  in  der  Figur  furtgeiasscn.  Dasselbe  überträgt 
seine  Bewegung  auf  den  Zeiger     der  auf  einer  Scala  spielt* 

Nnn  ist  die  Ausdehnung  des  Drahtes  direct  proportional  der  Wechsel» 
sahl  des  im  Solenoid  circulirenden  Wechselstromes.  Die  Ausdehnung  ist  eine 
Panction  der  Temperatarerböhung»  da  die  Beziehung 

I,=A(l+a[2'-<])  8) 

gilt.  Man  erhält  fflr  die  Temperaturerhöhung  den  Ausdruck 

1t  —  I» 

wo  t  die  Temperatur  des  kalten,  7'  die  Temperatur  des  erhitzten  Kisen- 
drabtes  angibt.  Lt  ist  die  Länge  des  kalten,  Ai<  die  Länge  des  erhitzten 
Eisendrahtes,  a  der  Wärmeausdehnungs-Coetticient  für  C.  (für  Eisen 
s  0*000012).  Die  durch  die  Aenderui^  der  Lufttemperatur  bewirkte  Längen* 
inderung  des  Drahtes  kann  jedoch  auf  ähnliche  Weise  compensirt  werden, 
wie  dies  beispielsweise  bei  Cardew's  Hitzdraht«Voltmeter  der  Fall  ist,  so 
dass  der  Zeiger  bei  stromlosem  Solenoid  stets  auf  Null  seigt.  Dann  Ter* 
einfachen  sich  die  Gleichungen  8  und  9  auf 

Xx  =      (I  -f-  X,  T)  10) 

T^h-ILh  ,,) 

Wollen  wir  nun  von  der  Temperatur  des  erhitzten  Stahldrahtes  auf 
die  \\>chselz.'ihl  tJes  im  Solenoid  pulsirenden  Wecbsclstromcs  schliessen,  so 
muss  uns  ausser  dem  Werthe  des  Integrals  jHdJ...  der  betreffenden 
Stahlsorte,  aus  der  der  Drabt  besteht,  auch  noch  das  Gewicht  desselben 
bekannt  sein.  All'  dies  muss  als  bekannt  vorausgesetst  werden.  Diese  Pac« 
toren  führen  wir  in  unsere  Berechnung  ala  Constante  ein.  Ein  möglichst 
dünnf-r  Kisendraht  ist  desw^en  einem  dicken  vorzuziehen,  weil  die  Energie- 
Aufnahme  durch  denseUien  eine  kleinere  bleibt  und  derselbe  Ici(  htcr  (mfol^^e 
seiner  geringen  VVärmeca|)acität)  und  empfindlicher  den  Veränderungen  der 
Wechselzabi  des  Stromes  folgen  kann. 

Es  sei  nun  im  Polgeodeo  durch  ein  praktisches  Beispiel  die  Bestim- 
mung der  Wecbselsahl  eines  oscillireaden  Stromes  durch  das  in  Pig.  2 
abgelnidcte  Instrument  erläutert  und  ausgeführt. 

Der  dt-r  Hystcresis  unterzogene  Stahldraht  c  habe  eine  Dicke  von 
0'4  mm  und  eine  Länge  von  20  cm.  Dana  beträgt  sein  Volumen  in  Cubik* 
Centimeter 

o  022  .  3«  1 4 1 59  .  20  =:  0*02618  fm> 

Die  bei  einem  magnetischen  Kreisprocess  für  eine  Vulumeneinlieit  ver- 
brauchte Baergiemenge  bat  den  Werth 

,f  II .  d  ./. 

l  TT!   tiir    [  I  rnperaturcrhühunj^    des   StnhMrahtes    zu  1  <  i  <  1  hufn.  lullten 

wir  den  Werth  des  ]  Ii  .  d  J  n(n:li  durch  die  Dicbte  und  speciiische  Wärme 
der  magnetischen  Substanz  zu  dividiren. 

Bs  ist  der  Werth  des  Energieverbrauches  bei  einem  Cyclus  far  unseren 
spectellen  Pall 

0'02  s  I  ^ 
V=      ^  ^  Il.dJ, 

77 

Wir  nehmen  an,  dass  der  Stahldraht  auH  glashartem  rinvirr<i:utrndralit 
brstrbr.  Der  Werth  des  Integral»  ,f  JT.dJ  derselben  ist  von  IC  w  1  n  g  auf 
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iiy.ooo  Erg  Ticütimmt  worden.  FOr  den  Eaergicverbraucb  erluiUea  vir 
daber  uotei  Zugrundelegung  dieses  Wertbes 

77 

Die  I'eriüdenzahl  dfs  wrcb-«riutico  Ma^nrtismus  sei  N  =^  ^O.OOO. 
Der  Energieverbrauch  durch  Hysteresis  beziffert  sich   für  den  Stmbl* 
draht  tu 

50.000  B  19,100.000  Br;  pro  Secoade, 
Di«M  19,100.000  Erg  fetsan  «icb  m  WArne  um.  Lcgtu  wir  onaerer 
Recbauoff  sagninde,  daaa  daa  nechaaiache  Wftrae-Aequivaleai 

425  X  980-6  X  100  =  4-18  X  lO^Erg 
betrügt,  «ettea  wir  feraer  Toratia,  daaa  die  WAmeci^iacitftt  dea  Eiaeas 
0*11  Caloricn  betrAgt,  ao  iat  die  voa  eiaean  Erg  pro  Cabüc-Centimeter 
erieogte  Temperaturerbflbnog,  wenn  aooat  iteiiie  WAroieabgabe  erfolgt 

I  BS  2*84  X  ><>~^  Gi*^  Celaiua. 
POr  anaeren  Pall  betrSgc  die  TenperaturerbAbuag 

.9..00.000  X  ^-^4  X  »0-.  »  c.Ui..  pro  See.«le 

0*02513 

t  =  CüDstante,  N  =  0*00043 17  .  50000 
f  =  21-586«  C.*) 

Umgekehrt  küanea  wir  nun  aus  der  l>mpcr;Uurenerh»jhung  des  Drahtes 
auf  die  PeriodcnzabI  des  oscillircnden  Stromes  zurückschlicssen.**)  Wir 
fohreo  tu  dieaeai  Zweclte  den  Wertb 

2-84  X  lo"*.  382 

0-02513 

als  Constante  des  laatrumentes  ein.  Wir  erhalten  dann 
,  ^  .  84  ■  .0-'.  38^  ■  =^Ccl..u, 


0*02513 

\ ,  io"~*. 
002513 


N=- —  L'***\  ea  aei  is^  2VS^(fiC,  Somit  iat 

Coustante  ' 

2  1.586  .  i 

=5   ■ 


N  —-  50000, 

die  Anzahl  der  magnetischen  Kreisprocesse,  die  in  einer  Sct  unde  stattfinden. 

Es  ist  uns  somit  ein  einfacher  Weg  zur  Bestimmung  der  Wecbaelxabl 
von  Strümeu  mit  hoher  Frequenz  und  Spannung  gegeben. 


*)  Die  Erwärmang  Ut  praktisch  etwas  grösser. 

**)  Sob«!d  der  Apparat  nicht  derartig  eingerichtet  !st,  dnw  er  die  pro  Secnndc 
erhaltene  Wärme uicnge  nicht  wieder  abgibt,  aoMtrahit,  sondern  in  sich  ansammelt,  so  i*t 
als  Factor  die  Zeit  L  (in  Secooden)  aoch  in  die  RtebanBg  efamfflhrca.  Fttr  «ater  Beispiel 
bat  die  Zeit  L  den  Werth  i. 

•**)  Zweckmässig  ist  es,  den  Werth  der  Coostanten  reciprok  zq  nehmen,  da  es  sich 
Stets  leichter  multipliciren       dividirea  tititt. 

Der  Werth  il.r  Con!?tanten  wirrl  nn<?<!er  d?n  «tigcführten  Um^t-inleu  aach  von  ^et 
Beschaffenheit  des  Soienoides  ^ob  dasselbe  viele  oder  wenige  Windungen  besitzt)  becin* 
flasst  wcfdca. 
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Die  Wecbselzahl  des  Stromes  kann   auf  der  Scala   des  InstrumeDtes 
dircct  durch  den  Zeiger  angezeigt  werden.  Unter  Umständen  kann  dieselbe 
auch  nach  Graden  Celsius   eingetheilt  werden.    Um  die  Wechselzahl  z  des 
Stromes  selbst  zu  erhalten,  bat  man  nichts  anderes  zu  thun,  als  die  Zahl 
der  magnetischen  Kreisprocesse  mit  2  zu  multipliciren,  also 

Praktische  Messungen  mit  einem  Instrument  mit  weichem  Eindruck 
möchten,  wenn  man  den  gleichen  Weg  zur  Berechnung  der  Wechselzahl 
anwenden  würde,  nicht  stets  genaue  Resultate  liefern.  Dies  kommt  daher, 
weil,  wie  dies  Untersuchungen  von  Klemenöi^*)  und  Ewing  dargethan 
haben,  der  Energieverbrauch  durch  Hysteresis  (bei  weichem  Eisen)  bei  sehr 
kurzer  Dauer  des  Cyclus  bedeutend  grösser  zu  sein  scheint. 

Ferner  ist  in  obiger  Berechnung  der  Einfluss  der  Wirbelströme  nicht 
genügend  berücksichtigt  worden.  Derselbe  wird  allerdings  bei  unserem 
Beispiel,  wo  es  sich  um  einen  nur  0*4  mm  dicken  Stahldraht  handelt,  keine 
Rolle  spielen.  Immerhin  dürfte  es  sich  empfehlen,  insbesondere  dann,  wo 
ein  dickerer  Eisendrabt  resp.  Stablstab  zur  Anwendung  kommt,  die  Srala 
des  Instrumentes  empirisch  zu  aichen.**) 


In  hohem  Grade  für  die  Anwendung  empfeblenswerth  ist  Wolframstahl, 
da  der  Werth  des  Integrals  J H .  d  J  den  Werth  216.800  Erg  besitzt,  also 
fast  den  doppelten  des  Claviersaitendrahtes.  Wir  erhielten  bei  Anwendung 
des  Wolframstables  doppelt  so  grosse  Temperaturerhöhungen;  für  unser 
Beispiel  anstatt  t==  2i'$86^  C.  ungefähr  t  =  42®  C,  ein  Umstand,  der  die 
Genauigkeit  des  Messinstrumentes  auf  das  Doppelte  erhöht. 

Auch  für  niedere  Wechselzahlen  ist  der  Apparat  anwendbar,  insbe- 
sondere dann,  wenn  dieselben  möglichst  constant  bleiben.  Erforderlich  ist 
es  dann  nur,  einen  Eisendraht  von  dickerer  Dimension  anzuwenden,  so  dass 
derselbe  in  die  Lage  kommt,  auch  grössere  Energiemengen  in  sich  zu 
absorbiren.  Die  Folge  hiervon  ist,  dass  derselbe  trotz  niederer  Wechsel- 
zablen  sich  ziemlich  hoch  erwärmt;  die  daraus  resultirende  Ausdehnung  des 
Drahtes  möchte  dann  mit  denselben  Mitteln  dem  Auge  bemerkbar  gemacht 
werden,  als  bei  dem  Instrument  für  hohe  Wechselzahlen. 

♦)  KlemenJic:  „Energieverbrauch  bei  der  Magnetisimng",  Wiener  Berichte  1895, 
VII.  Heft,  p.  746.  Im  allgemeinen  bleiben  bei  Stahl  die  Hysteresisverluste  bei  langsamen 
wie  schnellen  Schwingungen  ziemlich  dieselben.  Daher  ist  die  Anwendung  von  Stahldraht 
zo  nnserem  Instrument  einwurfsfrei  und  empfehlenswerth, 

**)  Der  durch  Wirbeiströme  erzeugte  Wärroe-Effect  begünstigt  die  Genauigkeit  und 
Sensibilität  des  Apparates. 
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Uoter  UmaUodeo  kann  man  den  durch  Hysteresia  mit  Wirbelatrüroro 
erwftroicea  Suhldraht  wait  doeai  Drehte  aus  eioem  laderen  Metall  voq 
mflslichtt  boheu  AoMlebiMini^t-Coeffidttocea  verbinden,  so  dasa  die  Wärae 
des  Eisendrahtes  auf  denselben  abertragen  wird.  Die  Wärme-Ausdehnung 
wird  dann  in  diesem  Kali  gr<^sser.  Auch  ist  es  mAgüch,  dass  die  Wärm«" 
des  durch  inagnrtische  Hystercsis  frhitzten  liist-mlrahtcs  direct  an  ein 
Quecksilber ilicrmoaieter  abgegcbeu  wird,  su  dass  man  einfach  mit  ziemlicher 
Geaauigkek  Temperatur  reap.  Wecbaelxahl  ableaeo  kana,  ohoe  daas  eio 
GOrapliciriei  R&derwerk  notliwendic  wird. 

Es  soll  hier  gleichseitig  noch  eine  ander«*  prakti^chp  Anwendung  der 
magnetischen  H)steresis  gezeigt  werdeo«  Eine  Vorrichtung,  die  dieaeia 
Zwecke  dient,  ist  in  Fi^.  3  dargestellt. 

Im  lonereo,  im  Krafifclde  des  Solenoides  B  befindet  sieb  der  unten 
gescbloaseae  Hohlcylioder  der  ana  Suhl  besteht.  Wird  aua  daa  Soteaoid  B 
VOB  eioem  Wechselairom  durcbfloasea»  ao  erAbrt  der  Bisenkörper  A  cycliecbe 
Blagaetisirungeo.  Die  naturgemfisse  Folge  hiervon  ist  die  Erwärmung  des- 
selben, die  theils  durch  magnetische  Hysteresis,  tbeils  durch  Wirl)el<5tröinc 
erzeugt  wird.*"i  Refindet  sich  nun  in  dem  Gefässe  A  eine  Kiüssi^keit.  so 
wird  die  Warme  des  Eisens  aui  dieselbe  ubertragen.  Wir  haben  hier  also 
das  PriBcip  einer  aeuen  Heisvorricbtoog,  die  mao  im  Gruade  genommen 
weder  eiae  magnetiscbe  aocb  elektrische  aenaea  darf,  da  die  Brwlrmuag 
des  Eisens  eine  Resultirendc  beider  Eracbeiouagen  ist. 

Auch  hirr  wollrn  wir  zur  besseren  Illastriraog  des  Wftrme-Effectea 
ein  praktisches  Beispiel  anführen. 

Die  Höhe  des  in  Fig.  3  abgebildeten  Gefässes  sei  8  cm,  die  lichte 
Weite  desselben  2  cm,  die  Dicke  der  Wandung  t  tm.  Dann  ergibt  sieb  ab 
Volumen 

Das  Geftss  bestände  aus  Stahl.  Pflr  denselben  bat  daa  Integral  J B,dJ 
dea  Werth  60.000  Erg.  Der  EnergicTerbrauch,  dea  das  Geftss  absorbirt, 
berecbaet  sich  bei  einem  Magnetisimngscyclus  su 

72 

r=s-i — X  60.000  =  553.300  Erg. 
77 

Die  Wechsetsahl  des  im  Solenoide  ctrculireaden  Wechselstromes  sei 

SS  2000. 

Dann  ist  die  in  Wärme  umgesetzte  Energie 

V  =  553.300  X  JV=  553.300  X  1000 
V=  553,300.000  Erg, 
In  CaloricQ  umgerechnet  sind  dies 

 5-  29  14  Galerien , 

4-17  X  lo^  ~ 

Das  ist  die  in  jeder  Secunde  erzeugte  Wärmemenge.  Befindet  sich  nun  in 
dem  Geiässe  die  zu  erwärmende  Sabstans,  beispielsweise  wie  es  ia  der  Figur 

*)  Der  Energicverbrnucli  bei  der  cyclisclien  Magnctisirurif;  setzt  sicli,  wie  schon 
erwähnt,  aus  zwei  Wertheo  zusammeo:  aas  dem  von  der  Drabtdicke  ODabhängigen  Uyfte« 
raibTvrlast  Wh  tmA  «nt  dem  Energie- Anfivaad  fttr  die  Foneaal^sdiaB  Siftaie  Wfi  Be- 
ziehen wir  beide  .niif  iir-  ^'u!umeneinheit,  so  ist  der  zweite  Thdl  prOpORlOBal  deSi  QllldlSte 
des  Kadios  des  bcireBenden  Eiseodrahtes  retp,  EiseDcylinders. 

Wir  könnea  also  schrMben 

II',,,  =  IIa  4-  Iiy,^  (nach  Klemenf 
wobei  sodann  Wf  den  £nergieverbnutcb  der  Wirbelströine  fttr  die  Volameneinheit  ci&cs 
Cyllttdera  von  Rsdfats  i  derstellt. 

Bei  der  Dicke  des  Stalililrahtes,  die  wir  I)ei  dem  ^^essinsl^ument  annahmen  (0*4  mi»)v 
wird  der  Einflnss  der  Wirbelstrüme  (Foucauh'^chen  Ströme)  nar  ünisertt  mioinuU  setn. 
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angedeutet  wurde,  eioe  Flüssigkeit,  so  wird  die  Wärme  des  Gcfässes  der- 
selben  mligetbeilt  und  dieielbe  wird  ticb  btnoeD  kurzer  Zeit  auf  jedes 
beliebigea  Grad  erwärmen  latiea,  inaoferne  die  Grenze  der  Permeabilität 

des  Risens  nicht  überschritten  wird. 

Bis  jptzt  bfruhen  alle  die  zahlreichen  Vorrichtungen  zur  Umwandlung 
von  Eiektricttat  in  Wärme  auf  zwei  Principien,  entweder 

1.  anf  dem  Jotile'scheo  Gesetse  oder 

2.  in  der  Anweadimg  des  elektrischen  Lichtbogens.  Streng  genommen 

ist  dies  ein  Specialfall  des  ersten  Systems. 

Das  Joule'sche  Gesetz  wird  gewubnlich  in  der  Form 

<?  =  c  .  ja.  W 

angegeben,  worin  Q  die  entwickelte  Wärmemenge,  e  eine  Constante,  J  die 
Intensität  des  elektrischen  Stromes  und  W  den  Widerstand  bedeutet.  Be« 
rflcksicbtigen  wir,  dass  die  elektrische  Energie  unmittelbar  durch  das  Product 
der  Intensität  nnd  der  E.  M«  K,  (l  Ampere  X  i  Volt  ^  l  Watt)  gegeben 
ist,  so  nimmt  das  Jonle'sche  Gesetz  die  Form  an: 

Der  Werth  e  entspricht  hierbei  dem  Wäraiewerth  eines  Watts.  Da 
derselbe  gleich  0*00024  Calorien  is^  so  lautet»  diesen  Werth  eingesetzt, 
das  Joulc'scbe  Gesetz: 

0=  0  00024.  ^\  «7. 

Die  nach  diesem  Principe  construirten  Heiz-  und  Wärmevorrichtungen 
bestehen  in  der  Hauptsache  aus  einem  oder  mehreren  Leitern  von  möglichst 
hohem  Widerstande,  den  der  Strom  bei  seineai  Durchgang  erwftrmt. 

Die  Apparate  sind  jedoch  nicht  fQr  jeden  Zweck  gleich  vortheilhaft. 
Sie  concentnren  die  Wärme  oft  zu  sehr  auf  einen  Punkt.  Auch  (lit-  Ab- 
nutzung ist  infolge  der  hoben  Temperaturen,  die  die  Widerstände  zu  erleiden 
haben,  eine  ziemlich  rasche. 

Soll  ein  Raum  oder  eme  Substanz  durch  den  elektrischen  Strom 
gleichmässig  und  constant  erwärmt  werden  und  handelt  es  sich  hierbei  um 
keine  hohen  Temperaturerhöhungen,  so  wird  eine  Heizvorrichtung  von  nicht 
zu  hoher  Temperatur,  jedoch  mit  grosser  Wärme-Ausstrahlfläche  praktisch 
ökonomischer  wirken,  als  eine  Wärmequelle  von  zwar  hoher  Temperatur, 
aber  kleiner  Aussb-ablfläche,  ein  Umstand,  der  nicht  immer  bei  der  elek* 
trischen  GIflhheisung  cur  Geltung  kommt. 

Ein  Apparat,  dessen  Wärme  -  Entwicklung  wesentlich  auf  Ueber- 
fQhrung  elektrischer  Eners^if"  in  Wärme  durch  ma^netisrhf  Hysteresis  !)eruhen 
würde,  möchte  vor  anderen  Heiz  Vorrichtungen  gewisse  schätzenswerthc 
Vorzüge  vorausbabeo. 

Die  Erwärmung  ist  eine  ökonomischere,  angenehmere  und  gleich- 
mäss^ere,  da  der  Körper,  der  Wärme  abgibt,  zum  Unterschiede  gegen  die 
dOnnen  Drähte  der  anderen  Heisvorrichtungen,  selbst  genflgend  hohe  Wärme« 
capacität  besitzt 

Wechselströme  mit  hoher  Spannung  können  mit  Vortheii  angewendet 
werden,  ohne  dass  gewisse  Gefabren  hierbei  besteben. 

Ich  möchte  noch  auf  einen  weiteren  Vonng  dieser  Heizung  aufmerksam 

machen«  Es  ist  bei  dem  elektrischen  Glühhitzverfahren  nie  möglich,  den  zu 
erwärmenden  Körper  direct  mit  Ir-n  rrhitztf^n  Urahtspira!en  in  Rerflhrung 
zu  bringen^  da  hierdurch  eine  AblcKuny  r  l  'h  ktricität  entsteht,  bezw.  bei 
Gleichstrum,  wenn  die  zu  erwurmende  bubstauz  eine  zerset^bare  Flüssigkeit 
wäre,  eine  elektrolytische  Zersetzung.  Wir  müssen  daher  in  diesem  Falle 
«wischen  den  vom  Sttrome  durchflossenen  Widerstaade  und  der  zu  erwär- 
menden Flüssigkeit  eine  isolirende  Schicht  anbringen,  die  also  einen  Theil 
der  Wärme  in  sich  absorbirt. 
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Hätten  wir  mit  unsprrr  Hrirvorrirhtuni^,  «iie-  auf  dem  bei  der  cycliscbcn 
Magnetisiruog  eatwickelteo  Wärme-üffecte,  beruht,  eiae  Substanz  zu  ennärmen, 
die  dmi  Eiaen*  bcxv,  Suhlgefin  cbenittcli  xeretArea  wArde,  so  nidcbte  eh 
feiner  galvaniecber  Niedertchlag  irgend  einet  etnrebeaülodlgen  Metalles  du* 
selbe  wirluam  schfltzen  köoneo.  Dass  erae  dlhme  Hetallscbicbt  die  Wärme* 
fibcrtragun^^  vf>n  dem  erhitzten  auf  den  zu  erwärmenden  Körper  begflostigt» 
als  ein  elekiri'-«  hrr  Isolator,  ist  von  vornherein  annehmbar. 

Doch  auch  bei  dieser  Art  von  elektrischer  Heizung  möchte  die  Ren- 
Ubilittt  höchst  ungflnstig  ansfmlien.  Dies  isl  begründet  in  den  fOr  diese 
Zwecke  noch  viel  so  tbeneren  dektriscben  Strom, 

Der  Consum  von  elektrischem  Strom  wäre  jedoch  dort  nicht  so  theuer, 
wo  man  die  in  der  Nähe  befindlichen  grösseren  Wasserkräfte  für  die  Kr- 
zeujjung  von  Elcktricität  ausmit/r  n  würde,  wie  dies  in  der  Stadt  Ottawa 
(iNurd-Amcrika)  der  Fall  ist.  in  dieser  Stadt  wird  die  Elcktricität  nicht 
aliein  sar  Beleuchtung  und  snm  nechnnischea  Antrieb  voa  Ifatchinen  an* 
gewandt,  aoadem  auch  zam  Hetsen  und  Kochen.  Es  sind  jedoch  nicht  übersU 
derartige  gewaltige  Wasserkräfte  zur  VerfOguag,  Hier  dflrfte  dann  die  Lösung 
des  !'rol)lcms  ^Elektricität  aus  Wärme"  von  epochemnrhender  Bedeutung 
sr*iQ  und  die  allgemeine  Einführung  der  elektrischen  Heizungi  des  Ideab 
jeder  Heizung,  zur  Folge  haben.'*') 

Die  in  vorliegender  Arbeit  dargelegten  Ansichten' bedflrfen  noch  vtdfacb 
eingehender  Uoteranchungen  and  Beobachmngen. 

Unsere  Kenntnisse  Ober  die  Hysteresis  im  Eisen  bei  höheren  Wechsel- 
zahlen als  loo  pro  Secunde,  sowie  ührr  das  Auftreten  der  Wirbelstrüme 
l>ei  höherer  Wecbselzahl  des  Stromes  sind  zum  Tbeil  jeut  noch  recht 
lückenhaft. 

Sobald  mir  mehr  Beobachtungsmaterial  rar  Verfügung  steht,  werde 
ich  mir  gestatten,  auf  das  gleiche  Thema  noch  eingehender  an  dieser  Stelle 
einsttgeheo. 


Die  Zahnradbahn  Plöha*ScheUenberg  i.  S.  projectirt 

Wie  wir  von  best  naterrichteter  Quelle  erfahren,  beabsichtigt  man  die 
beiden  Städte  PlÖha-Schellenberg  im  Erzgebirge  in  Sachsen  mittelst  elektrisch 
betriebener  Zahnradbahn  an  verbinden  und  sind  hierin  bereits  Projecte 

eingelaufen. 

Die  Bahnlänge  beträgt  6  Am;  das  Anlag ecapital  Mk.  1,000.000.  Die 
Betriebseinnahmen  und  Ausgaben  würden  sich  unter  Berücksichtigung  der 
thatsichlichen  Verhlltnisse  nun  foTgendermassen  gesulten,  und  kommen  fflr 
den  Betrieb  der  Bahn  nachstehende  Ortschaften  in  Betracht: 


*)  Vergl.  Gustav  Wilhelm  Meyer:  »Mein  Verfahren  zum  I.rzeagcn  von  thcriuo- 
dektriscihen  Strttmen",  „Elelctrochem.  Zeitschrift*,  II.  Jahrg.,  Nr.  3,  p.  49. 

Ferner:  Gustav  Wilhelm  Meyer:  «Ilcktncitit  «OS  WinDe%  ,BlclctrOChcniitelie 
Zeitschrift*,  IL  Jahrg.,  Nr.  10,  p.  217. 

Ein  Vorsag  dieier  Erfiodaag  hcstebt  darin,  de«  dieselbe  direct  Wechsd  recp.  Mebi^ 
phaacnstrom  liefert. 

Man  mUsste  sich  demnach  die  Erzeugung  der  Thermoelektricit&t  folge&dermasten 
▼onteVen : 

Ausserlmlh  Jos  WeicIibilJes  >lcr  Stadt,  womüglich«t  direct  an  einem  Kohlenbergwerk, 
beüadet  sich  die  elektrische  Centrale,  liier  wird  die  Wärme,  die  durch  Vcrbrennong  der 
Kohle  entsteht,  den  thermoelektrisdieB  Generatoren  tngeffthrt,  die  dicse  in  Elektridtit 
transfurmiren.  Die  (icneratoren  liefern  dieselbe  als  Wechselstrom  oder  Mehrphasenstrom. 
(1er  dano  durch  Leitungen  in  die  Stadt,  resp.  ia  das  Indostrieceotnim  gesandt  wird.  Wir 
sind  hier  also  nur  auf  eine  einzige  grosse  (daher  vm  so  6konomlicber  arbeitende)  Heil* 
Anlage  angewiesen,  <lir  ausserhalb  der  Stadt  auf  billigem  Gelände  errichtet  wird.  Der  Betrieb 
wire  ooch  um  so  rentabler,  sobald  das  Elektricitätswcrk  direct  sich  an  einem  KnMeo- 
bergwcrfce  befitnde,  da  dann  die  Kosten  an  Fracht  fUr  die  Kohle  gase  und  gar  wcg/ailea 
wllidea. 
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Stadt  Schellenberg  mit  eiaer  i&iawobnerzabl  von  .  2300 
Dorf  Grünbcrg         „      „  ,  „    .  53» 

n     P*»««  »       •  »  .  89« 

n  »      »  »  .«    ■  «»80 

•     Gnckeihrrg        mm  9  «     •  558 

^    ScbeUenberg     »      *  »  «  922 

73QO 

rund  7000  BakogenicMer. 

Der  PremdeofeflKehr  soll   nach  AmMgen  in  Schellenberg  circa 

100.000  Personen  pro  Jahr  umfassen,  welche  aus  den  grossen  Städten 
Chemnitz  etc.  Sonntags  kommen  und  Abends  wieder  fortfahren.  Es  kommen 
Sonntage  vor,  wo  Scheilenberg  von  3000—4000  Menschen  besucht  wird. 
Rechnet  man  rund  ioo.ocx>  Persraeo,  welche  die  Bahn  beoOtxeo  und  Rlr 
60  Pfennige  von  PlOha  nach  ScbeUenberg  und  surflck  fahren,  so  ist  eine 

Einnahme  von   Mk.  60.OOO 

zu  erzielen.  Hierzu  kommen  7000  örtliche  Babngenicsscr. 
Nimmt  man  an,  dass  auf  dem  Kopf  der  Bevölkerung  jähr- 
lich 6  Pahrtea  mit  einer  durchschnittlichen  Wcgeiänge  von 
toftm  Inclusive  der  Rflckfabrt  kommen  und  dass  pro  Per- 
sonenkilometer im  Mittel  5  Pfennige  vereinnahmt  werden,  so 
ergeben  sich  die  Einnahmen  fQr  die  7000  Einwohner 

7000,6*10.0*05  oder  f,  21.000 

Summa  Personenverkehr  Mk.  81.000 
Der  Frachtverkehr  kann  sich  nur  auf  die  Lebensbedürfnisse  der  Stadt 
Schelleubergi  Grflnbog  und  Dorf  ScbeUenberg  erstrecken!  gleich 
2300  -f  538  +  532  =3370  Einwohner. 
Nimmt  man  an,         pro  Kopf  und  Jahr  der  Bevölkerung  2*5  t  ver- 

Irachtct  werden,  so  kommen.   .    337^  ■  2*5  =  84J  t 

Hierzu  kommen  noch  Frachten  für  gewerbliche  Zwecke 
an  Kohlen       circa  150.000  Ceatner  oder.   »   .  750Q  w 

Snnma  8543  t 

8343  . 6  km  geben  50.058  tfkm,  Air  eine  Bergbahn  mit  20  Pfennige  gerechnet 
ergibt  eine  Einnahme  von  Mk«  10.011*60 

Hiesa  kommen  Gepäckstflcke  beim  Fremdenverkehr  circa  .  «  i.ooo. — 
^  ,  Einnahmen  durch  die  Post  .....  „  I.ooo. — 
j        „  sonstige  Einnahmen  und  zur  Abrundung ,      „  88*40 

Mk.  12.100. — 
Hiezu  der  Personenverkehr    ,    8  i.ooo. — 
Summa  Brulto-Einnahme  Mk.  93.100. — 

Für  den  Betrieb  erforderlich: 

Gehalt  für  einen  Betriebsleiter  Mk.  2.500 

„    5  Schaffner  ii  I200  Mk  „  6.OOO 

„    5  Wagenluiirer  ä  1000  Mk.   ...      „  5.000 

„    I  Maschinisten    «  »  1.800 

i       ,2  Heiser  sugl.  Schlosser  k  1200  Mk.      „    2.400    Mk.  17.700 

Betrieb  für  die  Kraftstation  pro  Tag  mit  30  Mk  «    1 0.950 

Instandhaltung  der  Anlagen  rund  •    «  8.000 

Rücklagen : 

in  den  Erneuerungsfonds   .    .    .    ^  4.000 

„    ,   Reservefonds  i,ooo 

«    «  Tilgungsfonds  »  5'000 

Altgemeine  Unkosten,  Annoncen  etc.  cic,  u,  z.  Abrundung    .    „  1.350 

Summa  der  Ausgaben  Mk.  48.000 
^       «    Einnahmen  ,  03.100 

oder  4*57o  des  Anlagecapitaics, 


» 
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Scballungsanordnun^  7vm  Ein-  und  Anssrhalten  mehrerer  Strom- 

krel.sü  vun  einem  entferuien  i^unkte. 

Von  FKIEDRICH  KRNST  BERGER   io  Waros  lorf,  Böhmen. 
OMtemieliitchM  l'riTUegian  rom  «ö.  M»t  I8M. 


G^gvastttld  d«r  Torliegenden  Erfindung 
bildet  eine  Schaltungsanordntm^  welche  e« 
crmi^Ucht,  eine  beliebige  Anzahl  von  Strom- 
kreisen gleichseitig  von  irgend  einem  Ton 
obigen  Stromkreisen  läumtich  entferatM  Orte 
MM  ui  öffnen  oder  su  echUMsen. 

Im  Folgenden  soll  «ae  tpecielle  An» 
Ordnung  beschrieben  werden,  wie  sie  bei 
Str«uenbcIeiicbtiiO|tiiettca    «iiMr  Gortral- 


fendea  Lampen  annittdlMv  m  die  dfe  Stadt 

durchziehenden  Vertheilangsleitnngen  antn- 
schHuen,  nnd  sie,  ohne  die  Stromkreise 
Dach  der  Centrale  carttckznftlhrM,  reo  dott 
ein-  oder  eustaschelten.  Die  Fignr  teigt  die 
Anordnang.  AA  A  stellt  eine  Anuhl  aqn  eis* 
fachen  Elektroui^igaeten  bestehenden  Rdik 
dar;  diese  Relais  sind  dnrch  eine  Leitung  BB 
hintereinander  fMchnkct,  w«lche  sich  vermii- 

irhtfcitiing 


Fig.  I. 


Station  in  Verwendung  kommt.  Die  gnnren 
Glilb*  oder  Bogoilampeo,  welche  zur  btrassen- 
beleitditoBg  dieneii,  mflssea  entweder  dvrcli 

Schalter,  welche  sich  in  der  Nähe  der  bc- 
treffendeo  Gltth-  oder  Bogenlampen  befinden, 
efn-  oder  •mgeacludtet  werden ;  will  mtn 
(lieaelbcD  von  einem  bevtimtnten  Punkte,  sei 
et  von  der  Centrale,  sei  es  von  einem  anderen 
Punkte,  ein«  oder  «inchalten,  ao  mfitsten 
sämmtliche  Stromkreise  nach  der  Centrale 
oder  jenem  Punkte  znrttckgeftthrt  werden, 
WM  dne  ziemllclie  Menge  an  Leilnogsmaterial 
erfordern  würde.  Die  nachstehend  beschrie- 
bene Anordnung  gestattet  es,    die  betref- 


tcl  *  r  ines  Au';«cha'fers  Can  eine  Stromqnel'e  1) 
(Dynamomaschine  oder  Accnmnlatoren)  an- 
■chKent  Dureh  du  Sdili«i«en  dee  AvnchetteiB 
werden  die  Anker  J\  sämmtlicher  Relai«;  nnt^e- 
sogen.  Dadurch  schliesst,  wie  au  der  Zeichnung 
erdchtüch,  jeder  Anker  dnreb  Bertlhrnng  mit 

dem     Contact    F  die    Locals'idrnkrr;  s  0, 

weiche  sttmmtlich  an  die  betret{enden  Licht* 
1eitimg«B  mgeedilonen  lind  and  bringt  lo 
die  betrefTenden  Lnnipcn  zum  Leuchten. 
Ebenso  werden  dnrch  Ausschalten  des  Ans* 
■cbaltsni  0  wieder  ilmmtlichc  Loc«litroai> 
Tbldgkdt  gewtat. 


Elektrische  Bahn  In 

Wir  wir  berichtateil,  bat  die  Gross-  ] 
commnne  Prag  sich  entschiossfn,  die  elektri- 
schen Studibahnen  nicht  nur  im  Weichbildc 
der  Stadt,  sondern  anch  im  Bereiche  des  zu- 
künftigen GroÄi;  -  Prags  zu  bcschafTen.  Die 
„Politik"  iuiseit  sich  über  diese  t  rage  in  folgen- 
der sehr  bemerkenswcrther  Weise :  ,,Es  ist  swar 
klar,  <lii'ii  dni  c!t'kti i^i lie  liahtinetz  in  I'rag 
einheitlicli  sein  mu:^:^  j  uud  doch  kann  man 
die  Thatsnche  nicht  in  Abrede  ateUen»  dais 
es  sich  hier  ni  lit  um  eine  einzige  Frage 
und  AngelegenLcil  handelt,  sondern  dass  man 
in  dieser  Sache  fu  viel«  tclbstslündige  Mo- 
mente in^a  Auge  fassen  mam,  all  es  in  der 


der  Stadt  Weinberge. 

)  Nachbarschaft  Pn^  wddie  in  das  weitere 

Territorium  Gross  -  Prags  einberogen  wird, 
selbstständige  Gemeinden  gibt.  Und  eine 
Jede  von  diesen  Gemeinden  bat  n«n  ibie 
eigene  elektrische  Frage.  Prag  hat  nnstreitig 
die  besten  Absiebten  nnd  wünscht  aufrichtig 
die  baldmfiglidiete  Errichtung  der  elektri- 
scher Strassenbahnen.  Es  ist  aber  auch 
sicher,  dass  l'rag  nicht  zuerst  in  Vr^ovic, 
Kosd  oder  D^vic  bnnen  wird,  sondern  vor 
Allem  im  Ceotrum  der  Stadt  selbst.  Wenn 
daher  die  Vororte  die  elektrischen  Bahnen 
in  ihrem  Gemeindebedrke  haben  wolisBi 
dann  mOsren  sie  sieb  dieselben  selbst  er* 


^  kj  1^  o  uy  Google 
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richtCD.  Dadiuch  loU  keineswegs  unter  eio' 
zelee  Gemeinden  Rivalität  gebracht  werden 
oder  an  der  Einheitlichkeil  de«  künftigen 
elektrischen  Hahnnetxes  der  Prager  Sudt» 
bahncB  gerüttelt  werden.  Es  wiüre  jedoch  die 
LfiMMf  der  ganzen  Frage  in  einem  rascheren 
Tempo  tu  wünschen,  ohne  Benachtheilignng 
der  einzelnen  Local  Interessen.  In  der  ange- 
deuteten  Richtung  hat  bis  DU  die  Gemeinde 
Ki)n  i^HcheWeinberge  den  grössten 
Fortschritt  gemacht.  Dieselbe  wird  auch  viel 
fiuher  im  BantM  eines  elektrischen  StraMen> 
UahnnetKes  sein  als  die  Hauptstadt  selbst. 
Die  Königlichen  Weinberge  fingcD  mit  der 
Lösung  der  Frage  der  elektrischen  Bahnen 
selhitstHndig  an,  indem  sie  das  Prnject  der 
Kingbahn  Weinberge-  1'  r  a  g — Z  i  i  ko  » 
bemmiafHi.  Als  sich  nun  der  Verwirklichong 
dieses  ganzen  unstreitig  gesunden  Antrages 
ILDilertiisse  in  den  Weg  stellten,  entschloss 
sich  die  Gemeiad«  Königliche  Weinberge 
das  Bahnnetz  wenigstens  in  ihrer  eigenen 
Gemeinde  durch  zaiähren.  Eine  b^ooders 
hMM  «iDgiMUte  Commluion,  bestehsad  ras 
den  Herren  :  Bürgermeister  -  Stellvertreter 
Bure»,  Stadträthe  Banmeuler  iloräk, 
}Br.  Dr.  Jahn  und  Director  Schnirch, 
nahm  sich  der  Lictrcriendcn  Arbeiten  so 
energisch  ad,  dass  daselbst  heatc  bereits  die 
StMCiie  vom  Museum  durch  die  Stuetagasse 
zum  ehemftligen  Caf<i  Demin,  durch  die 
l'aittckjga&se  aber  den  Turkynt-plntz  ao  der 
Kirche  und  doB  i^Nirodni  d&m"  vorbei, 
durch  die  Kronengasse  über  das  Weinberger 
bürgerliche  Bruuhaus  hinüber  durch  die 
Qnogasse  auf  üie  (Jernokostelecer  AerariaU 
Strasse  bis  zu  den  OMmmt  FrittdhÖfBa  her- 
gerichtet wird. 

Die  Bahn  wird  vom  Ingenieur 
Frans  K^iiik  gebaut,  welcher  an  h  -1%^ 
Project  ausgearbeitet  hat.  I)ie  Nebenarbeiten, 
wdidM  nr  den  Bahnbetrieb  nicht  von  Belang 
■^'rs^].  werden  von  der  ("lemcinie  Königliche 
«Weinberge  in  der  eigenen  Regie  ausgeführt. 
ConceseiönMrin  ist  die  Gemeinde  Königliche 
Weinberge,  um  der  V'ortheile  de»  Wurmhrand- 
»chea  Gesetzes  über  die  kleinen  Üahaea 
theilhaftig  werden  tn  könne».  Iliednrch  er- 
leidet la»  Gesammtnetz  der  Träger  Stra^sen- 
bahnen  keinen  Abbruch,  da  Uic«e  blrccke 
ein  Theil  des  Prager  Gesammtnetses  ist  und 
.Irr  (ienieinde  Prag  das  Recht  znerkannl 
wird,  dtc&e  Strecke  durch  Kauf  an  >u:h 
bringen  und  so  das  eigene  Netz  zu  ergänzen. 
Wie  es  heisst,  hat  der  Träger  Stadtra'.h  bt:- 
»chlutsen,  schon  jetit  mit  der  Gemeinde 
Kunigliche  Weinberge  in  Sachen  der  Ueber- 
nfihiiie  dieser  Strecke  mit  Herrn  KfiJik 
um  Uic  Erwerbung  der  von  der  politischen 
Commission  betelie  genehmigHen  Detattpllae 
in  Vcriwndlnng  m  treten.* 


In  der  am  29.  v.  M.  ataUcefiiodenen 
Sitzung  der  Weinberger  G«inenide>Veitrctettg 
wurde  über  ilie  Errichtung  elektrischer 
Bahnen  in  der  Stadt  Weinberge  verhudeJt. 
Den  Bericht  erstattete  Bftrgermeisler>Slc]l« 
Vertreter  Herr  B  u  r  e  S.  Derselbe  erwähnte, 
daaa  die  Weinberger  Stadtgemeinde  die  Er« 
tkhtQBg  einer  elektrischen  Stadtbahn  an« 
strebte.  Die  Angelegenheit  sei  jedoch  immer 
verschoben  worden,  bis  schliesslich  der  ln> 
genieur  Herr  K  r  i  z  1  k  beim  Minieterinm 
um  die  Concession  zur  Errichtung  einer  elek* 
triichen  Bahn  einschritt.  Diese  Bahn  soll 
vom  Franz  Josefs  -  Bahnhofe  ausgehen  nnd 
durch  die  Skretagasse,  Palack^gasse,  Purkyni* 
und  Komensk^gasne  zu  den  Wolschaner 
Friedhöfen  führen  und  von  dort  durch  2ü« 
kow  zum  Frans  Josef-Bahnhofe  larUckgeleltet 
werden.  Bei  einer  diesbezüglich  am  14.  und 
16.  November  v.  J.  abgehaltenen  Commis» 
sion  haben  die  Vertreter  der  iVager  Stadt» 
gemeinde  dagegen  protestirt,  In«^  An".  (Ir- 
leise  auf  dem  der  Gemeinde  Prag  getiungea 
Grandelflcke  vom  Frans  Josefs-Batuihofe  zum 
Museum  gelegt  werde.  Die  gegen  die  Er- 
richtung dieser  Bahn  eingebrachten  Ein- 
wendungen wurden  durchweg*  abgewiesen. 
Die  Stadtgemeinde  Weinberge  ersuchte  dann 
den  Herrn  Ingenieur  Krilik,  den  Yor*i»chlag 
nnd  die  DetailpUne  auszuarbeiten  und  die 
erlangte  Concession  an  die  Gemeinde  Wein* 
berge  zu  ubertragen.  Die  Vorarbeiten  sind 
bereits  soweit  vorgescbritteo,  dais  mit  den 
Han  der  Bahn  sofort  begonnen  werden  kann. 

j  Der  Referent  stellte  nun  folgende  Anträge  : 
I.  Anf  Grund  der  Bestimmungen  des  Ge* 
setzes,  betreffend  die  Eisenbahnen  niederer 
Ordnung  vom  31.  December  1894  Ml  In 
der  Stadt  Weinberge  eine  elektrische  Baha 
zu  errichten,  welche  von  der  Skretagasse  aus 

'  durch  die  TalackygasM,  über  den  Purkyni* 
platz,  durch  die  Kronet^aMeti  an  dem  Wein» 
berger  Brauhaus  vorUber  zu  den  Wolschaner 

I  Friedhofen  tahren  wird  ;  2.  die  Stadtgemeinde 
Wdttbei^  habe  sich  die  Concession  znm 

I  Dane  und  znm  Betriebe  liieser  Bahn  auf  Grund 

.  des  von  ileira  Kri2ik  ausgearbeiteten  Pro- 
jectes  XU  verschaffen,  und  3.  werde  der  Stadt- 
raih  ermächtigt,    alle   nüthigen  Vorarbeiten 

,  auszuführen.  Alle  drei  Antrage  wurden  ohne 
Debatte  genehmigt.  Hicriiuf  beantragte  Herr 

'  Dr.  Jahn,  fiir  den  Hau  der  elektrischen 
Tahn  eine  Anleilie    per    d.  JOO.tXX)  bei  der 

'  Böhmischen  Landeibank  aufzunehmen.  Die 
Kutten  der  Bahn  sind  mit  Ii.  209.0(h>  ver- 
anschlagt.    Der     Buhmischen  I^ndeibank 

I  werden  4^/^  gesaUt  in  5<>jahrigen  .^nnuit-iten 
zn  4  64«  0   des  nrijit ungluhen  Capüalc»  und 

,  mU  einem  Betrag  von  •  4"  ^  für  die  Ver- 
waltungtans^agea,  lahibar   durdl  ao  Jabre. 

I  Oer  Antrag  «nrde  einatiBaiig  angenonnien. 


Elektrischer  Betrieb  auf  den  Pfltrdebahnen  in  Berlin. 

Ueber  die  Verhaadlnngen  der  stddtischea  ,  ha  hn -Betriebe  s  i  n  ><  e n  elektrii» c  h  e  o 

Verkehrs-Deputation    mit   der  Directir.n     Irr  ■   '«erichten  wir  —  io  Erganiong  unserer  Mit- 

GrotKen    berliner    Pferdebahn  -  Oe»ei.sLi>.iu  theitnng  un  v.  Hefte  S.  4^7  —  da«s  in  Au- 

wegen  U»«nndlnng  des  Pferde-  iMtncbc  der  höheren  Kosten,  welche  der  anf 
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cisMlaen  Sireckeo  verlao|>le  AccomuUtor«»» 
betrieb  der  Pferdebe1iB«Getellflcliaft  venff* 

Sachen  tvlr-^,  die  bd  die  Stidt  zd  zahlende 
Betiiebsabgab«  aaf  acht  Proceol  der  Bnttto- 
Eimtehme  der  Pfe«4ebehtt  fettgefetst  wofdoi 

ist.  Bisher  betrag  das  Maximom  der  B  e< 
triebsabgabe  eben<oviel  Procent,  ge« 
xalltt  worden  thatsMchlich  7V4 ''/oi  die 
Bratto-Eicnahnaen  den  für  die  höhere  Stufe 
erforderten  Satz  nicht  erreichten.  In  dem  vuo 
derVerkelirs-Depotation  tnodificirten  Vertraga- 
Kntwarfe  war  für  die  Betriebsabgabe  eben- 
(all»  eine  steigende  Scala  festgesetzt  wurden 
vnd  ladi  hier  richtete  sich  die  Höhe  dei 
Procentsatzes  nach  dem  Betrage  der  Brutto- 
Einnahme.  Jetzt  bat  man  dies  Prindp  fallen 
lassen  nnd  für  die  Betriebsabg^be  eioes  fisnrtmi 
B«trag  (S  ProGcnt)  betcUoMCO. 

In  dem  voa  der  ttldtlieh«B  Ver- 
kebrsoDeputation  genehmigten  Vertrage 
aber  die  UmwMdluns  desPferdebalmberriebes 
1  s  e!e1ciritchcii,  wird,  wieacbon  frOher  erwihnt, 
von  der  Pferdebahn-Gesellschaft  verlangt,  dass 
sie  eine  Anzahl  von  Linien  oder 
Strecken  nen  erbent.  Zuddiit  lat 
eine  für  die  Bewohner  des  NordeBi  und 
Nordwestens  wichtige  Vcrbiodang 
zwifden  den  Stndttlwilen  GenndlmBnen  nnd 
Moabit  zu  nennen,  die  vom  Endpankt  der 
BadsUasse  aas  darcb  die  Exercier-  und  See- 
tiraaee  Aber  dJ«  Brildn  dnich  die  BeosseU 
•trasse  bis  zur  Thurmstrasse  geht.  Hier  ist 
eine  Anschlusslinie  durch  die  Wiclef-  nach 
der  Stromstrasse  oder  durch  die  Beosselstrasse 
nach  der  Strasse  Alt-Mnabit  geriacht.  Eine 
zweite  Verbindungslinie  würde 
von  Alt -Moabit  durch  die  Levetiowitnuse 
nach  dem  Hansaplatz,  eine  dritte  von  der 
1  aul-  uüd  ücrhordl&trasscneckc  durch  die  Taul- 
»trasse  Uber  die  Lutherbricke  durch  die 
Bellevne- Allee  und-  Strasse  nach  dem  Potsdamer 
p]at£  fuhren,  wo  eine  Anschlusslinie  durch 
die  Linkstrasse  nach  dem  Hafenplatz  nnd 
dnrch  die  Deuaucri  Prins  Albrecht*  nnd 
Zinmerttruee  den  Verlcdir  bw  zur  Jerusalener 
Strasse  vermitteln  würde.  Im  Westen  würde 
noch  eine  V^bindoog  zwischen  Nollendorf» 
und  Dennewiteplats  verlangt  werden  ItOnneo, 
tlie  bis  zur  Kai.ser  Kricdnchstrassc,  Ecke 
iiaaptatrasse,  aacb  Scböneberg  zu  verlAogern 
wäre.  Nnch  O  •  t «  n  iit  vom  G«MndbntBneo, 
BtdttrniM,  nna  eine  Linie  dnrcb  die  Hocli*| 


Hussiteo-,  Feld-,  Garten-  bis  Lioteostrmace 
fedaebf ,  die  von  da  nni  einendtt  necb  dem 

Hackc'schen  Markt,  andererseits  (Iber  die 
Ebertsbrttcke  bis  zur  Unirersititaetnuse  oder 
tor  Sdüonbrfleke  fbhrea  wird«,  wo  die  Bin* 
mflndung  in  die  bereits  geDchmif^re  IJnie 
Pariser  Platz,  Linden,  Kaiser  Wilbelmbrücke 
geschehen  könnte.  Diese  grosse,  den  Norden 
mit  dem  Ccntrnm  verbindende  Verkelir'^n.r^er 
würde  sich  an  der  Garten-  und  Bergstrasseo- 
Ecke  nach  dem  Osten  nbswdgea  und  zwar 
durch  die  Beroaner,  Eberswalder.  Danziger 
und  Elbioger  Strasse  bis  zur  Teterftborger 
Strasse  und  Landsberger  Allee-Ecke.  Für  den 
Südosten  wichtig  iit  die  wohl  nuch  m 
welter  Ferne  liegende  Linie:  Köllnisches 
Rathhaus,  Rom-  und  Dresdener  Strasse  einer- 
seit*  dnrcli  die  AIcKMidrinenstmsse  nach  dem 
Wauertbor,  nndcrersefto  dnrch  die  Annen* 
Strasse,  das  Engel -Ufer,  die  Wränget-  und 
die  Pilcklerslnuse  neclk  dem  G«rlitser  Bnlia- 
hof.  Der  Osten  soll  dann  noA  eine  Ver- 
bindung zwischen  T  lin  isber-cr  unt]  Warschauer 
Platz  (durch  die  Friedens-  nnd  MemeU-r 
Strasse)  erbatten  nnd  twar  mit  Abzweigung 

durch  rlie  K  on  i^^sbcrger  und  Frai:hls:r:i-.sc 
nach  dem  Schlesiscben  Balinhof,  ferner  eine 
VerbfndnngiUnle  vom  Beltenplatt  dnreb  die 
Warschauer  Strasse  nach  dem  War-chnurr 
Platz  und  endlich  eine  von  der  Frankfurter 
Allee  dnrdi  die  Boxbafener  Strasse  oad 
Chaussee  bis  Rnmmelsburg  (Schülerstrasse). 

Was  den  Zehopfennig-Tarif 
anbelangt,  für  deascil  Grenze  im  AllgemeiaeM 
die  Riri^'babnlinie  mastgebend  sein  sullle,  so 
hat  »ich  die  Direction  der  Grossen  Berliner 
Pferdebahn -Gesellschaft  bereit  erklart,  die 
Vororte  Weissensee,  Trc|)tow,  R'x  ii;rf,  l''ricd- 
richtbcrg  und  Britz  mit  in  diese  iarjf- 
grenze  einzuschliessen,  so  dass  die  gaSM 
Falurt  nach  diesen  Vororten  künftig  nur  lo  Pf. 
kosten  wQrde.  Ausgeschlossen  bleiben  vom 
10  Pf.-Tarif  die  entlegeneren  Vororte :  Tegel, 
Tempeibof,  Uariendorf,  Friedridisfelde  und 
Penkow.  —  Mit  der  Liefernog  der  A  c  e  n> 
m  nlatoren- Wagen  gedenkt  die  Direction 
der  Grossm  Berliner  Pferdebahn- Geselisciiaft 
dem  Vernehmen  nach  die  Ha{;ener  Aeennm- 
latoren-Fabrik  zu  beauftragen.  Die  Kn  '.en  der 
erforderlichen  Accumulatoreo  -Wagen  sollen 
aaf  circa  drd  MUUmm  Marie  veiaatciilagk 
worden  s«iB« 


SUrkstronuinlagen. 


Oes  terrcicb- Ungarn. 

a)  Oestencidi. 

Czernowitz.  (P! !  c  k t r  i s c he  Bahn.) 
Da»  k.  k.  Iusenbabii*Mioisteriam  hat  der 
Stadtgemeinde  Cacemowits  die  Concetrion 
Mim  Haue  und  Betriebe  einer  mit  clcl  i  - 
scher  Kraft  zo  betreibenden  schmalspuiigen 
Kldnbaba  von  der  Prnth*Brficke  dnrch  die 
Brückenstrasse,  die  Bahnbofstras^e,  nnu|)t- 
sirasse,  Uber  den  Riogplatz,  durch  die  Rath- 
bnnislnste,  SiebenbCrgcrstrasse,  SdiOtsan« 
gaste  bta  tum  Vorplätze  der  Station  Volks- 


garten  der  Lembeig>Czernowitzer  Eisenbahn, 
mit  Absweignagen  von  der  Einmttndnng  dar 
BrUclcenatrasie  in   die  Babnhofstrasse  bia 

^am  Vorplätze  des  Aufnahmsgebaudes  der 
Station  Caiexaowitx  nnd  voa  der  £iamüadnng 
der  Gartengaise  in  die  SfebenbOrgerttrasse 
zur  W:L.;r:ili;ine,  crtheüt. 

Graz.  (Elektrische  Beleuch- 
tung.) Das  Sanatorinm  Mariagrta  bei 
Grac,  welclics  unter  der  Leitung  des  be- 
rühmten Psychiaters  Professor  v.  K  r  a  f  f  t- 
Ebing  stellt,  ist  nnamebr  auch  aar  «Iclc- 
ttiichen  Beleuchtmig  ttbeif  egaagen  nnd  Itsst 
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sich  eben  durch  Jie  Firma  15.  E  g  g  e  r  &  Co. 
eine  Kinielaolage  mit  DatnpfbeUicb  er- 
Inuico. 

Mährlach-Ostran.  (Elektricität»- 
w  c  r  iic.)  Die  Firma  Ganz  &Comp.  be- 
absichtigt  in  Miihrisch>Ostrau  ein  Elektricttitt- 
werk  ftir  Beleochtniig  «ad  KrafUbertfagoiig 
i,a  erbauen. 

Prag.  (Elaktrltche  lieleoch- 
tunq)  Herr  Th.  Stein  .Insc^bst  hnt 
mehrere  grosse  Fabniuttracte  errichtei, 
wdche  «n  Gewerbetreibende  vermietbet 
werden.  Ausserdem  wird  denselben  die  von 
iltDCD  benüüugte  Kraft  duicb  Elektro- 
motoren abgegeben  und  biefttr  da  entspre» 
chendes  Jahrespauschale  vergütpt.  Die^e 
Anlage  ut  wohl  die  ersle  derartige  commer- 
ckll«  Aamfltmg  der  elektriichen  Xiaik» 

:i}>rrtr9{^i!np  nnf?  verspricht,  nach  den  vor- 
haoiieDeo  Aomeldaogea  zn  schlieasen,  einen 
•diönen  Frfolg.  Der  «nt«  Atubaa  wird  anf 
150  ///'  eingerichtet  ond  ist  für  eine  Ver- 
gruNscruog  aaf  ^oo  HP  TOfgcieben.  Die 
geiammte  Aiufühnuig  i»t  Iv  iHa  Hiad«  «ob 
B.  Egger  &  Co.  gelegt. 

Trautenau.  (Die  elektrische 
Aapathal-Eisenbahn.)  Am  27.  aod 
28.  d.  }<\.  wird  über  das  von  dem  beh.  aut. 
CiviMogenieur  lierra  Carl  R  i  e  g  e  r  in 
Trautenaa  vorgelegte  Project  (ilr  etae  mit 
0*76  Meter  Sporweite  aiusaftthrenr!e  elektrisch 
za  betreibende  Kleiebabn  mit  Strawen- 
baoatxQBg  vonT  r  a  u  t  eaao  äberFreiheit 
nach  D  u  n  k  p  1  t  h  a  1  and  mit  einer  aof 
eigenem  i'Iannm  hersuateUeaden  Abzweigung 
von  Freiheit  aadi  Johaaalibad 
mebtt  einer  weiteren  Abzweigung  zm  Station 
FreilkCtt-JohaaBisbad  der  k.  k.  pnv.  otter" 
raidÜKlMa  Noidwcttbaha,  die  angeordnete 
Tracenrcviiion  nnter  Leitung  des  k.  k.  Statt- 
haUereirathes  Aloia  H  o  f  m  a  n  n  vorge» 
aoMiDaa  wavdaa« 

Reichenberg.  (E  1  e  k  t  r  i  •  c  ^  e 
btrataenbahn.)  DasEikenbabaminutehum 
bat  «ich  bardt  «rktsit,  der  Slad«f«aMlad« 
.lie  Concession  znm  Betriebe  der  elektrischen 
Ötraaaeabahn  zu  verleihen  und  zwar  nach 
MnMf  be  der  getetsllcbea  Bettiaianuigea  für 
6t>  Jahre  mit  fünfrehnjdhrigem  Sfcoernachlais 
and  Verzicht  der  Regieraog  aol  das  Staat- 
Jkba  HetefaltaMht. 

ft)  Uagara. 

Baranyllget  (Berltag^iget  ?).  [K  1  e  k- 
triache  fieleachtasg.J  Der  Curort 
PaiaayBgat  ia  Uageia  arridttet  lich  ebea 

eine  mitr Turbine  betne*  cnt*  elektrische 
Centrale,  welche  aiuser  der  liesorgusg  der 
9flcatlIÄ«p  aad  prlvaiaa  Beleachtnng  Bock 
den  Zweck  hat,  in  der  Nrlhe  des  Ortes  be- 
^adUcbe,  sehr  iaierenaate  Höhlea  von 
groMer  Aaad^aaiBf  dekCriidi  sa  betoaebtea. 
Es  kommen  in  denselben  circa  200  Glüh- 
lampea  k  16  .VA'  in  den  verschiedenen 
Ferbea  aad  Grappiniagea  tor  Verweadong 
aad  wird  deren  NVirLiirn;  rine  j jer raschende 
tela.  Ein  Bild  solcher  Ettecte  gibt  die  ncit 
etae«  Jehr  beiaite  ia  Beirieb  betiadlicbe 


Beleachtung  der  Schafberghöhlen  in  St.  Wolf- 
gang, welche  ebenso  wie  jene  der  Höhlen 
von  BaranyUget,  durch  die  Firma  B.  E  g  g  e  r 
&  C  n.  ^'cbfttit  wurden  ist,  und  auch  in 
eicklrischor  Beziehung  äusserst  iateressaal^ 
da  sie  mit  hochkertigen,  hinter  einander 
geschalteten  GIüh!nmpen  durchgeführt  ist. 

Budapest.  ^Elektrische  Be- 
lencbtang  dar  C  e  n  tralmarkt- 
hallen.)  Eine  grosse  Anlage  mit  Eigen* 
betrieb  wird  gegenwärtig  durch  B,  E  g  g  e  r 
&  Co.  ia  dea  Budaparter  Ceatrdaiarkt' 
baüen  installirt,  welche  neu  crbnnt  wurden 
und  ganz  gut  besuauers  praclUigc  uud  zwecW- 
entspiaebeade  Gebäade  sind.  Eine  Primär- 
Itadon  von  160  Hf  er^eu^^t  den  Strom  für 
eine  Beleocbtongsaniage  von  40  Bogenlampen 
k  12  AaipM  acwie  drcm  800  Gluhlampea, 
ferner  7i!m  Retriehe  von  8  elekttilchaB 
LüklcuäuUugen  tur  je  lOQO  kg. 

DebrecrlD.  (Elektrische  Eisen- 
bah  D.)  Der  könip'.  nnpartsjlie  Handels- 
minisler  hat  dem  Budapester  Advocaten  Dr. 
Fians  K  i  s  b  a  r  i,  dem  Bndapeater  Ein- 
wohner Otto  M  :i  V  e  r  und  dem  Hrtrffelder 
Einwohner  Rudolf  ."^  p  1  r  a  für  eine  aus  dem 
Bereiche  der  königl.  Freistadt  Debreczin  aus- 
gehende, libcr  Hosru-P.aiyi,  f'oc^ny,  Ki»- 
Marja,  Bihar  und  die  (JenicLikuug  der  Ge- 
meinde PQspöki  führende  und  den  Eisenbaha- 
Knotenpünkt  Dcbrccin  der  k'itii^;".  I'rii^nr. 
.Staatsbaanen  mit  deren  Station  r>iagyvarad 
der  Linie  Budapest- Brassö  (Kronstadt)>Pre- 
deal  verljindcn-le  nr  >rmf»!^  purijje  I.ocalbahn 
mit  eiekuischem  Betriebe  auf  die  Daner  eines 
Jakrie  erlkeilt. 

Dioa-f^ynr.  (F  l  e  kt  ri  sc  b  betr  le- 
beaer  Laaikrahn.)  Xa  dem  königU 
aagnr.  Siantietsenwerk  Dios-Györ  wiid 
gegenwärHj^  eme  Martiastahlhütte  erbaut, 
weiche  den  höchst  gestellten  Aoforderuagea 
der  Neaseit  entsprechen  wird.  In  deraclbea 
gclan^'te  auch  ein  elektrisch  betriebener 
LAufkraho  von  13  m  Spannweite  voc 
Kaiaeai  rar  lahetitohtatiBBg.  Derselbe  iu 
für  i5.(K^>fr<7  Last  rrmstrtiirt  und  arbeitet 
mit  110  Volt  Gleichstrom  voa  der  besteben* 
dea  Bdaa^Ataagnahfe  aai.  Er  erwaiit  lieb 
in  jeder  Hin-icbt  als  ausserordentlich  prak- 
tisch und  hat  bereits  beim  Baa  der  Ultta 
««MBdieha  Dteasla  darA  dea  UatarialtnoM» 
port  geleistet.  Die  Lieferung  dieses  Krahnes, 
gleichzeitig  mit  einigen  elcktriscbea  Veatt- 
tatefaa,  arfolglt  daKbdiaFJma  B.  Egg  er 
4  Co^   


D  c  Ii  t  «  c  h  !  .1  ti  .:. 

Berilu.  Die  Anlage  der  elek- 
trieebea  Bafca  Gesaadbra  aaea* 

Unter  den  Linden,  welche  durch  die 
Firnu  Siemens  ilalske  ojectirt 
wird,  tat  aaaaMbr  geticbeft.  Die  ZaMiBaiaBgt- 
erklärangen  nimlich.  welche  der  Maarer- 
aidst«r  Caesar  Baschoff  aod  Rechts- 
■Bwalt  Dr.  Wer  t  bau  er  eingefordert  habee, 
sind  von  dem  üServ*  ;e^-:;  'l  lieile  der  In- 
tecetsenten  unterzeichnet  wurden  und  der 
Ffnaa  SicoMas  &  Halike  bareitt  angegangen. 
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Die  Bedürfnnfrage,  der  gegenüber  sich  das 
PoNxei'PirStidittm  nient  ablebaeiicl  verbalteo 

hatte,  ist  vi>n  cicr  He  wohn  erschuft  der  nörd- 
licbcD  Stadtbezirke  bejaht  worden.  Die  neue 
Siredte  wird  eine  VeriSagemaf^  der  in  Be- 
trieb befindlichen  elektrischen  Hahn  PanVow- 
üesoadbrnoDCD  sein,  durch  die  Bad-,  Hoch-, 
Gartea-,  Artillerie-  und  Prinz  Lonis  Ferdi- 
nanditrasse  (;ehen  und  in  der  Dorotheen- 
Strasse  am  llegelplatz  endigen.  Die  in  an- 
deren Städten,  insbesondere  in  der  Schweiz 
und  in  Amerika,  üfter  gebräuchliche  Art, 
durch  Abstimmung  der  Interessenten  die  Be- 
dttrfoiefroge  zu  erörtern,  ist  dttoit  i«m  ersten 
Male  auf  Berlicer  Verhfiltnitte  angewandt. 
Da  das  Polizei-Präsidium  und  die  städtischen 
Hehöiden  die  Bedürfnisfrage  nnnmehr  als 
gelöst  betrachten,  werden  aid»  die  flbrigen 
Foraialttlten  In  kflrseiter  Friat  erk^M  «od 
noch  vor  dem  October  d.  J.  der  CItte 
Spetentticb  getben  werden. 

G0rllts.  (Blektriiehe  Straiken- 

b  a  h  n.)  Der  Vertrag;  wegen  der  elektrischen 
öttassenbahn  in  Görlits  (vergU  H.  XV., 
S.  493,  der  Z.  f.  B.),  welchen  die  Stndt 
mit  tler  Allgemeinen  E I  ek  t  r  ic  it  St  s- 
Gesellscbaft  in  Berlin  abgetchloesen 
bat,  lautet  «nf  efae  4o]lbrige  Ehmer,  vom 
I.  October  1897  ab  gerechnet.  Bh  zur  Ein- 
führaug  des  elektrischen  Betriebes  hat  die 
Gesellschaft  den  bisherigen  Betrieb  der 
Strassenbahn  mit  Pferden  fortzusetzen,  nach 
derselben  zwei  neue  Linien  nach  der  LAnds- 
kröne  und  der  Stadt  Prag  zu  befahren.  Nach 
Ablauf  von  40  Tiihren  f^cht  der  gesammte 
IJahnkörper  mit  uiicn  Leitungen  und  deren 
Zubehör  nnentgeltlich  in  den  Besitz  der  Stadt  | 
Ober,  doch  ist  die  Stadt  acbon  nach  30  Jahren  | 


berechtigt,  fdr  den  Buchwerth  oder  fdrdeafäof- 
nndcwaosigfacbenBeinigdesdarehKhinttliclieii 

Reingewinnes  der  let/.teo  fünf  la!in  die 
Bahn  anzukaufen.  Vom  26.  Jahre  an  hat  die 
GeseUfehafi  5  Pcroent  der  Bratto^EnnaHne 
an  die  Stadt  abzufHliren.  Sie  kann  für 
750.000  Motorwageo-Kdometer-  bis  450.00U 
Kilowattatanden  vor  BrOffavag  der  Landa- 
kronenlinie  und  990.000  Motorwagen-Ki'o- 
meter-  bis  540.000  Kilowattstunden  Strom 
von  dem  alldtischen  Elektricitilaverke  mm 
Prei?p  von  12  Pf.  pro  Kilowattstunde  be- 
an-i  I  Lichca  und  garantirt  einen  Mindest- 
verb rauch  von  »tQjOQO  Kitownttatnndcn  für 
die  Stadtiinien,  von  «50.OOO  Kttowaltslnnden 
für  alle  Linien. 


Bg7pt«n, 

Kairo.  (Elektrische  Hahn.) 
Die  fdr  Rechnung  derSociöt^  G^n^rale 
det  cbemiaa  de  fer  Bcoaomiqnei 
in  Brösscl  von  der  Union  Elektri- 
citats-Gesellsc h af t  in  Berlin  erbante 
elektrische  Bahn  inKain»  iatam  t.  d.  H.  in 
Betrieb  gesetzt  worden.  Die  Bahn  durch- 
qaert  die  Stadt  wd  ffihrt  nach  bta  in 
daa  Imertte  Alt-Kafroa  hinein,  aieh  bis  anr 
P.ace  Mehcmet  Ali  erstreckend.  Der  Betrieb 
der  Bahn  auf  der  ca.  20  km  langen  Strecke 
wird  durch  40  oflena  MotorwagcB  aad  vor* 
IXufig  20  AnhSngewagen  bewirkt.  Der  darr 
nöthige  Strom  wird  von  einer  am  Uier  des 
Nils  befindlichen  Kmftatation  geliefert,  welche 
auch  eine  grosse  Pnmpen-Anlage  besitzt, 
durch  die  das  fiir  die  Speisung  der  Kessel 
ttSthige  Waiser  direct  mm  dem  Nil  ge- 
hohen wird. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Ifitgatheilt  vom  Techniaehw  «nd  FatentbttNa« 

Ingenieur  Victor  Monatb 
WIEN»  L  Jasomirgottstrasae  4. 


Deutsche  Patentanmeldungen.'^) 
tilasB« 

21,  E.  4754.  Verfahren  zur  Bindung  der 
wirksamen  Masse  elektrischer  Sammler. 

—  ElekfriciWtwerke  Triöerg,  C.  ileitmer 
&  Co.,  CovimandiigegeiUeke^  Tribeig 
m  Baden.  25./11.  1895. 

y  M.  11.729.  Elektrodengittcr  für  elek- 
trische Sammler  und  Guäsform  für  das- 
selbe;   weiterer  Zusatz  z.  Fat.  40.771. 

—  C.  L,S.  B,  Mmgu^  Haag.  17./4. 
1895. 

4a.  H.  9753.  Compass  mit  elektrischer  Fern- 
Anzeigevorrichtnng.  —  Oeorg  Rudel  und 
Thoma»  Jfarcfter,  Dreaden.  5./9.  1895. 


ClHS« 

Sl.  R.  8828.  Verlahren,  ana  einem  Mehr> 

phasenstrom  einen  anderen  Mehrphasen- 
strom von  beliebiger  Perioden-  und 
Phaaencahl  m  eriengen.  >  BtMti 
AiupittHM  Bowtand,  Baltnaai«.  8./6. 
1894. 

20.  B.   18.759.    Elektriache  Zugsicheraogt- 

«nlage  z\n  Vcrhtttting  von  Unfällen  in 
Folge  Schieneabruches  oder  Laschen« 
lockerung.  —  HermatM  StermMM, 
Breslau.  22. '2,  1S96. 
„  J.  3822.  Elektrische  VVeichens>eUvor- 
richtung.  —  Mnt  Jndti  dfc  €bi^ 
achweig.  5./14.  1895. 


*)  Dia  Aniüeldungea  bleiben  »clit  Woctien  zur  l:.m«ichtutitirao  ötfentlich  Atttg«I«9t.  Nach  (  'i^  il»* 
Pattnt-OSMtM*  Icann  innerhalb  die«er  Zeit  Kincpruob  gegen  die  Aoiaeldanff  wegen  Mani^el  der  Neulieil 
eisv  widtcraohtlictaer  Katnabne  erlioben  wudan,  Üaa  obige  Boraau  batorgt  Abschrifieu  <t»r  AuRielduug><o 
 dl«  Taitielaag  in  ailm  ~' 
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31*  R,   10.131.  Hdtevorrichtnog    für  die 

Scbntzglocken  el«ktr!«cher  Glühlampen. 

—  Jotef  Riedel,  Polnun,  3. ,3.  1896. 
a6«  Sch.  10.835.  Bevreguogsvorrichtung  für 

von  Eiektromagneteo  beeiafloMle  Kund* 
Schieber  ea  GAtbrenaeni.  AeUw 
QeteUtekaft  Sekatffet  WüBur,  Beriitt, 
3V7.  1895. 

48.  E.  4904.  Trommel  nr  Erztrn^un^  elek- 
trolytitcher  Metall  -  Nie(ler>chla^t;.  — 
Elektro  •  Qaloanopla$tuehe  Anstalt  H. 
Fej'A  tnid  A.  FfSek,  K6I11  «.  Rh.  7  /4. 
1896. 

20.  L.  9519  Sutionsmelder  mit  elektrischem 
Betrieb.  —  A,  Leender»,  Briltacl.  13./4. 
1895. 

21.  D.  7179.  Sammlerelektrode  mit  Ent< 
RetiWfteierfchtaiif.  —  9.  Zm.  «.  Pat 

84.810.  -  Frifz  Dannerf  nnd  Johannen 
Zadiarian,  Berlin.  24./10.  1895, 

w  P  7987-  Komcbluss  •  Anncbalter  für 
riogenlarapen.  —  Frifz  Fühler^  Fr«ok> 
furt  n.  M.  7./I2.  1895. 

„  St.  431 1.  Elektromagnetischer  Aus- 
schalter mit  rwungläufi^;  bewegter  Sperr- 
klinke. —  JaHjft«  Barn»  Stmte.  Lon- 
don. 27.77.  «895. 

I,  A.  4632.  Einschaltung  von  Conden- 
satoren  sur  Verhütung  von  Stur  Wirkungen 
bei  Femsprechichleifleitungen.  —  Aditn- 
Oesclttcha/t  für  Femtprtch  •  FatmUtf 
Berlin.  31./1.  1896. 

n  C,  5880.  Neuerung  an  Strf)mabnehmer- 
bttrtten.  —  Prederlk  JoJm  Chaplin  und 
RobtftChaplin,  Birmingham,  Kngl.  2.  12. 
1S95. 

„  II.  16.263.  NeaeroDgen  an  Gesprächs- 
zlhlern  fDr  Farotprecher;  Zu.  s.  P*t. 

S4.1S4.  —  Ih'mricli  Jlempel  nni  Alfred 

Maerker,  Berlin.  5^7.  1895. 
,   H.  1 6.369.  Glfllhlkhthdter.  —  Jon MdM» 

Btiuman,  Mansfield,  nnd  Cliarltt  Goeer, 

Ivydene,  Engl.  10./8.  1895. 
,    M.  12.525.  Wechielttrom>Metcg«r8th.  — 

Thomas  Marcher    TVe   'en.  29./1. 
n    M.   12.836.  Euenfreiei  Wechselst  rem- 

Mettgeritb.  —  Thema»  JfareAer,  Dres- 

den.  1./5.  1896. 
20.   F.   8622.    Umschalter   für  elektrische 

Baboen    mit     unterirdischer  Stromzu- 

fdhmng.   —    Foreign   Eler'ric  7Vrtr '/  in 

Qfmpany,  New- York.  12./I0.  iiS9S, 
ff,  K.  13.704.   Verfahfe«  tttr  Herstellung 

von  Sammlerelektroden.  —  Carl  Aredce, 

Salzuflen.  21./2.  1896. 
„    K.  13.705.  Verfahren   znr  Herstellung 

VOD  Elektroden  für  elektrische  Sammler. 

—  Carl  Krecke,  Salzufleu,  21/2.  1896. 
*    M.  It.90a.  Isnlirkörper  an*  Gümmer- 

pvlver   und   ein    Verfahren   cor  Her- 
«tellung  iierselben.  —  Max  Meirownky, 
Köln  a.  Rh.  17./6.  1895. 
,   M.    12.257.    System    sem  Wählen, 
Tbetlen  md  aelbstthittgeo  VertBicben 

vr»n  elektrischen  wellenfr)rmigen  Strömen 
oder  Wecbselslrömen.  —  Emett  JuU 
Fimm  ManardUr  tted  Emrj/  JMert 
Jotef  ^qtnnjffg,  Paris.  31./10.  1895. 


Otaste 

21.  R.   10.143.  Elektrodenplatte  fdr  elek» 

trische  Sammler.  —  P»iä  MiU€f  Berlin, 

7./3.  1890. 
a    S).  S789>  Biasettig  wirkendes  Coniact- 

werk.  ~  5ic«teM  &  Jialtk«,  BevUn. 

18./6.  1895. 
n         9355-   Einseitig   wirkendes  Strom- 

scUosswerk  mit  Corrector-'Eiariebtaag. 

—  Xmm»  ft  Eattke,  Berlin.  28.73. 
1S96. 

»  Scb.  1 1.502.  Aasftthraagsform  des  dorcb 
Pateat    Nr.    84.982    geschBtiteB  G«- 

sprächeähiprs  ;    7  :  ,  t.  Pat.  84.982.  — 
OUo  Schlicht,  Berlin.  13./4.  1896. 
„   W.  10.843.  VerfkbfeD  aar  Hlrtang  von 
positiven  Sammlerpinttea.-'  JBß^  Weitet 
Pössaeck.  9.74.  1895. 

4a.  H.  16.703.  Elektflsdie  Latemasdiiaa 
für  Blinde.  —  Dr.  Bernhard  Ilobt- 
tDeiMi^,  Haiachea  u  S.  30./ Ii.  1895. 

ao.  L.  9550.  Uoterirdiicbe  StroDsafahreagi- 
an!nf:e  für  elektrische  Bahnen.  —  Eduard 
Ladimann,  Hamborg.  2ti.j4.  1895. 

21.  E.  4422.  Starre«  Vertheilnngsejntaai  Ar 
Wechselstrnm ;  Zu?,  z.  Paf.  84.714.  — 
ElckirieitäU-Actien  ■  GoeUtchaJi  tvrmaU 
S<:/iiiekert  &  Comp^  Maraberg,  7./1. 
1896. 

„  M.  11.473.  UmformuDgisystem  zur 
gleichzeiiigea  Braeagaag  von  Bis-  and 
Mehrphasenstrom  aas  einem  einzigea 
Wechselstrom.  —  Thoma$  Marcher, 
Dresden.  25.77.  l89S. 
W.  II. 801.  Werkteog  x«m  Halten  voa 
itromftthrenden  Draht.  —  Waller  Wieel- 
manu,  Königsberg.  27.74.  189(1. 

30,  S.  9336.  Scbaltong  fttr  die  Lichtleitong 
elektiiicb  beleacbteter  EiceababaxOge. 

—  A'caMN«  k  HMket  Berlia.  90./3. 
1896. 

21.  A.  4642.  Vorricbtaag  aa  tdbetthätigen 

elektrischen  Regelungseinrichtungen  zur 
genauen  Einstellaog  des  Stromschlass* 
armes.  —  AtgeMehe  Etdeinatäl^Oe* 
seütc/iaß,  Berlin.  7./2.  1896. 

,  U.  16.933.  Schmelzsicherung  mit  ge« 
welltea  Kletambackea.  —  Can^  Bemtkbtf 
München.  1.72.  181'). 

„  Sch.  11.433.  Mikrophon  mit  trichter- 
förmigem Seballaafaehmer.  —  Ferd, 
Sc/iueldtr,  Fulb  &  Friedr,  Jtomau, 
Berlin.  l6,/3.  1S9Ü. 

31,  F.  9093.  Gussfurm  für  Accumulatoren- 
gitter;  Zus.  z.  Fat.  86.556.  E.  Franke^ 
Berlin.  16./5.  1896. 

21.  S.  9241.  Anlasser  mit  Stromschiuss» 
stücken  aus  Knh'?.  —  /SiemetM  foiiit«, 
Bcräa,  14  iz.  1Ü96. 

31.  C.  6064.  Einrichtung  zur  Erleichteraag 
des  Heransnehmens  der  in  zweitheiligen 
Formen  gegossenen  Accumalatorengitter. 
—John  itwng  CwKrtenoiff^  Laadao«  26^3* 
1896. 

83.  H.  16.809.  Schlag-  oder  Signalwerk  mit 
elektrischer  Auslösung.  —  A.  Hellmnun, 
Albersloh  b.  Münster  t.  W.  30.712.  1895. 

20.  S.  9024.  Elektronagaetitcber  Bewe« 
gaagsapiparal  flir  Eiseabababremsea.  — 
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Sf.    Louis    EUrJrie   Brmoe  Canyoiiy, 
St.  I.ouii.  2  2./IO.  1S05. 
4a,   G.   10. i/S.   üetriebe  für  die  Conlact- 
werke  elektrUcber  Fernmeldcr.  ~  Htm» 
rieh  Orau^  Ktssel.  35./11.  1895. 

20.  P.  8074.  Fohrseng  mit  StromuJBmler- 
bctfi«l>.—  CharlmMlak,  F^anklvft  If. 
27./3-  >89t> 

21.  M.  11.603.  VieÜÄch.TeJegrmph.  —  Jo»^ 
Munier,  Pmri«.  8./3,  1895. 

90,  S.  8175.  Stromschaltcf  für  elekfrisrlie 
liahncD  mit  Theillcirerbetrieb.  —  iiiemcnt 
k  IlaUke,  Heiiin.  3a./8.  1894. 

48.  H.  16.818.  Verfahren  zur  elektrolytischeo 
Dartlellnng  von  Metallen  io  Gestalt 
tines  porösen,  aber  fetten  Nl«denelil«ses. 

—  Dr.  L.  ^öp/ner,  Berlin,  31. '12.  1895. 
ai.  A.  4749.   Mikrophon  mit  pendelnder 

Kohlenkörnerkapsel,  —  Ael^m^Otaell' 
trhafi  Mix  4t  QmuL  B«rlia.  11./5. 
1896. 

,1   E.  4894*  Hitidimhtmcfltgerlth  oder  Rdats. 

—  Efflfrintäfti-Adirn-Gaelltchaß,  vorm. 
Schwkert  &  Co.  in  Nürnberg.  9./5.  1895. 

„   &  9356.  Wnlt«lhl«r  oln«  HjMercsis. 

fehler.  —  Siemen»  ft  £aUw,  Berlin. 

31./2.  1896. 
H   L.  8841.  EtektHtebe  BetriebMuiordnmig. 

—  K.  Lahnhoffer  and  BurgharA  FVhr4$, 
MtUhaaten  t.  £.  4./3.  1894. 

to.  S,  9S$5<  Ueberwnclrangtvomcbtnng  fttr 
dnrch  elektrische  Treibroaschine  be- 
diente Weichenstellwerke;  3.  Zos,  s,  Fat. 
68.733.  —  Sümeiw  St  HÜ^,  Berlb. 
21./2.  1896. 

42.   B.  18.285.  £Iektrisdicr  Seetiefenmesser. 

—  Bertiner  KunatAwk-  tmd  Verlagn- 
Amfnff,  vonn.  A.  u.  C.  Kauf  1^1  aim,  Ikrlin 
nnd  Juliut  Molu^  lirandenborg  «.  Ii. 
4./II.  1895. 

31.  St.   4346.   Mikrophun    mit   lose  atifge- 

hingtcn  Kohlcnringcn.  —  h.  ^oek  &  Co., 

Berlin,  ti  /9.  1895. 
36.  F.  8509.  Elektrischer  GasanzQnder.  — 

Nil»  E^in  Frykkolm^  Stockholm.  32./8. 

•895. 

45.  F.  S6^i.  Strnni7.iiVitung  und  Sicherheits- 
vorrichtung fUr  nach  dem  Zweimaachioen- 
■Titem  mrbcitende  elektrische  Pftüge.  — 
H.  FMnUr^  Gorsdorf  b.  Jessen.  I8./10. 
»895. 


Deutsche  Patentertheilungen. 

80.  87.751.  Elektrische  ZugdecknngssigiKiI- 
anläge.  —  U.  B.  Miller^  ßioomongtoa 
nnd  A.       MUler,  Anroim,  V.  St.  A. 

22. '5.  iSn5. 

«  ^/  755-  i'.'cktrische  Eiseobahn  mit  Trans- 
formatoren-   und  Theilleiterbetrieb.  — 

Jlelios  AclifH-GcseUxrlinf'f  f,,r  ehklrisrhc» 
Licht  un,l  'J'thtfraphetiöau,  Kola-Ehren- 
fest. 4./l('.  iS.(5. 

tt  87,750.  Zugdcckungs  -  Signnlsnlfl-c  mit 
elektrischem  Betrieb;  4.  Zus.  i. 
Tat.  57.259.  —  A,  Barktuky,  Oberoigk 
b.  Breslau.  b./j.  1895. 


ClaM*' 

31.  87.698.  Geediloflsenes  galrantsdies  El^ 

ment  mit  V'orrichtung  zur  Aufnahme  de* 
inneren  Gasdruckes.  —  O.  II.  E,  C. 
JmiffiUtkel,  Hnnbnrg.  22./2.  1895. 

r  87.753.  Sparvorrichtnng  ftlr  l?og?nlicht- 
kohlen  ;  Zus.  z.  Pat.  86.421.  —  £LÄ««icjk, 
Berlin.  12./1.  1895. 

n  S7.753.  BkkmdlMniUer.  —  Ck,  Mirt, 
Philadelpfcin.  30./1.  1895. 

«  87.754-  Verfahren  zur  Aenderung  der 
Umlaufüzahl  von  asynchronen  Wechsel- 
strom-Motoren. —  Sternen»  Beiikt, 
Berlin.  8.;'iü.  iS')$. 

p  ^7'79A.  Drucktciegraph,  —  G,  Dröper 
&  A.  Frater,  London,  Engl.  6./I.  1895. 

n    87,795.  Stromabnahtncbürste  für  eUk- 
trische  Maschinen.  —  if.  Tobiat,  Dn, 
BShm.  18./2.  1896. 
26.    87.731.    IlersteÜQng   von  Glühkörpcrn 
für   Gasgluhiicht    auf  elektrolytisdtem 

Wege.  —  B.  Lem^miu^  Berlia.  13./1». 

1S03. 

■  5>7.77S.  Elektromagnetisch  beeinflnsstes 
Absperrventil  ftir  Gas,  Wnseer  vnd  dost. 

—  n  .  C.  Flöring,  Walerbnij.  3a./8. 

87.532.  StromsQfBttrangseinrichlang  für 

elektrische  Eisenbahnen.  —  W,  StOUler, 

Düsseldorf.  8.  9.  1895. 

2t.  S7.494.  Kuhlcnkornermikropbon  far 
transportable  Apparat«,  —  AcÜm'Oe- 
»efhchaft  Mix  dt  Qeiuet,  Berlin.  13./6. 

1895. 

m   ^7»$oS'  Ausschalter  fBr  feuchte  Rimnc. 

—  O.    Wehrmamtf   Münches.  1579. 

1895, 

n    87.533.  Ileizungsanordnung  fUr  Themo* 
sänicn       F.  A.  n  fmderfwÄ,  Ulm  d. 
Donau.  8./11.  1895. 
n   87.534.  WickeisBf  sEttordonnp  ftr  den 
stromempfangenden    Theil    vun  asyn- 
chronen £iapha»enmotoren.  —  iüenietu 
J7aMt«,  Bcrib.  13^1 1.  1895. 
so.  88.275.  Einrichtung  zur  Verminderneg 
der  Erdströme  bei  elektrischen  Bahnen 
mit  Sdrienenrückleitung.  —  G.  Kapp, 
Berlin.  3./10.  1895. 
31.   88.309.   Schaltangsweise   zum  P.Trallel- 
schaltca   von  Wechselstrom-Mascbiaeo. 

—  Elektriekäte.Aelien'Getetl»clufß  «er- 
mal»  Schuckert  »«nbeiv.  1 
»895. 

w   88.337.  GdTsniiche*  Geselement  mit 

Sauerstoff-  und  Kohlcnoxydzuführung.  — 
A.  II.  Budierer,  Strassburg  i.  E.  6^4. 
1895- 

„  88.328.Gespräch';zähler  für  Fernsprecher ; 
Zus.  X.  Pat.  84.184.  —  B.  Ilewpel  nnd 
A.  Maerkem^  BerUn.  12./3.  1S96. 

42.  8S.297.  Elektrische  Rechenmaschine.  — 
Dr.  E.  Sellinff,  Wür^berg.  26.,  10.  15194. 

48.  88.273.  Verfahren  zur  Erzeugung  kty- 
stallinischer  Metallmassen  auf  elektro- 
Ijtiscbem  Wege.  —  ElektricifWu-ACien- 
GeMeiUgchaß  vorviaU  Schuckert  &  Co.  in 
Nilrnbei^  34./8W  1894. 
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20.  88.064.  Elektromagnetische  Bremse.  — 
Unwn'EUktriciUÜB'QetaUtcliciflt  Bntin, 
20/6.  1895. 

y    88.065.  Pen»prechsch«ltmf.  —  D,  Jim* 

9*1,  fierÜD.  9./8.  1895. 
a  88.l05JüiIanTwfK]irMifilrWec1iie1str(nn- 

triebmuchinen  nach  Patent  7"  15S  ;  Zas. 

«.  F«t.  79.158.  —  A.  KUbe^  Frank- 

fnit     M.  t<^il.  1895. 
65.  87.950.    ElektriKhe  SteaeiTorcichtang 

fiir  Schiffe.   —   F.   A,   Zm^CM,  PodU 

Delgada.  2./8.  1S94. 
74.  88.033.    Hattttelegraph    mit  Stgital- 

•cheiben,  welcher  die  Aufnahme  zweier 

oder  mehrerer  nacheinander  gegebener, 

▼«nddedener  Signale  enaö^idit.  — 

R.  Schreiber  &  E.  Schwart/dd,  geauat 

Reiff t  Berlin.  26./4.  1895. 

21.  87.634.  Bteklriadier  Doppellelter  uit 
zam  Theil  zwischen  den  Leitungsdrähten 
Uqpndem  Erdleiter.  —  Feiten  &  Guü» 
Umtme^  Chrl«w«rk  b.  MtUheim  m.  Rb. 
21./7.  1895- 

35,  87.637.  IIubbegrcn^nT^g  für  elektrisch 
betriebene  Hebe7.eagc.  —  Eitenwerk 
(wKrm,Nagel  &  Aaeny), Hambnrg-Uhtea* 
bont.  11^8. 1895. 


Olacie 

75.  87.676.  Elektrolytischer  Zersetzangs- 
Apparat.  —  ß.  Oarmiehaü,  Maiden. 
25./4,  1894- 

SI.  88.163.  Verfahren  zar  Reinigung  von 
Bnauteiuelektrodea  für  ^Ivaaiicbe 
Efencate.  ~  A.  Eeä,  Frlakiieh-Gram^ 
bacb.  6./I0.  1895. 
„  88.179.  Tjpendrucktelegrapb.  —  A* 
HItrrsI  ft  A.  Duffde,  Png.  7./6.  1895. 

^  88.180.  Vorrichtuag  zur  SumnilrQu^  der 
Aoscchläge  freiscbwingender  Zeiger  von 
MewgerftlieD ;  3.  Zw.  t.  Piat.  75.502.  — 

Siemens  &  Ffali'ce.  Berlin.  29./2.  1896. 

a  88.214.  Bogenlampe  nit  coaveigicMidea 
Kohlenetllben.  F»  BaMtaeher^  Fnuk- 
fnrt  a.  M.  IS./2.  1895. 

a  88.240.  Galvanisches  Element  mit  FlQs- 
i^keiteiUBUtt^  wdcber  dvrck  die  Wirme* 
Ersengting  bei  der  Elektrolyse  hervor- 
gerafen  wird.  —  W.  liowbotheni^  Bir- 
mingham, Eng).  15./9.  1895. 

„  88.241.  Galvanisches  Klement  mit  durch 
Elnfühmng  von  Dracklnft  erzieltem 
Flassigkeitsnmlanf.  —  S,  Ä.  WumUuUA, 
Ulm  a.  D.  5,  9.  1895. 

a  88.242.  Hiitzjichatzvorrichtung.  —  Broum^ 
Boverie  &  Co.,  Baden,  Schmifs  ud 
Frwikfiwt  «.  U.  37./8.  1895. 


Auszüge  aus  Pi^tantschrirten. 

K.  Nr.  Sfi.124.  (Zusatz  zum  Patente  Nr.  82.994  vom  3.  Jänner  1895;  ^  7''  "  ) 

Hartiuaan  &  Braiw  ia  Bockeaheioi,  Jb'rankfurt  a.  M.  —  VarriohtiiBg  zur 
p«riodisefeM  SBinwlninir  der  AwaehlKge  elalttrlMlier  Memlnstnimeate. 

Um  die  VonlchtUDg  des  liHuptjjalentes  za  vereinfachen,  wird  hier  der  Lagerbock  .L 
unbeweglich  angeordnit  nad  die  die  Drehscheibe  a  in  die  Nallage  sorttekflttureade  FrictiiMn» 
■chetbe  dorch  einea  vom  Uhrweric  itladig  «ngetriebeaea  Daamta  i  «netft  —  Femar 


0 


Fig.  I. 


•rblOt  di«  Drahadieiba  a  eben  derartig  geitaltetea  AoMcknitt  f,  da«  der  Daamen  i  bdiafi 

ZnrÜckführung  der  Drehscheibe  in  densfllu-n  e'-nTeifen  r  inn.  — •  Um  endlich  dem  E.xcenter  c 
Zeit  zu  lassen,  das  Zählwerk  Z  von  der  Scheibe  a  absuhebcn,  ehe  sich  die  letztere  beim 
Verleseea  dee  Exoeaten  »  aatcr  der  Stromwirknng  wieder  votwirta  dreht,  wird  da  Thett 
des  Ausschnittes  ij  als  Kreisboy;en  nus^cbildet.  ^  Es  ist  darck  dieM  Eiarichtaag  etae  aa« 
suithafte  KUckwärtsdrchang  des  Zählwerkes  vermieden. 
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S.  Mr.  85.711.  (Zmatx  mm  FMeate  Nr.  83.14«  vom  t6.  An^ittit  1894 ;  veigi.  ud.  16,  S.  663.} 
T.  WtaUer     Rel«h  In  Wien-  —  AnHfUhrungsAiriii  4«t  Iiolaten  bmIi  PatMft 

Nr.  8id.l4i{. 


Flg.  I. 

An  der  Glocke  des  durch  Patent  Nr,  82.142  geschUfrten  Isolators  sind  zwei  leitende, 
gegen  einander  isolirte  Stücke  b  und  d  befestigt,  von  denen  das  eine  b  an  die  iretleitung, 
das  andere  d  an  den  herabführenden  Leitongsdraht  c  angeschlossen  wird,  wilwod  die 
leitende  VerUndaag  dcraelben  dordi  ein  beaoadcree  StroaMGhlaMtttck  g  erfo%t. 


LITERATUR. 


Die  oflentliche  Beleuchtung  von 
Berlin.  Eine  geschichtliche,  technische  und 
wirthschaftliche  Darstellung  des  ütTentlitjlicn 
Beleuchtangswesens  in  Berlin,  suwie  des 
BeleuchtungsefTectes  auf  den  Berliner  Strassen. 
Auf  Grund  udkicllen  Materials  Ikü m  lc- 
geben  von  Dr.  Ii.  Lax,  logeoieur,  Ct>cf- 
redictear  der  „Zeitachrift  für  BelcndituD ge- 
wesen". Mit  einem  Ucbersicht»plane  und 
356  Abbüduogen.  Berlin,  S.  F  i  1  c  h  e  r. 
Verlag  1896. 

I  nhal  t  F  ii  b  e  r  i  c  h  t.  I.  Die  Gc- 
■cbidite  des  üerllner  Erleucbtungiweiens.  — 
II.  Die  Gaserzeugung.  —  III.  Die  Vertheilung 
des  Lenchtgases.  IV.  Die  Gaslitlcuch- 

tnng.  —  V.  Administrative  Bestimmungen 
nnd  winhichaftliche  Verhlltniste.  —  VI.  Die 

Kricu^;ung  der  Klektticii  it  in  den  Ekktricil.its- 
werken.  —  Vli.  Die  Vertheilung  der  Elek- 
tricitXt.  —  VIII.  Der  ElelctricitHtscouain. — 
IX.  l):e  olekiri^chc  Bricuchtung.  X.  Ail- 
niiuistrative  Bestimmungen  und  wirthschaft- 
liche Verhidtaisie. — XI.  Diverse  Beleochtangi- 
arten.  —  XII.  Vergleichende  Zusammen- 
stellung des  Standes  der  uilentiichen  Be- 
lenditug  in  denttchen  GroulUdtes.  — 
XIII.  Der  BelcuchtungsefTect  auf  den  öffent- 
lichen Strassen  und  l'tatsen. 

Das  Beleuchtongswesen  bat  ia  dem 
letzten  Jalirzclint  einen  SO  gewaltigen  Attf- 
bLliwuiig  gcriomiucu,  dass  eine  gross  ange- 
legte tectinische  Darstellung  auf  Grund 
otiiciellcQ  Materials  über  die  ulfentuche  l!c- 
leuchtung  Berlins  in  sich  selbst  bereits  ihre 
Rechtfertigung  findet. 

Das  .jtientliche  Beleuchtungswesen  spielt 
nicht  nur  in  dem  Haushalte  einer  Millionen- 
Stadt  eine  bedeutungsvolle  Rolle,  sondern 
weist  anch  in  rein  technischer  Hinsicht  des 


Interessfinteo  und  Wissenswerthea  So  viel 
auf,  dass  das  vorliegende  Werlc  den  Fach- 
technikern hücbwiUIcommen  sein  wird. 

In  der  That,  wo  jährlich  137  Millionen 
Cubikmeter  Gas  consumitt  werden,  wo  der 
Maximal-Tngesconsum  die  ausserordentliche 
Hohe  von  1/2  Million  Cubikmeter  übersteigt, 
müssen  von  vornherein  Anlagen  vorgesehen 
sein,  die  in  Bezng  auf  technische  Leistungi- 
fühigkeit  den  höchsten  Ansprachen  genflgea 
kdnaen.  Aber  nicht  blot  di«  fiehrfebaalB- 
richtungen,  sondern  mehr  nodl  die  tech- 
nischen und  wirtbschaftlichea  Brfishmagen, 
die  bei  einem  derartigen  Riesenbetriebe  ia 
r>e/ug  auf  die  Erzeugung,  Vertheüung  und 
Verwendung  des  Leuchtgases  im  Verlaufe 
TOn  70  Jahren  gemacht  worden  sind,  werden 
für  jc  len  Fachmann  und  insbesondere  für 
jede  Stadtverwaltung  von  bedeutendem  In- 
teresse sein. 

Noch  mehr  .ils  auf  dem  Gebiete  der 
Gasbeleuchtung  hat  sich  Berlin  auf  dem  Ge- 
biete der  elektrischen  fielen ch* 
t  n  11  i;  einen  Weltruf  erworben.  Obwohl  die 
Beriiuer  Llektiicitatswerke  nach  Ansicht  des 
Verfassers  noch  In  dea  KiadheilijahreB  der 
Fntwicklung  stehen,  kennzeichnet  ibe  allei* 
uige  Thatsache,  dass  an  dieselben  Ende 
Mnrs  1894  5673  Bogenlampen,  121.36« 
GIuhlamj)en  und  ((67  Motoren  angeschlossen 
sind,  und  dass  die  klektricititswerke  gegen- 
wärtig eine  Leittnngsfiihigkeit  von  i2.cx)0 
Kilowatt  1n-stt/en,  ihre  ganz  ein/ige  Be- 
deutung. Auf  dem  Gebiet  der  Klektriciihti- 
erzengung  nndElektridtltSverthei'.ung  musstea 
erst  Krfahruiigen  der  verschiedensten  Art 
gesauimcit  werden,  ehe  sich  die  Elektrotech- 
nik an  die  Aufgabe  der  Elektricitätsversor- 
guog  durch  ein  einziges  Leitongsn^ 


Digitized  by  Gc) 


537 


TOB  MO  gewaltiger  AndahniiDf ,  wie  et  BerUa 

besittt,  heranwagen  konntr.  Tl^-  Interes- 
santeste aber  ist,  dau  die  Berlioer  Elektri- 
dtMtrvcrke  noch  die  IfögHebkeit  gewshren, 
Altes  mit  Nenem  so  vergleichen,  so  '}ass 
man  die  Reco] täte  der  Entwickliug,  wie  sie 
•idi  a«t  der  pralnifdk«n  Brfabmng  er 
gnVicn,  nocb  dicli?  nrbcneinander  erblicken 
kann.  Neben  der  praktisch-technischen  Seite 
des  Derliner  Beleachtangsweaent,  bt  aber 
aoch  die  Theorie  nicht  zu  Icarz  gekommen, 
indem  in  eingebender  Wei&e  das  Problem 
der  zweckroätsigsten  Vertheilnng  von  Licht- 
quellen zur  Ersielnng  des  günstigstens  Be> 
leuchlDogseffectes  bebaadeU  worden  ist. 

Ebenso  sind  die  Fragen  administrativer 
und  wirt^i'^cVinf'licb^r  Nalur.  rli?  t;^rnde  für 
die  SiaUtverwaitungen  vua  aiiergrösster 
Wiebtigk«it  siad,  rar  Dantellnag  galmagt. 

Das  vorliegende  Werk,  in  vornehmer 
Ausstattung  und  Lexikunfurmat,  kann  allen 
Elektrotechnikern,  Stadtverwaltungen,  Elek- 
triciiäiswtrlceB  etc.  wicmrteM  empfohlea 
werden. 


Reise-  und  Verkehrs- Atlas  von 
Oaitwr«iGli>Ung«ra  oad  dm  «agreDMiidaa 


Läidertlieilfl«  dnicUlMdidi  der  Btlkm«* 

Kalbinsel,  von  G.  Frejtag  &  Bernd  t« 
Wien  1896.  Elegant  gebunden  fl.  3*40. 

Das  hflbsch  ausgestattete  Buch  eatliiUt 
VbersidktUdi   gearbeitet«  Kurten,  die  das 

sofortige  Ablesen  der  angefahren  Fahrpreise 
nnd  Fahrzeiten  der  Personen-,  Eil-,  Expreif» 
und  LnxuszOge  fttr  jede  beliebige  Stiecke 
ermöglicht;  ferner  eine  Karte  nnit  Angabc 
jener  Bahnronten  Mütclcaropas,  auf  denen 
Restanrations*  und  Schlafwagen  verkehren, 
eine  Karte  ^1^'  Fnhr<;rheinheftverkehrs ;  dann 
eine  Eisenbahukattc  von  Oesterreich- Ungarn 
in  15  Sectionen,  wirkiam  unterstützt  durch 
ein  Verzeichnis  sämmtlicber  Eisenbahn-  und 
Posistatiunen  mit  Persooen-Beförderang. 

Biae  Uebenkbt   des  DeBipfccUflTvw 

keh-e  anfallen  SeenOesterretch  Ungarns  bietet 
Blatt  2b.  Vervollständigt  wird  dasselbe  dordi 
die  Pllae  voa  WI«a,  Brfla«,  Prag,  Yroppaa, 
Krakau,  Lemberg,  Linz,  Salzburg,  Inn?brudt, 
Klagenfurt,  Graz,  Laibach,  Agram,  Trieit, 
Görs,  Sarajevo,  Budapest,  die  «Immtlldk  in 
ziemlich  grossem  Masstab«  kUc  «ad  Uber* 
sichtlich  gearbeitet  sind. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Gdschftfüiches. 

Blnführung  der  elektrischen  Be- 
leuchtiii>p  in  Mcrida.  Da«  k.  k.  tlandeU- 
minisieriuin  thcik  der  Wiener  Handels-  und 
Gewerbel^amnier  mit,  dass  am  25.  August  I.  J. 
in  Madrid  und  in  Mcrida  (Provinz.  Badnjuz, 
Spanien)  eine  Oirertverltaadlung  wegen  Ein- 
führung der  elektrischen  Beleuchtung  in 
letzterer  Stadt  stattfindet.  Ein  Ausschnitt  der 
die  näheren  Daten  über  diese  Oflertaus- 
schreibuDg  enthaltenden  amtlichen  „Gaceta 
de  Madrid*  vom  13.  Juli  1.  J.  liegt  im  k.  k. 
österr.  liandelsmuseum  zu  Wien  zur  Eia- 
aicht  anf. 

Braunschweiger  Strassen-Eisen- 
batm-GesoIlschaft.  Die  am  27.  v.  M. 
stattgefandene  Generalversammlung  der  Braun- 
schweiger Strassenbahn  hat  sämmtliche  An- 
tr.'ige  der  Verwaltung  wegen  Einführung 
deselektritcheaBetriebei,  Er- 
weiterang  dei  Baknnetzei  and 
Bau  der  Bahn  Braunschweig- 
Woifenbttttel  einstimmig  aogenommea. 
Die  Gnndtflge  der  Betehldsse  sind  folf^ende ; 
Die  A  1 1  j,'  c  ni  c  i  n  c  K  1  c  k  i  r  i  c  i  t  t  s- 
Gesellschaft  hat  durch  Bauvertrag  die 
Eiarichteng  de«  dektriichen  Betriebe«  and 
die  Ert.  iir  lUD^en  ftir  die  Slra^senbahn  ' i  - 
sellscbafl  iirauotchweig  ttberoonunea.  Dte 
Aosffihrangea  der  getammtea  Artwilea  dn< 

sthlics»!ich  uctT,  welche  die  Strn-^seribaViii- 
Gesellschaft  seihst  zu  leisten  haben  wird, 
sowie  die  Kottea  f&r  dea  Umtanech  derbe- 
stehcadea  Obligstionsidmld  von  194.000  M. 


werden  3,700.0i'>o  M.  erfordern.  Der  Stras- 
tenbahn-Geselisctuft  wird  die  Beschaffung 
der  Geldmittel  wie  folgt  ermöglicht:  IMe 
Braunschwcij^cr  Stra5senbahn  erhöht  ihr 
Gmndcapital  durch  Ausgabe  von  1,400.000  M. 
Actiea,  welche  mit  dea  altea  Actiea  gleich- 
berechtigt werden.  Die  neuen  Acticn  er- 
halten bis  zum  Beginn  des  Betriebes, 
spBteiten!«  bis  21.  Deceml>er  1897  4%  Ban> 
rinsen.  Es  sollen  4.^/0  Schuldverschreibungen 
im  liochstbetrage  bis  2,500.000  M.  ausge- 
geben werden,  welche  von  1900  ab  {aner* 
h.ilb  der  Conccssiünsdauer  (bis  193 })  r.n  105 
rückzahlbar  sind.  Die  Allgemeine  Elckuici- 
tätsGesellschnft  steht  dafür  ein,  dass  sie 
selbst  oder  ihr  befreundete  r-^»^  nankh.iiiser 
die  Acticn  und  Schuldverschreibungen  zu 
folgendea  Bediognagea  ttberadmien:  i.  Die 
Actien  zum  Curse  von  IIO,  wobei  die 
Uebernehmer  alle  Kosten  nnd  Spesen  zu 
tragen  haben,  2.  Die  Schuldverschreibnngea 
zum  Curse  von  98.  Die  Abaebmer  sind  ver- 
pflichtet, die  HHlfte  der  ttbemonmeoea 
Actien  den  alten  Stammaction.lren  zum  Curse 
voa  110  snrabieten.  Nach  Vollaabinng  der 
Actien  werden  die  Sehnldvertchreibungen 
J  nach  I'edarf  aus^rj^cben.  Der  Bau  wird 
sofort  in  Angriff  genommen, 
and  es  liad  alle  Vorbereitungen  getroffen, 
datt  er  im  nlduten  Summer  beendet  ist» 


Die  im  MMrs  1894  gegrfladctea  Hain-« 

burglsc^PTi  Elektrlcltätswerhe,  welche 
den  gesäumten  Betrieb  der  iÜektncitäis- 
Centfalea  io  Hambarg  oad  Altona  ftthrea 
nad  sowohl  für  das  vste  bis  30.  Jaai  1895 
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wie  andi  für  d«t  iivdte  Befari«b»Jalir  «im 

Dividende  von  2O/0  auf  5,oc<o.rK->o  Mk. 
Actiea-Capital  per  1894/95  und  auf  S,ooo.ooo 
Mkrlc  p«r  1895/96  vcrtbctlt  haben,  eoiitdreB 
jetzt  bebnfs  Erwerbes  einer  neuen  Centrale 
Scboldveitchreibaogea  snm  Belaafe  von 
4,000.000  Mk.,  die  vom  Jttbirt  1900  «b  mit 
1020/0  rückzahlbar  stmi.  Diese  Schuldver- 
sclircibaDgen  wurden  am  8.  d.  M.  tu  ioii/8% 
in  Hamburg,  K51d  «od  Mannheim  ur  {tfleot- 
ttcben  Zei^mc  gebneht. 


Verschiedenes. 

Der  Berliner  Terhniker- Verein. 
Der  grossle  Local-Verein  des  deutschen 
Techniker- Verbandes  veranstaltete  aus  Anlass 
der  Herliner  Gewerbe-Ausitellung  am  8.,  9. 
und  10.  August  in  Berlin  eine  Wanderver- 
■amnlung  der  100  Vereine  des  4600  Mit- 
glieder s&hlende»  dentichen  Techpikcr^Ver- 
bandes. 

GrossherzogUclie  teobnlsche  Hoch« 
schule  zu  Darmstadt.  Fflr  das  Studien- 
jahr 1896—97  ist  von  Sr.  königl.  Hoheit  dem 
Grossherxoge  gemisi  Wahl  des  Pcofcssoien- 
CoUeginma  Professor  Bern  dt  snm  Rector 
der  technischen  Hochschule  ernannt  worden. 
Als'Prorector  fangüt  Geh.  HofnUh  Frofessor 
Dr.  I.  e  p  s  i  Q  s.  Vontinde  der  sechs  Fach- 
abtheilunjjen  sind  für  das  kommende  Studien- 
jahr die  nachstehend  genannten  Professoren : 
FOr  ArdittekMr  Geb.  Banrwtb  Dr.  H.  W  a  g  n  e  r, 
fUr  Ingenienrwesen  Geh.  Raurath  Lands- 
berg, fUr  Maschinenbau  Geh.  Banrath 
L  i  b  c  k  e,  IMr  Elekirolecbeik  Geb.  Hofrath 
Dr.  K  i  t  t  1  e  r,  für  Chemie,  einschliesslich 
Elektrochemie  and  Fharmacie,  Geh.  Hofrath 
Dr.  S  t  a  ed  e  I,  für  Matbeoiatlk,  Natnrwlsacn- 
Rchaften  und  allgemein  bildende  Fücher  (W.- 
gemeine  Abtheiloag)  Professor  Dr.  Wiener. 
Mit  desB  Ante  das  BibUotbekan  der  tech- 
nischen Hochscbtüe  ist  Professor  Dr.  II  a  d  g  •  ■ 
betraut. 


Elektrische  Maschinen  Im  aus- 
wärtigen Haodel  Oesterreich-UDgams. 
las  ersten  Halbjahre  1896  wurden  148  Stttck 
elektro-dynamische  Ma<.chinen  imWerthe  von 
253.440  fl.  ia  Oesterreich-Ungarn  eingeführt 
und  1 1 7  Stück  im  Werthe  von  60.320  fl.  atu« 
geführt.  Eingeführt  wurden  104  Stück  ans 
Deutschland,  31  au&  der  Schweis,  9  ans  Gross- 
britannien, 3  aus  Frankreich,  i  aus  Italien. 
An^pfffyhrt  wurden  Jü  Stück  nnch  Gruss- 
bnianuicB,  je  24  nach  Italien  und  Deutsch- 
land, 8  nach  Frankreich,  21  nach  Russland, 
3  nach  Bulgarien,  2  nach  Rumfinien  nnd  je 
I  Stück  nach  Dänemark,  Schweiz,  den  Nieder- 
landen, Belgien  iiadBricisch-Iadien. 

Der  Entdeckung  der  X-Strablea 
würde  sidt  die  Entdedcnng  des  amerikanischen 

Juweliers  D  n  v  i  .4  —  ihre  Richtii^Veit  vor.'nis- 
gesetzt  —  anschiiessen,  Uber  welche  ,The 
Electrical  Ea^eer*  beliebtet  wid  welche 
ebi  Verfsbren,  feste  Kdrper  durcbsld&tig  zn 


madwii,  befrift.  GeSegentticb  einer  Lötb- 

arbeit  hatte  Davis  vor  sich   auf  einem 
Tische  drei  Flaschen  mit  Chemikalien  stehen, 
wXbrend  er  eine  vierte  Flasche   in  der 
rechten  nnd  eine  Feile  in    der  linken  Hand 
hielt.  Als  die  Feile  zufälligerweise  zwischen 
die  letztgenannte  Flasche  «ad  die  drei  an- 
deren Chemikalien  gerieth,  w,?r  nur  noch  in^ 
Heft  zu  sehen,  waiirend  das  Meiail  durcQ- 
sichtig  geworden  wsr.    Das  niaaliche  Er- 
j^f-boi*  lieferten   andere  feste  Körper  nnter 
den    gleichen    iied.nguDgen ;    ja,  Davis 
wollte  sogar  durch  einen  30  am  dicken  mas- 
siven Stah'blück  gesehen  haben.  Ueberdies 
wurde,   um  Täuschungen  zu  begegnen,  bei 
den  Versuchen  so  verlidkren,  dass  Spiege- 
lungen, Strahlenstreuung  tmd  verwandte  Er- 
scheinungen als  ausgeschlossen  angenommeo 
werden  mussten.  Noch  merkwürdiger  ist  aber 
Davis'  Behauptung,  dass  es  genügte,  die 
Chemikalien  mit  einem  festen  Körper  Idteed 
zu  verbinden,  um  diesen  zu  befähigen,  andere 
Körper  durchsichtig  sn  macbeo.  Würde  bei- 
spielsweise  eine  MetsIIplatte   mit  dUnnen 
Drahten    mit  dem  Inhalt   der  vier  Fln  ,  hen 
verbunden  nnd  in  eine  Dankellcammer  ge- 
stellt, so  vermochte  Davis,  nnd  nach  seiner 
Angabe  konnten  es  auch  Andere,  l;rira  Vor- 
halten der  Auoresdrende  Strahlen  entsen- 
denden Metallplatte  dnrcb  andere  Objecto  sn 
sehen.  Die  Resrhr.ff'enhr-ir  der  diese  Wunder- 
bewirkenden  Chemikalien  tbeilt  Davis  aller- 
dings nicht  mit. 


Elektrische  Schmelzöfen  In  Schwe- 
den. Man   schreibt  der  „Oesterr.  •  nngar. 

Montan-  und  M.-Ztg.*  :  Dr.  G.  de  Laval 
und  Ingenieur  Robsahm  in  Stockholm 
haben  von  der  schwedischen  Regiemog  die 
Geneho-ii^-Linp  znr  Gründung  einer  Acfien- 
gCKelhchait  erhalten,  die  das  Schmelzen  von 
Erzen  mittelst  elektrischer  Oelsn  im  Grossen 
betreiben  will.  Die  Einlarlung  zur  Zeichnung 
deü  Grundcapitals,  das  wenigstens  15  Mil- 
lionen Kronen  betragen  soll  nnd  bis  anf 
20  Millionen  Kronen  erhöht  werden  knnn, 
wird  in  nach&ter  Zeit  erfolgen.  Die  Gesell- 
schaft soll  alle  fatrate  de  Laval's  auf  eldc> 
irische  Schmelznag  erwerben  und  die  nöthigen 
Wasserfälle  am  Trolih&ttan,  die  insgesamrot 
auf  24.000  Pferdekräfte  geschätzt  werden, 
ankaufen.  Man  hoSt  auf  diese  Weise  alle  in 
Schweden  gewonnenen  Erse  sehr  billig  vor* 
edeln  sa  können. 


Fernsprecher  Im  fahrenden  Wa- 
gen. Auf  der  New  -  York  mit  Brooklyn 
verbindenden  grosse«  Brücke  sind  Versadie 
angestellt  worden,  von  dem  fahrenden  Bahn- 
wagen aas  bis  zu  den  BrUckenstationeo  hin 
eine  VerstHndigung  dnrcb  Femsprecher  sa 
ermöglichen ,  was  zur  Vermeidung  von  Ge- 
fahren, die  durch  Nebel  oder  sonstige  Um- 
stünde hervorgerufen  werden,  sehr  wichtig 
sein  kann.  Längs  der  Brücke  war  eine  Ober- 
leitung vorbanden,  welche  den  Strom  für  die 
dektriscbe  Beleocbtang  lieferte.  Die  Leitaag 
wnrde  für  die  Versndie  bennlst,  Ao  dem 
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W«gea  bef»nd  sich  eine  ContacttUnge, 
weldia  Shnlidi  den  ContaetttaD^^en  der  elek- 
trischen Strii  =erli  i^inv.agen  den  Strom  Ter 
OberleitQDg  cDtaehmea  sollte.  Am  oberea 
Ende  der  ContectitaiiKe  wsr  atett  der  ge- 
wöhnlichen  I'  lle  eine  Contactbürste  an- 
gebracht, welche  sich  »ns  einer  Aouhl  von 
mehrüfidien  Kvpferbfintenplattcti  und  swi* 
schengeschalteneo  Gummiplattec  zasammen- 
setzte.  Das  weiche  Gummi  der  letsteren 
•olK«  SU«  dttreh  di«  Rdbrag  der  Bflnto  mn 
der  Ober!eifang  verütsnchten  Nebengeräusche 
be&eitigcD.  Voa  der  Bilrite  ging  eine  Leitoog 
an  der  Stange  herab  aa  dem  fm  Wagen 
aafgestellten  Fernsprecher.  Als  Rflckleimng 
dient  die  eine  Schiene,  indem  ein  Draht  die 
Verbindang  swischen  dem  Fernsprecher  und 
der  Cr^lfa^rbürs^e  über  einem  Laufrade  her- 
stellte. Wahrend  der  Fahrt  war  es  möglich, 
die  Unterhaltung  durch  den  Fernsprecher 
mit  den  Brückenstationen  anunterbrochen  ru 
führen.  Die  gleitende  Contactbiirste  bewährte 
•ich,  wie  ,,Scientific  American*  mittheilt,  so 
vortrefflich,  dau  die  Reibung  an  der  Ober- 
leitang  kaum  wahrgenommen  wurde.  Infolge 
der  gelnngenen  Versuche  sollen  die  Wagen 
mit  Ferosprecbera  «cbst  Zubehör  ansgerfistet 
ud  liqgi  d«r  BrMia  «ae  eigene  Leitung 
cor  Strornnfittmuf  gdegt  werden» 


Blektrische  KraflübArtni^iigen 

auf  grösseren  Entfernungen.  Indem 
wir  uns  anschickeUf  einige  neuere  amerika- 
nbelie  Anlagen  dieeer  Art  m  beechreiben, 
W(j'l(!ii  wir  !in  erster  Stelle  die  elrkt  i is.he 
Kraftttbertraguog  in  Bodie  (Californien)  er* 
wihaea,  well  dieselbe  gleichsam  typisch  ist 
flr  eine  Reihe  ähcücher  Ausf  iht  un^i  i:. 

Diese  Kraftübertragung  hat  den  Zweck, 
die  Arbeitakraft  eine»  Wtnerfallee  für  den 
Betrieb  eines  grossartigen  Pochwerke«  mit 
einer  Leistung  von  50  (  per  Tag  auszunützen. 
Sie  werde  «eraolinit  dureh  den  enorm 
hohen  Preis  der  Krennmaterialien,  welche 
den  Betrieb  des  Werkes  derart  vertheuerten, 
daas  aaf  eine  entschiedene  Aenderang  der 
Betriebsweise  Bedacht  genommen  werden 
mnsste.  Man  entschloss  sich  daher  nach  ein* 
gehendem  Studium,  die  von  einem  20  km 
entfernt  liegenden  Wasserfall  gelieferte  Arbeit 
durch  Anwendung  elektrischer  Wechsciströme 
in  dem  erforderlichen  Ausmaaese  trott  laoSP 
auf  den  Werkplatz  zu  Übertragen. 

Der  Wa&serlaJl,  welcher  durch  einen 
Ton  dem  nördlichen  Abhang  des  Castle 
Peka  in  die  Sierra  Nevada  abfollendeu 
Strom  gebildet  ist,  liefert  während  der 
trockenen  Jahreszeit  eine  Wasiermenge  von 
6'4 1  per  Secunde,  dagegen  im  Frühjahr 
tnr  Zeit  des  Thanwetters  eine  fMt  sehnmal 
grössere  Menge.  Von  diesem  Wasserfalle 
ans  wurde  tnr  Weiterleiinng  des  Wassers 
eitt  beieftt  frtther  bestandenes  Gerinne  auf 
eine  Länge  von  1'394  wieder  in  Stand 
gesetst  und  108  m  unter  dem  tiefsten  i'unkt 
deaielben  die  Wastennotoren«Anlage  einge- 
richtet. Die  Verbindung  der  letzteren  mit  dem 
Gerinne  ist  durch  eine  Rohrleitung  von  0*55  vi 
DnrcbmeMer  gebildet,  welche  auf  eine  I^nge 


von  66*8  m  vertical  abwärts  fällt.  Um  im 
Winter  eine  Verstopfung  der  Rohrleitung 

TW  verhinilpm,  is'  zwiivlicn  ili<racr  und  dem 
erwähnten  Gerinne  ein  Behälter  sur  Rück« 
haltung  des  Biiet  eingeschaltet.  IMe  Rohr> 
leitung  mümlftt  in  ein  2*9  m  langes  und 
I  m  breites  Reservoir,  von  welchem  das 
Waaaer  dnrdi  vier  Lntnngen  eben  ao  vielen 
Pelton-Motoren  von  je  0*53  m  Halbmesser 
zugeführt  wird.  Jeder  Motor  kann  im  Maxi» 
mnm  60  BP  liefern.  Zur  Regullrung  der 
Geschwindigkeit,  welche  860  bis  870  Um- 
drehungen per  Minute  beträgt,  dient  Pel- 
t  o  n's  DifTerentitdregnlator. 

Die  Motorachse  ist  dtrect  mit  der 
Armatur  eines  Generators  von  I2ü  Kilo« 
watts  durch  dae,  mittelst  einer  Kautschuk« 
Scheibe  von  25  vim  Dicke  isolirte  Kupplung 
verbunden.  I)ie  elektromotorische  Kraft  des 
Generators  beträgt  bei  enUer  Ladung  3530 
Volts,  jene  des  Stromerregers  112  Volts. 
Die  20  km  lange  Leitang  wird  von  hölzernen 
Siulea  getragen,  die  100  m  von  einander 
entfernt  aufgestellt  sind.  Diese  Sänlen  sind 
im  Allgemeinen  6*4  m  hoch,  nur  in  den 
Städten  und  an  Orten,  wo  Schneeanhänfungen 
xtt  befürchten  sind,  haben  sie  eine  Höbe 
Von  10*66111  erhalten.  Der  Leitungsdraht 
besteht  aus  blankem  Kopfer,  die  Isolatoren 
sind  aus  Gks.  Zwitciten  etsterem  und 
letzteren  liegen  3  mm  starke  Kantaehuk« 
platten.  Infolge  dieser  Vorsicht  war  es 
möglich,  durch  die  Leitxmg  3000  Volts  ohne 
jeden  Verlnat,  aelbat  aar  Zdt  der  heftigsten, 
oft  zehn  Stunden  andauernden,  von  Schnee 
und  Hagel  b^leitenden  Stürme  zu  über- 
tragen. Die  Anlage  in  Bodie  nmfasat  41 
Art  ti'smaschinen,  unter  welchen  sich  20 
l'ochwerke,  5  Sieb^  1  Quetschwalzwerkf 
I  Anbng  nnd  ein  adiianbeniBrmiger  Ele- 
vator befinden.  Die  Antriebswelle  dieser 
Arbeitsmaschlneu  ist  mit  der  Welle  des 
Motors  durch  eine  lösbare  Frietionaknpplnng 
verbunden.  Das  Werkhaus  nnd  die  Bureanx 
werden  von  Glahlichtlampeo,  welche  ihren 
Strom  einem  Transformator  entnehmen,  er- 
hellt. Ein  besonderes  An^enmerk  wurde 
seitens  der  die  Installation  besorgenden  In- 
genieure dem  Schutze  der  Leitung  gegen 
die  Wirkung  des  P!i>-"^chln^es  tngewendet. 
Die  diesbezügliche  Einrichtung,  welche  im 
„Genie  dvil*^  näher  beschrieben  iat,  hat 
ausgezeichnete  Resultate  ergeben. 

Eine  der  eben  beschriebenen  Anlage 
ähnliche  Installation  wurde  von  der  „Cia. 
Anonima  de  Transmission  Electrica"  in  Po* 
tencia  (im  mexikanischen  Staate  Hidalgo) 
in  sehr  gebirgiger,  fast  unzugänglicher 
Gegend  ausgeführt.  Dieselbe  liefert  den 
eleittriichen  Strom  cum  Betriebe  der  in  den 
Minen  der  Rio  del  Monte  Company  auf- 
gestellten Matchinen,  und  zwar  Pochwerke, 
Quetsehwalswerke,  Aufzüge,  Ventilatoren  etc. 

Die  einzelnen  (Jruben  liegen  in  einen 
Kreise  von  circa  64  km  Durch me'^ser.  Die 
grösate  Liage  der  Kraftflbertmgung  beträgt 
37  km,  die  mittlere  circa  29  km.  Die  notli- 
wendige  Betriebskraft  wird  dem  mächtigen 
Bergstrom  Arroye  de  Regia,  welcher  eine 
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miDimale  WasaenneDge  von  700 1  pro  Se- 
c«ttd«  liefert,  entnomneii.  Di«  Ableiimig  des 
Wa*»en  durch  einen  Canal  erfolgt  an  einer 
FlüMtelle,  an  welcher  die  Felecn  das  Bett 
vereoge«  vad  a«f  «eldie  Wein  du«  vfttilr- 
liclie  Stannng  hervorrufen.  Der  Cana!  ist 
a*3  km  huag  and  ooterfährt  siebea  Feiten 
■ifttelet  ToDiidf  von  snMBinieB  400  m 
Läng«?  Von  dem  Ende  de«  Canals  ans  v»ird 
da«  Wasser  durch  eise  atäblerue  Rohr* 
leilang  von  76s  tum  Dnreluneiaer  ood 
566  m  Länge  tu  den  266  m  tiefer  Hegenden 
Motoren  geführt;  es  gelangt  zuerst  in  eto 
ketMlfttrmigea  Reservoir  von  1  m  Durch- 
messer und  25  m  FlnHc  TinH  von  hier  aus 
dnrch  fünf  seitlich  aiigebrachle  Kohre  io 
eben  so  viele  Feltnn-MoMmn,  Lelstere 
haben  bei  einem  Durchmesser  von  i«?  i  m 
eine  Leistungsfähigkeit  von  je  400  JIl'  und 
sind  dlreet  mit  fünf  zwölfpoligen  Dreiphasen- 
StromerieugerD,  die  bei  einer  Gcechwiodig- 
tteit  Ton  600  Umdrehungen  per  Mtnate 
einen  Strom  von  700  Volts  erzeugen,  ver- 
banden. Der  Antrieb  der  ErregeimaKhinen 
erfolgt  dardi  «wei  Pehon^Weaieniider  mit  je 
rrtn  m  T)nrchnie?ser  und  einer  Umdrehngs- 
sahl  von  1700  Umdrehungen  per  Mtonte. 
SSnmtllcbe  Wneiermotoren    tiad  nit  Ge- 

i(  "iw  n  l'gVeit'regnlatoren  ausjjcrüstcf.  TMr 
Verwandlung  der  niedrigen  Stromspannung 
in  «lue  «oIcKe  von  Aber  10.000  VaHs  gc- 
schie!  *  h.Tch  Transformatoren,  welche  in 
dem  Verhiltnie  I  :  15  gewiclKelt  sind.  Es 
sind  drei  TrwtfometoreO'Unterstetioocn  er- 
richtet. Ausser  zu  den  oben  »ngefnhrten 
Zwecken  liefert  die  beschriebene  Anlage 
aocb  des  nur  elektriMbeiB  BeleoditaBK  der 
Stadt  Pachnca  noth wendigen  Strom  und  ver- 
sieht auch  einige  andere  in  der  Nähe  dieser 
Stadt  Hegende  Graben  mit  dektrbcher  Be» 
tneb^kraft.  Die  netriebskotten  der  Anlage 
betragen  300.000  DolJar«. 

Schlfeeiilieb  eci  aodi  dM  Frojeet  einer 
Kmfttlbertrapnngs  -  Anlnpe  erwähnt,  die 
wegen  der  Grösse  der  Distanz,  auf  welche 
die  Arbeitskraft  transmittirt  wird,  beroerkens- 
werth  erschein».  Der  Zweck  der  Anlage  ist, 
den  Betrieb  der  Wasserwetke,  weiter«  der 
Tramway,  welche  allein  300  IIP  bedarf, 
sowie  der  Fabriken  und  der  elektrischen 
Beleuchtung  in  Fresno  (Califomien)  zu  be- 
sorgen. Die  Dringe  der  elektrischen  Leitung 
beträgt  57-3  lau.  Die  Betriebskraft  wird 
dem  San  JoaquinflDss  entnommen  and  das 
Wasser  iheils  durch  einen  Canal,  theils 
dnrcb  eine  Kohrieitnag  m  der  Kraftstation 
geleitet  werden.  Da«  enr  Verfügung  stehende 
Gefälle  beträgt  circa  45  m.  Hcmerkenswerth  1 
i»t  die  geplante  Anlage  eines  gro»sen 
Sanmelreeervoirt,  detaan  Dimenatonen  derart 
bemessen  werden  sollen,  d.iss  die  Maschinen 
wahrend  längerer  Zeit  in  vollem  Betrieb  er« 
baltea  werdaa  köttnea,  obno  daw  Wasaer 


xngeieitet  werden  moss;  es  iat  die*  nameat» 
Neb   bd  Reparatarea   an  den  Waa*eriei- 

tungcn  etc.  von  grossem  Nutzen.  Die  Kraft- 
station wird  drei  Pelton-Wasserridcr  von  je 
i'S  et  Dorcbmeefer  vad  drei  dfcfpbaBiga 
Dynamomaschinen  umfassen.  Dia  Strom- 
stärke soll  11.000  Volts  betragen. 
(.Zeitacbiift  d.Ocit.  lag.-  «.  Ard.-Ver.*) 


Thorium  iet  da  lehr  seltenes,  überall 

nur  in  kleinen  Mengen  und  nie  in  gediege- 
nem Zustande  vorkommendes  Metaii,  mit 
welchem  man  bb  vor  Kurzem  ebensowenig 
anzufangen  win^t*«,  wie  mit  den  ähnlichen 
chemischen  Metall- Karit.üten  Ccrium,  Yttrium, 
Zirkonium  n.  s.  w.  Aehnlich  aber,  wie  man 
früher  mit  den  Nickel-Erzen  nichts  Rechtes 
anzufangen  wu»&te,  bis  dieselben  mit  etnem 
Schlage  so  hoben  Wertb  artaagtea,  als  man 
das  Metalt  aae  diesen  in  gawiaaeD  gelernt 
hatte,  so  erhielten  anch  die  Thoritim*Ver> 
binduDgen  plötzlich  einen  früher  ungeahnten 
Werth  dnrcb  die  Erfiadang  d»  Aoer-Wels« 
baebVben  GlflhKchtet,  da  cor  ffentellaag 
der  den  Lichtreflrx  ergebenden  Glühstrümpfc 
die  Tbor>£rde,  das  ist  Tborium-Oxjrd,  «ich 
am  besten  erwdtt.    Als    wkhtfg^ee  aad 

eigentlich  als  das  einzige,  Th  ir;,i;:.  Krxe 
führende  Land  mnss  nun  nach  einer  Mit- 
theilnng  des  Intereationalea  Pateat-Bareett« 
Tr.r"  I-r.  R  e  i  r  h  -  1  Berlin  N.W.  f,.  Ni,,r- 
wegen  angesehen  werden,  wo  der  Thorit, 
eine  Verbiadvag  vom  Kieselsiwre  mit  Tbo- 
rium.  Kalk,  Eisen,  Mangan  und  Uran,  an 
der  Südost-Küste  zwischen  Arendal  nnd  Lau- 
rilc  vorltommt,  wdebea  Mineral  gegea  S8A^ 
Thor« Erde  ergiebt.  Noch  ergiebiger  ist  eine 
ebendaselbst  vorkommende  Abart  dieses 
Evaes,  das  7S<yo  seines  Gewichtes  von  ge- 
nanntem Metall- Oxyd  liefert.  Tnfnl^^e  r'rr 
starken  Naclifroge  hat  lich  nun  m  den  be- 
treffenden Gegenden  Norwegens  ein  wahres 
Thoriam-Fieber  entwickelt,  da  sehr  reiner 
Orangit,  das  Kilo  mit  500  Mark,  Thorit  mit 
ungefähr  lOO  Marie  dat  Kilo  bezahlt  wird  ; 
at'e  früheren,  ansgebeuteten  Fcl(l<pftth-Faod- 
siätten  wcrricn  je'zt  nochmais  auf  die  ge- 
nannten, früher  unbeachtet  bei  Seite  ftufOt^ 
fenen  Thor-Krxe  abgesucht  nnd  kann  man 
daselbst  jetzt  massenweise  solchen  Erzsuchera 
begegnen,  welche  mit  dem  Stockhammer  alle 
Felswände  abklopfen.  Da  also  damit  ein 
gutes  Geschäft  zu  machen,  so  war  aach  bald 
die  norwegische  Regierung  zur  Hand,  welclie 
dieie  Mtn^aiien  anter  den  Begriff  der  aEn** 
fallend  erIciSrte  aad  daher  deren  Ansbente 
I  Von  der  Erwerbung  eineii  Muthungsrechtes 
abhängig  machte ;  die  Sache  fand  sclbstver- 
stkadlicb  lebhefteo  WIderapradi  aad  beechlf- 

tigle  stbon    mclirmals    dcu   K*':  Ij  '  die?e^ 

Landes,  ohne  doss  eine  bestimmte  Entschd- 
daag  in  der  Tborim-Frage  erfolgt  wire. 


Versot wörtlicher  Redactenr:  JOSEF  KAREIS.  —  gclltRtvfrlai;  des  Klektrotechnjw.hen  Verdtt». 
la  Cevmiarion  bd  LKHHAliN  *  WKNTZiSL,  Bocbbandlong  Ar  Teohaik  nnd  Konsi. 
Drask  tob  B.  EKEB    Co.  in  man,  T..  StranssengaMO  M. 
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ABHANDLUNGEN. 


Rundschau. 

Das  wichtigste  Ereignis  der  Berichtsperiode  rlür'^tf  der  Genfer 
Elektriker-Congress  sein.  Obwohl  dersellje  weniger  Mitj^lieder 
und  Theilnehmer  zählte,  als  seine  Vorgänger  in  Paris  und  Chicago, *) 
SO  dQrfte  doch  noch  nie  einer  solchen  Vereinigung'  von  Fachmännern  dne 
gleich  erhebende  Uebersicht  über  Elektridtatswerke  mannigfachster  Systeme, 
welche  irrossen  Theils  von  Wasserkräften  aus  Betriebskraft  l)C/'iehen,  ge- 
boten worden  sein,  als  den  Herren,  die  das  Glück  hatten,  am  Lemansee 
ZU  tagen.  Wir  werden  noch  eingehend  über  diesen  Congress  an  anderer 
Stelle  dieses  Heftes  berichten  und  erlauben  uns  nur,  hier  daran  zu  Innern, 
dass  derselbe  von  der  Association  Suisse  des  Electriclens 
veranstiiltet  wiirde.  Das  Patronat  des  Congresses  wurde  ai^sprochen  von 
dem  American  Institut  of  Electrical  Engineers  ofNew- 
York,  von  den  Elektrotechnischen  Vereinen  in  WMen  und 
Berlin,  von  der  Institution  oi  Electrical  Engineers  in 
London,  von  der  Soci^tö  Beige  des  Electriclens  und  vom 
Verbände  Deutscher  Elektrotechniker. 

Zur  Discussion  auf  dem  Congresse  gelangten  folgende  Gegen« 
stünde: 

1.  Magnetische  Einheiten,  Referent  Mr.  Hospitalier. 

2.  Photometrtsche  Einheiten,  Referent  Mr.  Blondel. 

3.  Elektrische  Uebertragung  und  Vertheilung  grosser 

Energiemen  <4  en.  Der  Referent  ist  im  Programm  nicht  genannt. 

4.  Schutz  oberirdischer  Leitungen  gegen  Entladungen 
atmosphririscher  ElektricitJit,  Referent  Mr.  Chavanne. 

5.  Die  Störungen,  welche  von  Starkstrom-Anlagen  aus- 
gehen, Referent  Dr.  Wietlisbach. 

6.  Vortrag  von  Prof.  Pictet:  Ueber  den  Einfluss  sehr  niedriger 
Temperaturen  auf  das  LeitungsvermOgen  von  Metallen  und 
auf  Kathodenstrahlen. 

Wir  gestehen,  dass  die  Gegenstände,  sowohl  als  die  Referenten, 
welche  sie  behandeln,  den  Besuch  hOchst  wflnschenswerth  gemacht  hätten. 
Von  Wien  war  leider  Niemand  in  Genf  anwesend;  ausserdem  waren  die 
Herren  Mascart,  Ferraris,  C.  E.  Bradley,  Hefner- Alteneck, 
Dery  (Brüssel),  Hilairet  und  Kapp  im  Präsidium  der  Versammlung 
vertreten. 

Der  Congress  unter  Vorsitz  des  bekannten  Ingenieurs  und  Hydro- 
technikers Mr.  Turettini  aus  Genf,  eröfinet,  be^n  mit  einer  von 

Mr.  Palaz  gehaltenen  Uebersicht  über  die  Entwicklung  der  Elektro- 
technik und  einem  W illkommensgruss  an  die  Theilnehmer.  Beantwortet 
wurde  diese  Ansprache  durch  Herrn  Prof.  Galileo  Ferraris  aus  Turin, 
dessen  unsterbliche  Verdienste,  sympathische  Persönlichkeit  und  Rede- 
gewandtheit ihn  gleich  geeignet  machten,  der  Versammlung  eine  höhere 
Weihe  zu  geben.  Die  zu  unternehmenden  Excursionen  betrafen  die 

*}  Es  waien  dereo  oogefähr  348  io  Geof  versammelt. 
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Klektricitiits-Anl.igcn  in  Gent,  Lausanne,  I'rciburg,  Neufchätel,  Val 
deTravers,  Chaux  de  fonds,  Locle.  Hero,  Langenthal,  Wynau, 
AaraUt  Zulikon,  Zürich,  Luzct  n,  Ocrlikon,  Kathhauscn  und 
Stanserhorn  l'ine  reiche  Auswahl!  neneiilen'.wcrthes  l.md,  wo 
— -  von  keinerlei  Nalionaiitüten-  und  confessionellcn  Streit  ^ehenmil  —  die 
Thätigkeit  tler  liur^er  solche  Ergebnisüo  aulweist.  Hiebei  sei  bemerkt, 
dass  die  Schweizer  anfangs  alle  Unternehmungen  dem  Privatcapitale  über- 
Kessen,  dann  aber  es  für  sehr  angemessen  tüelten,  Elektridtatswerke  in 
Gemeindebetrieb  ZU  nehmen.  Gegenwärtig  scheinen  jedoch,  wie  die 
„Schweizerische  Riuzeitun^'"  !)ohraiptct.  die  sogenannten  «Cooperativ- 
Geseilschaften"  sich  Hahn  zu  liuchon.  Ks  sind  dies  Actien-Gesellschaftcn, 
deren  Actionäre  entweder  ausschliesslich  oder  doch  in  der  Mehrzahl  zu- 
gleich aus  Licht-  und  Kraftabonnenten  bestehen  und  welche  in  erster  Lmie 
den  Zweck  verfolgen,  durch  gemeinschaftGchen  Betrieb  ihren  Antfaeil- 
habem  den  IjenOthigten  Strom  möglichst  billig,  annähernd  zum  Selbst- 
kostenpreise, d.  h.  zu  einem  Tarife  abzu^e1)en,  welcher  noch  eine  ange- 
messene Amortisation  und  Verzinsung  des  Anl agccapitales,  sowie  Deckung 
der  Betrieb^spesen  gestattet.  Die  G  e  n»  c  i  n  U  e  n,  namentlich  die  kleineren, 
betheiligen  sich  sowolil  als  Consumenten,  wie  als  Actionäre  an  dtl^en 
Cooperati  v*Unternehmungen  und  sichern  sich  durch  Entnahme 
von  grossen  Antheilen  an  Actien  EinHuss  auf  den  Betrieb.  Sehr  inter* 
ess.inte  Srhil  lerungen  \-on  Belriebsverhältnifisen  in  Schweizer  Centraleu 
gedenken  wir  nächstens  zu  bnn;::en. 

Em  Londoner  Blatt  bringt  ein  Interview  seines  Corresjjondenten  mit 
Herrn  v.  D  o  I  i  v  o  -  D  o  b  r  o  w  o  I  s  k  \  über  die  von  der  A.  E.  G.  in  An- 
giiff  genommene  Kraftübertragung  von  der  Oberspree  nach  den  Vor- 
orten von  Berlin  und  nach  Berlin  selbst,  worüber  wir  bereits  im  vorigen 
Jahre  auf  S.  546,  572  u.  509  berichtet  hai>en.  In  den  unter  den  besten 
Bedingungen  arbeitenden  l>etriel>-stättcn  wird  öooovoltiger  Dreiphasen- 
stroni  erzeugt  und  übertragen  werden.  .M  m  «lenkt  den  Strom  für  motorische 
Krait  um  10,  jenen  für  Beleuchtung  um  50  Pfennige  in  Berlin  und  Um- 
gebung abgeben  £u  können.  Auch  die  elektrischen  Bahnen  werden  ihren 
Strom  wahrscheinlich  aus  diesen  Centralen  beziehen.  Zu  Anfong  gedenkt 
man  Marienfelde,  Britz,  Ltchterfelde,  Spandau,  Hohenschönhausen,  Friedrichs- 
felde, Stralau  und  Kudow  zu  beschicken,  so  da"-s  ein  ganz  colossales 
V'ertheilungsnetz  wird  .mgcleqt  werden  müssen.  Auch  Berlin  seii>^t 
wird  —  wie  erwähnt  —  mit  Strom  versorgt,  da  die  Erweiterungslähigkeit 
der  dort  gen  Elektricitätswerke  blos  zu  28.000  PS  reicht  und  diese  durch 
die  vielfache  Beanspruchung  bald  nicht  mehr  zureichen  düi'ften. 

Wir  wollen  nun  auch  einen  Blick  auf  die  Schwachstromtechnik 
werfen  und  wenden  denselben  natürlich  vorerst  den  heimischen  Ange- 
legenheilen zu.  Die  Ausgestaltung  des  Wiener  'relejjhonnetzes  dürfte 
unsere  Leser,  worunter  ja  auch  viele  Abonnenten  desselben,  in  erster 
Linie  interessiren. 

Gegenwärtig  sind  drei  Centralen  in  Wien  dem  Telephondienste  ge- 
widmet. Eine  —  die  in  der  Friedrichsstrasse  —  hat  zwei  grosse 
Umschalter  mit  der  tJcsammtcapacität  von  8400  Nummern:  die^e  Centrale 
dient  dein  localen  \  ei kehre  und  ist  durch  V erbindungsleitungea  mit  den 
beiden  anderen  verl)unden. 

Die  zweite  Centrale  befmdet  sich  im  Telegraphen-Gebäude 
am  B5rsep]atz  und  dient  einerseits  dem  interurbanen  Verkehre/ 
andererseits  aber  dem  V'erkehre  von  den  daselbst  untei^ebrachten  öffent- 
lichen Sprechstellen;  hier  münden  alle  interurbanen  Linien. 

I'jne  dritte  Zentrale  nimmt  die  l  eilun^en  der  staatlichen 
Theilnehnier  älterer  Kategorie  auf,   weiche   ehemaU,   um  interurbun 
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telephoniren  zu  können,  sich  —  als  auch  die  Privat- Teleijraphen-Gesell- 
schaft  bestand  —  direct  an  das  Staatstelephon  anschiiessen  üessen.  Die 
Vermehrung  der  Ansdüttoe  Ist  mae  mdbt  ttulbr  aiifealialltiide  Nolh- 
wendigkeit  und  so  werden  sowohl  in  dor  Friedrichstrasse,  als  auch 
in  der  Kolingasse  je  ein  netter  Umsdialter  von  1500  Nummern  auf- 
gestellt. 

Zu  jeder  Centrale  werden  die  neuangemeldetcn,  derselben  zunächst 
gelegenen  Abonnenten  angeschlossen.  Das  System  der  Vereinigung  aller 
Abonnenten  in  einer  einzigen  Centrale  wurde  awCgegeben,  weit  die  ein- 
zelnen Zufilhningen  2a  lange  und  0kt  die  Atxmnenten  bei  dem  giltigen 
Tarife  zu  kostspielig  geworden  wären.  Ausserdem  hat  es  seine  Schwierig- 
keiten, \  iele  tausen  !e  von  Drähten»  sei  es  auch  in  Kal>elfonn,  in  ein 
einziges  Haus  einzulührcn. 

im  nächsten  Jahre  wird  mit  dem  Baue  zweier  neuen  Centralen  be- 
gonnen» Q.  ZW.  winl  die  eine  in  der  Dreihufeisengasse,  die  zweite  in 
der  Hahngasse  situirt  sein.  Erstere  ist  Ersatz  filr  die  Centrale  in  der 
J£Hsabeth%  die  letztere  fülr  jene  in  der  Kolingasse.  Weldier  Art  von 
rm-Hvdter  man  sich  in  den  künftigen  Centralen  bedienen  wird,  ist  noch 
III  ht  sicher  jfestellt.  denn  auch  auf  diesem  (»ebiete  j  i^'t  ein  ^System'* 
das  andere  und  die  Verwaltung  wird  gewiss  das  beste  waiiien. 

Die  in  nächster  Zeit  sich  voHsieheode  Erweiterung  der  Centralen  in 
der  Kolin-  und  Elisabeth  Strasse  geschieht  durch  AufsteHong  von 
Umschaltern  in  Tischform  aus  den  Telephonbaustellen  von  Welles 
&  Comp,  in  Berlin  un-l  von  Stock  ebendaselbst. 

DieTischform  dc^  i'msrhtkers  bietet  ficn  grossen  Vortheil,  dass 
die  Zahl  der  sogenannten  Mulupiicationstafeln  sich  bei  ihrer  horizontalen 
■Anordnung  für  dieselbe  Anzahl  ^on  MampidHitinoffii  auf  die  Hidfte  redu- 
drt  gegenüber  der  benöthigten  Zahl  bei  verticaler  Umschalteranordnung. 
Femer  kann  man  das  Licht  besser  ausnützen,  als  bei  der  letztgenannten 
und  endlich  ist  die  Cooperati(^n  Aer  Manipulantinnen  wesentlich  rrl'  i  fitert, 
so  dass  jeder  derselben  eine  grössere  Anzahl  von  Abonnenten  als 
früher  überwiesen  werden  kann.  Bei  den  neuen  Hohzontaltischen  bekr)rnint 
jede  Dame  66,  während  die  alte  Anordnung  nur  die  ZutheUung  \  on 
50  Abonnenten  gestattete. 

Die  Nachtheile  der  horizontalen  Tischanordnung  versdiwinden  gegen- 
über den  geschilderten  Vorzögen  des  neuen  Systems. 


Durcb  Ueti  Armaturstrom  veranlasste  Encrgie-Verlustte 

'in  elektrischen  Maacbinen. 

Voa  OTTO  T.  BLATHY.  Ba^apwt. 

In  den  letzten  Wochen  hatte  ich  Gelegenheit,  bei  einer  Dynamotype 
ein^'ehendere  Versuche  über  'len  }>clastiin'„'sverlust  an/;uslcI!iMi,  deren  Re- 
sultate und  einige  l-'oh^i-iun^en  daraus,  icli  n  ichstchend  nuttheile. 

Zwei  gan^  identische  Gleichstroni-Maschmcn,  Type  C  40  von  Ganz 
&  Co.,  waren  mittelst  Kuppdung  miteinander  verbinden  und  die  eine 
als  Motor,  die  andere  als  Stromerzeuger  bethStigt.  Die  charakteristi<)Chen 
Daten  dieser  Maschinen  sind  fol<;ende  : 

Type     40  für  nominell  iio  Volt  und  400  Ampere  l>ei  450  Touren. 

Sechs  l'ule,  die  je  185  mm  d'^r  Perij)!!'  i  i.-  umfisscn. 

Amjatureisen  500  »im  Aus>endurchmebscr  mit  300  mm  Hohlraum. 
Achsiale  Lünge  der  Arniiitur  400  mm  Magnetbohrung  512  mm.  —  In  der 
Armatur  96  Rinnen,  30  mm  tief,  7*5  mm  breit,  in  jeder  Kinne  4  Drähte  von 
$  6  mm.  32  Windungen  gehen  iio  Volt,  vollkommen  symmetiiNChe 
Wicketang,  96  Scctoren  im  Commutator. 

TT» 
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Widersland  der  Ariuatur  bei  27°  C. «  0  006  Ohm. 
Wideretaad  des  Nebentdilitsset  19  Ohm. 
Maximaler  Erregentrom  4  2  Ampere. 

Bei  450  Touren,  1 10  Volt  und  405  Ampere  in  der  Armatur,  ver- 
theilen sich  die  ArhciNverlustc  in  folgender  Weise; 

Reibung  und  LuiLwiderst.inJ  730  Watt 

Uysteiesis  und  Wirbelslröme  ^^bei  Leerlauf),    .    ,    880  „ 

Erregerarbeit  bei  4*2  Ampere  460  , 

Ohm'scher  Armatorveriust  «.   .  •  •   985  „ 

Belastungsveriust  740  , 

Danach  ergibt  sich  der  Wirkungsgrad  dieser  Dynamo  bei  voller 
Belastung  mit  92*0%)  wahrend  ohne  Berflcksichtigung  des  Belastungsver- 
lustes  sich  93*S%  ergeben  würden. 

An  dieser  Maschine  wurde  eine  Reihe  von  Untenadmagen  ange- 
führt, um  die  Abhängigkeit  des  Belastungsverlustes  von  der  Armatur- 
Stromintensität,  von  der  Tourenzahl  und  von  «l^r  Feldstärke  zu  bestimmen. 
Zunächst  wurde  die  eine  Maschine  als  Motor  itetiützt  und  die  andere 
kurzgeschlossen  und  nur  äusserst  schwach  erregt,  um  im  Kurzschlüsse 
entsprechende  ArmatorstrOme  zu  erhalten.  Bei  einer  zweiten  Versuchsreihe 
wurden  die  beiden  Armaturen  hintereinander  geschähet,  die  eine  arbeitete 
als  Motor,  die  andere  als  Dynamo  mit  gleicher  Stromstärke  und  es  wurde 
die  verbrauchte  Enerf^ie  von  einer  dritten  Dynamo,  deren  Armatur  sich 
ebenliills  im  Stronilcreise  der  beiden  untersuchten  Maschinen  befand,  zu- 
geführt, nach  dem  von  Dr.  Hopkinson  zuerst  angegebenen  Verlalu en. 
Auf  diese  Weise  werden  direct  die  Arbeitsverluste  gemessen,  und  ist  eine 
weit  grössere  Genauigkeit  erreichbar,  als  wenn  man  die  gesammte  dem 
Motor  zugeführte  und  von  der  Dynamo  abgegebene  Arbeitsmenge  misst. 
Hiebe!  wurden  die  Spannungen  von  .\fotor  und  Dynamo  so  einuestellt, 
dass  deren  Mitteiwerth  iio  Volt  betrug;.  i>ie  angeschlossene  Tabelle  i^ibt 
die  aus  einer  grösseren  Versuchsreihe  als  wahrscheinlichst  sich  ergebenden 
Mittelwerthe. 


Tourenzahl 
pro  Minute 

Armatnrstrom 
ia  Amp^e 

OluD*idwr 
Armator» 
?«ilast  rt'i 

Bdastungs- 
▼eriwt  BV 

BV 
rii 

AnmerkttVg 

154 

410 

1040 

SSO 

034 

136 

590 

aiso 

1050 

o>49 

380 

410 

1020 

760 

0-74 

2S7 

570 

2000 

1500 

0-75 

ISS 

400 

960 

1140 

1*19 

446 

570 

300O 

2300 

IIS 

S¥> 

410 

1050 

1450 

1-38 

S90 

S90 

2180 

2970 

1*36 

36Ö 

423 

1070 

4A0 

0-43 

Bei  ItO  Volt 

345 

395 

940 

SSO 

n 

468 

375 

850 

660 

0*78 

n 

r  iß  itt  mit  Rüduicbt  aof  die  gen 
ratnräuderuDgeB  bovebsct. 

Lsgea  Verüadei 

nagen  von  r 

durch  Tempe- 

t 
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Es  ergibt  sich  durch  Betrachtung  der  labeile,  da!>s: 
der  Bdastungsverkiit  nahezu  proportional  dem  Quadrate  der  Strom- 
Intensität  in  der  .&matar  ist; 

unter  sonst  gleichen  Umstand  eti  nahezu  proportional  mit  der  Ge- 
schwindigkeit der  Maschine  ist,  sowohl  bei  geringer  als  bei  normaler  Feld* 
stärke ; 

der  Belastungsverlust  bei  Kurzschluss,  aiso  kiemer  Feldstärke,  weseot« 
lieh  grAner  ist,  ads  bei  normalor  Spannung»  also  bei  starkem  Felde  der 
Masdiine. 

Diese  Resultate  erlauben  nun  auch  eine  Vermuthung  bezüglich  der 
Nütur  des  Belastungsverivtstes  auszusprechen:  Dersellje  stellte  sich  als  eine 
Ummagnetisirun^sarbeit  des  Eisens  dar,  n.lmlich  >  um  ine  von  Foucaultstrom 
und  Hysteresis-^-Vrbeit ;  diese  Summe  würde  nüniiich  ungefähr  mit  der 
175.  Potens  des  Stromes  und  etwas  schneller  als  die  Polwechselzahl  zu 
wachsen  habeui  aber  auch  naturgemflss  in  einer  bereits  durch  andere  Ein* 
Aftsse  (hier  die  Feldstärke  der  Magnete  der  Maschine)  magnetisirten  Eisen* 
masse  geringer  sein,  als  wenn  nur  die  den  Verlust  hervorbringenden 
Armaturströme  in  Wirkung  sind. 


Die  AUrussische  Ausstellung  Nishoi-Mowgorod  x8g6. 

tm  siegfiubd  freund. 

Im  Nordosten  Europas,  wo  iiur  nflchteme  Ocddent  sich  mit  der 
Farbenpracht  des  Orients  vermengt,  am  Einflüsse  der  brhitT!>iren  Oka  in 
den  inäclUi;^on  Wolgastrom,   im  Angesichte  der  auf  '!<  n  Si)echtsljerucn 

Gelegenen,  malerisch  schönen  Stadt  Nishni-Nowgorod,  tindct  derzeit  nebst 
em  weltberflhmten  Jahrmarkte  die  XVL  allrussische  Kunst-  und  Industrie- 
Ausstellung  statt. 

Es  ist  ein  grosses,  prächtiges,  dem  russischen  Reiche  zur  hOdlsten 

Ehre  «j:^"-rirhr-n  Ics  Werk,  welches  unter  den  Au'^jii'Sfn  und  mit  trtm- 
haften  bubsidien  der  kais.  russ.  Regierung  inscemrt  und  durch{;eführt 
worden  ist. 

Dieses  Riesenwerk  hat  aber  nicht  nur  den  Zweck,  den  heutigen 
Stand  der  russischen  Kunst,  Industrie  und  Landwirthachalt,  sowie  den 
immensen  Reichthum  an  Bergbauproducten  publik  zu  machen,  sondern  audi 

den  der  Vorführung  der  nenfstfn  Krrungensch  »ften,  insbesondere  jener  auf 
dem  Gebiete  der  l^lektrolechnik ;  diese  wird  im  Reiche  in  nicht  genui^endeni 
Ma  isse  oder  g  irnicht  erzeugt  und  soU  ihr  durch  die  Ausstellung  ein  An- 
sporn zur  regen  Exploitirung  gegeben  werden. 

Die  Durchführung  der  Ausstellung  in  diesem  f^ossartigen  Mass- 
stabc  ermögficht  zu  haben,  ist  in  allererster  Unie  das  Verdienst  Sr.  ExceUenz 
rl"s  fl  -rin  Fm  in/aiiinister-,  S.  I  Witte,  welchem  seit  dem  i.  Mai  1895 
der  mit  eiserncai  Fleisse  wirkende,  jedermann  ^f^enuher  ausseist  zuvor- 
kommende, die  gesammtc  Administrationslast  tra<^ende  Herr  Gcneral- 
Commissär,  ExceUenz  W.  J.  Timirjasew  zur  Seite  steht. 

Für  alle  Bedürfiusse  der  Ausstellungsbesucher  ist  in  munificenter 
Weise  Soit^e  getragen  worden.  Die  Eisenbahnfahrten  zu  und  \  on  der 
Au-- ►'«üunj,'  sind  un<;eniein  erni  is>i^t.  Die  Wa^'en  besitzen  die  i^r'j-^sten 
Annehailichkciten :  ruhigen  (i  m;^^  lucite  Sitz-  und  Schlafplätze  schon  in 
den  gewöhnlichen  Wagen,  und  .luf  vielen  Strecken  specielle  SclUafw.iggons, 
sftmmtlich  ausgerüstet  mit  separaten  Wasch-  und  Ankleide^-Cabinen.  Für 
gute  und  entsprechend  billige  Unterkunft  wurde  durch  Einrichtung  von 
sechs  grossen,  durchgehends  mit  elektrischer  Beleuchtung  ausgestatteter 
Hotels  in  nächster  Nähe  de>  Aiisstellungsplatzes  vort.'esehr'n.  ICines  dieser 
in  finnländischer  Art  erbauten  Hotes,  das  Hotel  „1  innUmdia**,  tst  ein  fünf 
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Etagen  hohes  Schiff  auf  der  Oka.'  In  dem  900  Wohnräume  besitzenden 
Hdtel  International  wurden  Ober  V^erwendung  des  Petersburger  techmsdien 

Vereines  bei  Sr.  ExceUenz  dem  Herrn  Finanzmini&ter  die  Zimmerpreise 
für  mit  Legitimation  versehene  Techniker  und  deren  Farailienan<^ehc')ri'4e 
bedeutend  eimäsbigt.  Die  Beamten,  die  Lehrer  und  die  Schüler  aller. 
Schulen,  sowie  die  mit  VVohlverhaltungs^eugnissen  seitens  der  Fabriks-, 
Verwaltungen  versehenen  Arbiter,  erhalten  nicht  nur  freie  Eisenbahnfahrt 
und  freien  Eintritt,  sondern  es  ist  auch  für  deren  äusserst  billige  Unter- 
kunft und  VerpflegTing  in  schfln  construirten,  bequem  eingerichteten  und 
sehr  rein  gehaltenen  Buraken-Zellenhutels  vorgesorgt.  Der  Kintrittspreis  in 
die  Ausstellung  ist  im  Aligemeinen  niedrig  gehalten,  die  Verköstigung 
daselbst  ist  ebe  sehr  gute  und  zufolge  der  Ik^rmiraog  der  Preise  durch 
den  AussteHungs>Commissär  mit  Rttcloicht  auf  die  OitUchen  Verhältnisse 
eine  sehr  hillige. 

Vom  Ausstellungs-Haupteingange,  am  ITauptbahnhole  vorüber,  durch 
die  ganze  Jahrmarktsstadt,  über  die  grosse,  neue,  zum  Theil  auf  Pontons 
erbaute  Brücke,  nach  dem  jenseitigen  Uter  der  Oka,  iührt  die  elektrische 
Ausstellungsbahn  der  Firma  Siemens  &  Halske,  St.  Petersburg; 
An  dieselbe  schliesst  sich  in  d«r  Unterstadt  die  von  der  Firma  Gebr. 
Gantert,  Moskau,  für  Rechnung  der  Firma  R.K.  Haartman  kCo. 
in  N i s  h n i -N o  w g o r o d  in  zwei  Sectioncn  ausgcfihrte  elektrische  Bahn 
an,  weiche  in  Combination  mit  zwei  hydraulischen  Elevatoren  eine  Ring- 
bahn bildet  und  den  Verkehr  b  der  Unter*  und  Oberstadt,  sowie  zwischen 
diesen  beiden  vermittelt. 

Die  Firma  Siemens  &  Halske  beleuchtet  mit  Bogenlampen  die 
grosse  Strasse  von  der  Ausstellung  an  durch  die  Jahrmarktsstadt,  über  die 
Okabrücke,  durch  die  Unterstadt,  bis  hinauf  m  die  Oberstadt  vor  das 
Palais  des  Gouverneurs. 

Die  Nishni-Nowgoroder  elektrische  Beleuchtungs* 
Gesellschaft,  deren  Centralstation  dadordi  hoch  interessant  ist,  dass 
sie  successive  im  Laufe  vieler  Jahre  zur  gegenwärtigen  Grösse  gediehen, 
und  (1  ISS  sie  aus  einer  Serie  mannigfaltiger  Mascliinen  und  A[)parate,  welche 
die  Einrichtungsepoche  charakterisiren,  zusammengesetzt  ist,  hat  das  aus- 
schliessliche Privilegium  der  Beleuchtung  der  Jahrmarktsstadt,  in  welcher 
Oberhaupt  kein  anderes  als  elektrisches  Lidit  verwendet  werden  darf. 

Die  bereits  früher  erwähnte  Firma  Gebr.  Gantert,  Moskau,  hat, 
ebenfalls  für  die  Firma  R.  K.  Haartman  &  Co.,  N  i  shn  i  -  No  w  g  o  r  o  d, 
jenseits  der  Oka,  am  Eingange  zur  Unterstadt,  auf  einem  Bergabhange, 
eine  auch  in  architektonischei  Beziehung  prächtige  Centraistation  erbaut, 
welche  die  Betriebsmaschtnen  för  die  elektrische  Bahn  uiad  die  Maschinen 
fidr  die  elektrische  Beleuchtung  der  Ober-  und  Unterstadt  enthalt 

Zur  Charakteristik  der  Ausstellung  übergehend,  sei  bemerkt,  dass  die- 
selbe beiläufig  ein  an  den  Ecken  nach  Innen  abgervindctes  Parallelopiped 
darstellt  und  eine  Fläche  von  80  Desjatinen  =  ca.  HO  ha  bedeckt. 

Bevor  das  Ausstellungsterritorium  durch  eine  der  beiden  Seiten-Säulen- 
hallen des  Haupteinganges  betreten  wird,  erblickt  man  das  nett  construirte 
Gebäude  des  Gouverneurs,  in  welchem  Polizei-,  sowie  Post-  und  Tele- 
graphenanit  untergebracht  sind  und  vor  welchem  mehrere  unendliche  Reihen 
von  iswotscliiks  —  einspänniger  Fuhi werke  —  starten. 

Die  Säulenhalle  durchschreitend  bietet  sich  ein  überraschend  schönes 
Panorama  dar.  Grosse  Rasenplätze  mit  prächtigen  Blumenbeeten  bedeckt 
und  von  breiten  Kieswegen  durchzogen,  durch  welche  sich  schlangen lörmig 
die  elektrische  Aus«,tellungsrundi»ahn  windet.  Zur  linken  Seite  ein  herr- 
licher l*'ernblick  auf  die  Spechtsberge.  Am  äussersten  Horizonte  rechts  die 
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Maschinenhalle.  Hinter  den  Rasenplätzen  ein  hoher  Obelisk  mit  verguldetem 
Reichsadler  auf  der  SiHtze  und  mit  firinn^rungsaafschrift  versehen,  betrefifend; 
den  Ukas  Sr.  Majestät  des  Kaisers  Alexander  III.,  wegen  Abhaltung 
der  XVI.  allrussischen  Ausstellung  in  Nishni^Nowgorod.  Den  r)beüsk  um- 
spannt im  Halbkreise  ein  architektonisch  imposnnter  Säulcnaiübau,  von 
welchem  jede  Säule  eine  allegorische  Fii^iir  t^i^t.  Rückwärts  dieses  Säulen- 
auibaues  und  vom  Einsauge  nicht  sichtbar  befindet  sich  ein  grosser  Teich 
von  Wasserboge  nstrahien  emgesaumt  mit  starker  hoher  Fontaine.  Zur  Seite 
des  Teiches  rechts  steht  der  im  maurischen  Style  gehaltene  reizende 
Pavillon  „Mittelasien",  in  welchem  die  miinnigfaltifjsten  Producte  des 
Kaukasus,  Transcaspieas,  der  Hucharei,  TurkesUms  und  des  Handels  mit. 
Persien  die  volle  Aufmerksamkeit  eine  lange  Zeit  in  Anspruch  nehmen. 
Links  erblickt  man  den  im  modernen  Domstyle  gehaltenen  Pavillon  der 
Kunst,  in  wekhem  Gemälde  und  Sculptoren  etc.  prangen.  Im  weiteren 
Hintergrunde  sieht  man  den  originell  schönen  chinesischen  Pavillon  der. 
Kjachta'schen  Theehändler,  welcher  Producte  des  Handels  mit  China 
und  Japan  enthält.  Ein  ebeni^o  ei<ienartiL'  hochinteressanter  Pavillon  ist 
jener  des  hohen  Nordens.  Ein  aui  einer  nieüereu  Gaiicnc  ruhendes  hohes 
Giebelhaus,  mit  Fischernetzen  behflngt  und  mit  aus  Holz  geschnittenen 
Dorschen  und  Rennthieren  geziert.  Dasselbe  enthält  plastische  Dar- 
stellun^i^en  aus  dem  Fischerleben  Archangelsk  und  Lanj^^ebunj^.  lapp- 
ländische und  samoyedischc  Volkstypen,  eine  reichhaUii,'e  Sammlung  der 
daselbst  vorkommenden  i' auna,  sowie  sonstiger  Natur-  und  Arbeitsproducte. 

Inmitten  der  Ausstellungsflache  befin&t  sich  der  aus  Moskau  hieher 
flbertragene  grosse,  im  Centrum  parkirte  und  mit  Musik-Paviflon  ver* 
sehene  Rundbau,  in  welchem  die  Ausstellungsobjecte  der  Textilindosbiei 
des  Kunstgewerbes,  des  fabriksmässigen  Handwerks  und  des  Bergwesons 
untergebracht  sind. 

In  der  Abiheilung  lür  Kunstgewerbe  sind  erwähnenswerth  die  herr- 
lichen Beleuchtungskörper  für  elektrisches  Glflhlicht  aus  massiver  echter 
Bronze  mit  Kr)'stall  von  A.  Band  Ii,  Moskau.  In  der  Abtheilung  für 
fabriksmässiges  Han'hvt-k  ist  bemerkenswcrth  tlie  (ilasfabrik  in 
Sosnowice,  welche  unter  Anderem  sehr  schön  geformte  Glühlampen- 
tulpen in  prachtvoller  Aetzung,  sowie  in  geschmackvollen  Farben- 
combinationen  ausstellt.  In  der  Abtheitung  für  Bergwesen  erregt  ganz 
besonderes  Interesse  die  neben  sonstigen  Bergwerk&producten  ausgestellte 
grosse  starke  Platte  chemisch  reinen  Kupfers,  welche  im  Kedabek'er 
Werke  d'^r  l'irma  Siemens  &Halske  im  Kaukasus  mittelst  elektro- 
lytischein  Reinigungsverfahren  aus  schwarzem  Kupfer  hergestellt  worden 
ist;  ferner  die  Miniaturdcmonslration  der  Firmen  J.  J.  ßurdakolt 
&  Sohn  und  Compagnie  V.  J.  Burdakoff  &  V.  N.  Charavieff, 
betreffend  die  Gewinnung,  Bergung  und  Bearbeitung  der  platinhältigen 
Kiese  und  Krden,  sowie  eine  grosse  Menge  schöner  Photographien  ihrer 
Wasser-  und  Hüttenwerke  im  Thale  der  Iss  und  seiner  üniL^ebung,  und 
der  Hauptfabrik  in  N  i  shne-Turinsk  im  Ural.  Endlich  sei  noch  der 
TentelefFschen  chemischen  Fabrik  in  St.  Peters bu rg  gedacht, 
welche  Flaschen,  Schalen,  Tiegel,  Handwerkzeuge,  Drähte  etc.  aus  reiner 
Piatina  herstellt. 

Ungefähr  2oo  Pavillons,  dariuiter  fünf  RestauFantS»  ein  Concertsa<'iI, 
ein  Theater,  ein  Panorama  der  Eroberung  des  Kaukasus,  mehrere 
Dioramen,  Unter  welchen  insbesondere  jene  der  Firma  Nobel:  Die  Ge- 
winnung des  Naphta-Üels,  dessen  Verarbeitung  zu  Kerosin,  die  Ver- 
sendung desselben,  sowie  eine  nächtlidke  Ansicht  des  Feuertempels  zu 
Surrachany  sehenswerth  sind,  umgeben  den  Rundbau.  Die  vollständige 
Au^hlung  und  Skizzirung  derselben  würde  den  dieser  Fachschriit  ver- 
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fÖpbaren  Raum  weil  überschreiten.  Ei»  sei  daher,  l)evor  .in  die  Be- 
schreibung der  MaschinenhaUe  und  deren  Annexe  gegangen  wird,  nur 
noch  etniger  hochinteressanter  Expositionen  gedacht 

Sibirien,  dessen  Name  Jahrhunderte  hindurch  nur  Schrecken  ein- 

llösste,  erscheint  bei  Besichtigung  des  sibirischen  Pavillons,  welcher  im 
Style  eines  grossen  sil)irischen  Haucrnh  iuses  «^'ehnlten  ist,  in  einem  grinz 
anderen  Lichte,  als  jenem  der  l)isheri;4en  RomanbeleuchtiU)«»  und  nur  noch 
wenige  Jahre  werden  verstreichen,  bis  d.isselbe  eine  bisher  ungeahnte 
Bedeutung  im  Weltverkehre  eriangt.  In  diesem  PaviOon  ist  nicht  nur  das 
Leben  und  Treiben  und  die  landwtrthschaftliche  Bodenbeschaüenheit 
Sibiriens  vorgeführt,  sondern  auch  der  immense  Reichthum  der  Berge  an 
Gold,  Silber,  Edelsteinen,  edlem  Gestein,  an  Metallen  und  Kohlen,  sowie 
die  im  Wasser,  in  \Val<i.  l-old  und  KlOlten  vorkommenden  Schätze  der 
Thierwelt.  Aus  allen  iiieiien  dieses  colossalen  Gebietes,  vom  Amur,  vom 
Osero-Baikal,  vom  Ochotski*schen  Meere,  aus  Transbaikal,  aus  Irkutsk 
und  Jeniseisk,  aus  dem  J<ikutski*schen  Gebiete,  vom  Akat^schen  Hochlande, 
aus  Tomsk  und  Tobolsk,  hat  die  Regierung  mit  grosser  Mühe  und 
^Tossen  Opfern  alle  jene  Tnusende  von  Dingen  herheif^eschafft,  weiche 
andere,  bessere  Anschauungen  zu  verbreiten  berufen  sind. 

Lin  ebenso  hochinteressanter  Pavillon  ist  jener  der  sibiri^schen  Eisen- 
bahnen. Die  riesige,  nind  aufgespannte,  schön  gearbeitete  Karte,  weiche 
recht  deutlich  das  <^r  >sste  Werk  der  zweiten  Hälfte  unseres  Jahi  hunderts, 
die  Verbindung  des  Atlantic  mit  dem  stillen  Ocean  veranschaulicht,  ist 
stets  von  vielen  Wissbegierigen  umlagert,  und  d  i-,  Modell  des  gjossen 
Trajectschiftes  tür  den  O-iero-Haik  il  erregt  allgemeine  Bewunderung;.  Das 
Gebäude  enthält  gleichfalls  einige  Tioducte  aus  den  Gebieten,  welche  die 
Bahn  durchschneidet,  ferner  eine  grosse  Anzahl  kQnstlerisch  ausgeführter 
grosser  Photographien,  welche  die  landschaftlichen  Schönheiten,  die  aus- 
geführten und  auszuführentlen  Gebäude,  Brücken,  Tunnels  etc.  veranschau- 
lichen. Der  Inh:ilt  des  Gebäudes  des  Kriegswesens  ist  eine  imposante 
Manifestation  der  sorgtälti^^sten  Kinrichtung.  Auch  das  Gebiet  der  Elektro- 
technik ist  hier  durch  eine  sehr  beträchtliche  Anzalil  exact  und  schön 
gearbeiteter  Apparate  filr  Feldtelcgraphie,  Te.ephonie  und  für  transportable 
Beleuchtung  vertreten. 

Von  grossem  bueresse  ist  der  Taucher-Pavillon,  angefüllt  mit  Gegen- 
st.lnden  der  Taucliei schule  in  Kronstadt.  An  elektrotechnischem  Materiale 
ist  bemerkenswerlh  das  von  der  Marinewerkst;itte  in  Kronstadt  elegant 
gearbeitete  grosse  Schaltbrett  für  SchiffsbeleuclUung,  tragend:  Rheostat, 
Volt-  und  Amp^emeter,  Schaltapparate  für  Hauptleitungen  und  Ülr  be- 
leuchtete Räume,  sowie  Sicherungen. 

Vom  Lieutenant  Koibaseff  ist  ein  unter  dem  Taucherhelm  zw 
benötzender  completer  Telephonappar  it  ausue^tellt  Die  beiden  mit  Gummi- 
ringen versehenen  Hörer  sind  mittelst  Riemen  an  einer  rothen  türkischen 
Kappe  befestigt  und  das  kreisrunde  Mikrophon  befindet  sich  an  einem 
Drah^ffe.  Die  Leitung  besteht  aus  vorzüglich  isoÜrtem,  sehr  flexiblem 
5  mm  Kabel. 

VVeiters  sind  vorhanden  mehrere  Collectionen  von  unter  Wasser  zu 
verwendender  Glühlampen,  mit  rückwärtigem  Spiegelbelag,  bis  zu  looo  I^K 
Lichtstiirke ;  zwei  Taucherlaterncn  mit  Glühlampen  ;  ein  i'aucher,  vollständig 
ausgerüstet  mit  einer  2üo  AA'  starken  Glühlampe  in  der  Hand,  welche  an 
einem  Halter  mit  Griff  befestigt  und  mit  halbem  Blechschutz  und  weiterer 
Drahtvergitterung  versehen  ist;  ein  Taucherhelm  mit  inwendig  montirter 
Glühlampe;  eine  massive,  vollständig  abgedichtete  Metall -Litcrne  mit 
Glühlampe  zur  Verwendung  im  feuergefährlichen  Räume.  Hochinteressant 
ist  der  Apparat  des  Prof.  Schi  dl  off  für  Photographie  unter  Wasser. 

(tortsetsaag  folgt.) 
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Der  Umschwung  in  der  Maschinen-Industrie  durch  die 
Bntwickelung  der  Elektrotechnik. 

Vorttag,  gdiftlttii  im  Eldctrotechitiscben  Verein  za  Pra^  tm  a.  April  1S96,  von  IiigWMear 

EMIL  KOLBEN. 

(PorttetzaDg.) 

Das  totale  Kupfergewicht  der  Leitungen  beträgt  84.000  kg.  Höhen- 
differenz der  Leitoogen  730  m.  FOr  Licht-  und  iSaftvertlieilung  wurde 
einphasiger  WecbseMrom  verwendet. 

Die  Gesammt-Herstelliin^^skosten  der  Anlage,  von  welcher  effectiv 
maschinell  und  elektrisch  1 500  PS  ausgenützt,  während  die  Wasserbauten 
für  4000  PS  ausgebaut  sind,  vertheilen  sich  folgendermassen : 

Grunderwerb,  Vorarbeiten,  Concession  etc. .  308.700  Frcs. 

Wasserkraft- Anlage,  inclusive  Turbinen  551.000  , 

Elektrisdie  Anlage   507.000  , 

Diverae  Anlagen   56.300  , 

Total   .  1,423.000  Ffcs. 

Kosten  pro  Pferdekraft  948  Francs. 

Die  Wirkung^ade  der  einzelnen  'Hieile  der  Anlagen  sind  die  foi- 

gendeo: 

Generatoren  .  .  .  0*93  \  Total  0  84  bis  zum  se- 
Leitungen  ....  0*93  \  cundflren  Vertheiiunga- 
Transformatoren  .  .  0*97  J  netze. 

In  diesem  besonderen  Falle  handelte  es  sich  allerdings  um  die  Aus- 
nützung einer  grossen  Wasserkraft.  Hierzulande  kommen  der:trti<;p  Wasser- 
kräfte wenig  vor,  wohl  aber  hat  man  hier  in  der  Nähe  der  grossen 
Kohlenindustrie-Bezirke  sehr  billige  Kohle  zur  Verfügung,  und  es  besteht 
darüber  wohl  gar  kein  Zweifel,  dass  ähnliche  Centralank^n  fär  die  Ver« 
theilung  elektrischer  Energie  in  den  grossen  Glas-  und  Textilindustrie- 
Bezirken  Nordböhmens  in  nicht  zu  femer  Zeit  in  ähnlicher  Weise  ent- 
stehen werden,  wie  z.  B.  die  jetzt  im  Baue  begriffene  grosse,  mit  Dampf 
betriebene  Kraftvertheilungs- Anlage  in  der  Nähe  von  Berlin,  das  soge- 
nannte Oberspreewerk  mit  5000  PS  und  andere.  Aehnliche  Kraftvertheilungs- 
Anlagen  i&r  grosse  industrielle  Getuete  sind  nun  an  vielen  Orten  in  Angriff 
genommen  worden,  unter  denen  als  die  bedeutendsten  hervorzuheben  sind : 
Elektfidtatswerk  Rheinfeiden  bei  Basel  19  Gruppen .   .  ä  840  PB, 

,  der  Stadt  Genf  bei  Chcvres  10  Gruppen  ä  1200  PS. 

^  Jonage  bei  Lyon  20  (iruj){)en    .    .    .  ä  1000  PS. 

^  Pademo — Mailand  12  Gruppen  .    .    .  ä  2200  PS. 

j,  Tivoli—Rom  9  Gruppen  ä  300  PS. 

Mit  Ausnahme  des  alteren  Tivoliwerkes  werden  alle  diese  Anlagen 

mit  mehrphasigem  Wechselstrome  ausgeführt. 

Die  el)en  f^eschilderte  Entwickelung  der  elektrischen  Kraft-  und 
Lichtvertheilunj(s- Anlagen  in  grossem  Stile  markirt  aber  auch  einen  Wende- 
punkt in  dem  Baue  grosser  Antriebsmotoren:  der  Turbinen, 
Gas motoren,stationarenDampfmaschinen und  Dampfturbinen. 

In  erster  Linie  kam  diese  rapide  Entwickelung  der  elektrischen  Ver- 
theil ungs-Anlagen  dem  Turbinenbaue  zu  statten.  Nach  den  Mit- 
theilungen  einer  grossen  Turbincnbau-Firma  kamen  von  den  in  den  letzten 
drei  Jalircn  ;^eb:uiten  Turbinen  etwa  70%  in  Verhindun^j  mit  elektrischen 
Anlagen  zur  Verwendung.  Der  Antrieb  von  Dynamos  stellt  an  den 
Turbinen>Constructeur  ganz  spedelle  Anforderungen,  namentlich  in  Bezug 
auf  Tourenzahl  und  Regul  i  r  u  n  g.  Wenn  in  der  letzten  Zeit  in  dieser 
Richtung  im  Turbinenbaue  nicht  sehr  wesentliche  Fortschritte  gemacht 
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worden  wiiien,  so  wären  viele  der  jetzt  in  Betrieb  berindlichcn  und  auch 
dar  im  Baue  begriffenen  Anlagen  zwar  nicht  ganz  unmöglich  gewesen, 
sie  hätten  aber  immerhin  nicht  jene  praktischen  Et  folge  erzielt,  die  tat 
Ausbreitung  der  elektrischen  KraftiÜ>ertragungs-Anlagen  viel  beigetragen 
haben.  Ein  wesentlichem  Erfordernis  für  <!en  Bau  rationeller  Dynamos  ist 
eine  hoheTourenzahl  derseiben.  Normale  Tourenzahlen,  je  nach  der 
Leistung,  im  Dynamobaue  sind: 

Für     50  PS  700  Touren 

j,      100  PS  500  „ 

«     300  PS  300  bis  350  Touren 

^       c;oo  P8  200    „    300  ^ 

1000  P.<  bis  2<ioo  FS'     \oo    ^    150  „ 

Bei  einer  Tuibine  i>t  die  lourenzuhl  wesentlich  durch  das  Gefalle 
gegeben,  wenn  ein  annehiiii)arer  Wirkungsgrad  zwischen  75  bis  80% 
erzielt  werden  soll.  Bei  grossem  GeföUe  kann  man  ohne  Schwierigkeit 
die  nöthigen  hohen  Tourenzahlen  ei reichen  und  dadurch  die  vixtheil- 
haftcstc  Antriebsniothodc,  die  dirccte  Kupplung'  mit  der  D\  namo,  erzielen, 
liei  kleinem  (iefälle  \vird  die  Sache  schwieliger,  doch  ist  es  den  Tur- 
binen-Constructeuren  in  den  letzten  Jahren  gelungen,  auch  hier  eine  Er- 
höhung der  Tourenzahl  durch  Doppelt  und  VierfacS-Turbinen,  sowie  durdi 
den  l^u  von  „Kegel^Turbinen''  um  30  bis  50%  g^g^n  <)ic  früher  üblichen 
Tourenzahlen  zu  erzielen  und  dadurdi  den  Bau  so  manchen  grossen 
Werkes  wirthschaftlich  zu  ermöglichen,  wie  z.  B.  denjenigen  der  Rhein- 
leider  Centrale,  bei  welcher  man  von  der  ursprünglichen  Tourenzidil  von 
38  Touren  für  jede  840  PS  Einheil  bei  einem  mitUcren  Gelälle  von  circa 
5  m  bis  auf  55  Touren  ohne  Reduction  des  Wirkungsgrades  hinaufgehen 
konnte.  Selbst  bei  dieser  Tourenzahl  ei  halten  die  Dynamos  einen  Durch* 
messer  von  6  6  m  und  da>  M  i-chinenhaus  für  19  Einheiten  hat  eine  Länge 
von  138  m/)  Bei  so  grossen  und  zahlreichen  Gruppen  ist  Räderüber- 
setzung aus  verschiedenen  Grümlen  luizulüssig  und  nur  euie  directe  Kupp- 
lung der  Dynamos  mit  der  verticalen  TurbinenweUe  möglich.  Eine  zweite 
wichtige  Frage  ist  die  Touren-Regulirung,  In  dieser  Hinsicht  war 
es  auch  bis  vor  Kurzem  bei  Turbinen  schlecht  bestellt.  Aber  für  elek- 
trische An!  iL,en  ist  eine  genaue  Geschwindi'^keits-Rc-ulirung  Lebensfrage 
und  so  entsl.md  denn  in  letzter  Zeit  eine  Anü^ihl  ausgezeichneter,  in- 
direct  wirkender  Turbinen-Regulatoren,  von  denen  ich  insbesondere  die 
Constructtonen  von  Escher,  Wyss  &  Co.  in  Zürich,  Faesch  &  Picard 
in  Genf  und  J.  M.  Voith  in  Heidenheim  hervorhebe,  welche  immer  in  Ver- 
bin lung  mit  riesigen  Schwun'i^'mas'-en  eine  eben?;o  exarte  Gescliwindigkeits- 
Reguhrung  bewiiken,  wie  die  bewährten  Damptmascliinen-Res^uiatoren. 
Diese  Regulirung  ist  hauptsächlich  in  Verbindung  mit  höheren  Geläüen 
sehr  befriedigend,  wo  man  es  mit  verhältnismässig  geringen  und  daher 
rasch  zu  manipuiirenden  Wassermengen  zu  thun  hat. 

Ein  weiterer  Antriebsmotor,  der  seine  Vervollkommnung  und  grosse 
Anwendung  in  erster  Linie  der  Elektrotechnik  verdimkt,  ist  der  Gas- 
motor, welcher  heutzuta<4e  in  elektrischen  Centralen  in  Grössen  bis  zu 
300  jP/b'  zur  Verwendung  kommt.  In  V^erbindung  mit  Wassergas- Anlagen 
beginnt  er  in  Gegenden  mit  tlieuerer  Kohle,  wie  z.  B.  in  der  Schweiz,  der 
Dampfmaschine  eine  erfolgreiche  Concurrenz  zu  machen,  wo  einige  grössere 
und  kleinere  elektrische  Bahnanlagen  mit  Gasmotoren  zum  Antriebe  der 
Dynamn;^  thoils  schon  im  Betrieb,  theils  im  Bau  beL'riffen  sind.  Selbst 
gute  Ventildiuiipfmasclünen  in  Verbindung  mit  ökonomischen  Dampi- 

*)  Diese  von  der  M.  F.  O  e  r  1  i  k  o  n  constnlitea  Maschinen  wurden  widier 
(E.  Z.,  fierÜD,  3.  Juli  1896)  von  Uerm  E.  Rathenmn  tufliliiiicli  bcsduiebeD. 
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kessein  sind  nicht  inistunUe,  puncto  Kohienverbruuch  mit  einem  gut  rcgu- 
liiten  Gasmotor  mit  Dowson-  oder  einer  ähnlicheo  Wassergas- Anbge  zu 
concurriren,  wenn  durch  Pärallelbetneb  mit  Accumulatorea  die  Möglichkeit 

geboten  ist,  dass  der  Gasmotor  ständig  voll  beiastet  arbeitet.  So  wurde 

durch  eingehende  Untersuchungen  der  Herren  Doccnten  Meyer  «nd 
Deuzler  an  den  Centralen  Züiichbeff^bahn,  einer  elektrischen  Strassen- 
bahn  in  Zürich,  em  Kuhien\  ci  brauch  von  0*9  A-^  pro  Kilowattstunde,  resp, 
0*62%  pro  effective  i%j-Stunde  der  Gasmotoren- Anlage  constatirt,"}  ein 
gewiss  befriedigendes  Resultat  in  Anbetracht  der  relativ  kleinen  Einheiten 
(60  FS]  imd  des  sehr  schwankenden  ICneigieconsums.  —  Wegen  ihrer 
hohen  Tourenzahl,  ihrer  Leuten  Geschwindigkeitsreguli run^  sind  die  Gas- 
motoren für  elektrische  Betriebe  sehr  geeignet  und  haben  eine  auswicht»-* 
reiche  Zukunft. 

Auch  der  Dampfmaschinenbau  wurde  durch  die  Elektrotechnik 
mächtig  gefördert  Wie  im  Turbinenbau  gii^  auch  hier  die  Tendens  dahin, 
die  Tourenzahl  zu  erhöhen,  die  Regulirung  zu  vervollkommnen  und  den 

L'ngleichförmigkeitsi^rad  zu  verkleinern.  Insbesondere  tritt  die  schnell^ 
gehende  Damplniuschine,  d.  i.  jene  mit  hoher  ioiuenzaiil,  in  den 
Vordergrund,  weil  sie  die  directe  Kuppelung  mit  der  Dynamo  am  be- 
quemsten gestattet  Auch  die  einfach  wirkende  Dampfmaschine  mit 
Centralschlebersteucnmg  nach  dem  Willans-T\  pus  wurde  zu  hoher  Ver- 
vollkonimnunfi;  gebracht,  so  dass  sie  puncto  Dampfverhrnuch  als  Com- 
pound- oder  Tnpie-Expansionsmaschine  mit  den  besten  langsamgehenden 
Dampßnaschinen  concurriren  kann  und  darum  auch  jetzt  in  England  in 
elektrischen  Centralen  mit  Voriiebe  verwendet  wird. 

AUerdii^S  mus^te  erst  eine  grosse  Zahl  von  Details  mühsam  und 
auf  Grund  von  mancherlei  trüben  Erfahrungen  ausgearbeitet  werden,  ehe 
sie  wirklich  den  Anlonleruns^'en  s:ewnchsen  war  und  voIlständiLC  betriebs- 
sicher wurde.**)  Dass  die  iunzelnheiten  der  Cunstruction  wesentlich  ver- 
schieden sein  müssen  von  jenen  der  langsamgehenden  Maschinen,  wird 
leicht  erklärlich,  wenn  man  bedenkt,  dass  z.  B.  die  Tourenzahl  einer 
800  PS  Wilhms  Maschine  270  pro  Minute  beträgt,  dass  sie  demnach  drei- 
bis  viermal  so  hoch  ist  als  jene  einer  ^jewfthnlichen  horizontalen  Spinnerei- 
niaschine  gleicher  Leistung.  Doch  auch  die  Constructeure  von  langsam- 
gehenden  Dampfmaschinen  mit  Ventil-  oder  Corüsschieber- Steuerung 
könnten  dem  ^uge  der  Zeit  ^^P»  der  Elektroteclmik  nicht  wider- 
stehen, und  während  noch  vor  zwei  Jahren  sich  so  manche  conservative 
Firma  im  Ventil-Dampfiiias'-litn('nbau  nicht  darauf  einlassen  wollte  einer 
6<)ü  JS  Compoundmaschine  mehr  als  75  T(»nrt'n  7a\  ^cben,  bauen  die 
meisten  derselben  heute  loooi'ü' Maschiuca  niiL  luo  und  110  Touren  zur 
dire^en  Kuppelung  mit  Schwungrad-Dynamos. 

Auch  der  Maiinety  pus  kommt  nun  in  Combination  mit  Dynamos  vielfach 
zur  Anwendung,  ebenfalls  mit  relativ  hohen  Tourenzahlen  ;  so  z.  B.  laufen  die 
2500  P.S  Southwark  Allen  LLngines  in  Amerika,  die  in  elektrischen  Hahn- 
centralen  haulig  als  Einheiten  verwendet  werden,  mit  i2oTouren,  die  1700  FS 
Dampfdynamos  der  Westinghouse  Co.,  instullirt  in  der  Wechselstrom-Anlage 
der  Missouri  EL  JUghtCo.  in  St.  Louis,  sogar  mit  180  Touren.  Die  Maschinen- 
fabrik Oerlikon  hat  momentan  1 1  Schwungrad-Dynamos  von  je  800  und 
1000  PiS  für  die  elektrischen  Centralen  Zürich,  Madrid,  Genua,  l?crlin  und 
Oberspree  in  Hau,  welche  für  107,  105  und  100  Touren  construirt  sind,  zur 
Kuppelung  mit  Dampfmaschinen  von  Escher,  VVyss  »io  Co.,  Tosi-Legnimo 
und  der  M.  B.  G.  Görlitz. 

*)  „Zeitschrift  des  Verciaes  deutscher  Ingenieure"  S.  1542,  iSy5. 

^)  ^c'^S^*  ^  Liadley:  „The  deTetopment  of  etectric  lighting  CDgioes".  „Tb« 
EleetrlciM*,  ij,  MI»  1896. 


Digitized  by  Google 


 562_ 

An  die  Daiijpfmuschinen  mit  Schwungrad-Dynamos  werden,  insbe- 
sondere bei  Wechselstrom'AoIagen,  hohe  AnfordeningeD  besügüch  dei 
U ngleichförmigkeitsgradet  gestellt  Derselbe  muss  zwecks  Ver- 

nici  lung  von  sichtbaren  Lichtschwankungen  und  zwecks  guter  ParaOet* 
Schaltungsfähigkeit  ein  ausserordentlich  hoher  sein,  höher  als  man  es  bis 
jetzt  selbst  bei  Si)inneieiniaschin«"n  i^ewohnt  war  :  er  muss  V/,,^,,  bis  Vjso 
betragen.  Dies  in  Verbindung  iiul  einem  sehr  ^wcich  gehenden*',  d.  h. 
empfindlichen  Regulator  ermöglicht  namentlich  eine  gute  Pafallelschaitimg 
von  Wechselstrom- Maschinen  ohne  kOnstliche  Belastungswiderstande,  ohne 
iaogwierige  Manipulationen. 

Der  Kohlen  verbrauch  fällt  bei  so  grossen  M;ischinen  sehr  ia 
die  Wn<4scha!e;  er  ist  hier  nurh  einfach  controlirbar,  A  i  sich  die  Nutz- 
leistunj4  leicht  an  den  Messinsinun  »nten  ablesen  liisst.  DeshalV)  wurden 
auch  in  dieser  Richtung  wescnuiche  Fort:»chritte  gemacht,  und  die  f^e- 
bräuchlichen  Kohlengarantien  für  600  bis  1000  BS  Doppel-  oder  Tri^e- 
Expansions  >  Dampfmaschinen  von  105  Touren  sind,  mit  geringen  Ab- 
weicluingen,  die  folgenden: 

1.  Hei  Vollast: 

Danipfverliranch  6  5  kg  pro  indicirte  PS. 
Wirkungsgrad  der  Daniptinaschine  ^7^^-,. 
Kesselverdampfung :  8  ky  Dampf  ])rü  1  A</  Kohle. 
Wirkungsgrad  der  Dynamo  93" 5%. 

l^eraus  resultirt  &n  Kohlenverbrauch  von  i'$Skg  Kohle  pro 
1  Ki  lo  w  att. 

2.  Bei  Halblast: 

Dampfverbrauch  675  kg  pro  indicirte  PS, 
Wirkunus^rad  der  Damplinaschine  80%. 
\\  ii  kunjj;s;^i  ad  der  Dynamo  89*^/^,. 

6*75 

Hieraus  ein  Kobienverbrauch  von— s  —  =  r6  kg  Kohle 

0'8. 0-9. 07  36. 8  ^ 

pro  I  Kilowatt 

(Schlau  folct.) 


Ueber  die  Entwickelung  und  einige  Grundbegriffe  der 

Elektrotechnik. 

Von  pM»f.  CARL  ZICKXER  In  Brtsa. 

Das  eingangs  ErwShote  hat  gezeigt,  welch'  wichtige  Rolle  die  Eldc- 
tricität  bereits  im  Dienste  der  Menschheit  spielt  Doch  weist  die  Art  dieser 

Rolle,  gegenüber  jener  bei  anderen  N  t  irl;  ift  Mi,  die  wir  uns  ebenfalls  zu 
Nutzen  gemacht  haben,  gewisse  Unterschiede  auf.  Sie  bietet  sich  uns 
nämlich  nirgends  als  Elementari:cwcik  freiwillig  dar,  und  ebenso  sind  die 
Ftilie  beschränkt,  wo  wir  ihrer  um  ihrer  selbst  willen  bedürlen.  Zwar  er- 
scheint sie  uns  im  Blitz  als  gewaltige  Naturkraft,  aber  es  war  eine  der 
ersten  Leistungen  der  Elektrotechnik,  denselben  nicht  etwa  wie  den  Wind, 
den  herabstürzenden  Wasserfall,  zu  Frohndiensten  zu  zwingen,  sondern 
ihm  eine  Buhn  anzuweisen,  ;in  der  er  nnschäcllich  zur  Erde  gleitet.  Me- 
chanische Kräfte,  Wärme,  Sch  i!!,  Licht  benützen  wir  als  solche,  {l.i:4egen 
können  wir  von  einer  Benutzung  der  Elektricitüt  selbst  wohl  nur  auf 
elektrochemischem  und  weiter  vielleicht  auch  auf  physiologischem  Gebiete 
sprechen.  Die  Hau{)taufgabc  (!cr  elektrischen  Enei^ie  besteht  darin,  als 
Durchgangsform  für  Energie  überhaupt  zu  dienen,  für  Energie,  die  uns  in 
irgend  einer  Art  zur  Verfügung  steht,  und  die  wir  in  ir2;end  einer  anderen 
Form  wieder  zu  benützen  gedenken.    Dabei  setzt  die  Umwandlung  der 
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elektrischen  Ener^^'ie  immer  eine  Bewegung  der  Elektricitat  vor  uis,  sowie 
sich  das  Vorhandensein  des  sogenannten  elektrischen  Fluidums  aul  irgend 
eloem  Leiter  der  Elektricitflt  erst  dann  unseren  Sinnen  kundgibt,  wenn 
eine  Elektricitätsbewegung  eingetreten  ist  und  diese  filr  unsere  Sinne 
wahrnehmbare  Erscheinungen  zur  Folge  hat  Es  fehlt  uns,  wie  wir  uns 
auszudrücken  y>ne_f<^n,  unter  unseren  Sinnen  der  elektrische  Sinn,  welcher 
das  Vorhandenseui  des  elektrischen  Fluidums  unrniltelb  ir  zur  Empfindung 
bnnj^cn  würde.  Darin  liegt  auch  der  Grund,  warum  das  richtige  Erfassen 
gewisser  Begriffe  der  Elektridtatslehre  mit  grösseren  Schwierigkeiten  ver* 
bunden  ist,  als  dies  auf  anderen  Gebieten  der  Physik  der  Fdl  zu  sein 
pflegt.  Hat  j  i  beispielsweise  ein  ganz  Ideines  Kind  deutliche  Vorstellungen 
von  heiss  und  krilt,  obgleich  es  vielleicht  noch  nicht  fühig  ist,  seinen 
Ideen  Worte  zu  verleihen,  wfdirend  matlv^m  itische  Studien  erfortlerlicli 
sind,  um  den  Hegrill  des  Potenti.des,  jenem  Begriffe,  welcher  in  der 
Elektridtatslehre  dem  Begriffe  Temperatur  in  der  Wärmelehre  entspricht, 
genau  zu  erfassen. 

Ich  habe  bereits  mehrmals  den  Ausdruck  „elektrisches  Fluidum"  ge- 
braucht. Es  dient  uns  dieses  Wort  als  kurze  Bezeichnimt.'  fdr  jenes  unbe- 
kannte Iltwas,  welches  der  IVriL/er  der  elektrischen  ixralte  ist.  Man  hat 
trüher  mit  dieser  Hezeiclmung  die  Anschauung  verbunden,  dass  wir  es  bei 
der  Elektridtat  mit  etwas  Stofflichem  zu  thun  hätten,  gerade  so,  wie  man 
seinerzeit  die  Erscheinungen  der  Wärme  mit  dem  Vorhandensein  eines 
Würmestoffes  verknüpfte.  Heute  ist  uns  allen  die  Anschauung  gelimfig, 
dass  Wärme  nichts  anderes  als  ein  Bewegungszustand  ist,  und  zw.ir 
ein  solcher,  'nei  welchem  die  Köiper  niciU  als  (ianzes,  ^ondern  ihre 
kleinsten  iheilciicn,  die  MolekCtle  und  Atome,  in  Bewegung  begritfen 
sind.  Die  Annahme,  dass  die  Wärme  ein  Stoff*  sei,  welcher  von  einem 
KOrper  zum  andern  übergehen  und  in  ihnen  autgespeichert  werden  könne, 
lässt  sich  durch  viele  Gründe  widerlegen.  Einer  der  zwingendsten  ist  der 
Hinweis  auf  die  Tliatsache,  dass  man  durch  Reibimg  aus  ein  und  dem- 
selben Körper  eine  unbegrenzte  Menge  WJirnic  liervt^rbiinL^cn  könne,  was 
bei  der  Annahme  eines  WarmestolVes  undenkbar  wäre.  Emer  ähnlichen 
Thatsache  begegnen  wir  bei  der  Elektritäts  -  Erzeugung  durch  Reibung 
zweier  KOrper,  so  dass  auch  hier  diese  Hypothese  unhaltbar  gewot  den 
ist.  Ohne  weiter  auf  die  neueren  Annahmen  über  das  Wesen  der  Elektri- 
dtnt  einzugchen,  will  ich  nur  bemerken,  dass  man,  gestützt  auf  die  Re- 
sultate neuerer  Forschungen  zu  der  Annahme  berechtigt  zu  sein  glaubt, 
als  den  iräger  der  eleklrischen  Energie  den  Aether  anzusehen*,  jenes 
äusserst  fetne»  den  Wirkungen  der  Schwere  nicht  unterworfene,  den  ganzen 
Weltraum  ernUlende,  .die  Körper  durchdringende  hypothetische  Medium» 
dessen  schwingende  Bewegungen  bereits  zur  Erklärung  der  optischen 
Erscheinungen  dienen. 

Dies  hindert  uns  aber  nicht,  der  bequemeren  Ausdnirl<s\Vf*ise  halber, 
von  der  Llektiicität  auch  lemerhin  als  einem  Fluidum  s|»rochen,  welches 
strömt,  abfliesst,  sich  ausbreitet  u.  s.  w.,  gerade  so  wie  dies  auch  noch 
in  der  Wärmelehre  geschieht,  denn  die  beobachteten  Thatsachen  und 
abgeleiteten  Gesetze  werden  durch  eine,  wenn  auch  vollkommen  ver- 
schiedene Anschauung  über  das  Wes'*n    ler  Elektricitlit  nicht  geändert. 

In  der  Elektricitrit->lehre,  bezw.  Elektrotechnik  handelt  es  sif^h  vor 
allem  um  die  Feststellung  der  drei  wichtigen  Begriffe  Strom,  Si);mnung 
und  Widerstand. 

Schliesst  man  bei  der  Erläuterung  dieser  Hegriffe  jede  mathematische 
Betrachtung  aus,  so  ist  man  aus  den  litlher  angeführten  Gtün  !  n,  u  m  sie 

der  Anschauung  näher  zu  bringen,  gezwungen,  sie  an  der  Hand  von 
ahnlichen  Erscheinungen  auf  anderen  Gebieten  2U  erläutern.  Auch  ich  will 
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mich  in  dem  Folgenden,  wo  dies  erforderlich  ist,  derartiger  AehoHchkeiten 
bedienen,  wobei  ich  gleidi  im  vorhinein  l>enierken  will,  ditss  die  zur 

Erläuterung  aus  anderen  Gebieten  herangezogenen  Beispiele  gewöhnlidi 
nur  in  bestimmter  Richtung  eine  Aehnlichkeit  mit  den  in  Rede  stehen- 
den elektrischen  Erscheinunp^en  aufweisen. 

Es  sei  mir  gestattet,  meine  Betrachtungen  an  bekannte  Ücgiilic  aui> 
der  Mechanik  anzoknüpfen. 

Wenn  ein  Kfirper  zur  Erde  füllt,  so  bewegt  er  sich  mit  zunehmen- 
der Geschwindigkeit  und  wir  schliessen  daraus,  dass  der  Körper  einer 
andauernden  Einwirkung  von  aussen  unterliegt,  die  wir  im  vorliet^enden 
Falle  die  Anziehungskraft  der  Erde  nennen.  Wird  der  Körper  zu  fallen 
gehindert,  so  äussert  sich  diese  Kraft  durch  den  Druck  des  Körpers  auf 
seine  Unterlage  und  man  nennt  diesen  Druck  das  Gewicht  des  Körpers. 
Deshalb  ist  es  auch  naheliegend,  dass  man  sich  daran  gewöhnt  hat, 
Kräfte  mit  Gewichten  zu  vep_;leirhen.  In  der  Th  it  stellt  \ms  z.  B.  das 
Gewicht,  weiches  wir  ein  Gramm  nennen,  eine  genau  bestinmite  Kraft 
vor,  nämlich  eine  Kraft,  die  einer  Maaae,  welche  der  eines  Cubikcentinieters 
Wasser  gleichkommt,  eine  in  jeder  Secunde  um  98  t  cm  zunehmende 
Geschwindi^^keit  ZU  ertheüen  vermag,  das  ist  dieselbe  Geschwindigkeit, 
die  ein  fallender  Körper  binnen  einer  Secunde  erlangt-  Diese  Kraft  ist 
offenbar  981  mal  grösser  als  jene,  welche  derselben  Masse  (von  i  <m^ 
Wasser)  nur  die  Geschwindigkeitszunahme  von  i  cm  pro  Secunde  er- 
theilen  wflrde. 

Diese  letztere  Kraft  ist  nun  die  jetzt  allgemem  angenommene  Kraft- 
einheit. Man  hat  derselben  den  Namen  Dyn  beigelegt,  der  vom  griechi- 
schen Worte  Dynamis'*),  welches  Kraft  bedeutet,  hergenommen  ist. 

Das  Dyn  (oder  die  Dyne,  wie  man  auch  sagt)  ist  eine  sehr  kleine 
Krafteinheit,  denn,  als  Gewicht  gedacht,  ist  das  Dyn  nur  wenig  grösser 
als  ein  Milligramm,  dem  Gewichte  öines  kleinen  Wassertrupfchens  (l  mm* 
Wasser)  entsprechend. 

Zur  Messung  grösserer  Kräfte  wäre  demnach  das  Dyn  seiner  Klein' 
heit  wegen  nicht  geeignet.  Dem  ist  aher  leicht  abgeholten,  indem  man 
z.  B.  das  tausendlache  D\ti  unter  dem  Namen  Kilodyn*')  und  das 
millionenfache  Dyn  unter  dem  Kamen  Megadyn***  als  grössere  Kraftein- 
heiten  einführt. 

Wir  wollen  nun  von  der  Definition  des  Dyn  sofort  den  Gd)nnich 
machen,  dass  wir  darauf  eine  Definition  für  Elelctricitätsmengen  gründen. 

Aus  den  Anfangsgründen  der  Tin  sik  ist  uns  bekannt,  dass  arjch 
zwischen  Klektricitätsmengen  anziehende  und  ribstossende  Kräfte  auftreten, 
und  zwar  Kiäfle,  deren  Stärke  sich  einerseits  nach  der  Grösse  dieser 
Mengen  richtet,  und  andererseits  nach  der  Entfernung,  in  welcher  sich 
dieselben  von  einander  befinden  ;) 

Denken  wir  uns  nun  zwei  gleich  grosse  l^lektricitätsmengen  in  zwei 
Punkten  concentrirt,  deren  l.ntfernung  i  cm  ist  und  in  ihrer  Gr(;^sse  so 
bemessen,  dass  sie  aufeinander  mit  der  Kraft  eines  Dyn  einwirken,  so 
sagen  wir,  es  ist  in  jedem  dieser  Punkte  die  Elektridtätsmenge  eins  vor- 
handen. 

Die  auf  diese  Weise  definirte  Elektricitätseinheit  ist,  wenn  wir  sie 
nach  dem  Masstabe  anschaulicher  Erscheimugen  schätzen,  ausserordentlich 

*♦)  Ungefähr  l  Gramm. 
,  Un,;cfahr  ein  Kilogramm. 

1)  Das  diesbezügliche  ücseU  vod  Cuulomb  besagt,  dass  diese  Krä(te  mit  dem  Producte 
der  Massten  in  geradem  vod  mit  dem  Quadrate  der  Botfenoag  im  amfekehrtea  VerhiU* 
aitse  steSieD. 
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klein,  denn  es  müssten  z.  ß.  durch  einen  Wosserzersetzuags  -  Apparat 
liber  32  Tausend  MiUiooea  solcher  Einheitea  geleitet  werden,  um  ein 
Müligramm  Wasser  zu  zeriegeo,  es  müssten  mindestens  30  Millionen 

solcher   Einheiten  in  jeder  Secunde  dUTCh  die  Drahtwindungen  eines 

Tcle^rnphen  -  Relais  'geschickt  wer(!cn,  um  dasselbe  in  Thäti{,'keit  zu 
setzen.*)  Durch  einmaliges  Reiben  einer  Siegellackstange  kann  man 
leicht  mehrere  Hunderte  von  dieser  Einheit  entwickeln. 

(ScbloM  folgt.) 


Internationaler  Elektriker-Congress  Genf  1896. 

Orr  Congress  wurde  organlsirt  vom  Verbaode  Schweizer  Elektro- 

tccboiker  und  stand  unter  dem  Schutz  von 

American  inbtiiut  of  Electrical  ICngmecti»,  New  York. 
Elektrotecbotscber  Verein,  Berlin. 
Elektrotechniacber  Verein,  Wien. 

Institution  of  Electrical  Engineers,  I^oodon. 

Socii'te  Hr1;,^(-  des  E!<'ctrtrif*n5,  Bruxelles. 
Süciett'  intt-i  nationale  des  lilcctririens,  Paris. 
Verband  Deutscher  Elektrotcchaiiwer,  Berlin. 

Der  Congress  wurde  erdftnet  Dienstag,  den  4.  August  nscbmittags 
4  Uhr  in  der  Anis  der  Genfer  Hocbscbule,  von  Herrn  Tb.  Turectini, 
Ehren-Präsident.     Nach  einer   knrsea  einleitenden    Rede,    wobei  Herr 

Turettini  dsf-  anwesenclrn  rr)n;.^rf ssmit'^^lieder  willkommen  beisst,  wirft 
ilrrsellie  nurn  Hlick  zurück  aul  die  tt  ubcren  Congres«e  von  lH<Si  und  1889 
in  i'ari.^.  1 89 1  in  FraaktuiL,  1893  '°  Chicago,  wobei  er  namentlicb  auf 
die  Congresse  von  1881  und  1891  sufmerkssm  macht,  welche  beide  der 
Beginn  einer  neuen  Epoche  in  der  Elektrotechnik  gewesen  sind ;  der 
erstcre  durch  die  Einfahruog  des  C.  G.  S.  Systems,  der  letztere  durch 
die    interessanten    Versuche    der    Kraftübertraj^un^    mit  Mfhrifhasenstrom. 

Die  Versammlung  schreitet  dann  zur  Formation  des  Bureau,  welches 
wie  folgt  zusammengesetzt  wird: 

B  h  r  e  n  -  C  o  Ol  i  t  ^:  Th.  T  n  r  e  1 1  i  n  i,  Genf,  Präsident ;  M  s  s- 
c  s  r  t,  Professor,  Paris;  Ferraris,  Professor,  von  Turin ;  B  r  a  d  I  e  y, 
New-York;  von  Hefner-. ^Iteneck,  Berlin ;  ü  e  r  y,  Ingenieur, 
Brüssel  ;  H  i  I  1  a  i  r  e  t,  Paris;  G.  K  a  |i  p,  Pr  rlio ;  E.  Hartmann, 
Frankfurt  a.  M.;     R  o  u  s  s  e  a  u,    Professor,  Hrüssel. 

C  o  m  I  t  c  lür  die  Verhandlungen:  F  a  1  a  z,  Professor,  Lausanne, 
Vorsitsender ;  E.  Hospitalier,  Professor,  Paris :  Eric  G  €  r  a  r  d, 
Brflssel ;  G  A  r  g  e  s,  Isgenieur,  Berlin ;  Mengarini,  Professor,  Rom ; 
B  I  o  n  d  e  I,  Professor,  Paris  ;  A.  Boissonas,  Ingenieur,  Geneve: 
R.  r  h  a  V  a  n  n  e  s,  Ingenieur,  Neuenburg;  G  n  y  C,  Ingenieur,  Zürich; 
letztere  vier  werden  als  Sc  hr üitührer  gewählt. 

Herr  Ferraris  dankt  im  Neimen  der  vom  Auslände  gekommeoea 
'  Congressmitglieder  fOr  den  guten  Empfang  der  Schweizer  Mitglieder.  Es 
wird  ihn  und  seine  CoUegeu  freuen,  an  Ort  und  Stelle  die  mannigfachen 
Anlagen  von  jedem  der  Systeme,  die  in  der  Schweiz  an^ewcndrt,  su 
Studiren.  Üic  Ansjirachr  I'err:<r}s*  war   sehr  schwunjjvuU  und  würdf^. 

Mittwoch,  den  5.  August  \  t  rsammelie  sich  tler  (  onjjress  morgens  um 

Uhr,  um  unter  dem  Vorsitze  des  Herrn  Gcrard  den  Be- 
triebt von'  Herrn  Dr.  Wiet Ilsbach  in  Bern  aber  Störungen  von 
Telephonleitungen  durch  Starkströme  su  h6ren. 

*>  V.  WalteabofcB,  die  elektrifcheo  M^ts«,  3.  Auü.,  Sei:e  zj. 
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Der  Redner  verbreitet  sich  baupciftchlich  Ober  die  SMraogcn,  die 

den  cIcktrischeD  Bahnen  zuzuschreiben  sind,  und  welche  wiederholt  xa 
Streitigkeiten  zwischen  den  Trambahn  •  Gesellschaften  und  den  Telephon- 
Verwaltungen  Anlass  gegeben  haben,  üm  diese  Störungen  zu  vermeiden, 
hat  Herr  Wietliabacb  eine  grosse  Aosahl  von  Versuchen  aogestellt,  die 
er  beschreibt  und  aus  denen  hervorgebt: 

1.  Die  Telephonnetze  können  sich  ausreichend  gegen  die  Starlc- 
strömungen  nur  dadurch  schützen,  dass  sie  auf  die  Erde  als  Rflckleitnag 
verzichten  und  die  Schleifenschaltung^  hrnützen. 

2.  Da  die  Starkströme  viele  miliiunenmal  grösser  sind  als  die  Tele* 
pbonstrdflBe»  niQssea  auch  die  Starkstromleituogeo  von  der  Erde  möglichst 
gut  isolirt  sein,  nnd  die  Hin-  und  Rackleituogen  sind  ausserdem  möglichst 
symmetrisch  anzuordnen,  um  die  EflTecte  der  IndttCtioa  auf  einen  geuQgesd 
kleinen  Betraj^  herabzudröcken. 

3.  Wo  die  Starkstromtechnik  nicht  auf  die  Erde  verzichtet,  wie  bei 
den  elektrischen  Trambahnen,  darf  ihr  billigerweise  tugemuthet  werden, 
alle  diejenigen  Hilfsmittel  zu  benfltsenp  welche  die  Beeinflussung  der  Tele» 
phooteituogen  vermindern  kOnnen.  Die  wichtigsten  derselben  sind : 

a)  Gute  bobtion  der  Contactleitung  und  der  übrigen  Installation; 

6)  isolirte  Rflckleitungskabel  von  den  am  meisten  belasteten  Schienen- 
punkten aus; 

c)  gute  Schienenverbindungen  und  Sicherung  derselben  durch  einen 
circa  8  mm  dicken,  neben  den  Schienen  zu  verlegenden  und  mit 
diesen  su  verbindenden  Rückleitungsdraht ; 

d)  BerOcksichtigung  bezüglich  Vermeidung  Icijeu  gcu  Factoren  bei  der 
Construction  des  Motors,  welche  das  Unduliren  des  Stromes  be- 
gflnstigen  können; 

e)  Trambahnen  mit  Drebstrombetrieb  sind  nur  dann  statthaft,  wenn  sie 
drei  von  der  Erde  isolirte  Leiter  zur  Stromführuog  benQtzen. 

4.  Bei  Kreuzung  von  Stark-  und  Schuachstromlinien  genflgt  es  bis 
ind,  500  Volt,  die  letzteren  durch  Abschmelzdrähtc  zu  sichern. 

Bei  höheren  Spannungen  sind  die  Starkstromdräbte  durch  eia  ganz 
solides  Paognett  zu  umfassen,  welches  mit  einer  guten  und  dauernd  contro* 
lirten  Erdleitung  zu  verseben  ist. 

Es  entwickelt  sich  hierauf  eine  DiscussiüD,  an  welcher  sich  die  Herren 
Gcrard,  Kapp,  vun  Hefner,  H  i  1 1  a  i  r  e  t,  Thury,  Mont  merke  be- 
tbeiligten.  Die  Versammlung  bescbiiesst,  die  Anträge  des  Herrn  Wietlis- 
bach  einer  siebengliedcrigen  Commission  zur  Prfifung  zu  unterbreiten. 
Diese  Commission  wird  in  der  Schlusssitzung  des  Congresses  Bericht 
erstatten. 

Der  zweite  Theil  des  Programmes  wird  nun  unter  dem  Vorsitze  von 
Herrn  Hospital  ier  zur  Behandlung  vorgenommen.  Es  handelt  sich  um 
die  Einheiten  für  ph  o  to  m  e  tr  isc  he  Messungen.  In  Abwesenheit  des 
Berichterstatters,  Herrn  Biondel,  verliest  Herr  Palaz  den  Bericht.  Da 
die  Zeit  schon  ziemlich  vorgeschritten,  entwickelt  sich  hierauf  keine  Dis- 
cussion.  Die  An^el'- j^rnheit  wird  einer  sicbengliederigen  Cornrnissiun,  be- 
stehcDi]  aus  den  Herren  Rousseau,  Arno,  R  i  !  !  iit,  Palaz,  Hefner, 
Hospital  ier,  überwiesen.  Diese  Commission  hat  am  Samstag  Bericht  zu 
erstatten  und  werden  wir  weiter  unten  eingehender  hierauf  «irflckkommeo. 

Am  Nachmittag  besuchten  die  Congress^Mitglieder  die  Ausstellung  und 
die  elektrische  Centrale  von  Ch&vres  (Zweiphasenstrom»  15  Dyoamos 
k  1200  PS,  wovon  5  aufgestellt), 

Sitzung  vom  ö.  August. 

Vorsitzeader  Herr  Professor  Ferraris. 
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Die  Sitzung  begiont  mit  dem  Verlesen  einer  Notiz  von  Herrn  B  1  o  n  d  e  1 
Aber  Wattstrom  und  wattloieo  Strom  in  W«cbaelatroni-Vertheiliuigeo.  Herr 
Blond  elf  naclidein  er  aftmoidiche  nacbtbeiiifen  EioflOsse  von  wattioaen 

Strom  durchgegangen,  gibt  die  Wege  an,  welche  einzuschlagen  sind,  nm 
eine  Besserung  der  Verbältnisse  in  Wechselstrom-Vertheilungen  zu  erzielen. 
Seiner  Ansicht  nach  können  die  wattlosen  Ströme  gänzlich  eliminirt  werden ; 
die  Techniker  sollten  faauptsftcblicb  darnach  trachten,  Folgendes  zu  er- 
reichen : 

1.  Einen  guten  industriellen  Condensator  zu  bauen,  welcher  in  Wechsel» 
stromvertheilungen  eingeschaltet  die  Phasenverschiebung  swischen  Strom 

und  Spannung  verkleinern  wilrd  .  *) 

2.  Einen  Drebfeldmotor  zu  bauen,  welcher  den  Strom  zur  Erregung 
nicht  vom  Netz  entnehmen  würde. 

3.  Einen  Wechselstromgenerator,  der  nebst  den  Eigenschaften,  die  die 
heutigen  Generaloren  besitzen,  noch  eine  absolut  constante  Klemmenspanttong 
hätte.  Dies  wäre  zu  erreichen  dadurch,  dass  die  Ankerreactton  durch  Com* 
poundirung  aufgehoben  werden  könnte. 

Nach  diesem  Referat  entwickelt  sich  in  der  \'ersammUing  eine  L)is- 
cusston  über  die  Bezeichnung  „Watte**  und  „dt:watt6*^,  d.  h.  Wattstrom 
und  wattloser  Strom,  Herr  Mascart  von  Paris  bedauert  sehr,  dass  in 
dem  technischen  Vocabulflr  neue  WOrter  aufgenommen  werden,  ohne  dass 

man  sich  vorher  versichert  hat,  ob  dieselben  nÖtfaig  sind  oder  nicht. 

ffiTriTif  nimmt  Herr  T  h  u  r  y  das  Wort,  nm  der  Versammlung  sein 
nriies  hystem  für  Kraftübertragung  mit  hochgespanntem  Gleichstrom  vor- 
zuführen, welches  die  eben  gerügten  Nachtheile  des  Wechselstromes  nicht 
besitst  und  welches  ihm  überhaupt  flberlegen  sein  soll. 

Herr  T  h  u  r  y  vertheilt  die  Kraft  auf  grosse  und  kleine  Distanzen 
mit  einem  einzigen  j^est^hlossenen  Stromkreis,  wo  alle  Motoren  nnd  Gene- 
ratoren hintereinander  i;eschaitet  sind.  IJies  erinnert  an  die  Licbtvertheilung 
an  Bogenlampen  nach  dem  System  Thomson-Houston  und  an 
die  Glahlampenschaltung  von  Bernstein,  von  welchen  das  System 
Thury  eine  Vervollkommnung  ist.  Bei  dieser  Vertheilungsart  wird  in  der 
Leitung  eine  constante  Stromstärke  erhalten  und  die  Spannung  am  Anfang 
der  Linie  je  nach  der  Belastun^^  des  Netzes  verändert.  Cie  Generatoren 
werden  gewöhnlich  für  circa  2000  V  gebaut  und  werden  solche  bis  zur 
Krzttlung  einer  Spannung  von  20.000  V  hintereinander  geschaltet.  Die  Motoren 
haben  Scrienwickluog  und  werden  beim  Abstellen  einfach  kursgeschlossen« 
Die  Gesciiwindigkeitsregnlirung  geschieht  mit  einem  Centrifugalregulator, 
welcher  auf  die  F.rregunj^  wirkt.  I-'ür  die  Lichtverlheilunjj  treibt  ein  Serie- 
motor eine  Dynamo  für  cuastaote  Spannung-.  An!a;;en  nach  (hesem  System 
betindea  sich  in  Betrieb  in  Genua  (8500  V,  45  ^1)  und  V'al  de  IVavers. 

Anschliessend  an  diesen  Vonrag  entwickelt  sich  eine  lebhafte  Dis- 
cussiott*  Herr  Prof.  Mengartnt  in  Rom  vertheidigt  die  Wechselströme ; 
er  sieht  die  grossen  Vortheile  des  eben  erwähnten  Systems  nicht  ein.  Man 
muss  die  Nachtheile  des  Wechselstromes  nicht  ubertreiben.  Reim  Gleich- 
strom sind  die  CoHoctoren  stets  die  Ursachen  von  Störungen  und  wenn  die 
Mehrphasenmotoren  keine  Bürsten  und  Coliectoren  brauchen,  so  ist  dies 
nicht  ihr  kleinster  Vortheil.  Ucbrigens  ist  das  Mehrphasensystem  im  ver* 
flossenen  Jahre  verbessert  worden.  Im  Elektricitfttswerk  Bremgarten  (Dreh* 
Strom  1500  PS,  20  Ii  Hl)  hat  man  zum  Beispiel  die  wattlosen  Ströme  auf 
der  Linie  fast  gänzlich  aLir^eh<jbeii  <liirch  .'\ufsteMen  eines  soj»-.  SecunJär- 
generators  in  der  Sccuodärstation,  welcher  die  ErregungsstrOme   für  die 

^  Ein  solcher  Coadoisstor  soU  bereits  fefanden  uad  bei  der  Kraftubertragnag  von 
Tivoli  Mch  Rom  mit  Errolge  uiKewendet  wia. 
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asyocbrooeo  Motoren  der  AnUgeliefert.  Dieier  Generator  Uiift  olme  Knff 
flufwaad,  d.  h.  nur  mit  dcnienigea,  welcher  dorch  die  Lagerreibuo;  md 

W'armebildung  in  Wickelungen  und  Eisen  bedingt  wird.  Es  sprechen  nodi 

H  i  1  1  a  i  r  e  t    aus  Paris  zu  Gunsten  des  Gtric  hsiromcs    und  K  o  I  b  e  r 
Oerlikön,    sowie   Hobr-Teinpis   auk   Budapest    xu    Gunsten  des 
Wechselstromes. 

Es  folgt  nun  ein  Vortrag  von  Herrn  R  o  t  h  e  r  t  aus  Prankfurt  üljcr 
eine  neue  IJreileitennaschine,  gebaut  von  der  Actico« Gesellschaft  vOrm 
Lahmeyer. 

Am  foljjrnden  Tag  machten  die  Congressmit^lif  der  eine  Fahrt  auf  dem 
Genfer  See  mit  ExtraschifT.  Aufenthalt  und  Empfang  im  Cursaal  von 
Montreaji  durch  die  Behörden.  Nachher  Besichtigung  der  elektrischen  An- 
lagen der  Sudt  und  Fahrt  mit  der  Zahnradbahn  anf  die  „Rochers  de 
Naye*  (2 100  m  Aber  lleer),  wo  man  eine  nicht  au  beschreibende  Aumicht 
geoiesat.  Leider  war  der  Gipfel  tbeilweite  vom  Wolken  umgeben,  so  dass 
nur  sehr  wenig  su  sehen  war. 

Die  Sitzung  vom  7.  Au^us-t  beginnt  mit  einem  Hericlit  von  Hfrro 
Hospitalier  aus  Paris  über  neu  einzuführende  Namen  für  die  magne- 
tischen Einheiten  des  C.  G.  S.  Systems.  Das  American  Institute  of  Electrical 
Engioeers  hat  suerst  im  Jahre  1S94  vorgeschlagen»  den  magnetischen  Eis- 
heiteo  auch  Namen  su  geben.  Seither  sind  verschiedene  Vorschläge  gemacht 
worden  und  es  scheint  dem  Herrn  Hospitalier  nnthig,  auf  internationales! 
We^e  durch  Cony ressbesrhhiss  diese  Angelr^enheit  zu  regeln.  Am  Sch!us*e 
seines  Referates  angelangt,  empfiehlt  der  Redner  dem  Congress,  folgende 
Bezeichnungen  zu  wählen: 

Intensität  des  magnetis*  fien  Feldes  Gauss  oder  Hertz; 
Intensität  des  indurirtf-n  Magnetismus  Maxwell  oder  Weber; 
magnetische  Kraftströmung  Weber  oder  Maxwell; 
magnetischer  Widerstand  Arago  oder  Oersted; 
magnetomotorische  Kraft  Hertz  oder  Gauss. 

Diese  Anträge  werden  von  den  Herren  Ferraris,  Kapp  und  Mai- 
c  a  r  t  stark  angefochten.  Der  Ansicht  dieser  letzteren  nach  ist  es  flberflassig» 
den  C.  G.  S.-Einheiten  Namen  zu  geben.  Es  genügt,  wenn  man  nur  die 
Zahlen  angibt;   spricht  man  s.  B.  von  einer  Feldstftrke  von  11.000  pro 

Quadratcentimeter,  so  weiss  Jedermann  sofort,  um  was  es  sich  handelt.  Für  die 
magnetomoriscbe  Kraft  ist  ferner  die  C.  G.  S.-Einheit  nicht  gebräuchlich; 
man  spricht  mehr  von  Am[)<  1  <--\V  mdungen. 

Zum  Srh!ii«?se  setzt  der  Congress  jede  weitere  Berathun^  der  Anträj;c 
Hospitalier  aus,  um  sie  in  späteren  Congressen  wieder  aufzunehmen, 
falls  es  sich  wirklich  zeigen  sollte,  dass  in  der  Praxis  solche  Bezeichnuogeo 
nothwendig  sind. 

Herr  Chavannes  verliest  an  Stelle  des  Herrn  Ur.  Den  zier  aus 
Zürich  einen  Bericht  Ober  den  Schutz  von  Hochspannuagslcitungea  gegen 
atmosphärische  Entladungen.  Der  einzig  richtige  Schntx  ist,  dass  der  Blitz 
auf  geeignete  Art  zur  Erde  geleitet  wird.  Die  Erdleitung  eines  Blitzableiters 
muss  möglichst  gerade  und  die  directe  Verlängerung  der  Hauptleitung 
sein*  ?rhrirfe  Ecken  müs'Jen  vermi'*df'n  werden  und  durch  Abkrummungcn 
mit  grossi  n  Radien  erst  ti  t  werden.  Nach  dem  Blitzableiter  ist  das  Ein- 
schalten von  loductionsspulen  in  der  Leitung  raih.sam.  An  jeder  btangc 
sollen  für  je  einen  Draht  Saugspitzen  mit  Erdleitung  angebracht  werden. 
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Hierauf  entwickelt  sich  eine  lebhafte  Discussion,  um  zu  wissen,  ob 
die  DynaoMM  selbst,  d.  h.  die  Eiaenllieile  yon  der  Brde  isolhrt  oder  ta 
leitender  Verbindung  mit  derselben  nufj^etldlt  sein  müssen,  Diese  Discussioa 

führt  zu  keinpm  Rpsultat,  I>  r  Congress  fasst  den  BescJiluss,  dass  in  allen 
Ländern  über  die  Blitzschläge  in  elektrischen  Anlagen  eine  Statistik  ge- 
macht werden  soll.  An  Hand  dieser  Statistik  und  mit  Hilfe  der  Lrebren, 
die  aus  derselben  su  stehen  sein  werden,  kAnnen  denn  möglicherweise  die 
Blitsschlftge  reducirt  werden. 

Um  II  Uhr  beginnt  Herr  Rnoul  Pietet  seinen  Vortrag  aber  den 
Einfluss  niedriger  Temperaturen  auf  die  elektrischea  Vorgänge  (wie  wir 
sie  in  der  Rnndschau  angedeutet), 

Nachmittags  4  Uhr  findet  die  General-Sitsnag  des  Congresses  statt. 
Die  Sitzung  wird  eröffnet  von  Herrn  A.  Palas^  der  sun&chst  einen  kursen 

Rückblick  auf  die  in  dm  letzten  Taften  zur  Behandlung  gekommenen  Fratycn 
hält.  Hierauf  nimmt  Herr  Gcrard  das  Wort,  um  im  Namen  der  Com- 
mi&siün,  welche  die  Anträge  des  Herrn  Wietlisbach  zu  prüfen  hatte, 
XU  referiren.  Aus  dem  Berieht  des  Herrn  Girard  gdit  hervor,  dass  sich 
die  Commission  voll  und  ganz  diesen  Anträgen  anschliesst  mit  Ausnahme 
des  Art.  3,  §  e,  betreffend  Drehstrombahnen,  welcher  annullirt  wird  mit 
der  Begründung,  dass  diese  Frage  noch  nicht  genug  reif  sei,  dass  sich  ein 
internationaler  Congress  hierüber  aussprechen  könne.  Die  Beschlüsse  dieser 
Commission  werden  vom  Congresse  gutgebeissen.  Der  definitive  Text  dieser 
BescUllsse  weicht  von  dem  Texte  des  Herrn  Wietlisbach  sehr  wenig 
ab  und  wird  in  dem  officiellen  Berichte  wiederg^eben  werden. 

Hierauf  referirt  Herr  v«  He fner*Alteneck  namens  der  Com- 
mismon,  welche  Ober  die  photometriscben  Einheiten  Vorschläge  zu  machen 

hatte.  Die  Commission  schUgt  unter  Anderem  vor,  die  Einheit  der  Licht- 
stärke für  industrielle  Mrssungen  kurz  „Kerze"  zu  nennen  und  provisorisch 
diese  Kerze  als  Lichtstärke  der  Hefnerlampe  nach  der  Physikal.-techn. 
Reichsanstalt  zu  definiren.  Eine  starke  Opposition  macht  sich  von  Seite  der 
fransOsischen  Cougressmitglieder  gegen  diesen  Vorachlag  geltend.  Herr 
11  ascart  namentlich  erinnert  an  die  frflheren  CungressbescblOssC,  nach 
welchen  die  Lichtstfirke  auf  dlrji  iii^r  T,om  Platin  bei  der  Erstarrung  be- 
zogen werden  soll.  Er  sieht  nicht  ein,  warum  man  die  l^inheit  von  VioUe 
{Lichtstärke  von  i  cm~  glühendem  Platin)  verlassen  soll.  Es  entwickelt  sich 
hierauf  eine  sehr  lange  I^scussicm.  Herr  G6rard  möchte  als  Einheit  die 
Decimalkerse  (^/^  VioUe)  und  möchte,  dass  man  das  Verhältnis  derselben 
Sur  Hefiierlampe  angäbe;  dassdbe  sei:  s  He&er      1*02  Decimalkerse. 

Herr  v«  Hefner  macht  Mittheilungea  aber  die  Versuche,  welche 
sur  Eratellung  der  Einheit  von  VioUe  in  der  Physika!.  Reichsanstalt  ge- 
macht worden  sind  und  welche  zu  keinem  Resultat  geführt  haben,  d.  h,  welche 
ergeben  haben,  dass  diese  Einheit  in  der  Constanz  sehr  zu  wünschen  übrig 
lässt  und  dass  ihre  Herstellung  auch  sehr  schwierig  ist.  Er  kann  nicht 
annehmen,  dass  man  das  Verhältnis  swischen  der  constanten  Lichtstärke  der 
Am;]^acetatlampe  und  der  nicht  constaotheratellbaren  VioUe-Einheit  bestimmt 
habe.  Er  frägt,  von  wem  und  wo  das  angegebene  Verhältnis  i'02  bestimmt 
wurde.  Rr  gibt  7u,  die  Violle-Einheit  theoretisch  sehr  schun  ist,  jedoch 

praktisch  ist  sie  nicht  verwendbar,  schon  deswegen,  weil  mit  derselben 
nicht  directe  Messungen  gemacht  werden  kOauen.  Herr  M  en g  a  r  i n  i  schlägt 
vor,  einer  Commission  zu  übertragen,  die  Länge  der  Flamme  der  Hefner- 
lampe zu  bestimmen,  damit  dieselbe  V20  Violle  entspreche,  worauf  Herr  v. 
Hefner  bemerkt,  dass  es  nicht  möglich  sei,  diese  Länge  von  40mm  zu 
ändern,  weil  dieselbe  schon  lauge  in  Deutschland  eingeführt  und  gcbräuch- 
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lieh  sei.  Bs  aehmeB  noch  dss  Wort  in  di«s«r  Aagelegeshdr  die  Herres 
HartmAttD,  Gisbert  Kapp»      Kowalsky,  llasca  rt,  v.  H  e  f  o  er, 

Hospitalier,  Gt'^rges,  Letyterrr  m«">(  htc.  tlass  man  K  r  füof  Jahre  <V\f- 
Hf fnrr!;imp<"  provisorisch  ah  intrrnatK in;i!r  f^inheit  aocrkenor,  um  sie  <'ann 
detiaiiiv  aiizunebmeo,  wenn  weitere  üotersucbuogcn  über  die  Flatineinbett 
keine  i^uten  Resultate  ergcbea  haben.  Dieser  Vorschlag  wird  aicht  bcrflck« 
sichtigt. 

Bei  der  Abstimmung  wird  die  sogenannte  ^Rougie  dccimale"  (Decimal- 
kcrze)  als  internationale  Eiobeit  mit  der  Mehrheit  gegen  12  Stimsaea  nit 
einigen  Eathaltungen  angenommen.  Die  weiteren  Vorschlage  der  Commissios 
werden  ohne  Widersprach  vom  Congress  gutgeheissen.  Die  Beschlasse  laateo ! 

I.  Die  iotcrnationslen  photometrischen  Grössen  haben  als  Gruodlage 
die  Lichutftrke  einer  punktförmigen  Lichtquelle*  Sie  sind  xusammengefssst 
in  folgender  Tabelle: 


FisaiSilsdi 


Intensitti 

Flu 

Eduremeot 


Denlieh 


Name  der  Einheit 


Lichtstarke 
Ltchtitrom 
Bekacbtiuig 

ErhcUmg 
Liditlctitang 


II 

(  Boogie  J^dmale 
I  DedmtlkerM 

( L'jmrn 

(  Kcfic  u.Ste radiär 
Lax,  Lvinm :  mS 


Kcfss  psr  mS 
LaoM'beare 


«  s  tngl»  lolide  (f^er  Raoni» Winkelt). 
5=  $iiriMe  (Fhicbe). 


DefinitioM- 
^•icbwig 


*  S 
I 


Dimension 


/ 
/ 

IL"* 

IL-* 
IT 


2.  Die  Einheit  der  Lichtstärke  ist  die  Decimalkerse. 

3.  Provisorisch  kann  für  die  Praxis  die  Decimalkerse  durch  die  Liebt* 

stärke  der  Il^-fnfrlampe  dar)L;est'-IIt  werden  unter  Berücksichtigung  der  nöthigen 
Bedingungen  (d.  h.  der  Bedingungen  der  Pbysikal.-techn.  Reichsaastalt  Beriio). 

Nach   einer   kurzen   Abschiedsrede   des  Ehren  -  Pr&sidentea  Herrn 
T  u  r  e  1 1  i  n  i  wird  die  leute  Congress-Sttxung  geschlossen. 

Am  Montag  Morgen  traten  die  meisten  Congressmitglieder  eine  secbs- 

tägige  Reise  durch  die  Schweiz  an  zum  Besuche  der  interessantesten  elek- 
trischen Anlai^f'n,  Die  Rci^r  nthm  ihr  Ende  in  Zürich  am  Samstag,  WO 
noch  eine  letzte  Zusammenkunft  in  der  Tonhalle  staitgeJunden  hat.  Die  Tbcil- 
nehmer  des  Congresses  rühmen  die  Anordnungen  der  ,,Socictc  des  Elcc- 
triciens  Suisse"  und  besonders  jene  des  Genfer  Localcomitds,  welche  den 
Aufenthalt  in  Genf  sehr  instructiv  und  sehr  angenehm  gemacht  habeo. 
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Budapester  elektrische  Untergrundbahn. 


Bekaontlicli  war  bei  diesem,  in  der 
QDgarisclieii  Hraptstadt  mcli  fw  Belfebüieit 

gelangten  Unternehmen  am  24.  t.  M.  der 
Brand  eines  Wagens  an  beklagen.  Die  Ur- 
MCb«  d«r  Sststelraag  dleaet  Brandes  wird 

TOn  zasländiger  Seite  mit  der  übereifrigen 
Handlongsweise  des  betreffenden  Wagen* 
fBbren  begrlndet.  Wir  geben  diese  Moti- 

virnni^.  welche  allerdings  der  technfsch- 
physikalischca  Seite  entbehrt^  ohne  jeden 
weiteren  Commentar  wieder,  bedaoem  jedoch, 
dass  wir  niclu  früher,  als  es  geschieht,  flhfr 
dieses  Ereignis  Mittheilang  zu  macjieu  in 
die  Lage  versetzt  wnrden.  Den  guten  Rnf 
deü  Betriebes  dieser  Bahn  oder  elektrischer 
Bahnen  überbaapt  schädigende  Folgen  hatte 
der  Vorfall  nicht.  Die  Bahn  wnrde  schon 
am  38.  Jnli  in  aller  Frühe  eröffnet.  Wir 
lassen  nun  die  Abschrift  des  Polisei>Bericbtes 
vom  25.  Jnli  1896  Sb«r  die  gaste  Aflge- 
Jegenheit  folgen: 

„Gestern  Mittag  entslliidete  «ich  die 
Leitung  des  vom  CJiselap'atze  dem  Stad'- 
wiil^chea  xnfabrenden  Waggons  Nr.  15  and 
ir^wia  am  Ocfogonplats  so  raacbes.  Der 
Conducteur  forderte  hier  die  PaS5  rre 
ans  Vorsiebt  auf,  den  Wagen  an  verlassen, 
weldier  AalTorderaDg  sie  auch  sofort  Mch- 
loMneii.    Der  leer«  Wi^b  wartete  deoa 


aaf  den  folgenden  Waggon  Nr.  10,  welcher 
den  ersten  Wagen  auf  die  efiene  Halte- 
stelle im  Stadtwfildchen  binaosscbieben  sollte. 
Bei  der  Station  Vörösmartjgasse  schlugen 
jedodi  a«is  deas  erstan  W^ea  PlaotBMB 
hervor,  worauf  auch  die  Passagiere  des 
Wagens  Nr.  10  aasstiegen.  Die  Flammen 
worden  gelöscht  und  die  beiden  leeren 
Wagen  fuhren  mit  gesteigerter  Schnelligkeit 
weiter,  aber  eben  der  infolge  der  gMteigerten 
Schnelligkeit  entstandene  Lnftsnf  fachte  das 
glimmenfle  Fener  noch  mehr  an,  «o  dass  e» 
auf  der  Station  Arenaweg  mit  volier  Kraft 
zum  Ausbrach  kam.  Der  Wagen  Nr.  10 
fuhr  hierauf  hundert  Schritte  weit  zurück 
und  flberiies  den  brennenden  Wagen  seinem 
Schicksal,  dessen  Ilotztheile  ganz  vcr» 
brannten.  Vom  Tnnnel  aus  telepbonirte  man 
der  Feuerwehr,  welche  berbeiente  ond  das 
Feuer  Jchncll  löschte.  Weder  der  Conducteur, 
noch  der  Maschinist,  noch  ein  Passagier 
hat  Irgendwelche  Verletzungen  erlitten.  Ja 
seil,;  der  Wagen  wäre  nicht  verbrannt, 
wenn  der  Maschinist  dem  Statut  ent> 
sprechend  anf  der  Station  Octogon  stehen  0«> 

blieben  wirr  und  das  Feuer  geM'-^cl";'  liritte, 
da  dieses  eben  infolge  der  gesteigerten 
Fahrgeschwindigkeit  anfafacbt  wnrde." 

JE« 


TalBphonie. 


BrSmrnng  der  Telephonlinlen 
Wien-Pra g- ij r osd en-Berlln.  Demn ächs t 
wird  die  swcite  im  Ban  begriffene  Telephon* 
leftvng  Wien -Berlin,  In  welche  aneh  die 

Telephon  -  Centralen  in  Prag  and  Dresden 
eingeschaltet  werdeoi  dem  öffentlichen  Yer- 
leehre  flbergebeii  werden.  Vom  Zeitpnnkte  der 

Betriebs-Eroffnung  können  :iu  Vi  tilcphonische 
Gespräche  zwischen  Prag  einerseits,  rowie 
DrMden  ond  Berlin  andererseits  abgewickelt 

werden.  Die  in  dieser  TelephonleituDg  ein- 
geschalteten vier  Centralen  werden  in  regel- 
mässiger Folge  abwechselnd  in  der  Weise 

zur  Corre- ponrlenz  zugelassen,  dass  der  Ver- 
kehr zwmchen  den  an  der  Reihe  befindltcberi 
Orten  30  Minntea  nicht  übersteigen  darf, 
wonach  sich  eine  jede  Relation  nach  Ablauf 
von  i'/a  Stunden  wiederholt.  Die  GLbuhr  für 
ein  einfaches  Gespräch  in  der  Dauer  von 
drei  Minuten  für  die  Relation  Prag-Dresden 
oder  Prag-Herlin  beträgt  i  tl.  20  kr.  Drin- 
gende Gespräche  sind  gegen  Zahinng  der 
dreifachen  Taxe  znUistig. 


Telephonverbindung  Graz  -  Prag» 
Ans  Graz  schreibt  man  der  „Bohemia" :  Sei« 
tens  der  Handeis»  nad  Gewerbekammer  and 
anderer  Interessenten  in  Prag  wird  die  Efn- 

führung  telephonischer  Gesprächsverbindungen 
swischen  Graz  und  Prag  angestrebt.  Die 
Grazer  Handebkammer  hat  demnach  Erhe- 
bungen eingeleitet,  tjm  annähernd  die  Z'\hl 
der  Abonnenten  des  Gräser  Telephonnet 
bestimmen  sn  hSnnen,  welche  an  der  Bin- 
führung  directcr  Gesprächfverbindungen  mit 
Prag  ein  Interesse  haben.  Auf  Gmnd  dieser 
Brhebongen  soll  dann  ein  Gutachten  an  die 
Post-  nad  Telegraphen  -  Diteetion  erstattet 
werden. 


Der  Fernsprechverkehr  Berlln- 
Finsterwalde,  ferner  mit  Gera  (Reusa 
j.  L.),  G  reiz,  Neustadt  (Orln),  P  r  ö  s  s- 
neck,  Saalfeld  (Saale)  und  Rudolstadt 
ist  erolTuet  worden.  Die  Gebühr  für  ein  ge- 
wöhnliches Gesprfich  bis  zur  Daner  von  drei 
Minntea  betrigt  eine  Marie. 


Starkstromanlagen. 


Oes  t  erreich -Ungarn* 

a)  Ocsterreidi. 

Gotschee  in  Krain.  (F.  1  c  k  t  r  i  s  c  h  e 
Beleuchtung.')  Pns  dortige  Haugeschäft 
Carl  Greinitz  Netfen  errichtet  ein  Elelc-  j 


tridtitswerk,  welches  demniebst  dem  Betriebe 

übergeben  wird.  Zur  Anf.stellnng  gelangt  auch 
eine  grosse  Accamnlatorenbatterie  von  188  Ele- 
menten mit  einer  Leistung  von  dSo  Am- 
p^restunden,  Patenf-Mnldengitter  der  Firma 
Dr.  Lehmann  &  Mann,  Berlin« 
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Ltas.  (Errlclitnng  einer  elek' 

t  r  i  8  c  h  e  n  C  e  n  t  r  a  1  s  r  a  t  ;  o  n n^c  k.  k. 
priv.  östcrr.  Läoderbank  in  Wieo,  die 
«  i  o  ««  Elektrfcitltt.Gef8llte]Mft  in  Berlin 

BD'I  P.'inrniterneVirnung  R  i  t  s  c  Vi  1  &  Comp, 
in  VVieo  habeo  um  die  Genehmigang  xur 
Hentdlon^  der  MlMm  den  ttldtlflehen  Hobt* 
platze  in  der  Catastralgemeinde  LusteDau 
SU  erbauenden  B^riebianlage  für  eioe  elek- 
trische  Centralstation  angesucht.  HierQber 
wurde  von  der  Gemeindevorstehang  eine 
commissionelle  Verbaodluog  geordnet, 
welche  an  3.  Aageat  stattfand.  Für  die  Con- 
ce5MnTi">r  wr»rcTj  n.  A.  Jnsjenirur  Futter 
der  Licktricitats  -  Gesellschaft  ^UDion"  UDd 
Chef-Iogeniear  D  a  □  n  e  r  der  Firma  Ritxchl 
&  Co.  erschienen.  Da  alle  von  Seite  der 
Gemeindebehürde  gestellten  technischea  An- 
fnrderuogen  von  den  UnteBWhaWm  zoge- 
atanden  worden,  ergab  sich  nur  eine  Ein- 
wenduüg  ^cgen  das  Project,  welche  von  der 
StaatseiseDbahn-Betriebsdirection  im  Hinblick 
»f  die  geringe  Eotfenaag  awiscbea  Bahn« 
geleiie  und  Centralttatfon  erhoben  wnrde. 
Es  ist  indes«  lu  hotTcn,  dass  die  Bahnbe- 
hörden dieae  Einwendung  fallen  lassen  werden. 
(BttttediBiker  XVI,  33.) 

Lupoglava  (Kflitenland).  (E  1  e  tr  t  r  i- 

sehe  Bahn.)  IHs  k.  k.  Eiser.L.il'.nmiDi- 
stetinm  hat  dem  Carl  P  r  o  s  1,  Generalagent 
der  Compagnie  de  Plndoitrie  Aectrlqae  de 
Genfcve  in  Wien,  die  Rewillityjn.^  zur  Vor- 
nahme technischer  Vorarbeiten  fUr  eine 
schinnltpnrige  Bahn  niederer  Ord> 
nung  mit  elektrischem  Betriebe 
von  der  Station  Lupogiava  der  Istrianer 
Stentsbnhn  Uber  Kraj  nach  Lovrana 
im  Sinne  der  bestehenden  Nonnen  anf  die 
Dauer  eines  Jahres  ert heilt. 

Mährisch  -  Ostniu.    (E  l  e  k  t  r  i  e  i- 

t  a  l  s  e  r  k.)  In  Erjj.'iDZUDg  unterer  Mit- 
thciluDg  tn  den  Heften  VI,  S.  19Ö  und  XVI, 
S.  531,  berichten  whr,  du«  un  xi.  v.  M. 
Uber  Ersuchen  der  Firma  Ganz  &  Co., 
welche  in  Mähritch-Oalran  eine  elektiiscbe 
Ceattal«  erbaaea  will«  eine  oommitsioneCe 
Veihandlung  stattfand.  Die  k.  k.  Bczirks- 
haoptmannscbaft  hat  Ingenienr  F.  K  o  s  s, 
Wien,  mgeaocen.  AbSadiverrtiBdig«r  Mitens 
der  unternehmenden  Firma  erschien  Inge- 
nieur Hartman o.  Da  nach  Angabe  des 
,Bantecbnilcer*  gegen  die  projectirte  Anlage, 
u.  zw.  Drehstrom  20CK)  Volt,  mit  einem 
Secundärnetz  nud  Transformatoren  •  Unter- 
Stationen  Ton  keiner  Seite  irgend  welche 

Ein\v?:ndi!nq«rn  erhoben  würflen,  '^n  dürfte 
die  Bewilligung  zur  Ausluhrung  der  geplanten 
Anlage  von  Sdten  der  politischen  Behörde 
baldigst  erfolgen  und  mit  dem  Baue  schon 
demnächst  begonnen  werden.  Es  ist  in  Aus- 
sicht genommen,  neben  der  Beleuchtung  der 
Stadt  die  sahireichen  in  der  Umgebung  liegen- 
den  Fabriken  mit  elektrischer  Kraft  zu  ver- 
sorgen. 

Marfazell.  (Elektrische  Bahn.) 
Das  Eiseababomioi&terium  hat  dem  Carl 
Pros],  Generalagenten  der  Compagnie 
del'iadastrie^i^ctriqaede  Genibve 


in  Wien,  die  Bewilligung  zur  Vomabne  tech- 

nisrlier  Vijrailieilea  für  eine  'schmalspurige 
Bahn  niederer  Ordnung  noit  elektrischem  Be- 
triebe vonderStadon  Grois-Reifling 
der  Staatsbahnp:i  iihe;r  Wildalpe  und 
Weichselboden  nach  Mariasel  laof 
die  Daner  eine«  Jabrea  ertheiit.  Im  vorigen 
Jrihrgringc  (S.  331)  habcQ  wir  ebenfalls  von 
einem  ähnlichen  Projecte  berichtet,  nur  ist 
zn  jener  Zeit  die  Abzweigung  von  der  Staali- 
bahnstrecke  ScheibmUhl-Kemhof  geplant  ge- 
wesen. Wir  wUnschen  lebhaft,  dass  dies« 
neue  Profcet  an  eiaeai  gOattigen  ikemltnte 
fiihren  möge. 

Prag.  (Elektrische  Centrale.) 
Der  Frager  Stadtrath  beschloss  in  der 
Sitzung  vom  21.  v.  M.  im  Stadtverordneten- 
CoUegiutu  zu  beantragen,  dass  die  zur  Er- 
richtung einer  elektrischen  Centralstation 
nöthigen  Grundstücke  angeltanft  werden. 
Herr  Dr.  P  o  d  1  i  p  n  y  sprach  sich  gegen 
die  Errichtung  einer  elektrischen  Centrai- 
station ans  and  empfahl  die  Errichtnag  von 
eldctrischen  Stationen  in  den  einseinen  Be« 
zirken.  Redner  berief  sich  auf  das  Urtheil 
von  Fachleuten  and  beantragte,  dass,  bevor 
ein  definitiver  Beschlnss  gefaast  werde,  Herr 
Ingenieur  Kfizik  and  die  Firma  Hartel- 
mus  ihr  Gutachten  abgeben  sollen.  Herr 
T  ich  na  benericte,  dass  lidi  die  tecb- 
nisclie  Commission  bereits  wiederholt  mit 
der  i'^age  bezüglich  Errichtung  von  elek- 
trischen Stationen  in  den  einsdaen  Bcsirkea 
beschäftigt  habe.  Sie  sei  auf  Grund  des 
Gutachtens  von  Sachverständigen  zn  der 
Ueberseognng  gekomnen,  daas  aar  die  Ei^ 
lichtung  einer  Centraistation  ara  zweckmäs- 
sigsten  sei.  Bezüglich  derselben  sei  der  Be- 
schlnss der  Sachverständigen  Herren  Professor 
Vr.  P  u  1  u  j,  Prof.  D  ü  m  a  1  i  p  und  Obcr- 
Bnurath  K  a  r  c  i  s  einstimmig  gefa.ist  worden. 
[>iese  Sachverständigen  haben  gemeinsam 
mit  der  Directi  m  der  Gasanstalten  ein  Pro- 
gramm ausgcarbcilcL  und  die  Bedingungen 
zur  Einbrmgung  von  Offerten  fUr  alle  mit 
der  Errichtung  der  Centraistation  verban- 
denen  Arbeiten  hergestellt.  Infolge  der  ein> 
iteleitetea  OfFertverhandlnng  seien  neun 
Offerten  verschiedener  elektrotechnischer 
Filmen  eiogcbracht  worden.  Herr  Dr.  Pod> 
1  i  p  n  ^  erklärte,  dass  er  auf  seinem  Stand- 
pankte  verharre  und  plaidirte  fär  die  Ein- 
vemabne  von  Praktikern  auf  dem  GtlMetm 
der  Elektrotechnik.  Bisher  h.ütcn  nur  Theo- 
retiker ihr  Gutachten  abgegeben.  Herr  Carl 
VI  Sek  bemerkte,  dass  alle  Sachverstin- 
digen,  die  bisher  cln\ tmon  .n.?n  wurden, 
sich  fUr  die  Errichtung  einer  Centraistation 
ausgesprochen  beben.  Wenn  diese  Ange- 
legenheit beschleunigt  werden  soll,  muss 
nun  den  Antrag  der  technischen  Commission 
aaadimen.  Wenn  man  deh  für  die  Erridi* 
tung  von  Bezirksstationen  entscheiden  würde, 
wäre  die  EinlUhtung  der  elektiischen  Be- 
leuchtung nnd  die  Erriehtnng  von  eldctri* 
sehen  Bahnen  nm  weitere  fünf  Jahre  ver- 
zögert. Hierauf  wurde  mit  10  gegen  4 
Stimmen  der  Antrag  der  tccbnitcbai  Com- 
mission genehmigt. 
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SmichOT.    (Btektritclift  Cea- 

t  r  n  !  f       I  ir-   I'-ai  ticr  clclctmchen  Central- 
ftUituD  Wird  dcmoichtt  ia  Aogriff  gMommeD. 
Ktelgl.  Walnbergtt.  (Blektriicbe 

Bahn.)  I)cr  lliir^crmeisfcr-Steüvertreter  A. 
b  u  r  e  5,  dieStadträthe  htaoekuodSchoircU 
loirf«  lat«Bicv  Pr.  Kf lifk  pBofea  Mitte 
vorigen  Monats  Verhandlungen  im  Eiscnbolm- 
miiütteriam  beattgUcb  de«  Baoes  der  pro* 
jaorirten  elAtriaehta  Bska  in  den  kAoigl. 
Wcinberfjen,  worüber  wir  im  llefJc  XVJ, 
S.  528,  bereits  •osführlich  berichteten ;  da  eine 
«ölikiimincM  Eiaigviig  cnlelt  w«td«,  «o 
durfte  <1er  naocoBMat  Mikoo  llk  Blokltar  Z«it 
herablangen. 


A)  Ungar». 

Bud«pMt.Itt  d«niV«nddHUHad«r6lark- 

Strom-Anlagen  auf  S.  430  d.  Jahr^;.  ist  Über  tlie 
U  e  t  r  i  e  b  •  e  r  ö  f  f  n  n  n  g  einer  auf 
•  tektrtachen  Betrl«1»  amgewsn- 

delten  Thcil  strecke  der  Ruda- 
pester  Strasscnbahn  berichtet  wer* 
dm.   Wir  ngtn  jmum  Beridte  kicniit  di« 

Hi?m  rkang  an,  dass  die  Herstellnng  dieser 
Strecke  durch  die  FiraaA  ä  i  e  na  e  n  s  & 
H  a  1  ■  k  e  bawirkt  wwde. 

(B  u  d  a  p  c  b  t  c  r  Vororte-  [R  e- 
gional-J  Strasseneitenbaho- 
G«««Uscliaft  fttr  Strasse  n- 
bahnen  mit  elektrischem  Ii 
triebe.)  Am  4.  Angnit  fand  in  Unclap««t 
aater  Fttkrang  des  Sactioastathes  d«s  Haa- 
deI>minib.'cr>.Mns  Dr.  Josef  Stettina  und 
mit  ileisichiuig  der  Vertreter  der  inleretsirtcD 
Staats*,  Comilsts»  aad  Coaiiaeaalbdiönlea  die 
technisch-polizeiliche  lie^ehung  i-Jcs  neu  ^'C- 
l^ten  zweiten  Cieleises  aaf  der  im  haapt- 
slidtisckcB  Bereidic  an  der  Peripherie  der- 
>elhen  tri  nulcu  Flüjjeibahn  der  Bodapcstcr 
Vororte  -  Strasseneisenbahn  statt,  welches, 
■Dsebdcm  die  BsaanaflilireBK  aad  EiaficbtiBBg 
^]c.^^e;hen  cnt?:]'.r<Then(i  befttnden  wurde,  asit 
üenehmigung  des  Cummissionsleiler«  aofort 
den  Betriebe  ttbergebea  werde. 

(V  c  r  m  e  h  r  u  n  g  d  e  r  D  y  n  a  m  o  m  a- 
«  c  b  I  n  e  n.)  Di«  Dircciioo  der  budape^tcr 
Vororte  -  Strasaeaeiseubahn  •  GeaeUscbaft  bat 
zur  Deckung  des  Mehraufwandes  an  e!ek- 
-trischer  Kraft  zur  Betreibung  der  aea  an> 
gelegtea  aweiteo  Geietse  auf  ihren  Liaieo 
die  Anzahl  :hrer  I>ynamomaschinen  anf  drei, 
zu  etfectiven   i'lerdekräfteo,  vermehrt. 

(Scbmaltpurice  Eisenbahn 
mit  elektrischem  Hetriebc  im 
BereichederbndapesterMill  en> 
niums-Ausstellanfs-Gebietes.) 
Zur  Vervoi'stän'Hgong  unseres  Berichte»  im 
Hefte  XI,  S.  204  d.  J.  theilen  wir  noch 
Folgendes  mit:  Vom  AafsteUangtpavilloa 
der  Firma  Ganz  k  <'  n  m  y.  geht  eine 
kieiui:  cirktris.he  Ei^eobaha  aus,  welche  das 
Aussteüungsgcbiet  der  gsntea  Lttoge  nsch 
befährt.  Diese  elektrische  Ba)in  unterscheiclct 
sich  in  mancher  Beiiehuog  von  den  be- 
kannten e;ektrischcn  .Strassen-  and  ütadt- 
bahoen.  S:e  i  cQt  als  Dcm(>ns!ration>obici.t 
fär   eventue.i    zu    crLaucode  Kleiobahuen, 


I  wdcbe  eiaea  grossaa  Mssseaferkebr  bewil- 

ti^;en  sollen.  I>ie  Spurweite  dieser  kleiaerj 
Aosstellaagsbahn  ist  nur  bo  cm,  die  voo  der 
Firma  Roatsaaiann  de  KUbnavana 
beij»eite!lten  Wagen  fasier.  je  25  Persoses, 
und  je  nach  Bedarf  sind  deren  naehr  oder 
weniger  an  eine  klein«  Loeomeiiee  Gem- 
scher  Construction  gespannt,  so  soch' 
ein  Miaiatartaf  tOO  bis  150  Personen  <a 
beAMem  tmmtg.  Der  Wagen  fikrt  mit 
einer  f]e%chwindigkeit  von  14  jt»»i  per  Stande, 
und  dürfte  dieses  üystera  im  Beieicbe  Ua« 
garaa,  insbssondera  In  janaa  Gegandea,  wo 
der  Ü.TU  von  Chausseen  infolge  von  Stein- 
mangei  sehr  hoch  sa  stehea  konamt,  Aa« 
«andaaff  fiadaa.  Der  fielrieb  dieser  Liaie 
erfii!gt  duftli  zwei  Gleichstrom  -  Dynamos, 
deren  einer  dorch  eise  Dampfmaschine  Sy- 
alaas  BÖck,  dar  aadara  dnidi  cba  Daaqif- 
nisscbina  SjMcm  Ltag,  dliaet  anfabndieB 
«rlfd. 

(Bndapestar  Straasaneisnnbaka- 

Gesellschaft.  Projectirter  Tau 
einer  elektrisch  sa  betreibenden 
Li  n  I  e.)  Die  Direction  der  BndepesterSmiaen- 

eisenbaha^Gesellschaft  hat  lur  Ergänzung  ihres 
donaurechtsttferseiligeo  Betriebsnetzes  imprin- 
dpiellen  Einvemcbmen  nit  der  baaptstid- 
tischen  Communnlverw.iltung  den  Bau  einer 
von  der  elektrisch  betriebenen  Ilauptlioie 
Badapest-Zagliget  (AaartBk^  iai 
Schwabengebirgsstücke)  ausgehenden,  in  d&s 
Lipötfold  (Leopoldifeld)  mit  Berührung 
der  dortigea  Baopt-Landesirreaaaatalt  aad 
in  das  II  i  il  e  g  v  ö  t  g  y  (Kalte  Thal^  zo  deo 
dortigen  ViUegiataren,  ferner  einer  vom  S  c  d» 
bababofeim  ItStadlbesirk  (Cbrislineastadt) 
ausgehenden,  bis  znm  Ofner  Friedhofe  im 
Farkssvölgy  (Wolfstba!)  fühlenden  Linie 
mit  eldclrisdiem  Betriebe  besditossea. 

(n  u  d  a  p  es  t  er  Vororte-  (K  eg  i  o  nal-) 
btrasseneisenbahn-Gesellscbafl 
fttr  Strassen  bahnen  mit  elektrischem 
Betriebe.  Activirung  einesregu- 
laren  Frachtenverkehre  sj  Die 
Direction  der  fiadspcster  Vororte^Strsssea- 
ej':enbabn-C;c-sellschaft  hat  anf  ihrer  elektrisch 
betriebenen  Linie  Budapest  -  üjpest  -  Kikos- 
Falota,  alt  aoch  aaf  den  FM^elbahncn  der 
Ilaaptlinie.  die  Activirung  eines  regulärer., 
vomehmUch  während  der  Nacht  abznwickein- 
den  Frachteaverkebre«  obae  BssArlakaag 
de<  Gewichtes,  der  Gattung,  des  O-j.infumi 
und  des  Volumens  der  zu  beforderndca  Waarea 
beschkwsea.  Der  Verkehr  wird  eia  Traasito* 
und  ein  Localvcrkebr  sein. 

(Technisch-polizeiliche  Bc* 
gehnng  das  sweitca  Geleises  aaf 
der  Strecke  B  ndapest  •  Ujpest- 
Kikos-raiota  aad  Verkehrs-Er- 
öffnaag.)  Am  4.  Aagait  fand  ia  Budapest 
unter  Führung  de>  Si-ctionsrathes  Dr.  Josef 
Stettina  des  konigl.  ungarischen  tlandels- 
minisleriam«  die  techniseh^fociliche  B^ie- 
liUDg  des  zweiten  Geleites  der  Ilaoptlioie 
Budapest-  (V.  Sudtbezirk)  Ujpest-Kakos- 
Palou  der  Badapesler  Vovotte-  {Regional-) 
Strasseneisenbahneo  mit  elektrischem  Betriebe 
1  statt.  Nachdem  die  Coaunisstos  dte  Baaaas- 
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fähruDg  deuelben  als  cotsprechend  befand, 
cftheilte  derCommiuioiuleiter  die  Be willigang 
pu  lofortixen  EröffDmg  de«  Betriebe«.  Die 
Fllgelbihii,  hnw.  VerUfidungtlinie  der  Haupt- 
lioie  mit  der  Lioie  Radolfsqnai  (Akademie)- 
Podmuiicskygaete  der  fiadepeater  Sudtbabo- 
Geadlsclialt  fflr  StreMealttheeB  latt  elek- 
trischem Betrifl  e  \vi[  ^  im  Laufe  der  nächstcu 
Tage  dem  Betriebe  übergebea  werden,  womit 
denii  die  enle  Sfliie  der  Pni{«ele  der  Vor- 
ofte-Straaeeieiaeabaha-Ceeellichaft  verwirk- 
licht iat. 

KolossvAr.  (Locftlbeh»  mit  elek- 
trischem Betrieb.)  Die  Projectanten 
einer  von  der  Station  Kolosivdr  (Klausen- 
borg)  der  Linie  Badapeat-NagytdrAd  (Oroes- 

■ivnrtlein)  -  Brazz6  (Kronstadt)  -  Tredeal  der 
kunigl.  Ungarischen  btaatsbahoeo  und  der 
im  EigeabetrMie  atehenden  Linie  Koloeivdr» 
Pe'es  -  BcRztenve  (Bistritz),  sowie  im  An- 
fchlaise  an  d&s  Stra&&eneuenbahaneU  von 
Kolozsvdr  anf.  in  westlicher  Richlaiig ttber 

(;  y  r  )  1  h:^  Ilideg-Srnmos  zu  er- 
bauenden nuriuaUpurigca  Lojalbaho,  haben 
den  Beschlusa  gefaatt,  anstatt  des  ursprttog- 
iich  projectirten  Dampfbetriebes  den  elek- 
trischen Betrieb  einsufUhren.  Der  königl. 
mgarische  UendelsaBtnisler  hat,  in  prin- 
cipieller  Genehmigung  dieser  Modifioation 
dea  arsprünglichen  Projecte«,  die  potitiach- 
administrative  Begehung  der  genannten  Linie 
eageordnet,  bei  welcher  Gelefenbeit  «seit 
die  Frage  det  BenfltsQngsrechte«  von  OflTent* 

Richen  Strassen  und  die  damit  verbundene 
theilweise  Abänderung  der  arsprOeglich  in 
Attieicbt  genommeaeD  Trace  rar  Auftrag ud  l^ 
gelangen  wird. 

Makö.  (Elektrische  Beleuch- 
t  o  B  g.)  Dai  dortige  stidtitche  lagenienr-Amt 
wurde  beauftragt,  die  behufs  Errichtung  einer 
elektrischen  BelcocUtnogaanlage  oöthigen  Voi- 
arbetten  eofort  im  Aagiilf  sn  Ddunea. 


Deutschland. 

Berlin.  Die  elektrische  Hoch- 
bahn zwiacben  den  StadtbabnhSlea  Zoolo- 
gischer Garten  und  Warschauer  BfücV:e,  deren 
Bau  durch  die  Firma  Siemeaü  &.  Halske 
jetzt  in  Angriff  genommen  werden  soll,  er- 
hält folgende  Stationen:  Zoologischer  Gnrtcn, 
Wittenbergplau,  NuUcndorfpUti,  Kcke  Pots- 
damer- uod  Bülowstrasse.  Mockernbriickc, 
ilallisches  Thor,  Ecke  Gitschincr-  und  I'rinzcn- 
»trasse,  Kottbnser  Thor,  ManteiifTclstrasic, 
Schlesisches  Thor,  Stralauer  Thor,  Warschauer 
Brfldie.  Zwischen  den  Ualtealellen  „Ecke 
Potsdftner-  und  Bülowstrasse'^  und  , Möckern- 
brücke"  sollen  zwei  Arme,  einer  in  jeder 
Fabrtridttang,  sich  absweigen,  welche  gemein- 
ctm  all  UBterpfletterbahtt  nadi  dem  Pota- 
damer  Thor  geführt  werden.  Die  Länge  der 
.ganzen  Strecke  wird  etwa  loVs  ^  die 
Fabneit  drca  2 3  Miauten  beiragen. 

Die  Falir^csciiwindijjkeit  f  ir  die  elek- 
trische Strassenbahn  in  den  westlichen  Vor- 
orten ist  iutA  einen  Nachtrag  an  der  den 
Betrieb  r^ehtdeo  Foliseiverordnnag  fOr  die 


Steglitzer  Strecken  vom  Bahnhof  bis  Handjery- 
platz  und  Schützenstrasse  und  von  der  Albrechi- 
Strasse  bicfiirkbuschstrasse  auf  höchstens  10  Ion 
in  der  Stand«  featgeseUt.  Zuwiderbandtnngen 
sol  en  mit  Geiditcafe  bia  an  30  Uark  geabndet 
werden. 

(Blektrisebe  Scbleppscbiffabrt.) 

Am  22.  V.  M.  hat  Herr  Dr.  Stein  im 
„  Verein  Patentacbutz"  das  von  letsterem  aas» 
gearbeitete  Projeci  einer  elektriadien  Strom- 
schiffahrt durch  HerliD  brapprchen.  Dr.  Stein 
bemerkte  hinsichtlich  der  Rentabüitit  dieses 
Projeetes  Folgendee;  Berg^  nnd  tbalwirts 
znsammen  gehen  im  Jahre  durchscbnitthch 
4673  Kähne  durch  Berlin,  während  35.614 
KlluM  dmchadinlltllGh  im  Jahre  betg-  nnd 
thalwärfs  nach  Berlin  gelangen  tind  in  der- 
selben Weise  35.069  Kähne  nach  beiden 
Riehtangea  von  Berlin  abgelmn.  Es  werden 
nun  mit  Berücksichtigung  der  Theilfahrten 
rund  3u.OiX>  ganze  Schlepp  fahrten  durch  die 
Stadt  —  d.  h.  auf  der  gaazen  12  km  langen 
Strecke  von  der  Chnrlnr'.f'nlmrger  Grenie  bis 
zum  Cafe  Aiscn  —  aDgenuotuien.  Die  Ko>ten 
des  Sdlleppens  durch  Berlin  betragen  heute 
2$ — 35  Mark,  durchschnittlich  30  Mnrk.  Die 
elektrische  Schleppschiffahrt  mus«  billiger 
arbeiten,  und  Ut  dahnr  dn  Einhettmata  von 
15  Mark  angenommen  worden,  so  dass  anf 
eine  Einnahme  von  450.000  Mark  tu 
rechnen  ist.  Was  die  Anlage  uod  Betriebs* 
kosten  der  elektckchen  Stromscbiffabrt  an- 
belangt, so  sind  für  die  la  Xrm  lange  Strecke 

7  Kräften! wicklangsstationen  und  4^)  elek- 
trische Schleppbouic  in  Aussicht  genommen, 
ferner  ein  Anlagecapita'  vun  700.000  Mark 
;i[  ,1  ein  l'etricbscapital  von  25<.).ooii  M.,  zu- 
sammen 950.000  Mt  Bei  der  Gewinoberech- 
nnng  ergibt  sich  nadi  Veninsnng  dee  An- 
lagecapitals  mit  5O/0  ein  Reinertrag  von 
S2.500  Mark  gleich  8V^/o>  Auf  diese  Aos- 
fcthmngen  Dr.  Stein's  erwiderte  der  in  der 
Sitzung  anwesende  Vertreter  Ip-  Kiruia  Sie- 
men; &  UaUke,  Herr  (ieurge  Benoit, 
dn»  die  Firma  awar  bcaflgUeh  der  Wittb- 
schaftMchkeit  der  Anlage  angesichts  der  ge- 
ringen Ausnützung  des  Conales  durch  den 
Güterverkehr  einige  Bedenlcan  hege,  im 
übrigen  jedoch  dem  Projecte  sympathisch 
gegenuucrsteue.  Es  licskc  sich  überdies  noch 
eine  weitere  Verbiliigung  der  Betriebskosten 
dadurch  erzielen,  da<s  durch  c  nc  (üeich- 
stronunlage  die  notbijien  Ktaftstationco  von 
sieben  auf  eine,  höchstens  zwei  sicb  rede- 
ciren  Hessen.  Nach  lüngerer  Debatte  wurde 
der  Vorstand  in  einer  emstiramig  gcfa«sten 
Resolution  beauftragt,  die  nolhigcn  Schritte 
zwecks  Verwirklichung  des  Projectes  liei  den 
zuitändigen  Regierun  gsbehArden  und  den 
iateressirten  Facb«  und  Geldlenten  in  die 
Wege  an  leiten. 

Der  Firn»  Sienens  ft  Halske 

ist  vom  kunigl.  r'')'i.'Li]ir:n-i  liuui  der  licschciä 
zugegangen,  data  naca  Berathuag  mit  dem 
Magistrate  gegen  da«  von  der  Firma  einge- 
rei(}i!e  riähiipro'e^t,  bctretTend  die  W  c  i  t  c  r- 
fUhrnng  der  elektrischen  Stras- 
lenbahn  Pankow •  Getnndbrnnnen 
In  das  Innere  der  Stadt  dnrcb  die 
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BcUenaMWitrw,  GriipthalcritraM«,  Ho^-, 

Wiesen»,  Ho*«iten-,  Ftlti-,  Garten-,  Linien«, 
AttiUerio-  bü  OnnDieobargerstraMC  in  prio- 
dpteller  Hfaricht  nlchtt  m  «rfamani  mL  Dm 
Unrernehmerirnfn  wird  anheimj:jMfe!!t,  die 
Verhandlongeo  mit  der  Stadtgemeinde  weiter 
n  förd«ra  nd  demnidiit  di«  das  Projcct 
betTcfTenden  Plflne  dem  köoigl.  Poliieipri- 
üdium  einzareichen,  inf  Gnuid  deren  dt« 
kaitcrlldM  ZMtimaus  nnchgcaacht  «sd 
demnächst  im  Einher  •in  Ini*  mit  den  »o» 
■täadigea  Eiaenbehnbchurden  die  Unde»- 
poUielUelMi  Gcttehreigoog  artbeilt  ««rd«B 
tonne. 

Der  Magistrat  bat  den  Berliner 
Bl«ktrieilltiw«rk«a  die  G«a«lUBlctm£ 

ertheilt  zur  Verlegung  von  weitrren 
Speiseleitongen  von  der  Centrale 
Sellilnl■lMnl•mti^  swit«b«id  der  LviaM-' 
Mrasse  westlich:  I.ni'enplat?;,  Plati  vor  dem 
Neoen  Tbor  sttdlicb  aod  östlich;  Invaltdra- 
tlnMW,  DÖrdlieb  vom  Plntw  «n  NcttM  Thon 
bis  ChausseestTtts^c,  westlich  von  Invaliden- 
itrasse  bis  Kcsselstrasse;  CbaoMeeatraMe, 
öitlich  von  Tit-ä-Tii  der  Keneklrane  Us 
SchwarttkopfTstrasfe,  sowie  zur  Ver'egung  von 
Kabelleitnageo  in  der  Schwartzkopffstrawe 
beidtttelli  iwiaclin  Chawea  und  PflofitrMStt 
smiB  Anadilut  d«r  Bdenclitvpg  det  Ftui- 


gängertvBMia  «wtwhwi  Sebw«rtilra|if^  wd 

FeldstrAsse  an  ds^  I^fitungsneti :  endlich  rir 
VerlegoDg  von  Vertheiiangslei- 
Ivag««  Im  d«r  LaiaMutnin  voa  Hni 
Nr.  7  bis  13,  in  der  Ch«a*»ee^trtsse  weitlrA 
von  Nr.  9  a  bis  snr  Kesscltlrasse,  ia  der 
OmumiItum  «etlieli  fim  Nr.  *$  hm  wm 

Schwärt  zVopfTslrasse. 

Hagen  in  Westphal».  (A  c  c  a  m  a  1  ■< 
latoreabetrieb  aaf  Straseeababaca.)  ! 
Die  Firma  Siemens  A  Halike  in  Perlis 
hat,  wie  der  ,BerL  6.  C."  berichtet,  die 
StraMeabeba  ia  Hagea  (Wettpbalea)  kMHdi 
erworben  ;    der  Ab«cMn!ts  ist  perfect  bis  »sf  I 
die  formale  Genebmlgang  der  Stadfgemeiwlc 
Ia  die  CoacaeaioaaBbeiUaga^.  Die  Aakfe 
si>II  vergrossert  and  dnrchweg  elektti?ch  be- 
trieben werden.   Dot  Betrieb  wird  einer  is 
Verbiadaag  aiit  der  Aeem ata latorei* 
fabrik-ActiengeBe^^<:chaft  tn  Hj|;oi 
stebeodca  nen  xa  begründenden  Actieageseil* 
•dkaft  Qbertragea  werden.  Eis  Tbeil  der  Hip 
gener  Stratsenbahe  wird  bereits  seit  Jahm 
mit  Accamulatoren  olHger  Firma  betriebeo. 
Die  Betriebeart  Ist  von  }etzt  ab  dnrchweg  uf 
dieser  Basis  gedacht;  thc  !  vei^e  kommt  reiner 
Accamolatorenbetrieb,  theil  wet»«  das  gemischte 
Sjatam  wie  ia  Dratdaa  and  Haaaom  9m 
iunrandaag. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

MllCatbaUt  von  TacbaieebaB-  «ad  FMMlbam« 

Ingenieiir  Victor  Monath 
WIEN,  L  JasomlrgottstrMBo  4^ 


CT 

ao. 


Deatscbe  Pateatanmaldaagea.*) 


ai. 


35. 


49* 


74. 


20. 


K.  13.980.  Zaleitaagailrabt  fftr  «leb« 

tris.he  li-ihnrti.  —  Herbert  Rudot/ 
Ktiüdty,  N'cw-Vork.  12. ,'5.  1896. 

G.  8988.  Vorrichtung  rar  Bewegung  des 
Sticheis  bei  Copirtelegraphen  für  elek- 
trische Uebertragung  von  Zeichnungen 
und  dergl.  —  Rupert  GrevitIe»Wiff{am»^ 
Greenficis  House,  Kngl.  ZJ./S.  iSgj. 
W.  i  1.202.  Selbstthätige  Schalt  von  tch- 
tang  tnm  EtB*  und  Ausschalten  der  auf 
dem  Fernsprechvcrmittelangsatnte  be- 
findlichen Sprech*  und  Rafapparnte.  — 
Oebräder  iVt/^/o,  Berlin.  2./9.  1895. 

B.  18.461.  Kabellaafkiaba  mit  Blektroo 

motor.  —  fMaac  Payne  Brmmjr^  New* 

Jersey.  17.  12.  1895. 

W.  II. 759.  Elektrisch  beheizter  Löth- 
kolben;  Zus.  t.  Pat.  82  496.  —  Rwitilf 
}Meczorek,  Charlottenburg,   S.,'4.  1S96. 

A.  4669.  Feoermelder  mit  Auslosung 
der  StromscblaMwerke  durch  die  Cen- 
Iralstation.  —  Acliengetfllitdiajl  Mit  & 
Geneft,  Berlin,  g./j.  1S96. 
A*  471a.  Anordnung  der  oberirditchea 
Siremzuleitaagea  Ittr  elektrische  Bahnen 


GlaM« 


auf  Klappbrücken.  —  Allgemeine,  Eltt" 
trieif^O«Hateh»fl,  Berlia.  8./4.  ti^ 

20.  B.  18.340.  Weiche  und  Kreuzung  ton 
Schlitscanälen  elektrischer  fibeobtiineB. 
—  B«iwrkk  BinAtmmy  Bcrlia.  iW"« 

21.  M.  12.160.  Neuerung  bei  der  Herttellaag 
voB  AecamalatoreB-Platteo,  —  Dr. 
hflm  dia/gert,  GrSaa«  b.  Berlia. 

1895- 

42.  6.  19.009.  SelbtteaailreBder  eleictritcber 
Gaoverkanfer.  —  JEbioiwet  JSery,  Betlii. 
a4.y4.  1896. 
2t,  Z.  2078.  Bei  TelegrapbealeitaageB  die 

Ein'iohaltnDg  einer  mit  beaonderer 
Wickelung  versehenen  IndnctioasroE«. 
^  Oeory^  SMlfm^,  Berlia.  a5./9. 1895. 
74.  R.  «1054.  Schaltnng  für  elektrische 
Alarmapparate.  —  Lewiä  Harwood 
Botpand,  FUladelpbta.  8./10.  1894- 

20.  C.  5724.  Stromzoleitnng  für  elektrische 
Eisenbahnen  durch  selbstthätige  Ver« 
iheiler.  —  Jemn  Otu^  *  Ofwer  WwSi' 
leumier^  Lyon.  15.  8.  1895. 

21.  G.  10.211.  Vieifach-Umscbalter  ohoe 
Kliakcafedeni.  ^  Ovoe  &  Ors/,  Berti«» 

  6./ia.  1895. 

•)  Dia  AnoDeldanfreQ  bUib«n  aebt  Wochen  aar  Kimichinahmu  <5ff(.ntlirh  »inL^c'  -.-t   N»eh  |  M 
Vatoal-GMctSM  kaun  lnnerli»lb  dieii«r  Zeit  Kinsprnch  ({«gen   die  Anrncldung  w«g«Q  MA&gfli  d«r  NeoMI 
"'nr  Widerrcebtlicfaer  Kotualiroe  «rbuben  weniaa.  Dm  obige  I^areau  bpMfgtAllMhrlllea  4sr  '       "  ^ 
!  abstnimnil  die  Vartratoug  In  ftlltn  Kiuifrui.  Us-Angtlef «uhoitea. 
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,  H.  17.231.  Elektromagnetitcher  Fern« 
Schalter.  —^OttoHiäwkt^tXf  Streliti.  S3./4. 
1896. 

„  S.  9223.  Klinke  fQr  Vielfachschaltang. 
—   Stoneiu  &  Bakke^  Barlio,  6/2. 

1S9O. 

75.  St.  4080.  Apparat  zar  Elektrolyse  mit 
Qecksilberkatbode.  —  F.  StärvMr^  Chri> 
•dania.  7./ 13.  1894. 

ao.  B.  17.480.  Schlagwettersichere  Strom« 
safabmagceinrichtiinc  fär  elektriache 
GrabrnbakiMo.  '—  G.  F.  Bavm,  Berlin. 

4/4.  »«95. 

36,  W.  11.656.  Elektmch  beheiztes  Plätt- 
«im.  «-  Bmto^  IF!«0Ordb,  ClMrIottM- 
bürg.  27./3.  1896. 


Deutsche  Pateatertheilungen. 
Clssas 

13.  SS. 364.  Elektrischer  Ofen  7ur  Dar- 
stellung von  Calciomcarbid,  —  A.  Tainer, 
Sdittneberg  b.  Berlio.  7./11.  1895. 


CUSM 

26.  88.393.  Bldrtrbcher  GaszUnder;  Zoi.  s. 
Pnt.  84.703.  —  J.  Jahnmmt  SlockiioliB. 

iS./io.  1895. 

83.  88.499.  StrontdiliiMvonlcbtmg  für  «ldc< 
trifche  Pendeluhren.   —   J.  Wietntr, 
Hetdeobeim  a,  Breas.  17./1.  1896. 
4.  8&43I«  Glocke  fDr  «lektriach««  Bogen« 

licht.  —  E!fkfrlci'ä(t-Adien-Oe$ell»ehq/t, 
votituU»  Schwkert  &  Comp.,  Nürnberg. 
I4./I«  1896. 
20.  88.458.  Sicherheitseinrichtang  für  Wei- 
cbeastellwerke  mit  elektrischem  Betrieb. 
—  Mar  Jüdd  &  Oo.^  Bninieckwelg. 

17. 'q.  T895. 
„    8S.459.   StatioDsmelder  mit  elektroma« 
gnetischer  Stenerong.   —  P,  Snp/ptH^ 

Laogenöls.  29. /II.  1805. 

47.  88^13.  Elektrisch  bethütigte  Umstell- 
vorrkbtaag  mit  Drackwanerbetrieb  und 

selbstthätigerStTomauterhrechang;  2.Zas. 
z.  Pat,  83.73a.  —  A.  WollenhaMptf 
Beflia.  3S./ii.  1895. 


Auszüge  aus  Patentschriften. 

S.  Nr.  85.827.  Illios  A.  Timvia  ia  London.  ~  Blektrodenplattea  fUr  Strom- 

MMinlof. 

Die  Elektrode  für  Stromsammler  besteht  ans  einem  schrig  zur  LlngsrtchttiDg  gewdtleB 

Blei^freifen,  der  durch  abwechselndes  Hin-  und  ITerbiegen  derart  in  Querfalten  ."j-^nrnmen- 
gelegt  ist,  dass  sich  die  Wellen  des  Bleches  io  jeder  Kalte  kreuzen,  wcdarch  dem  Heraus- 
faUes  der  gebildetCB  artiven  Mine  voigebeagt  «vd. 


S.  Nr.  8».ö80.  Arthnr  Bnrgess  .Soar  nnd  Edwfn  William  Collier  bi  London. -<- 
StionmbnahmeblirBte  fUr  elektrifche  Maschinen. 
Die  Strotnnbn.ihmebUrste  ist  aus  gewellten  oder  gerippten  Drahtgazestreifen  in  der 
Webe  gebildet,  dass  die  fertigen  Bargten  Schichten  zickzackförmigen  Profiles  eotbaltea. 
Diese  Sdiicbtea  verlaufen  in  der  Liogsrichtang  der  Bttrste,  and  greifen  ineinander,  10  das« 
ein  fester  ZasamiDeabaBg  and  «ae  groaie  SteTg6gkeit  der  BSnte  eixielt  artrd. 


lt.  Nr.  86.528.  Rudolf  Fickpmpyer  in  JonVrrs,  N.-Y.,  V.  St.  A  —  Attkor- 

wiokdttog  fiir  elektriHcbe  Maschinen. 
Die  Aakerwickdang  bettebt  ans  Spulengmppen,  deren  ans  swd  oder  nebreren  in 

ut  ^nrinter  Weise  v  i^.rr  geformten,  traperf  r  nii^en  Einrelwindungen  sich  zosammenfcfTi  r  Je 
Spulen  nach  Ineinaudersteckeo  derart  auf  dem  Anker  angeordnet  sind,  dass  die  langen 
nnd  knrsen  Gmndliniett  der  Spalentrapese  der  cinselaen  Gruppen  in  nmgekehrter  Ordneng 
zn  einander  auf  dem  Ankernmfange  Indern.  —  In  jeder  Crnppe  gewähren  demgemäss  die 
sunächst  aafgebrachtep  Spulen  mit  längeren  GrnndlinieQ  Raom  zam  Durchstecken  der  »püter 
aufitnbringeaden  Spulen  ntit  kiiserea  Ginadlielen. 


E.  Nr.  ^ri  ^ftn  Actfen-Oeeellacbaft  fdr  Fernsprech-Patente  In  Berlin  ^  Mikro- 
telepbon   mit  doppelt  bewlekeltem  EloktromAgneten  im  Ilürapparate  als 

Brantfl  flr  die  Mtkrop k^ntpiito. 

Eine  starke,  einen  ungctheilten  Eisenkern  umgebende  Wickelung  ist  mit  einer  feinen, 
die  Mikropbonspule  ersetzenden  and  gleichzeitig  die  Telephonspale  bildenden  Wickelung  im 
Innein  des  Hörapparates  hinter  einander  gesdiattet  Als  Zaleitnng  sn  dem  Milaotelephon 
dient  eine  di^aderige  Lettvogiachnnr. 


B.  Nr.  85.526.  Michael  Idvorsky  Papin  in  New-York,  V.  St.  A.  —  Leitnngs- 
Mordnnn«  fVr  Inns«  olektrlieli«  Stronkreta«. 

Diese  Leitungsanordnung  für  lange  elektrische  Stromkreise  gehört  in  denjenigen, 
welche  die  den  Verlauf  veränderlicher  Ströme  stfirenden  Einflüsse  langer  Slromkreite  da- 
dnreb  Tenntidet,  dass  die  Leitaog  in  hintereinander  geschaltete,  darch  Condensatoren 
inducirend  auf  einander  einwirkende  Abschnitte  zerlegt  ist.  Die  Anordnung  ist  dadurch 
gekennzeichnet,  dass  die  Capadtit  dieser  Condensatoren  im  Vergleiche  sa  den  Selbst« 
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iudacliuns-  uod  andcrco  ciektriücheo  Verhälinis»en   der   eia^elaen  Abschoitte  so  bemessen 
ist,  das*  sich  fUr  jeden  einzelnen  Abjchailt  eine  bestimmte  —  möglichst  für  alle  gleiche  — 
•Schwingung« zahl  ergibt,  welch«  »och  die  SchwingniigaMbl  de«  Ge&ammtstromkreues  bildet. 

Die  Condeasatoreii  köaneD  duck  NcbcnichluMpoleo  von  bober  Selbstiadadioa  über* 
briickt  Mb. 


£.  Nr.  85.717.  Charlea  Adams-Randale  io  London.  —  K9ni«riiiikrophoB  mit 

mehrfaiohen  Bi«ktrod«i. 

Vor  der  Scliallplntte  des  Mikrophons  sind  mehrere  E'elitroden  nrgeortlnet,  we'clij 
elastisch  gela{;ert,  röhrenförmig  geütaltet  uod  ganz  oder  zum  ihcil  mit  femkornigem,  ietteouem 
Stoff  gefflUt  und,  der  roa  der  Scbtl^lette  «nteratittit  wird. 


E  Nr.  4f?4  Poci^t^  IndnatripIIe  de»  Telephon«»«  (Constructlon«  electrlqaes, 
Cuutchac,  Cabies)  in  Faria.  —  EmpfäQg««r  com  Fholograpliiren  telegrapltücher 

Zeiahfitt. 

Dnrch  diese  EinriclitLitig  sollen  solche  telej^ r.np'd-che  Zeichen  photographirt  wen:len, 
welche  dnrch  unterseeische  oder  unterirdische  Kabel  oder  laage  Loftleilungen  gegeben 
werden. 

Ein  blanker,  fast  nichts  wiegender  Draht,  durch  welchen  die  Ströme  bind  ircbjjehet:, 
wird  in  der  Längsrichtung  etaes  magnetischen  Feldes  aatgespaant.  —  Der  Draht  i>ieb: 
unter  dem  Eioflasse  einer  Lkhtqnelle  und  wirft  ceinen  Schatten  enf  einen  licbtetnpfiodlichen 
Strciren.  —  Die  Bewegungen,  welche  de  Draht  in  dem  niagQCti«c1ien  Felde  aasftthrt» 
werden  als  wellenföimiger  strich  photographirt. 


.S.  Kr.  8S.468.  M.  WM  UMiioh«».  —  SallMttliiti«  wirkeadw  2«ltmMa«r  fir 

Ferngespräche. 

Der  Zeitmesser  ist  für  den  Fernverkehr  bestimmt  nod  soll  in  die  Schleife  der  L&ate* 
werke  eingeschaltet  werden,  wo  er  durcii  den  Inductorweckruf  in  TItätigkeit  gesetxt  vnd 
wieder  abgestellt  wird. 

Nach  dena  AbUttten  wird  ein  Umschalter  geopannt,  welcher  nach  den  Znrttckllates 
der  eingeschloMcnen  Stetion  auf  elektrischem  V^'c^c  eine  selbstthittige  Aeildsung  and  naeh 
dem  Abläuten  in  gleicher  Weise  eine  Abtteliung  des  Zeitmessers  vermiltel:.  wobei  mit  Hilfe 
einer  Ortsbatterie  bei  üegioo  des  üesprifihes  eine  einen  Zeiger  bewegende  Schumbeo^iadel 
mit  einem  Uhrwerk  ^kuppelt  wird. 


LITERATUR. 


„Tralt(S  thöorique  et  pratlque  des 
-courants  altsmatifs  industriels".  Von 
den  Ingenieuren  F.  Lo  p  p  «5  und  K.  B  o  nqn  e  t. 
3.  Band,  praktischer  Tl«eil,  472  Seiten. 
Verlag  von  £.  Bernerd  &  Comp., 
Perit  1896. 

Seit  nicht  geraumer  Zeit  besteht  ge- 
waltige Fehde  swiscbeu  den  Vertretern  der 
GIei(»etromtechntk  und  denen  des  Wechsel- 

stiumbetricbcs.  T)ic  crstcrcn  führen  die 
Sicherheit  des  Betriebes  für  ihren  Schütz- 
ling In's  TrelTen,  iodess  die  leixtercn  für 

die  liCMindcrc  Ockonomic  der  Anlagen  und 
ebenso  grosse  Sicherheit  bei  eotsprechendea 
VorsichismaMregeln  die  Hinde  in't  Feoer 
legen.  W.-ihrend  sicli  die  z-xei  r^irtcien  um 
üie  VorsUge  dei  von  ihnen  vertretenen  Prin- 
cipiee  streiten,  freaen  sich  als  dritte  die 
n'  f  h  immer  zahlreichen  Gasunternehmungen, 
welchen  ütc&c  {-"eiiode  der  Unentschieden- 
heit  dazu  verhilft,  ihre  dorch  die  Aoweo- 
dung  der  Elektricität  zu  Peleucht uni^s-  und 
moturiscben  Zwecken  sehr  gclauiut^ic  Lebca.s- 
daucr  auf  unbestimmte  Zeit  hinaus  zu  ver- 
liingern.  Es  ist  hier  iii.  Lt  atn  rii.i/e.  1;:- 
stimnien  zu  wol.cn,  wescbcr  rurtei  die 
Siegespalme  sa  reichen  sei ;  allein,  dass  die 
Wechselstromtechnik  einen  nicht  sn  nnter- 


sehütsenden,  ja  bedeutenden  Aufschwung 
genommen  hat,  der  sie  befähigt,  mit  deai| 
»ozusagen,  erbgesessenen  Gleichstrom  in 
Concurrenc  zu  treten,  dies  xeigen  uns  >:lic 
iierren  L  o  p  p  ^  und  Bouqnet  in  dem 
vorliegenden  Handbuch  (2.  Theil),  weldMM 
speciell  praktische  Anwendungen  auf  allen 
'i  heilen  dea  erwähnten  Gebieus  bringt.  Die 
Arbeit  der  genannten  Herren  gewinnt  nach 
dadurch  an  Bedeutung,  dnss  »ich  Iis  einen 
nicht  daranf  beschränken,  Einiichtnngcn  zu 
zeigen,  wie  sie  am  Continente  heimisdii 
sondctn  uns  bei  ihren  Dar  Stellungen  liSofij 
Uber  den  Ocean  führen  und  sablreiche  An- 
Ordnungen  beschreiben,  welchen  daa  prak- 
ti-rhc  Amerika  bereits  den  Stempel  der 
Urauchbarkeit  aufgedruckt.  Musste  doch 
achon  die  bedenteifde  AmdehMing  der 
amerikanischen  S'ädte  zur  Anwendung  von 
Vertheilangs-Systemen  Anlais  geben,  fdr 
welche  das  altersschwache  Boropa  cincnelta 
>ich  r,o  h  nicht  erwärmen  koantOi  anderer^ 
&e!U  uuch  uicUt  Bedarf  hat. 

Die  Autoren  führen  ihre  Leser  la- 
n  itlist  in  die  Construction  der  Generator« 
-Mascliincii  auf  Grundlage  der  Kapp'ichen 
Theorie  ein,  ond  beadireiben  sodann  an 
der  lland   von   sehr  guten  Zetchnaagea 
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(Schemen  und  MwdiiB«Bdeteil»)  di«  baiifit- 

sachlichsten  Typen.  Wir  erwähnen  specie'l 
^ie  Muchioea  von  Helmer,  Elwell- 
Psrlc«r,  Patin,  Ferrenti,  Wetting- 
house,  KtnpJon,  Brown,  Soci«?t^ 
de  Fives'Lille  etc.  Eine  fiir  den  prak- 
tieehen  Conatraetcw  sehr  werthvoUe  Tebelle 
zur  f'.f^timmnofj  der  Verluste  infolge 
lly^^urc^i»  aiid  Foncnultttröme  schüe$st  das 
I.  Cnpitel.  Der  nächste  Abschnitt  bringt 
Ausfühnngen  Uber  WechseIstrom«Motoren 
mit  besonderer  Berücksichtignng  der  Con- 
«tractioii  von  Drebfeldmotoren. 

Dnraii  echUcttt  «id»  6m  Beiprechnng  der 
TrnmformmtOKB  md  Condensatoren.  Es 
werden  unter  anderen  auch  die  Fitissigkeits» 
CondnoMtoica  tod  Stanley  and  Moll 7 
beteluieben,  wie  telbe  von  Brown  tuid 
Boucherot  beim  Anlaufen  ihrer  >fo- 
toren,  bebafs  Efxielung  einer  entsprechen« 
den  PbnMttVMTKhiebnng,  praktlaeh«  Ver^ 
wendan^  finden.  Sehr  virl  Interesse  düiften 
Mich  die  Capitel  6  and  7  dem  Leser  ab» 
gewinnen,  urorin  die  AtttoMn  dl«  Anlage 
der  Leitungen  (Lnft-  and  KebeUeitungen) 
und  Stromvertheilnng  —  wm  Tbeile  — 
recht  dngoliend  beliiuideln*  Bei  B«ipt«drattK 
der  Fernleitnng  von  Wechselströmen  in 
Kabeln  wird  aach  der  verdienktvullea  Ar* 
beiten  unserer  Landtleate  Dr.  S  a  h  n  1  k  a 
und  r  i  c  h  e  1  m  a  i  e  r,  betreffend  Klärung 
der  unter  dem  Namen  „Ferrnnti-l'hSnomen" 
belcnanten  Enebeinang  gedacht.  Die  Herren 
Antnren  haben  auch  einige  }3lälter  der  Be- 
scl.reibuDg  dcä  Wechselstrom- Lichtbogen»  ge- 
widmet und  geben  dabei  die  Angeben 
fjr  eine  ökonomische  Beleachtang  auf 
Grundlage  der  bekannten  Untersachnngen 
Blondel's.  Wir  können  es  nicht  nnerwtthnt 
Inaano,  dass  die  Verfasser  eine  kleine 
Zmamnieutellaog  jener  Masaregeln  ihrem 
Werke  beigefOgt  bnbcn,  «elcbn  bd  cven- 


tneiOca  VcmngMclninge«  von  Penonea  durch 

den  elektfischen  Strom  ;n  ergreifen  sind. 
Man  lernt  die  Wichtigkeit,  solche  Anhalt»- 
pnnkre  xn  bnritBen,  erst  in  den  Standes 
der  Gefahr,  wo  nach  Dichterwort  ^•5?>1?)''t 
die  Mnthigtten  erblassen^,  vollauf  scheuen. 

Wenn  die  Antonn  n«ch  nlcbt  flbenJl  10 
in  das  Detail  eingegangen,  wie  n  streng  ge- 
I  nommen  dem  Charakter  eines  Handbuches 
entspricht  —  wir  erwähnen  in  dieser  Be« 
Ziehung  »pecieU  die  Darstellnngen  Uber  Be- 
lenchtnng  und  Messung  im  Wechselstrom- 
betriebe —  so  bat  des  Wetk  doch  alle 
Eigenschaften,  um  ein  sehr  guter  Mentor 
in  der  WechseUtromtechnik  genannt  werden 
zu  können.  Der  praktische,  erfahrene 
logeaienr,  aber  inebeaonder«  der  Jttnger  der 
Eleirtrotechoilc,  welcher  Im  Cbnrtnctiom« 
I'iirr:i!i  oder  Versuchsraum  einer  Fa'-iril: 
oft  nur  sich  eeibit  (Uierlaaaen  ist,  werden 
den  AntOfMi  für  die  fibenieibtHebe  Dar- 
sftjlltriL:  '.les  ausgedehnten  Materi^lc-  i-nil 
Angabe  von  »o  vielen  praktischen  Daten, 
bORlidisten  Dank  engen.  — o— 


Preislisten  über  transportable 
Blelitanb^Accnnnt  ater  «  n  und 

für  Rtafionlre  Batterien  der  Elektricitätf- 
GesellschaftGelnhansen  m.  b.  II* 


Die  strahlende  Materie.  Von 
A.  Turner,  Leiptig.  Tbeod«  Thomas. 
1896.  Preis  t  Mk. 


Fortsctintie  der  Kleittrotecbnili. 
Vierteljährige  Berichte  über  die  neueren  Er» 
scheinungen  auf  dem  Gesammtgebieie  der 
angewandten  Eiektricitätslrhre  mit  Einflnss 
des  elektrltchcn  Nadlrlchten-  nnd  Signal- 
wesens. Herausgegeben  von  Dr.  Carl  Kahle. 
VHI.  Jahrgang  1894.  I.  Heft«  Berlin.  Verlag 
von  Jnltns  Springer,  1896.  Preis  5  Mk. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Geschäftliches. 

Die  Bank,  für  «lektrlsche  Unter- 

nehtnungen  in  Zürich  bringt  soeben  ihren 
Bericht  iiber  das  erste  Geschäftsjahr  zur  Vei- 
ölfeatlidineg,  ans  welchem  eniebilich  ist, 

da<;^  die  Hank  einen  Reingewinn  von 
265.005  Krcs.  ersielt  hat.  Von  diesem  Be- 
trage entfeUea        =  13.353  Fmncs  auf 

den  ordentlichen  Reservefond»,  so  dass  noch 
251.812  t'rcs.  verbleiben,  lu  der  am  19.  Sep- 
tember er.  stattfindenden  Generalversammlung 
wird  der  Verwallunj^srath  den  Action.ircn 
vorschlageo,  eine  Dividende  für  tiieses 
erste  Jahr  nicht  za  vertbeikn,  sondern  den 
Ueberschussauf  neue  I\echnnnjj  vorrnfrapen.  — 
Die  liank  bat  sich  bald  nach  ihrei  Cun- 
stitttimng  an  vier  elektrischen  Unterneh- 
mmgen  in  Genua  in  der  Weise  betheiligt, 
dass  sie  ^/^  des  Actiencapitales  dieser  Ge- 
sellschaften künflich  erwarb  und  jedem  Unter* 
nehmen  einen  Credit  Uber  den  Betrag  de« 


Actlencapitnles  hinaus  eröOViet  hat,  in  der 

Höhr,  welche  für  die  Ge  < clinft;  n  zum 
Zwecke  baulicher  Unternehmungen  erfordcr- 
liehi  i«t.  Die  in  Rede  stehenden  Gesellsebeften 
sind  die  Off  leine  Elettriche  H  e- 
noesi,  die  SocletÄ  Ferrovie  Elet- 
triche eFvnieotari,  dieSoeieth 

dei  Tramways  Orientali  und  die 
Unione  Itaiiana,  Tramways  Elet- 
triei. 

Verschiedenes. 

Die  Inteniatlonalo  Tele£?raphen- 
Cunferenz  in  Budapest,  hat  ihre  Be- 
rathangen geschlossen.  Mit  dem  noittti- 
sehen  nnd  sachlichen  Erfolge  können  wir 
vollauf  sufrlcdcii  sein.  Die  nach  allen 
Theilen  der  Erde  von  hier  ziehenden 
Mitglieder  der  Conferene  haben  die  besten 
Eindrücke  von  hier  mitgenommen  aad  war 
der  Abschied  derselben  wahrlich  ergreifend. 
Das  Zoiainmenwirken  der  Delegirten  war 
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von  SympathiBB  gitrafeBf  «ad  es  muu  her- 
vorgehoben werden,  dass  vom  Anfang  bis 
zum  Eode  eine  autterordentiich  freaodliche 
Stimmang  für  Ungarn  geherrscht  bat.  Es 
herrschte  auch  dns  T^p^rrehe'n,  die  Insti- 
tutton des  Telegraphen  im  Interesse  des 
Handels  and  Verkehrs  derart  auszngestalten, 
dass  dieselbe  dem  Publikum  je  mehr  nod 
je  sicherere  Diea&te  leisten  könne.  Wir 
wollen  im  Nachsiehenden  die  Bochlfisse 
wiedergeben,  welche  neben  den  Massnahmen 
zw  VerbcMernng  des  Manipalationsdienste«, 
namentlich  neben  den  Nenerungen  behnfs 
nscber  and  fehierloecr  Befördenug  der 
Tdegmsime,  das  grone  Ptibinntn  besonders 
interessiren.  Diejenigen,  .v  Irl.t  die  Art  der 
wohlfeileren  Depeschirung,  namentlich  auf 
gross«  Etttfenimgen,  wählen,  doss  sie  früher 
vereinbarte  A  j;  'rü  ',  c  bei  Abfassung  der 
Tel^anune  benützen,  sind  nicht  gehalten, 
die  Won»  ans  den  acutfidtai  Wditerbadk« 

XQ  nehmen,  ^rn^ern  sind  berechtigt,  die 
Worte  aas  dem  zu  diesem  Zwecke  zii> 
sammeogestellteii,  i>rhrat«B  Codioet  so  ge- 
branchen.  Damit  die  Wünsche  des  Pnbll- 
koms  bezüglich  der  Manipulation  der  Tele- 
gnuaaie  erfallt  werden,  acceptirte  die  Con- 
ferenz  verschiedene  abgekürtte  Benenonngen. 
Behufs  V'crwohlfeiiung  des  Telegraphirens 
können  die  Namen  der  Stidte,  Lfinder, 
Familien,  der  Plätze,  Strassen,  flnqi^n, 
Schiffe,  die  Zehntel  Bnichthclle  der  Zaliien, 
wenn  sie  gant  ausgeschrieben  sind,  in  ein 
Wort  gefasst  werden.  Der  Name  des  Be- 
stimmnngsortes,  mag  derselbe  auch  ans 
mehreren  Worten  bestehen,  wird  auch  in 
dem  Felle  als  ein  Wort  berechnet,  wenn 
des  BcstimmnngsUnd  oder  der  Bezirk  da- 
neben geschrieben  ist.  Die  Bedingung  ist, 
dais  der  Name  so  geschrieben  werde,  wie 
er  in  der  OrtsUite  der  Telegraphenimter 

bezeichnet  ist.  Bi^^her  durfte  das  Wort  in 
Telegrammen  nach  den  aosuiearopäischea 
Staaten  nor  lo  Bnehstaben  slUen,  von  non 
ab  sind  15  Buchstaben  gestattet.  Wenn 
Jemand  bisher  die  Richtung  der  Weitet- 
beförderuBg  der  Depesche  aogeben  woltte, 

musste  er  swei  O-ler  drei  Worte  gebrauchen, 
von  nna  «b  werden  zu  diesem  Zwecke 
kurse  Zeichen  bentttst  werden  kdonen.  Warn 

ein  l'elegramm  aus  irgend  einem  Grunde 
nicht  zugestellt  werden  konnte,  wurde  bis- 
her  der  Aufgeber  lel^rsphisch  verständigt. 
Von  tiun  ab  wird  die  Zustellung  wiederholt 
versucht  werden,  und  wenn  dic&e  möglich 
geworden,  der  Aufgeber  abermals  informirt. 
Das  depeschirende  Paljhkuin  kann  auch  in 
recommandirten  l-iricfen  eine  Verständigung 
Über  die  Zustellung  verlangen.  Vun  nun  nb 
wird  Jeder  das  Recht  haben,  das  Tele- 
graphenamt telegraphisch  aufzufordern,  die 
für  den  Adressaten  einlangenden  Depeschen 
snf  Credit  nacbsusenden.  Es  worden  auch 
Betchtllsse  hinaicbtlidi  der  Gebiihrenrück- 
erstattung  für  die  irrthümlich  fehlerhaft 
manipttlirtea  Depeschen  gefasst  Fflr  Ungarn 
ist  sehr  werthvoU,  dasa  von  nnn  «b  nicht 
nur  mit  den  Nachbarstaaten,  sondern  auch 
mit  Paris  and  London  directe  Depeschen 


geweehidt  werden  können,  was,  nbgesehsn 

von  der  raschen,  fehlerlosen  Manipuktion, 
auch  den  Vortheil  besitzt,  dass  Ungarn  die 
Telegraphenveibindung  zwischen  dem  Ostsn 
und  Westen  bilden  wird.  Die  Beschlüsse 
der  Conferens  treten  am  i.  Juli  1897  in 
Knft.  (Badnpcrt  Eade  J«U  1896.) 

Deutsche  überaeeische  Kabel. 
In  DeutschUind  werden  die  Stimmea, 
welche  ein  Deatsch-Afrikanisches 
nnd  ein  DentschoAsiatisches  Kabel 
verlangen,  immer  lanter  und  gereizter.  Es 
dürfte  unsere  Leser  intcrcssinn,  wia  sich  die 
„Berl.  B.  Ztg.*  hiertlber  vemehn»en  llsM. 

„Wir  haben  .schon  oft  darauf  hinge- 
wiesen, dass  Deotschland  aaf  dem  Gebiete 
des  Weltverkehrs  sich  insofern  in  efaer  dorch 
nich's  gerechtfertigten  Mili  irigigkeit  bci"i>1r-, 
als  die  grossen  internationalen 
Knbet  sich  im  BcsHse  sogenannter  intern 
nationaler  nnd  thatsSchlich  nirist  enL^'i^cher 
Gesellschaften  befinden.  Letztere  machen  von 
ihrem  Bedts  in  einer  de»  dcntsehea  Interessen 
nacbtheiligen  Weise  Gebrauch.  Das  hat  sich 
u.  A,  im  vorigen  Winter  gelegentlidi  der 
Sadafrikanisdien  Wirren  gescigt.  Nicht  nur 
im  Hinblick  auf  den  Besitz  unserer  Schtitz- 
gebiete  in  Afrika  nnd  in  der  Südsee,  sondern 
auch  mit  Rücksicht  auf  unsere  gesammtct 
überseeischen  politischen  und  wirthschaftlichen 
lQteie>sen  brauchen  wir  Deutsche  von 
Niemanden  anders  als  von  un^  selbst 
abhängige  überseeische  Knbi?;. 
Am  besten  wäre  es,  diese  als  tiscalischc  an- 
zulegen nnd  durch  die  Reichspost  zn  be- 
treiben, so  wie  wir  jetzt  ein  viertes  deutsches 
Regierungskabel  nach  England  legen.  Bei  der 
HeschrSnkth«it  des  Gesichtskreises  der  jetzigen 
Reiclutagsmehrheit  in  nationalen  Dingen  tit 
es  allerdingx  za  l>esweifeln,  dsss  der  Reichs» 
tag  ein  Deutsch-Afrikanisches  und  ein  Deutscti- 
Asiatisches  Kabel  mit  der  glnchen  Bereit* 
Willigkeit  bewilligen  wird,  wie  die  bescheidene 
Forderung  für  das  vierte  Deutsch  -  Englische 
KabeU  Dagegen  müssen  wir  wünschen,  dass 
deutsche  private  Gesdlsdiaf^  solche  iater» 
nationale  Werke  mit  demsc'.licn  Unterneh- 
mungsmathe aosführen,  wie  dies  bisher  fast 
•Uein  die  engUsdien  gethan.  Der  hohe  Stand 
unserer  elektrischen  Industrie  nnd  der  Geld- 
überfiass  des  deutschen  Capitalmarktes  ver- 
pflichten genidcsn  die  dentsdien  Untcradmer 
hierzu.  Da  ist  es  denn  hoch  erfreulich,  dass 
vor  wenigen  Wochen  in  das  Kölner  Handels- 
register eine  deutsche  Seetelegraphen«6esdl* 
Schaft  mit  dem  Sitz  in  Köln  eingetragen 
werden  kuante.  Dieselbe  bezweckt  die  Legang 
und  den  Betrieb  eines  unterseeischen  Kabels 
von  Deutschland  nach  Spanien  in  der  Absicht 
der  späteren  Legung  nach  Amerika,  gemo^ 
einer  der  Firma  Feiten  &  Guilleaume 
in  Mulheim  a.  Rh.  ertheilten  Genehmigang. 
Das  vorläufige  Actiencapilal  beträgt  3,560.000 
Mark.  Als  Ilaaptbetheiltgte  werden  bezeichnet 
die  J^rma  Feiten  &  Guilleanme,  leider  aber 
anch  die  mit  der  neuen  Gesellschaft  in  An> 
schluss  tretenden  bestehenden  Telegraphen- 
Gesellschaften  East  Telegraph  Compssy  n.  s.  w. 
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Diese  Betheitigung  des  engiischen  CapiiaU 
macht  die  nationale  nnd  politische  Bedentung 
des  Unternehmens  wieder  hiaiäUig.  Denn 
wer  bürgt  dafür,  dass  die  fremden  Einflttsae 
webt  tnr  Aniteilnog  tob  Beamten  führen, 
die  deutsche  Staatsgeheimmise  oder  deutsche 
Privatinteressen  verrathen?  Wir  mdaen,  das 
Auswärtige  Amt  nnd  die  Postverwaltnng  des 
Reicher  soUtm  «ad  ml|«taB  die  BcDiUoog 
des  neuen  Kabeh  dsTOa  «bhlagfg  nachen, 
dass  die  Gesellschaft  nur  auf  iIluIh;  hes  Capital 
bcichriilüct  »ird  ond  dass  alle  Beamten  der 
GweTlicluift  DoBtacha  Rndisangehörige  nnd 
der  deatschea  R^gfcnv  geaduae  ^loaeo 
sind...." 


Merkwürdige  Blitze.  Herr  C.  K  a- 
pasch«  berichtet  in  der  ,,Meteorol.  Ztschr." 
Folfcadct:   Bei   dem  Gewitter,   das  am 

20.  Jnni  1.  J.  zwischen  8  uod  9  Uhr  Nin. 
über  Wien  sich  entlud,  hatte  ich  Gelegeuheit 
swei  Mhr  interessante  Blitze  zu  beobachten. 
Der  erste  hatte  die  Eigenlliitmiicbkeit  des 
Nachleuchtens  und  wurde  um  8  Uhr 
10  Min.  Nm.  (mittl.  Wr.  Z.)  in  SW.  in 
ca.  "jo"  Hiihe  ;:e<!e^en.  Es  dürfte  dieser 
wahrscheinlich  ein  Kugelblitz  gewesen 
sein,  da  bekanntlich  dieselben  weniger  rasch 
ihren  Weg  zurücklegen,  als  die  gewöhnlichen. 
Das  Nachleuchten,  welches  in  Begleitung 
TOlhfelben  Lichtes  in  Gestalt  eines  gerade- 
gesogenen  Bandes  zu  sehen  war,  daoeite 
beiläufig  2  Secunden.  Sein  Zug  war  fast 
horizontal.  Der  zweite  wurde  um  8  Uhr 
17  Min.  Nm.  (mittL  Wr.  Z.)  te  S.  ia  drca 
450  Höbe  beobachtet.  Sefaie  Ridiiang  war 
fast  vertical  und  bildete  eine  über  beiläufig 
i'i—iflfi  «osgedehnte  Schnur,  im  Liebte  der 
gewöhaüehea  Blitie  enfkniditettd  und  mit 
ca.  10  —  12  gelblich  scheinenden  Punkten 
venehea,  die,  als  bereits  der  eigentliche 
Blits  ertoedkea,  aodi  etwa  V«Seai»de  hag 
zu  sehen  waren.  Einige  schwache  Ver- 
iweigoogeni  von  der  Hanptader  dieses  Blitzes 
aaigehead,  werea  ea  dieiem  «odi  walir» 
nehmbar.  Die  ganze  Entladung  machte  den 
Eindruck  einer  spärlich  mit  Perlen  versehenen 
Schaar.  Ee  let  hier  noch  gestattet  zu  be- 
merken, da«s  Beobachtunc;f>n  über  fast  gleich- 
geartete  elektrische  Luiladuugea  bereite 
früher  nad  twar  von  den  Herren  Professor 
Franz    Jäger    in    Sf.  .     !  T  r-.vnnthal ), 

Dr.  h.  P  o  c  k  e  1  in  (joltmgen  und  Doctui 
L»  Hipk«  ia  Breaiea  geaiicht  Warden. 


Um  die  Schnelligkeit  der  elektri- 
«Ohen  Zalclkangebung  in  langen  Kabeln 
ea  ueeieBf  liad  fa  letster  Zeit  in  Amerika  in- 
tereasaate  Versnobe  gemacht  worden.  Zu 
diesem  Zwecke  wurde  das  submarine  Kabel 
voa  Montreal  ia  Caaada  aach  Watenrille  ia 
Idaad  benatxt.  Weiter  wurde  die  Land- 

ieitung  vun  Muntre»!  nach  Kansa  in  Neu- 
Schottland  durch  den  Uebermittler  mit 
Watervitle  verbandea,  so  da«  die  tele- 
graphisclicn  Zeichen  von  Canada  nach  Irland 
hin-  und  zurückliefen,  also  zweimal  Uber 
dea  Ocean  gingen.  Ba  mit  dem  Aafgeber 
«ad  EmpßlBger  vcrboadeaer  Cbroaometer 


luass  die  Zeildauer  des  Depeschen  lauf  es, 
welche  für  jedes  Zdchen  durchschnittlich 
ii/to  Secunde  betraf,  am  dea  Ocean  swei- 
mal  zu  kreuzen. 


OptlBGbe  Strasaamalgoale.  Gerade 
wie   maa   auf  dea  EitenbaliBen  optische 

Signale  hat,  welche  den  Lo  uniüiivf  li  rem 
aautgea,  ob  die  Eialahrt  in  den  Bahnhof, 
dai  Famhrea  Toa  Weicbea  etc.  gestattet  ftt 
oder  nicht,  so  hat  man  jetzt  in  London  zur 
R^aliruog  des  Wagenverkehres  in  den 
Stranea  ihaliehe  S^ahroniditaagca  aege- 
brachl.  Bekanntlich  ist  der  Fnhrwerkverkehr 
in  London  ein  ausserordentlich  grosser,  da 
Stadt-  oder  PrerdebahaKniea,  ddctriaehe 
Bahnen  etc.  io  der  englischen  Metropole 
durchaus  nicht  in  dem  Masse,  wie  ia  den 
eoropiisdiea  Groeitldtea  vorhandaa  dad, 
da  die  zahlreichen  äusserst  eng  gebauten 
Strassen  einen  derartigen  Babnverkehr  für 
gaaze  Stadtviertel  aunOglich  machen.  Um  nun 
r>n  ilrti  Hauptkreuzungs-Plätzen  f^en  nu?  df-n 
eiDzciuen  Stro&scD  kommenden  Ir  ahrwerken 
schon  von  Weitem  ein  Hahei^nd  «a  gebea| 
um  übermässigen  Stanaogen  vorzubeugen, 
sowie  Feuerwehl-  und  öffentlichen  Auf- 
zügen eine  freie  Gasse  zu  bahnen,  ist  an 
den  kritischen  Stellen  ein  hoher  Siguümast 
befindlich,  der  durch  eine  elektrische  Leitung 
mit  einem,  den  Stand  des  Policeman  kenn- 
zeichnenden eiscmea  Ffostea  vesbnndea  ist. 
DrSdct  der  daselbst  itdieade  Schutznwaa 
auf  einen  Knopf,  so  wird  oben  an  der 
Signaistange  eine  Tafel  mit  der  Anfichrift 
„Stop"  tlditbar,  and  twar  kann  diese  Tafel 

v(.a  besagtem  Stand  aus  so  j;ptlrcl.'  wci  I<:n, 
dass  sie  in  der  betreffenden  Strasse,  welcher 
dieae  Warnung  gettea  soll,  alchtbar  wird. 
Abends  wird  die  ^' irriclitung  gleichzeitig 
elektrisch  belenchteL  Jedenfalls  ist  die  Ein- 
ilditimg  ein«  ebenso  efnareidie,  wie  prak- 
tische, nur  dürfte  dieselbe  bei  den  berüch- 
tigten Londoner  Nebeln  total  unbrauchbar 
eeia.  (MUfatiMk  vom  laiematiOBiIen  PaleaU 
Bavena  Carl  Fr.  Reichel^  Bedia,) 


Ein  Riesen-TrelbTtemOB*  Unlängst 

wurde  ein  KieseD-Treibriemen  ans  Leder, 
welcher  in  der  Centrale  der  elektri>chcQ 
Licht-Ucselischftft  Louisiana  in  New -Orleans 
Verwendung  finden  soll,  fertiggestellt.  Die 
Dimensionen  dieses  Riemens  sind:  Lange 
46  m,  Breite  215  m,  Dicke  23  mm.  Zar 
Herstellung  dessellicu  sind  nicht  weniger 
aU  450  etcheuioh  gegarbte  Häute  verwendet 
worden,  w^die  nu$  500O  Hinten  ausge- 
sucht warea.  Am  gansen  Riemen  befindet 
sich  weder  eine  genfibte  noch  eine  genietete 
Stelle;  derselbe  ist  nur  zusammengeleimt, 
und  zwar  in  der  Dicke  voa  drei  Lagen,  so 
daia  cfaie  Stelleb  aa  wddier  swei  Riemee 
zosammenstossen,  stets  von  zwei  ganzen 
Ledera  bedeckt  wird.  Das  Leimen  geschah 
unter  einen  hydraulischen  Druck  von  SSO  f. 
Die  Riemscheii/e  det  M.i  -  hine  von  jüi  »o  I'S. 
für  welche  der  Kiemen  bestimmt  ist,  hat 
einen  Darehmemer  von  S*5  m,  Flir  den 
Tmasport  dieses  Riemen«,  welcher  1400% 
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wiegr,  mm»m9  «tu  bwoadawr  W>g«B  feb«Bt 
w«td«s.   

Dt«  Heilwirkung  dM  Magiwtts- 
naus  wird  auch  hrate  noch  von  Vielen  be- 
haapt«t  tsd  b«lr«b«B  dMnit  ^«MMKlcrs  die 
problevMtlMlira  HcilkfiBati«r  Tie!  Ui>r«g. 
Um  za  ermhtda,  ob  der  Magneti«Biu  wirk- 
Ucb  irgend  eiM«  Siafluit  auf  dtu  »ewcb- 
liebe»  OrfMtbnu  aasabf,  habe«  klnlldi 
einige  hervorragende  amerikanische  Aerzte 
im  elekträcbcB  Labontoriam  £  d  i  s  o  n'i 
dagehmda  Veriadi«  u  fwdeo  mmd 
krukea  Persoa«n  vurf^eoommen.  Das  Re* 
aiilUt  war  in  iedcr  Uiiuicht  ein  DefAtiv«t| 
iailciii  wader  rfn  na^theilii^er  aoch  aia 
beileadar  Einflus«  nachgewiesen  werden 
koBDte,  obgleich  theilwciaa  die  itltkafa 
Magnete  aad  der  MigaetieBat  adbit  ia 
allen  m^glicbea  Formen  zar  Anwendung 
gebracht  wnrdea.  Di«  Foiecbcr  kam««  m 
dem  cni]|>ilngea  Resattat,  da«  dl«  nagae» 
ticchen  Caren  als  nutzlos  zn  verwerfen  seien 
und  eine  Bebaadlnag  mit  Magaetea  dea 
Sytnpathieavea  gleich  i«  araditea  «ai,  (Mit- 
getheilt  vom  Internationalen  Paicat-Baraaa 
Carl  Fr.  Reich  elf,  BerUn.) 

E*  ist  schon  mehrfach  gemeldet  worden, 
dni«  bi«  Röntgen-Strahlen  aar  AbMhwft« 
chaag  der  Virulenz  pathogeaer  Bacteriea  be- 
aflUr  worden.  Nachdem  bisher  to!che  Ver- 
»«che  nnr  im  Laboratoriam  and  an  Tbierea 
mit  );ü  II  stirem  Erfolge  antgefÜhrt  worden 
waren,  geht  man  jetzt  daran,  die  gewonnenen 
Retaitate  am  Menschen  zu  verweithen.  So 
hat  der  fianzösische  Arzt  Dr.  Despeignes 
aas  Lyon,  gestiitzt  auf  die  jetzt  herrachende 
Aniticht,  das«  die  Krebsgeschwulst  aaf  para« 
sitärer  Grandlage  beruhe,  bei  einem  Parieatea 
mit  einem  writ  vurgeschrittenen  Magenkrebs 
die  Beleuchtung  der  erkrankten  Partie  mit 
Rönt^en-Sttahleo  angewendet.  Der  50jährige 
Kranke  war  durch  ttarka  Schmerzen,  gegen 
welche  N.nrcotica  gegeben  werden  mosataa, 
und  vor  Allem  durch  die  verhinderte  Nah- 
rungsaufnahme sehr  heruntergekommen,  «o 
daas  in  kurzer  Zett  ans  reiner  Erscböpfaag 
das  AblcLen  zu  gewärtigen  war.  Die  Ge* 
rchwulst  hatte  die  vordere  Magenwand  in 
eine  vtarre,  got  durchfublbare  Masse  verwan- 
delt. Zu  dieser  Zeit  —  ««  war  am  4.  Juli  — 


kam  der  Patient  fa  die  Befaca^ng  vt» 
Dr.  Despeignes,  Es  wnrdea  täglich  nn 
Sitaaagca  voa  j«  halbaMadjgar  Daoar  «ma* 
Haltet,  fa  dcaa«  die  G«adlwalit  dea  StraUea 
ausgesetzt  wnrde.  Nach  acht  1*agen  wartie 
eine  «rbcbliche  Baaeeraag  faetge&tellt.  Die 
Schmerxen  battaa  badeatasd  iMcfagdassee, 
das  Körpergewicht  war  stehen  geblieben, 
oad  was  da«  Wescatlictele  iet :  dt«  Gead>v«l«t 
war  aaMIcod  klräer  gawoidea.  Di«  Bebead« 
loag  loll  waiiar  foiif  aictit  ward««. 


Die  Rlektricltät  Im  Dienste  der 
X.andwtrthscbaft.  fieka«Btiich  wvrde  bit> 
her   der  Kraftbetrieb   im   Landba«  vor« 

zngsweise  durch  thierische  Kraft  bewirkt. 
Nach  der  Slatittik  bea<itbigt  der  deutsche 
Laadbaa  für  aeiaea  Betrieb  ca.  2Vs  Mill. 
Pferde  and  41/2  MilL  Zugochsen.  Mag  et 
nun  tai«,  daM  die  momentaae  niissliebe 
Lage  der  deniechen  Landwirthschaft  die 
Herren  Landwirthe  zwingt,  >ic  1  nach  einer 
iMiligerea  Betriebskraft  amzasehen,  oder  mögen 
aader«  Ursachen  ra  Graade  liegen,  jedenfalls 
kaaa  man  ein  gesteigertes  Interesse  in  dea 
mawg«b«adca  Kreiaaa  beobachten,  wdche« 
nenen  Vertachaa  ia  Aawcndang  der  Elektro- 
technik entgegengebracht  wird.  Grosse 
elektrotechnische  Ffamcn  haben  e«  akh  naa, 
wie  uns  dai  Bareaa  ftlr  Patentachats  tnd 
Verwerthung  von  Dr.  J.  Schanz  &  Co., 
Berlio,  mittbeilt,  aagelegen  sein  lassen,  an 
Stelle  der  tbierischea  Zagkraft  Apparate  mit 
elektrischem  Betriebe  in  der  Land  wirthschaft 
einzufahren  and  in  allen  Vemchsf&llen  hat 
sich  das  Vortheitbcfta  dieser  Neaeinführacg 
herau»ge&tellt.  So  ist  z.  B.  in  Gr.-Behn:ti, 
Kreis  WesthaveUaad,  «ia  elektrotechnischer 
I'flngapparat  ia  Betrieb  tn  sehen.  Die  mit 
einem  Kraftaufwand  von  11  Kilowatt  er» 
zielte  Arbeitsleistong  ist,  bei  einer  Ge* 
schwin  lii;keit  TOB  8oai  in  der  Minate.  dne 
rtUii;breite  von  bocm  und  einen  Tiefgang 
von  ca.  35  cm;  das  wäre  bei  einem  sehn- 
stQadigcn  Artieitstag  eine  GetammtteistuQg 
von  ca.  tt  prenssi sehen  Morgen.  Da  er- 
iahntag^geniisB  das  Pflügen  mit  Pferden 
etwa  la  H.  pro  Morgen  beträgt,  so  würde 
sich,  eingerechnet  alle  Abschreibungen,  I:^^ 
elektrische  Pflügen  nm  50  Percent  biUiger 
stellen. 


VEREiNS-NACHRICHTEN. 


Voranzeige. 

.Anfaai^s  October  lindet  eine 
VereittS-Excursion  nach  Budapest 
statt.  Das  ausführliche  Programm  er- 
scheint im  ntfte  XVIU  vom  15.  Sep- 
tember 1.  J.  Wir  ersuchea  aber  schoa 


jetzt  alle  jcQC  Herrcir,  weiche  beab» 
sichtigea  an  dieser  ExcarsioD  theil- 
sunehmeo,  dies  im  Vereiosbttreaflt 
I.  Nibeluogeügasse  7,  gefftUigst  ehe- 

thunlichst  anzumelden. 

Das  Excursioos-Comite« 
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Ziy.  Jalirg«  15.  Septtnimr  1896.  Hell  XViii. 


ABHANDLUNGEN. 
Rundschau. 

Wir  haben  in  unserer  letzten  Rundschau  über  die  Aussichten  ge- 
sprochen, deren  sich  Berlin  hinsichtlich  des  künftigen  Elektricitäts- 
bezugs  von  den  Werken  der  Oberspree  erfreuen  darf;  kürzlich  ist 
nun  in  Niagara- Falls  ein  Contract  zwischen  der  Stiidt  B  u ff  alo,  sowie 
zwischen  der  Cataract  construction  Company  ol  Niagara  zu- 
stande gekommen,  welcher  wohl  ein  Novum  in  derlei  Unternehmungen 
genannt  werden  darf,  so  dass  wir  verpflichtet  sind,  darüber  zu  be- 
richten. Es  sei  sofort  bemerkt,  dass  die  vorerst  zu  liefernde  Energie- 
menge sich  auf  looo  PS  lieschrankt,  welche  zu  dem  Preise  von  40 
Dollars  pro  Jahr  lür  die  Buffalo  Street  raiiway  überlassen  werden. 
Sollte  eine  grössere  Energiemenge  gefordert  werden,  so  sbkt  der  Preis 
auf  36  Dollars.  Die  Cataract  construction  Cie.  hat  die  Aus- 
führung der  Leitung,  welche  fülr  den  Transport  von  40.OO0  PS  dimen- 
sionirt  und  für  dreiphasigen  Strom  bestimmt  ist«  der  White 
Crosby  Cie.  übertragen. 

Ausser  dem  erwähnten  Contract  wurde  noch  ein  zweiter  zwischen 
der  Cataract  construction  Cte.  einer-  und  drei  anderen  Gesell- 
schaften andererseits  geschlossen.  Ihre  Namen  sind  die  folgenden: 
Buffalo  Power  Conduit  Cie.,   die  Buffalo  Street  raii- 

way Cie.,  die  Schenectady  General  electric  Cie,  Vorläufig  be- 
zieht sich  das  Uebereinkommen  ebenfalls  lediglich  aul  Abnahme  von 
1000  PS  filr  Ttamwayzwecke.  Die  Gesellschaften  in  Bufihlo  haben  filr  die 
Fertigstellung  des  Betriebes  bis  längstens  4.  November  d.  J.  gutzustehen. 
Die  Trnmwny-Gesellschaft  in  Buffalo  hat  schon  jetzt  den  elektrischen 
Betrieb  und  die  diesbezügliche  Anlage  soll  keineswegs  durch  den  elek- 
trischen Strom  vom  iSiagara  ganz  ersetzt  werden.  Obwohl  die  gegen- 
wartige Anlage  sehr  vortheilhaft  arbeitet,  so  glaubt  man  mit  der  über- 
tragenen Energie  noch  besser  wegzukommen. 

In  technischer  Beziehung  wird  die  Anlage  deswegen  interessant, 
weil  bei  derselben  drei  der  grössten  Transformatoren,  die  jr'  gebraucht 
worden,  angewendet  werden.  Die  am  Cataract  aufgestellten  Trans- 
lormaloren,  werden  den  aus  den  Alternatoren  kommenden,  2200  vultigen 
Strom  umwandt  in  10.000  oder  20.000  voltigen,  während  die  an  die 
Buffalo  Conduit  Cie.  gelieferten  Transformatoren  denselben  auf 
Strom  von  500  F  umwandeln.  Dieser  aber  wird  in  rotirenden  U  m- 
formern  auf  550  voltigen  Gleichstrom  gebracht,  welcher  parallel  mit 
dem  in  der  schon  bestehenden  Anlage  der  Buffalo  Street  raiiway 
verwendet  werden  wird. 


In  dem  Kampf  um's  Dasein,  weldien  die  Elektricität  hinsichtlich 
ihrer  Anwendungen  lür  Lichterzeugung,  motorische  Kraft  und  für  andere 
Zwecke  führt,  war  es  schon  längst  als  ein  störendes  und  behinderndes 
Factum  erklärt  worden,  dass  diese  Energieform  aus  einer  mehr  oder 
minder  langen  Reihe  von  Transformationen  hervorgeht,  welche  alle  von  f 
der  Verbrennung  der  Kohle  ausgehend,  in  dem  Masse  Verlusten  unterliegt, 
je  länger  oder  durch  je  mehr  Zwischenstadien  sich  dieser  Process  abspielt 
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Gegenwärtig,'  will  m.m  Klektricitüt  nnmittelhar  hus  Kohle  «^»ewinnen 
und  sowohl  in  Amerika  drüben,  wo  bekanntlich  das  Geld  für  derlei  Ver- 
suche weil  leichter  denn  in  Europa  autzubringen  ist,  als  auch  in  England 
und  in  den  chemisch-physikalischeii  Instituten  des  Continents  wird  an  der 
Lösung  der  wichtigen  Frage  emsig  gearbeitet  und  wir  mOditen  hier  Aber 
den  Stand  diesw  hocbwiditigen  Angelegenheit  etwas  flbersichtlicher  be- 
richten. 

Bekanntlich  beschaiUgen  sich  auch  in  Europa  an  mehreren  Orten 

Chemiker  von  hervorragendem  Rufe  mit  der  Construction  einer  Batterie, 
in  welcher  durch  Owdation  von  Kohle  direct  Elektricität  gewonnen  werden 
soll.  Vor  einiger  Zeit  beschrieb  nun  «iber  C.  J.  R  e  e  d  in  einem  Vortrage, 
den  er  im  Franklin-Institute  hielt,  eine  Batterie,  deren  beide  Elek- 
troden aus  Kohle  bestehen:  Die  combinirenden  Substanzen  in  diesem 
Element  sin<]  Schweleldioxyd  (SO.,)  und  Schwefelwasserstoff 
(TI.,S)  Die  elektrische  Ener^ne  wird  entwickelt  unter  Regeneration  des 
ursprünglichen  Schwefels  nach  der  I'orniel  2     S  -\-  S  O2  =  2      0  -\-  ^  S. 

Der  angewendete  Process  ist  folgendei  :  Schwefel  verlircnnt  in  der 
Luft  zu  .SO.,,  welche,  durch  Wasser  «]^eleitet,  die  o\\(lirende  elektrolytische 
Flüssigkeit  gibt.  Um  die  Leitungsiähigkeit  zu  erhöhen,  kann  noch  Schwetel- 
sfture  dieser  Flüssigkeit  zugesetzt  werden. 

Die  Verbrennungswärme  des  Schwelels  benutzt  man  zur  Erwärinung 
einer  dreitheiligen  Retorte,  welche  an  ^em  Ende  Schwefel,  im  Mittel" 
theil  Kohle  und  am  anderen  Ende  zerbrochene  irdene  Sd)erben,  auf 
welche  Wasser  tropfen  gelassen  wird,  enthält.  Die  Schwefeldämpfe,  indem 
sie  über  die  glühend  gemachte  Kohle  streichen,  bilden  Schwefelkohlen- 
stoff, welcher  sich,  mit  Wasserdampf  in  Berührung  kommend,  zersetzt  la 
C  tSy^  und  Hydrogensulphid.  Letzteres  wird  vom  Wasser  absorbirt  und 
bildet  die  reducirende  Substanz,  wozu  es  Qbrigeos  auch  in  Gasform  benfltzt 
werden  kann*  Die  Function  der  transformirenden  Losungen  besteht  in  der 
Aufnahme  von  59.000  Energie-Einheiten  von  den  97.0OO,  die  in  einem 
Kohlenstoff itom  enthalten  sind,  und  ferner  darin  diese  Enerj^e  nis  Elek- 
tricität abzugeben.  Dies  alles  <^eht  aus  von  einer  unter  niedriger  Tempe- 
ratur vor  sich  gehenden  Reaction. 

Die  Bilanz  des  Processes  ist  folgende: 

I  Atom  KohleiiNtoff  gibt     97.000  Energie-Einheiten  (E.E.) 

3  Atome  Schwefel  geben  213.000  , 

3      „  ^    wieder  gewonnen  „  213.000  E.  E. 

Verlorene  Wanne  3S.000  „  , 

Elektrische  Energie  59.000  »  « 

310.000  E.  E.      310.000  E.  E. 

Der  theoretische  Wirkungsgrad  ist  somit  ^^'^^^  aasöiVo' 

^  57.000 

Die  theoretisch  ermittelte  elektromotorische  Kraft  ist: 

59000^  0-63  Volte. 

4  X  23200 

während  jedoch  in  Wirklichkeit  nie  mehr  als  0*36  Volts  erhaben  wurdea, 
so  dass  ein  Wirkungsgrad  von 

resultirt. 
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Mr.  Rced*)  zciiite  im  Franklin-Institut  zwei  F(>r;i^en  der  Ratterie  vor; 
In  der  einen  tauchten  zwei  solide  Kohlenpi.itten  in  Losungea  —  beziehlich  — - 
von  B2  ^  und  <S'  O2,  welche  durch  porObe  Substanzen  von  einander  getrennt 
waren ;  in  der  andern  wurden  die  erregenden  Substanzen  in  Gasfonn  unter 
hohem  Druck  in  geschlonene  Kohlencylinder  zugeleitet.  Die  Kohlencylinder 
tauchten  in  angesäuertes  Wasser  und  waren,  wie  bei  der  ersten  Form, 
durch  [)orr)se  Substanzen  von  einander  getrennt.  Der  wnedergewonnene 
Schwefel  kann  neuerdings  verwendet  werden.  Der  Autor  halt  diese  Er- 
zeugungsweise von  elektrischem  Strom  nicht  für  prolitabei;  allein,  er 
glaubt,  dass  auf  dem  von  ihm  angezeigten  Wege  das  oberwShnte  Ziel 
erreichbar  sei. 

Die  vor  einiger  Zeit  discutirte  Batterie  von  Jacques,  welche  —  wie 
so  viele  andere  ihrer  Vorgängerinnen  —  angeblich  direct  erzeugte  FJektri- 
citiit  aus  (  )xydation  von  Kohle  lieiem  sollte,  thut  dies  —  aber  —  durch 
thermoelekti  ische  Frocesse.**) 

Der  Londoner  Electrician,  welchem  wir  diese  Darstellung  ent- 
nehmen, spricht  (S.  510)  von  den  Versuchen  Dr.  Coehn's,  welcher  glaubt, 
dass  Kohle  als  in  Flüssigkeit  lösbare  Anode  verwendet  werden  könne» 
Gegen  diese  Hehauj)tung  sei  Dr.  Vogel  aufgetreten,  ohne  dass  er  l)i>her 
von  Dr.  Coehn  widerlegt  worden  wAre.  Die  oben  erwähnte  Batterie 
von  Dr.  Jacques  hatte  eine  Anode  von  Kohle,  während  die  KaÜiode 
aus  Eisen  bestand  ;  der  Elektrolyt  war  gelöstes  caiutbches  Katron,  in 
welches  von  Aussen  Luft  eingeblasen  wurde.  Die  elektromotorische  Kraft 
dieses  Elementes  war  geiadesu  unbedeutend,  während  die  Stromstärke 
allerdings  eine  hohe  war. 

lieber  die  Batterie  Reed  meint  ^Electrician" :  Es  sei  schwer  zu 
sagen,  ob  dieselbe  einen  praktischen  Werth  habe.  Der  ökonomische 
Einwand,  den  man  gegen  lOsUche  Elektroden  macht,  besteht  nicht 
so  sehr  darin,  dMs  in  der  Consumtion  derselben  ihr  Bestand  aufgehoben 
werde,  sondern  darin,  dass  die  gewonnenen  Salze  relathr  werthlos  sind. 
Wenn  das  ursprünglich  angewendete  Metall  wieder  gewonnen  werden 
soll,  so  ist  das  kostspieliger,  als  wenn  es  aus  seinen  in  der  Mutur  vor- 
kommenden Erzen  hergestellt  wird. 

Ausser  der  unökonomischen  Seite  der  bisher  angewendeten  Pro- 
cesse  zur  directen  Gewinnung  von  Elektridtat  aus  Kohle  sind  noch 
andere  Hindernisse,  die  den  Weg  zum  Ziele  verlegen.  Vorerst  ist  die 
Kohle  gewöhnlich,  selbst  nach  der  8or_'filt Masten  Auswahl,  chemisch  un- 
rem.  Retortenkohle  ist  zu  kostspielig,  wenn  sie  als  Anode  benützt  werden 
soll.  Geschmolzene  Suke,  wenn  sie  als  Elektro!)  le  dienen  sollen,  er- 
heischen Unterhaltung  hoher  Temperatur. 

Indess  —  meint  «Eledridan'*  —  es  viele  Prooesse  in  der 
Industrie,  wo  Gase,  die  sonst  nur  schädlich  sind,  in  Gasbatterien  /.ur 
Erregung  von  Metallen  benützt  werden  können.  „Klectrician"  glaubt,  d^^'s 
sei  der  Weg,  die  Richtung,  welche  die  Elektrotechniker,  um  das  in  Retie 
stehende  iüel  zu  erreichen,  einschlagen  müssten.  Schwclelwasserstort,  das 
Product  vieler  Processe  in  der  Gewinnung  von  Alkalien,  wiire  zu  dem 
angestrebten  Zwecke  zu  verwenden*  Dr.  Ludwig  Mond  habe  Versuche 
gemacht,  die  Gasbatterie  des  kürzlich  verstorbenen  Chemikers  Sir  \\  üh  im 
(irove  verbessern.  Es  sei  ihm  zwar  nicht  ganz  gelungen,  all<  in  üe 
d.ibei  f,'ewonneneii  Erfahrungen  machten  es  möglich,  Nickel  unmulelliar 
aus  seinen  Erzen  zu  erhalten.  Vielleicht  wäre  Aehnlichcs  zu  erreichen, 
wenn  Mr.  Reed*s  Batterie  weiteren  Untersuchungen  unterzogen  werden 
möchte.  Wir  sind  selbstverständlich  ebenfalls  der  Ansicht,  d.iss  chcnii:>ohe 

*t  Electrictaa  14.  Augutt  iS<>(>  yt*). 
••)        9         3  April  1896. 
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Arbeiten  auf  directe  I  r/cu^ung  von  Elektriatät  jedenfallü  der  Wissen« 
schalt  von  .Nutzen  sein  müssen. 

Wir  können  diese  Ueberai^t  nicht  sdifietsen,  ohne  einen  Bück 
auf  ein  Gebiet  2u  werfen,  deesen  Bearbeitung  von  Zeit  zu  Zeit  immer 
noch  mit  der  IIofTnung  unternommen  wird,  dass  hier  die  directe  Unh 
wan<llun'^  von  Wärme  in  Elektricitüt  —  industriell  brauchbar  —  gefingeo 
werde;  es  ibt  dies  das  Gei)iet  der  Therni'j-Wektricität. 

Wahrend  in  Dampfmaschinen  em  Nutzeliect  von  3  bis  10% 
gewonnen  wird,  eireidite  —  wenigstens  bis  allher  —  in  thenno- 
elektrischen  Batterien  der  Nutsefiect  kaum  Aber  1%  der  in  Anwendung 
gebrachten  Calorien.  Die  erste  brauchbare  Thermosäule  lieferte  im  Jahre 
18*^0  bekanntlich  Marcus  in  Wien;  nach  ihm  waren  es  Noe,  Rebicck, 
Ciamond,  Gülcher  \\.  A.  m.,  welche  sich  bemühten,  für  ir'^end  einen 
industriellen  Gebrauch  verwerthb'ire  Apparate  dieser  Art  hera^ustellen. 

Nach  der  Ansicht  Lord  Celvin's  wird  sich  auch  sdiweilich,  ja 
niemals,  auf  die  durch  Thermosflulen  bedingte  Weise  eine  nennenswerthe 
Annäherung  an  die  Aequivalenz  von  den  beiden  Energieformen  erreichea 
lassen.  Das  zweite  Gesetz  der  Thermodynamik,  die  Peltier'schen  Kflecte 
und  der  Umstand,  dass  alle  »;utea  Klektricitätsleiter  auch  *4iite  Waime- 
leiter  sind,  verlegen  den  Weg  zu  einer  geileihlichen  Conbiruction  der 
erhofften  Art. 

Nichtsdestoweniger  kommen  immer  wieder  neue  Therm osäulen 
auf.  Ein  Herr  Co\,  Amerikaner,  hat  zwanzig  Jahre  an  der  Zustande- 
bringung  einer  solchen  Thermosäule  i^enrbcitet.  Er  hat  sich  nun  in 
St.  Albans  (32 /.//^  nordwestlich  von  London)  ein  Laboratorium  einge- 
richtet, in  weichem  er  seinem  Ziele,  nämlicli  der  HersieUuDj>  einer 
dauerhaften  Thermosftule,  nachstrebt.  Eines  sefaier  Elemente  besteht 
aus  einer  Antimonzink  - Legir ung,  wahrend  das  andere  eine  solche 
aus  Kupfer  und  Nickel  ist.  Die  Beschreibung  der  Anordnung  und 
Zusammenstellung  ist  in  der  Klectrical  Review  vom  31.  August  d.  J. 
naclizulesen. 

Cox  baut  Thermosilulen  von  4S  Durchmesser  bei  100  cm  Höhe, 
welche,  vier  bis  ifinf  Jahre  in  Gebrauch  bleibend,  Strom  von  10  Amperes 
und  40  Volts  geben. 

Eine  Batterie  von  vier  Generatoren  kleineren  Kalibers  —  12  cm 

n<"he  und  15  cm  nnrchmesser  —  wovon  jeder  2  Amperes  und  12  Volts 
<^Mbt,  h  <t  hintereinander  geschähet  eine  LeistunL^stahi^keit  von  48  Volt 
mit  2  Amperes  und  kann,  mit  einer  Secundärbatleiie  gekuppelt,  schon 
zur  Beleuchtung  eines  Hauses  mittlerer  Grösse  herangezogen  werden. 
Bunsenbrenner  erwärmen  die  Thermo<Elemente.  Der  Verbrauch  an  Gas 
(pro  Stunde)  beträgt  2V2  ^ngl.  Cubikfuss. 

Die  elektromotoiischen  Kräfte  von  den  drei  bekanntesten  Säulen 
ranguen  nach  lolgenden  Zahlen:  Marcus,  Clamond,  Cox  =  005, 
0'036  und  o  08  Volt. 

Die  von  Cox  benutzten  Metalle  sind  fast  dieselben,  wie  die  von 
Marcus  angewendeten.  Cox  nimmt  nur  eine  verbesserte  Löttiweise 
und  Verbindung  für  seine  Construction  in  Anspruch.  In  Amerika  sollen 
diese  Thermosäulen  auf  10  '!'el'^i;raj>henlinien  in  Verwendung  stehen, 
wobei  die  Kosten  ein  Achtel  do!  it'nii^en,  welclie  gewöhnliche  Batterien 
veriwsachen,  betragen  sollen  1  Llectrical  Review  bezweilelt  selbst 
diese  wohlwollende  Darstellung  des  Kostenpunktes. 


Vom  Gebiete  der  Telegraph ie  wollen  wir  heute  nur  in  Kürze 
berichten,  dass  sich  in  Deutschland  eine  —  wahrscheinlich  folgenreich?  — 
Bewegung  bemerkbar  macht,  das  Supremat  der  englischen  Gesellscbaitea 
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abzuwerlen  und  eigene  Kabel  nach  den  iremdea  Welttheilen,  wo  deutsche 
Interessen  es  gebieten,  zu  legen. 

In  England  betrug  der  Zuwachs  an  beförderten  Telegrammen  in 

dem  mit  Ende  März  abschliesaenden  Verwaltungsjahr  10*12%  ^^gc" 

Vorjahr.  Die  Zahl  der  Telej^ramme  in  dieser  Periode  erreichte  die  Uuhe 
von  78,<S39.6io  Stuck.  Die  K abe Itelegraphie  wird  immer  .starker 
beanspruclu,  auch  die  telephonischen  Unterseekabel  werden  ver- 
mehrt werden  müssen. 


Einfluss  von  Isolationswiderstand  und  Capacität  bei 
Wacbselstrom- Anlagen  auf  die  SpannungsverhäUmsse 

gegen  Erde. 

Von  A.  T.  ETTINGSHAUSEN  aiid  G.  OSSAXN.^. 

Veranlassnnfj  zu  den  nachstehend  mitgetheiiten  Betracht un<,'en  tiad 
\"ersuchen  gaben  Beobachtungen,  welche  an  mehreren  Drei[)hasenstrom- 
Anlagen  für  Beleuchtung  und  Kraftübertragung,  gelegentlich  der  Jsolations- 
prQfaogen  gemacht  wurden.  Zur  Controle  für  den  Isolutionszustind  der 
Leitungen,  welche  Ströme  von  etwa  1000^1200  Volt  Spannung  gegen 
Erde  fflhren,  wurde  nämlich  die  Verwendung  eines  elektrostatischen  Volt- 
meters empfohlen,  dessen  Nadel  sticcessive  an  die  drei  I^itungen  des 
Hochspannungsstromes  angelegt  wird,  während  das  Metallgehüuse  des  In- 
strumentes mit  Erde  verbunden  ist;  bei  gleich  gutem  Isolationszustande 
der  drei  Leitungen  ist  die  eflective  Spannung  jeder  derselben  gegen  Erde 
nahe  die  gleiche,  tritt  jedoch  in  einer  von  ihnen  ein  Fehler  auf,  so  sinkt 
im  Allgemeinen  die  Spannung  an  dieser  Leitung:  zugleich  ändern  sich  dann 
auch  die  Spannungen  der  beiilen  anderen  Leitungen,  meist  nimmt  flie  eine 
ab,  während  die  andere  beträchtlich  wächst.  Doch  kann  auch  der  I  all  vor- 
kommen, dass  die  beiden  anderen  Leitungen  eine  Erhöhung  ihrer 
Spannung  gegen  Erde  zeigen,  es  ist  selbst  unter  Umständen  möglich,  dass 
jene  Leitung,  welche  einen  Fehler  besitzt,  höhere  Spannung  ge^en  Erde 
aufweist,  als  eine  der  beiden  anderen  besser  isolirten  Leitungen. 

So  wurde  l)eisf)ie!sweise  an  einer  Anlige  (Niklasilort),  deren  drei 
mit  einander  verbundenen  Leitungen  einen  Isolati(;nsvviHerstand  von 
2*2  Megohm  gegen  Erde  zeigten  (mit  Gieichstromspannung  von  loo  Volt 
bestimmt),  beobachtet,  dass  beim  Betriebe  jede  der  drei  Leitui^en  etwa 
950  rspannung  gegen  Erde  hatte.  Es  konnte  nun  in  einer  der  Leitungen  (I) 
ein  künstlicher  Fehler  dadurch  geschaffen  werden,  dass  ein  inductionstrcier 
Widerstand  <o  von  rund  50  000  Ohm  zwischen  Draht  und  Erde  geschaltet 
wurde;  die  beobachteten  Spannungen  Zi,  ^,  hg  an  den  drei  Leitungen 
waren  dann 

s=  820,     =  1300,  Jj,  =  850  r. 

Legte  man  den  Fehlerwiderstand  w  an  den  Leitungsdraht  II,  -so  waren 
die  betreffenden  Spannungen 

81  «=870,    ^2  =  750,  53=i38or; 
«ds  endlich  0  zwischen  Leitung  III  und  Erde  kig,  fanden  sich 

^1  —  » 370,    \>  =  S40,    Z.^  -  7Sol '. 
Bei  einer  anderen  Anlage,  in  der  sich  nur  ein  ein/Jger  Drehstrom-Motor 
befand,  war  der  Gesammt-Isolationswiderstand  zu  i  S  Megohm  gefunden; 
die  drei  Foldrähte  des  Generators  hatten  je  1220  T  Spannung  gegen  Erde. 

ih"t"  nian  einen  Manganindr:(ht-\V;ilLM  stand  \  nn  104.000  Ohm  zwischen 
Leitung  i  und  Erde,  so  zeigten      h   iie  ^p  lnnungen 

^1  =  950,    ^2  =  i^'^''*^^»    3,=  1170 
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lag  der  WidecBtand  an  Leitung  II,  <o  hatte  diese  die  Ueimte  Spannno;, 
die  gr6stte  besats  d  inn  Leitung  III,  und  wurde  der  WidenUDd  an  ffl 

angeschlossen,  so  nahm  diese  Leitung  die  kleinste  Spannung  an,  day:e^eo 
w:ir  jetzt  jene  von  I  die  '^Pr\st^.  Iis  tritt  eine  c\  k!ische  Verschiebung  der 
bpannun^en  aut,  vcrl*un  ien  nut  ^'cringer  Aemieiuag  der  Werihe. 

L'rn  die  auftretenden  Verbältnisse  in  möglichst  einfcicher  Weise  zu 
flberseheo,  wollen  wir  die  Annahme  madien,  dass  die  Itoladoiisfefaler  der 
Anlage  ledi^^ü  h  tn  den  I ^tungsdrShten  (Schienen)  zwischen  dem  Gene' 
rator  und  den  Verbrauchsapparaten  (Motoren,  Transformatoren'  liojen: 
wir  denken  uns  also  zwischen  Schiene  I  und  der  Erde  einen  einzigen 
(inductionslreien)  Wideret  m  1  ff,  vorhanden,  ebenso  zwischen  dea 
Schienen  JI,  III  uuil  Erde  die  re^p.  Widerstande  ir^  und  die  reciproken 
Werthe  der  Isolationswiderttande  fthren  wir  als  die  „Ldtungen"  der 

Fehler  A-,  =  —  etc.  ein.*)  Mit  den  Schienen  bleUen  wir  uns  ferner  gewisse 
"i 

Capacitäten  C\,  C^,  verbunden  vor;  der  Punkt  o,  in  welchem  sich  die 
drei  Widerstünde  ir  vereinigen,  ist  die  Erde,  an  welche  auch  je  ein  Beleg 
der  Condensatoren,  weiche  die  Capacitäten  C  repräsenturen,  angeschlossen 
zu  denken  ist. 

Die  Potentialdifferens  zwischen  je  einer  Schiene  und  Erde  verändere 
sich  nun  nach  einem  einfachen,  periodischen  Gesetze  und  die  Maximum- 
werthe  seien  resp.  Ag;  dann  sind  die  Maximumwerthe  der  Ströme, 

welche  in  den  Widerständen  auftreten, 

SS  1^  s      h\  ;     Jj  =  ^-  Ä  ^2     ;    *A  =  -^3  ^"a- 


■  0 

Flg.  I. 

Die  infolge  der  Capacitäten  auftretenden  Ströme  hal>en  die  .Ma,\inium- 
werthe 

%  =  \  t\p;   ^2  ^     ^ j  i'i  38  =  ^  ^sPi  wo  ^  =  ^ 
und  T  die  Periode  der  Wediselströme  ist. 

Die  Widerstandsströme  J  sind  phasengleich  mit  der  sie  treibenden 
Spannung,  die  Capacitätsstiöme  3  dagegen  eilen  um  eine  Vierteiperiode 

der  betreitenden  Spannung  voraus. 

Wir  steilen  daher  in  dem  Diagramm  (V'\\i.  i)  die  Maxiniuniw«;rUi«? 
von  Jj,  X,  durch  die  Längen  OA^,  0A.„  O  A^,  die  Maximumwerthe 
3i»  3*,  ^3  ttwch  OB,,  OJij,  Oßg  dar.  Der  Pfeil  bezeichnet  dann  dieRich- 
tunu;,  in  welcher  wir  d  is  Dia-rainm  rotiren  lassen  müssen,  um  die  Momentan- 
werthe  der  Ströme  durch  Projection  der  Längen  OA  und  OB  auf  ein« 

•)  O.  Frölich,  „L:.  Z.-,  XIV,  4S,  iSyj, 
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beliebige,  durch  o  gezogene  fixe  Gerade  GG  zu  erliiilten ;  diese  Momentan- 
werthe  rechnen  wir  positiv,  wenn  die  Frojection  auf  OG  nach  aufwärts 
entfiUty  also 

OOiBs^^Jl  cos  fjasA^A^  cos  fi» 

«*i=/i  =  3t  CO»  (7i +90)  =  — AiCip.siD^j  etc.; 
der  Winkel  f  zwischen  1  und  der  positiven  Rlditung  0(?  ist  von  dieser 

ab  in  der  Rotationsrichtung        ^-60''  gezahlt. 

Werden  die  Projectionen  von  \=oI  auf  die  fixe  Gerade  GG 
und  auf  die  zu  dieser  senkrechte  Richtung  mit  A^'  und  \"  bezeichnet, 
so  ist  auch 

und    =  — V^^iP; 
in  gleicher  Weise  ergibt  sich  ftir  den  dargestellten  Augenblick 

V^;  Ja  =  — V^^2P; 

Da  nun  der  Punkt  o  in  jedem  Augenblick  Knotenpunkt  für  die 
StrOme  t  und  J,  also 

Si  +  £;  =  o 
sein  muss,  so  gilt  (Ür  den  betrachteten  Moment 

Diese  Gleichung  ISsst  sich  in  der  Weise  auflassen,  dass  man  k^,  k^, 
als  Kräfte  betrachtet,  die  in  den  Punkten  I,  II  und  III  angreifen  und 

horizont.il  nach  rechts  wirken,  p,  Cj  p,  C^p  als  Kräfte  ansieht,  die,  in 
densell)en  i'unkten  angreifend,  vertical  nach  aufwärts  wirken^  positive 
Drehmomente  drehen  im  Sinne  der  UhrztMi,'e!bewegung. 

Es  drückt  dann  die  letzte  Gleichung  die  Bedingung  aus,  dass  die 
Summe  der  Drehmomente  der  genannten  sechs  Kräfte  in  Bezug  auf  den 
Punkt  o  in  dem  Augenblicke  Null  sein  soll,  d.  h.  es  muss  die  Resultirende 
der  sechs  Kräfte  durch  den  Punkt  o  gehen;  die  Lage  (ebenso  \vie  Grösse 
und  Richtun;/)  dieser  Rc>iiltirenf!cn  kann  aber  durch  Construction  in 
bekannter  Weise  leiclit  erhalten  werden.  Da  nun  obige  Gleichung  in  jedem 
Augenblick  gelten  muss,  so  braucht  man,  um  den  Punkt  o  zu  erhalten, 
dieselbe  Construction  für  die  Resultirende  nur  noch  ein  zweites  Mal  aus- 
zuführen, nachdem  man  die  Richtung  jeder  Kraft  um  den  gleichen  (belie- 
bigen) Winkel  gedreht  hat  (am  Kinfachsten  wird  eine  Drehung  um  90^ 
seinV,  auf  der  zweiten  Resultirondcn  muss  der  Punkt  o  pbenfiüs  hegen, 
folglich  ist  derselbe  als  Durchschnutspunkt  der  beiden  Kesuitirenden  ge- 
fiinden. 

Wie  man  sieht»  würden  bei  Umkehrung  der  Rotationsrichtung  des 

Diagrammes  die  StrOme  J  entgegengesetzt  bezeichnete  Werthe  annehmen, 
es  würden  daher  die  entsprechenden  Drehmomente  ihr  Vorzeichen  ändern ; 
dies  ist  bei  entgegengesetzter  Rotation^richtung  der  (ieneratorm.ischine 
der  F;ül;  es  (olgt  daher,  dass  die  Lage  von  o  unter  sonst  «gleichen  Ver- 
hältnissen auch  durch  die  Kotationsrichtung  der  Maschine  (Auieinander- 
folge  der  drei  elektromotorischen  Kräfte)  bedingt  ist. 

Zur  Prüfung  der  Richtigkeit  der  mttgetheilten  Betrachtungen  haben 
wir  zahlreiche  Versuche  mit  einer  kleinen  ^Ia^chine,  die  dreiphasigen 
gtrom  lieferte,  angestellt;  die  Maschine  wurde  durch  einen  elektrischen 
Motor  von  etwa  1  PaS' Leistung  :ingetricl)en  und  konnte  deren  i  ourenzalü 
derart  reguürt  werden,  dass  die  Grösse  p  stets  genau  den  Werth  500 
hatte.  An  jede  der  drei  Maschinenklemmen  ist  die  eine  Belegung  eines 
Condensators  angelegt,  die  anderen  Belegungen  jedes  Condcnsators  werden 
unter  sich  verbunden;  diese  Stelle  bililet  den  gemeinsamen  Punkt  o  (I>de). 
Für  Wechselstrom  der  gemuinten  Frequenz  waren  vorher  die  Capaciuaen 
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der  Condensatoren  sorgfältig  ermittelt  worden,  indem  diesdbeo  mit  eineni 
inductionsfireiea  bdanmeii  Widerstand  hinter  einander  verbunden  und  die 
Spannungen  an  den  Condensatorbelegen  und  an  den  Enden  des  Wider- 
stan  i<  s  mit  einem  Carpentier'schen  Elektrometer  mit  Spiegelablesung 
gemessen  wurden.  Es  war 

d  =e  o*  198,    €2  =  0473,    Cg  0-09S4 

Mikrofarad. 

Zwischen  dem  neutralen  Punkt  N  der  Maschinenwickelung  und  je 
einer  der  Klemmen  I,  U,  III  derselben  herrschte  die  gleiche  Spannung, 
nämlich  77*5  T^;  die  beobachteten  Spannungen  zwischen  dem  gemeinsamen 
Punkt  o  und  den  Klemmen  waren  dagegen 

^1  ~  93'o ;      =  45'2 ;  ^  =  loS'o  K 

Indem  wir  statt  der  maximalen  einfach  die  gemessenen  Spannungen 
nehmen,  constmiren  wir  einen  Kreis,  dessen  Radius  der  Spannung  zwischen 
Neutralpunkt  und  einer  der  Klemmen  entspricht,  das  Centrum  dieses  Kreises 
ist  N]  auf  der  Peripherie  nehmen  wir  die  drei  Punkte  I,  II,  III  in  je 
120*^  Winkelabstand  und  beschreiben  von  diesen  aus  Kreisbögen  mit  den 
resp.  Radien  S^,  ^2  ^s*  Kreisbögen  mflssen  (unter  Voraussetzung 
einfach  periodischer  Spannungen)  einen  gemeinsamen  Schnittpunkt  haben, 
weicher  die  relative  Lage  des  Punktes  o  nach  der  Beobachtung  gibt 


Fig.  2.  Fig.  3. 


(s.  Flg.  2).  Wurde  nun  ein  mductionsfreier  Widerstand  to  von  nahe 
20.000  Ohm  zwischen  Klemme  1  und  den  gemeinsamen  Punkt  geschaltet, 
80  dass  also  t»  parallel  zum  Condensator  lag,  so  waren  die  Span- 
nungen zwischen  den  Klemmen  und  dem  gemeinsamen  Punkt  jetzt 

8j »  917;  82 = 424;  j^,  =  1 16'5  y-, 

durch  Beschreiben  von  Kreisbögen  mit  diesen  Radien  von  I,  II  und  III  aus, 

erhielt  man  die  neue  relative  Lage  Oj  des  gemeinsamen  Punktes:  ebenso 
tand  sich  die  Lage  des  Punktes  Oo,  als  der  Widerstand  0»  parallel  zum 
Condensator  C2  lag,  durcli  die  Werthe 

^^1^957;    ^2  =  40-2;       =  99-2  1' 
bestimmt;  endlich  c-r^abcn  die  Spannungen 

die  Lage  für  03,  als  nämlich  Widerstand  to  zwischen  Klemme  III  und 
gemeinsamen  Punkt,  somit  parallel  zum  Condensator  C3  gelegt  worden 
war.  Bei  diesen  Versuchen  zei^t  stets  II  die  kleinste  Spannung  gegen  den 

gemeinsamen  Punkt,  an  welcher  Klemme  auch  immer  der  Widerstand  o> 
liegen  maj^;   es  ist  dies  durch  die  relativ  grosse  Capacität  C2  veranlasst. 

Aus  der  durch  den  Versuch  bestimmten  relativen  Lage  des  Punktes  o 
lässt  sich  sofort  das  Verhältnis  der  drei  Capacitäten  fmden.  Da  in 
diesem  Falle  kein  Widerstand  an  die  Klemmen  angeschlossen  ist,  so  ist  0 
Knotmpunkt  für  die  drei  Capadtätsströme  allein;  ausserdem  sind  die 
RichtuHLren  bekannt,  nach  welchen  die  drei  Strome  aufzutragen  sind. 
Wir  können,  da  es  sich  hier  blos  um  die  Krmittelung  des  VerhäUoisses 
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der  Ströme  handelt,  von  deren  Voreüunf»  vor  der  Spannung  .il)^elien  und 
emfacfa  so  ver&hren,  dass  wir  vun  o  aus  auf  ol,  oll,  olll  Längen  auf- 
suchen, welche  den  Strömen  proportional  sind«  Dazu  wählen  wir  (Fig.  3) 
z.  H.  auf  oll  ein  Llrn^^e  oß  wiUMrlich,  ziehen  durch  ß  eine  Parallele 
zu  olll,  bis  sie  die  \  erlängcrung  von  lo  im  Punkte  at  schneidet  und 
ziehen  sodann  durch  x  die  Gerade  «Y  parallel  mit  oli;  es  mflsseo  sich 
nun  die  Cap^icitatbströme  verhalten 

und  da  das  \'orh:iltnis  \ :  A., :  A3  durch  den  Versuch  bekannt  ist,  so  hat 
man  dadurch  auch  C^  :  Cj :  Cg  gefunden.  Die  Construction  liefert  hierfür 
1:2*43  :0  496;  nach  der  directen  Bestimmung  der  Capadtäten  war  das 
Verhältnis 

^1  •  ^  1 :     =  1 : 2-39  :  0-482. 

Ebenso  ergibt  die  im  Vorhergehenden  auseinandergesetzte  Con. 
struction  der  relativen  Lage  des  Pimktes  o  aus  den  drei  als  bekann 
angenommenen  CapadtSten  sehr  nahe  die  durch  den  Versuch  wirklich^ 
bestimmte  Stelle. 

Aus  jeder  der  drei  Beobachtungsgru|>i>!'n,  die  mit  dem  Widerstand  w 
erhalten  wurden,  können  ferner  auch  die  AI )ltit\verllie  der  Ui  ei  T  ipacitäten 
bestimmt  werden ;  es  muss  nämlich  —  wie  erwalint  —  der  in  tu  iliesseiuie 


Fig.  4.  Flg.  5. 

>TVh!e'stronT'  mit  den  drei  ^Capacitrits^lrömen*  zusammen  im  gemein- 
samen i'unkte  einen  Knotenpunkt  h  ihen.  Wir  construiren  also  (l-'i«,'.  4^ 
z.  B.  für  den  ersten  l*aU  (Widerstan  1  m  an  1)  die  Cupacitätsströrae,  intleni 
wir  von  aus  nach  den  Richtungen  o^  I,  o^  II  und  0|  III  Langen  auftragen, 
welche  dem  Product  aus  Spannung  und  Capacität  proportional  sind  — 
ako  o,  a  prop.  mil  91;  ;  o^  b  prop.  mit  243  X  42*4;  o,c  prop.  mit 
0-482  X  116-5  —  und  setzen  diese  zur  Resultiren  len  o^/i  zusammen; 
drehen  wir  sodann  di«,'se  Linie  im  Sinne  der  Voieilung  um  90"  m  die 
Lage  0|  so  stellt  dieselbe  den  resuitirenden  Capacitätsstrom  dar,  der 
dem  Fehlerstrome  gleich  und  entge<,'enge8etzt  sein  muss;  die  GrAsse  des 

letzteren  ist  aber  bekannt     =—  =  4580.10""  Amp. 

w 

Nimmt  man  beim  Aultragen  der  CapadtätsstrOme  für  die  Längen  die 

oben  angegebenen  Werthe  in  mm,  so  findet  man  die  Lange  0|  </  47 '5  iwn* 
und  hat  soimt  zur  Bestimmung  von  6*1  die  Gleichung 

öl^ .  C,  p  « ij  =  4580  .  IO-«,  daher  Q  =  o*  193  .  lo*"*, 

oder  C|  SB  O  l  93  Mikrofarad,  waä  mit  dem  thatsächlidien  Werthe  in  guter 
Uebereimtimmung  steht  Damit  ist  aber  auch      und  (.3  bekannt 

In  ahnlicher  Weise  folgen  aus  den  anderen  Beobachtungen,  durch 
welche  dte  Punkte  o^  und  u.,  bestimmt  worden  sind,  mit  grosser  An* 
näherung  die  richtigen  Capacitätswcrthe. 
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Ueberdkt  iit  auch  <]ie  Riditime  beitioioit,  io  welcher  mao  das  Dia- 
gramm (am  Op  bezw.  um  Oi,  Of  naSo^  roUrend  zu  denken  hat,  am  die 
Aufeioandetfolge  der  elektromotorischen  Krülte  der  Drei phasen- MaschsK 

rtchti'^^  vriederzct^'ehcn  Da  wir  nrimlich  o^ä  ent;^eij;en  der  rhr^eT.:errichtung 
drehen  müssen,  <1.4itut  es  ent^e^en.^e^>et2t  zu  Oj  I  eaiuüe,  ergibt  such 
die  durch  den  {gefiederten  Pfeil  bezeichnete  Rotaüun&nchtung.*) 

Von  zahlreichen  anderen  Versudien,  welche  wir  unter  verschiedencfi 
Verhältoisten  anstellten«  lei  hier  nodi  einer  angef&hit,  bei  wekhem  ai 
jeder  Klemme  der  Ma^  hine  sowohl  ein  Widerstand,  als  auch  eine  Capadtät 
angefchlotsen  waren.  Die  Capacitäten  hatten  bezw.  die  Giössen 

Cj  =  0  959 ;    Ca  =  0*667;    ^^f  =  0*492  MF, 
parailel  geschaltet  zu  den  Condenüatoren  lagen  die  Wider^tMde 

s  2240;     tt*]-=  4000  ;     tC>,  sas  2650  i^. 

Beobachtet  wurden  elektrometri^ch  nidit  nur  die  Spannungen  ö.i,  ^3 
zvr\sr\\fn  den  Klemmen  I,  II,  III  und  dem  L,'emeins  imen  Punkt  o,  sondern 
aucii  jene  zwischen  je  üwei  Kiemmen,  welche  mit  ^jj,  ^  und  be- 
zeichnet seien;  es  war 

5,  =  467;  ^2=5^>5;  ^^3  =  535^ 
<^,2  =  88-6;    ;^23  =  87-8;  ^,,=87-51'. 

l  leiative  La^^e  der  Punkte  I,  II  und  III  kann  Iiternach  direct 
gezeichnet  werden,  ebenso  die  I^tge  des  gemeinsamen  Punktes  y,egen 
die  erstgenannten  Punkte;  die  Figur  zei^t  dann,  dass  zwischen  den 
Spannungen  9^  Phasenwinkel  «  herrschen,  welche  resp.  sind 

Eine  Messung  nach  der  bekannten  Joubert'schen  Methode  mittelst 
zweier  auf  der  Achse  der  Maschine  aufgesteckten  Scheiben  und  schleifender 
Contacte  zeigte,  dass  die  drei  Spannungs>Curven  die  Absdssenaxe  gleich- 
sinnig an  Stellen  schneiden,  welche  von  einander  tun  Winkelwerthe  ^ 
abstehen,  die  resp.  sind 

fii3=>3«;   fJsj="3t  ß5i=!ii6P. 

Aus  der  nahen  Uebereinsb'mmung  der  Werthe  a  tmd  ß .  erscheint 
die  Annahme  gerechtfertigt,  dass  die  Sp.mnungs-Curven  nicht  wesentiidi 

von  der  Sinu-^lorm  .i?>weirhen.  Wird  ferner  unter  Zu'^'rundelegung  der 
bekannten  Capacit>Uen  und  Wlder^tän(le  die  relative  I^T^;e  des  Punktes  0 
construiit,  so  finden  sich  für  die  Spannungen  zwischen  den  Kiemmen  und 
diesem  Punkte  die  Werthe 

=  47-3;  52-0;   f\  =  527  F. 

also  ziemlich  nahe  die  wirklich  beobachteten. 


*)  Beobsctitnngen  nit  eiBem  «lektrottktitdMD  Voltmetw  an  einer  Drelittrotti«Aale{e 

f Kai  fenberg)  ergaben  die  in  ub^nstehender  Fic-  5  dargestellten  relativen  Lnjjen  de?;  gemein« 
.samea  Tuoktet.  Unter  gewubDlich«n  V'erbältuisseo  lag  derselbe  lo  o,  die  Spannungea  der 
drei  Leitoageo  I,  II,  III  gegen  Erde  wtren  beiw.  i  loo,  895  and  870  Vi  t  ift  der  n 
Oberst  cf^fianote  Leitang«:  Iraht. 

Wurde  ein  „FehlerwiderstanU"  von  104  000  Ohm  Dacheinander  twischea  die  Leiloaga 
des  Geaenitort  md  Erde  gebracht,  so  war  die  Lage  des  gemeiiuamea  Ponktet  (Eide) 
relativ  gegen  die  Schienen  resp.  in  <  j,  0^1,  13;  schalttto  man  aber  eine  Capacität  (Coodes- 
sator  aus  dreifacbeai  paraliininea  Papier,  Vcu  iii*  )  nacheiDander  an  die  Leitaogen,  so  naluB 
der  Pankt  die  Lagen  A',,  A«,  K$  an.  I>er  IsolatioDswideniaBd  der  gauen  (etwa  1*5  bm 
largen)  Hoch^pannanRjlcitur j^j  lietrut:  (rr.it  loo  V  GVichvironiiipannang  gemessen)  g^en 
lu  Megöhm.  licrechnet  mau  aus  der  Ltge  eine«  der  Punkte  U|,  Ug,  oder  Aj,  A|  ia 
Verbiodttog  mit  jener  von  o  genähert  (indem  maa  die  boIatioDntrdm«  TemadiliHigc)  d» 
Capii.::  -eo,  so  finden  sich  diese  fiir  die  drei  Leitangeo  »tt  o*009,  o'OiS  nad  0*016  16- 


.  d  by  Googl 


583 


Dass  die  Rotationsrichtung  der  Dreiphasen-Maschine  von  wesentlichem 
Einflüsse  auf  die  Lage  des  gemeinsamen  Punktes  ist,  wurde  adion  hervor* 
gehoben. .  Ein  directer  Versuch,  bei  dem  wieder  sowohl  Capacitäten  als 

Widerstände  an  die  Klemmen  gelegt  waren,  bestätigte  auch  dieses  Resultat, 
■  indem  wir  für  eine  Ankerspannung  (zwischen  Neutralpunkt     der  Wickclun;^ 
und  einer  der  kieiniaeii  1,  II  oder  III)  von  67*1  V  bei  einer  bestimmten 
RotationsriclUung  des  iVnkers  landen: 

^1  =  52  5;  ^2=ioi'o;  ^3  =  64*4 

wurde  dagegen,  ohne  sonst  etwas  zu  verändern,  der  Transmissionsriemen 
der  Maschine  gekreuzt,  so  dass  der  Anker  nun  in  entgegengesetzter 
Richtung  rotirte,  so  waren  die  Spannungen  jetzt 

=  519;    52  =  687;    03  =  83-1  F. 

Die  Lage  des  gemeinsamen  Punktes  ist  eine  andere  geworden ;  in 
Fig.  6  ist  derselbe  für  die  eine  Rotationsrichtung  mit  o,  für  die  entgegen- 
gesetzte aber  mit  Q  bezeichnet. 

Unsere  Betrachtungen  haben  natOriich  auch  in  dem  Falle  zweiphasiger 

Ströme  Giltigkeit;  die  Lage  des  gemeinsamen  Punktes  ist  durch  dieselbe 
Bedingung  wie  oben  auffindbar.  Man  erhält  z.  B.  leicht  für  zweiphasigen 
Strom  mit  drei  Leitungen,  wenn  die  Isolationswiderstände  jeder  Leitun^^ 
gegen  Erde  gleich  gross  sind  und  die  Leitungen  auch  gleiche  Capacitäten 


es  tolgt  dann 

3 

und  das  \'erhältnis  der  Spannungen  der  Aussenleiter  (I  und  II)  und  des 
Mittelieiters  >^\\)  gegen  Eide  ist 

Beobachtungen  an  einer  derartig  eingerichteten  Anlaire  (Welz)  zeigten 
jedodi  ein  grösseres  Verhältnis  der  Spannungen,  im  Mittel  2- 18,  was 
sctlUessen  ISsst,  dass  die  gemachten  Voraussetzungen  hier  nicht  erfüllt 
sind ;  auch  widien  die  Spannungen  der  beiden  Aussenleiter  (gegen  Erde) 
um  11%  von  eimmder  ab.    FOr       s  jt^ss  2100  F  war  $1=1/20, 

\—  1600,   $3  =  760  V. 

Es  m5ge  noch  ein  Versuch  mit  der  kleinen  Mehrphasen- Maschine 
Erwähnung  fmden.  Von  den  drei  WickeiunL,'en  auf  dem  Inductor  kann 
die  eine  im  neutralen  1  unkte  von  den  beiden  anderen  (durch  Heraus- 
nahme einer  Schraube)  abgetrennt  werden,  wobei  aber  das  abgetrennte 
Ende  dieser  Wickelung  mit  dem  Schleifringe  des  bisherigen  Neutrdpunktes 
in  Verbindung  bleibt;  der  Anker  besitzt  also  dann  zwei  von  einander 
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unabhäogige  Wicklungen»  deren  elektromotorische  Krilte  (bei  sinusartigem 

Verlauf)  im  Verhältnis  i  :  \/~2  stehen  und  in  <ler  Phase  um  90**  gegen 
einander  verschoben  sind.  Die  an  je  einem  Ende  der  WicklunL'<*n  srMei- 
fenden  Bürsten  werden  mit  Klemme  III  verbtin  i^-n,  die  Ireien  Enden  jeder 
Wickelung  sind  an  die  Klemmen  I  und  II  gelulirt.  Waren  an  diese  die 
resp.  Widerstände  Wj  »8170,  tr^  —  8860,  1/-3  —  9470  fi  angelegt  wid  die 
Enden  dersdi)en  im  Punkte  o  vereinigt,  so  wurden  folgende  Spannungen 
gemessen: 

lj2=84-3;    ^13  —  72-4;    ^23  =  41-7  F; 

dieselben  stehen,  wie  erwartet,  nahezu  im  Verhältnis  2  :  \^ 3  'f-  Weiters 
waren  die  Spannungen  zwischen  den  Klemmen  und  dem  gemeinsamen 
Punkt  zu  §1  =  487,  ^2  =  38  5,  ^3  =  29  8  V  gefunden.  Fig.  8  ist  bieroach 
gezeichnet 

Bestimmt  man  die  drei  Widerstandsströme,  so  sind  sie 

1*1  =  -i     0-0596 ;      =  0-0434 ;    f'a  =  0-031 5  Amp. 

Trägt  man  nun  diesen  Strömen  proportionale  Längen  von  o  aus  nach 
den  Richtungen  ol,  oll  und  olll  auf,  so  zeigt  sich,  dass  in  der  That  die 
drei  Ströme  susamroen  Null  geben,  also  in  o  einen  Knotenpunkt  haben; 
auch  liefert  die  Construction  mit  den  bekannten  k  sehr  genau  den  beob- 
achteten Punkt  o. 

Unter  Voraussetzung  gleicher  Widerstande  u\  —      =  «"3  und  wenn 

die  Bedingungen  ^j-,  -  ]/  3  ^2s\  ^12  =  -  '\:t  erfüllt  sind,  ergeben  sich  nach 
unserer  Ueberiegung  als  Spannungen  der  Klemmen  gegen  o 

Was  endlich  den  Fall  des  gewöhnlichen  (einphasigen)  Wechsel- 
stromes anlangt,  so  genügt  es,  darauf  hinzuweisen,  dass  der  Punkt  o  im 
Diagramme  auf  der  die  Klemmenpunkte  I  und  II  verbindenden  Geraden 
liegen  muss,  wenn  nur  Ableitungswiderstände  an  den  Schienen  in  Betracht 

kommen;  dagegen  lie-^'t  n  seitlich  von  der  Linie  I  II,  wenn  auch  auf  Capa- 
citäten  Rücksicht  zu  nehm  n  ist.  Bei  ent'jc^en gesetzter  Rotationsrichtung 
des  Ankers  der  WechselsLioni-Maschine  rückt  der  Punkt  o  in  die  sym- 
metrisch 2u  seiner  früheren  Lage  auf  der  anderen  Seite  der  Geraden  I  II 
befindliche  Stelle. 

Wir  haben  bei  unseren  Betrachtungen  die  Widerstände  w  als  inihic- 
tionsfrei  angenommen  ;  hätten  dieselben  jedoch  Selbstinduction  und  heisst  L 
der  Cocfficient  derselben,  so  kann  man  dem  infolge  dieses  ümstandes 
auftretenden,   seiner  Spannung  um  90*  nacheilenden  Strome  dadurdi 

Rechnung  tragen,  dass  man  an  Stelle  von  C'^^  setzt;  Cp  was  sich 

ergibt,  wenn  man  jeden  Strom  in  Componenten  zerlegt  denkt,  welche 
resp.  auf  Widerst;ind.  C  ipacität  und  Seibstinduction  enttailen.  im  Uebngen 
bleibt  die  Construction  dieselbe. 


Der  Umschwung  in  der  Maschinen-Industrie  durch  die 
Entwickelung  der  Elektrotechnik, 

Vortrag,  gehalten  im  ElektrotediaiBcbca  Vereio  za  Prag,  am  2.  April  1896,  von  lagoiitv 

EMIL  KOLBEN. 

(Schlass.) 

Einer  der  mo'lornstcn  Antriebsmotoren  für  Dvnamobetrieb  ist  die 
Dampfturbine.  iJic  beiden  bis  jetzt  commerciell  gangbaren  Typen  sind  die 
von  Farson  und  von  De  Laval.  Die  ältere  von  diesen,  die  Parson- 
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Turbine,  arbeitet  mit  den  relativ  geringen  Tourenzahlen  von  6000  bis 
lo.oüo  Touren  pro  Minute,  so  dass  eine  directe  Kuppelung  der  Dynamos 
mit  den  Turbioen  mOglich  wird.  Diese  ToareDrediidion  wird  bei  der 
Parson-Turbine  bekanottidi  dadurch  ermöglicht,  dast  das  Geschwindigkeits* 

eMe  durch  eine  Anzahl  von  Leit-  und  Laufr&dern  getheilt  wird,  vod 
enen  die  Laufr'lder  sämmtlich  auf  einer  «gemeinschaftlichen  Achse  sitzen. 
Die  aul  dioe  Weise  erzielte  Dampfexpiuision  bietet  auch  eine  lecht 
günstige  Damplükonomie.  Bei  der  De  Laval  - Turbine  sind  an  Stelle 
des  Leitrades  eine  Anzahl  von  EinstrOmungsröhren  am  Umfang  des 
Laufirades  angebracht,  deren  besondere,  gegen  die  Leitschaufelo  2u  sich 
verbreiternde  Form  den  Dampfdruck  nn  der  Peripherie  in  Geschwindigkeit 
umsetzt,  wodurch  ebenfalls  eine  f;ünstige  Expansion  erzielt  wird.  Die 
Unifani^s'^e'iclnvindigkeit  des  Lautrades  beträft,  tioiz  der  h(jhen  Touren- 
itahicn  von  15.000  bis  30.000  pro  Mmute,  umueriun  nur  iik>  bis  22011t 
pro  Secunde,  gegenüber  der  möglichen  Damp%eschwindigkeit  von  circa 
600  fff.  Infoige  ihres  sehr  compacten  Baues,  der  kleinen  Grundfläche,  die 
sie  beanspruchen,  finden  die  Dampfturbinen  nützliche  Verwendung  bei 
elektrischen  Centralen  in  Grtjsstädten  mit  theuerem  Grund  und  Boden.  So 
hat  /  H.  die  Westm inster-Station  in  London  mehrere  200  Po'  Parson  sche 
Dauipüurbinen  -  Alternatoreneinheiten  imd  die  Edison  -  Centrale  an  der 
13.  Strasse  in  Neir  •  York  300  BS  De  Laval  -  Turbinen,  gekuppelt  mit 
Gleichstrom-Dynamoe.   


Der  Dynamobau  erfordert  Materialien  mit  ganz  besonderen  Eigen- 
schalten, un  i  es  sind  insbesondere  der  K  is  e  n  i  n  fl  u  s  t  ri  e  durch  den- 
selben eigenarl^e  Impulse  gegeben  worden.  In  Bezug  auf  die  magne- 
tischen Eigenschalten  verlangt  der  Elektrotechniker  vom  Eisen  in  erster 
Linie  eine  sehr  hohe  Magnetisirbarkeit,  welche  den  weichen  Eisensorten, 
dem  Sduniedeisen  und  ganx  besonders  dem  weichen  Stahlguss  zu- 
kommt Wie  Sie  aus  den  in  Fig.  i  dargestellten  Magnetisirungs-Curven 
ersehen,  ist  die  letztgenannte  Eisensorte  sogar  in  den  höheren  M  i-^ne- 
tisirungNi,'raden  rlem  besten  schwedischen  l.isen  überle'^en.  M.m  ■_;eht 
daher  nun  von  dem  Irüher  vieitach  verwendeten  gewöhnlichen  Grauguss 
ab  Constructionsmateria]  Iflr  Dynamos  allmälig  ab  und  benatzt  dafflr  in 
desto  grosseren  Quantitäten  weichen  Stahl&conguss,  der  ja  nunmehr  ohne 
Schwierigkeit  in  GusstQcken  bis  zu  10  t  von  einer  grösseren  Anzahl  zu- 
verl:1ssi<,'er  Stahl^^'iessereien  fehlerfrei,  ohne  Poren,  geliefert  wird.  Guter, 
weiclier  StalilgUb>  l>esitzt,  wie  ans  den  Magnetisirungs-Curven  ersichtlich, 
mehr  als  die  doppelte  Magnetisirbarkeit  des  gewöhnlichen  Graugusses. 
Dieser  letztere  kann  allerdings  für  Dynamozwecke  wesentlich  dadurdi  ver- 
bessert werden,  dass  man  das  Eisen  im  Cupolofen  heisser  macht  als  ge- 
wöhnlich und  demselben  Stahlzusatz  -  Materialien,  kleine  Schmiedeisen- 
Pakete  etc.  beigibt.  Es  Uisst  sich  htednrch  nach  den  in  der  Maschinenfabrik 
Oerlikon  m  grösserem  Masstabe  durch^rführtcn,  zalüreichen  Versuchen 
eine  Qualitätsverbesserung  in  magnetischer  Beziehung  bis  zu  2o'Vo 
Ober  dem  gewöhnlidien  Cupolotenguss  erzielen,  wie  ebenfalls  aus  den 
Mf^etisiningscurven  ersichtlich.  —  Auch  für  die  £isenblech<Industrie 
sind  die  Dynamofabriken  grosse  Abnehmer  geworden.  Weiche  Eisen- 
bleche von  0'3  bis  o'5  vtm  Starke  werden  für  den  Aufbau  der  D)  n  smo- 
anker  tmd  der  Translorniatoren  verwendet,  und  die  Gute  der  lUech^ort'.-n 
in  elektrischer  Bezieljung  ist  für  den  Dynamo-Constructcur  ger.tde/.u  eine 
Lebensfrage.  Soll  das  Blech  tfir  diesen  Zweck  überhaupt  geeignet  sein, 
so  muss  es  sehr  weich,  gut  ausgeglüht  und  fast  vollständig  frei  sein  von 
Kohlenstoff,  Silidum*  und  Mangangehalt;  dies  zu  <ieru  Zwecke,  um  die 
zur  rapiden  ümmagnetisirung  desselben  aufgewendete  Energie,  die  so- 
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2ü  «    60  a:i  100  :za  iic  ifc  iBo  a»  20  :«  280  ?s)  300  520  3W  360 

M.jgrirtisirende  Jvroft  H 


Msgidiilnngwamn  tob  Schwediach-Kisen,  Stablgitt«|  SpecialgMiaiien  ud  notirnkm 

Graugust. 

Tig.  t. 


Totale  Wattverluste  durch  IlTSterecis  und  Wirbelströme  5n  weichen  P'iscnblechen, 

C  n  r  V  e    I«  Eogliicbes  Specwlblech  für  Trantformatoreii   .   .  0  3  vim  dick 

n.        „        r^nafno-AnnKtofBtech   o'5   n  ■ 

III.  Decaiurtc;.  j^eg! -litc;   Ülech  a,  d.  Rheinprorins    •  0*4   n  ,| 

IV.  HoUkohlcDbiecb  beb  weiser  Proveniens  *    •   •   .  0*5  „  f, 
V.  ^Dj-Dunobleeh*  ftw  W«ttphKles  ......  0*5  „  , 

VI.  SogenMBtes  „Dynamoblech",  Werk  vobckaont   .  0*45  ,  , 

Fig.  a. 
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genannten  Hysteresis-Veriaste,  möglichst  klein  zu  erhalten.  Sehr  zahlreiche 
Untersucfaimgen,  die  ich  in  dieser  Richtung  seit  mehreren  Jahren  syste- 
matisch in  der  Maschinenfabrik  Oerlikon  durchf&lffen  Hess,  zeigten  leider, 

dass  die  Qualität  der  Ki'.enblerlie  für  Dynamozwecke  sehr  grossen,  un- 
angenehmen Schwankungen  aus^cbctzt  ist.  Die  Grr)sse  dieser  Schwankunj^jen 
lässt  sich  den  in  Fig.  2  dargestellten  Cui  ven  liir  die  Magnetisirungsarbeit- 
Verluste  in  sechs  commerdeli  gangbaren  Dynamoblechsorten  entnehmen. 
Die  Absei ssenzahlen  geben  die  Verluste  in  Watt  pro  Cubik-Dedmeter 
Eisenblech  an,  bei  den  als  C)rdinaten  aiifi^etragenen,  verschiedenen  ma- 
gnetischen Sätti<;ungsgraden,  bei  loo  PoKvechseln  (50  Perioden)  pro 
Secunde.  Wie  aus  diesen  Curven  ersichtlich,  beträgt  z.  B.  bei  der  gebräuch- 
liehen  magnetischen  Induction  von  5000  der  Veriust  in  englischem  Special- 
blech (Orve  I)  8  Watt  pro  i  dm',  während  er  im  normaleo,  weichen 
Holzkohlenblech  gerade  das  Doppelte,  16  Watt  pro  1  dm*  (ca.  V45 
beträgt. 

V^on  Interesse  sind  zwecks  Heurtheilung  von  Riechsurlen  die  im 
chemisch-technischen  Laboratorium  des  eidgenössischen  Polytechnikums  zu 
ZOrich  auf  meine  Veranlassung  von  Herrn  Assistenten  Häuptli  durchs 
gefflhrten,  tuer  tabellarisch  zusammengestellten  chemisch-quantitativen  An»* 

lysen  an  zwei  Blechs  utcn,  an  welchen  auch  jene  elektrischen  (Hysteresis*) 

Messur^i^'im  nn-^i^f^rHii  i  \',  urilen. 


Blecbsort« 

Gehalt  an 
KobleMtoff 
•/o 

Geh«lt  an 
Silidsm 

Gehalt  ao 

V« 

EogHsches   TransformAtoreoblech  0*3  mm 

1     0  036 

0  •  02 1 

0  ■  04  2 

Holzkohlenblech     Schweizer  Proveoieiu 

1  0*050 

0*033 

0*065 

Diese  Analysen  zeigen  Idar,  dass  C-,  Si-  und  Mh-Gehalt  das  Blech 
für  magnetische  Zwecke  verschlechtem. 

Der  Prospect,  der  sich  dem  modernen  Masdlinenbau  duidl  die  Ent- 

wickehing  der  Elektn^technik  darbietet,  ist  ein  gewalti'^^er.  Es  gibt  heute 
kein  Gebiet  desselben,  auf  welchem  der  Fortschritt  (ier  Elektrotechnik 
nicht  Iruchtbringend  und  nützlich  verwerthet  werden  könnte.  Dalicr  sollte 
auch  (dies  als  Randbemerkung  nebenbei  einzuschalten,  s^  mir  in  diesem 
Hörsaale  gestattet)  dem  Studium  der  specialen  Elektrotechnik  als  Theil 
des  Maschinenba'isturliums  auf  den  technischen  Hochschulen  zum  mindesten 
die  gleiche  Sori;talt  und  Aufmerksamkeit  zutheil  werden,  wie  dem  Dampf- 
maschinen-, Kessel-,  Turbinen-  und  Pumpenbau.  Das  Polytechnikum  zu 
ZOrich  hat  in  dieser  Beziehung  einen  ^lücklidien  A^wg  gemadit 
und  es  ist  kein  Zweifel,  dass  in  Bälde  andere  Hochschulen  nadhlblgen 
müssen. 

Wenn  es  mir  heute  Abend  j^elungen  ist,  Ihnen,  «geehrte  Herren,  ein 
wenn  auch  nur  sehr  Gjedrängtes,  so  doch  halbwegs  übersichtliches  Bild 
über  den  Umschwung,  den  die  Elektrotechnik  im  Maschinenbau  hervor- 
gebracht hat,  zu  geben,  so  wird  mich  dies  um  so  mehr  freuen,  als  ich 
wOnsdie,  dass  auch  hierzulande  die  Elektrotechnik  sich  mit  dem  Gross- 
mnschinenb  tu  glücklich  combinire,  zwedcs  gedeihlichen  Fortschrittes  aller 
anderen  Industriezweige. 
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Ueber  die  Entwickelung  und  einige  GrundbegriÖe  cier 

Elektrotechnik« 

Vm  Psof.  CARL  Z1CKL£R  ia  BrOM. 

(ScbllM.) 

Die  ausserordentliche  Kleinheit  dieser  Elektricitütseinheit  hat  dazu 
geführt,  tlass  man  ein  Viclfiches  ilerscihcn,  nämüch  das  3000  Millionen- 
lacliL'  (leiscllH-n  als  p^akti^che  lanheit  der  1  Jekti icitiitsinenge  angenoiumea 
und  mit  der  liezeichnun}^  C  o  u  1  o  m  h  (C6)  belegt  hat. 

Mit  einer  gewöhnlichen  Elektrisirmaschine  grösserer  Gattung  wtirde 
man  etwa  zehn  Stunden  brauchen,  um  die  Elektridiatsmenge  von  i  Ct 
zu  erzeugen.  Fünf  Stunden  müsste  ebe  solche  Maschine  arbeiten,  um  die 
Elektricitatsmcni^e  zu  erzetu^en,  die  eine  i6kerzi«^e  (loovoltige)  Glühl  impe 
in  jeder  Secundc  \ eiliraucht.  Si'h.'itzt  man  nach  JMof.  W.  Kohlrausch 
die  Eiektiicitälsmenj^e  der  äUrksten  lilitzbchiage  aul  circa  300  Coulomb, 
so  entspricht  diese  ungefähr  dem  Verbfauche  einer  lökeizigen  (loovoltigen) 
Glühlampe  binnen  zehn  Minuten.  Ein  Coulomb  zerlegt  drca  95  Mütiont^ 
eines  Crammes  Wasser  und  scheidet  aus  einer  Silberlösung  1 1 1 S  Milliontel 
eines  Grammes  Silber  aus.  Die  zu  chemischen  7erle«,nmgen  erl«  inlcrlichen 
Klektricitatsmengcn  sind  verhältnismässig  sehr  ^ross.  .So  lässt  sich  sagen, 
dass  die  EiektricitäUnienge,  weiche  säniinlliche  in  Wien  zu  Zeiten  des 
stärksten  Consumes  gleidizeitig  brennenden  elektrischen  Lampen  (drca 
icoooo)  eine  Stunde  lang  zu  speisen  vermag,  nur  zur  Ziersetzung  von 
18  {  Wasser  hinreichen  würde.  *) 

Durch  die  Feststellung  der  Einheit  für  die  Flektricitätsmenge  !<t  ni.'n 
auch  schon  die  Einheit  lür  die  Strom^t.irke  gegeben.  Wir  verstehen  unter 
der  Stromstärke  bei  einer  in  einem  Leiter  auftretenden  gleichmassi^en 
Elektricitätsbewegung  jene  Elektridtätsmenge,  welche  in  der  Zeiteinheit 
durch  den  Leiter  hindurchgetrieben  wird,  oder  wie  wir  uns  auszudrücken 
pflegen,  durch  den  Querschnitt  des  Leite:  ^  Ülesst.  Daraus  folget  weiter, 
dass  wir  in  der  Praxis  jenem  Strome  die  .Stärke  eins  beilegen,  bei 
welchem  in  der  iecunde  die  Elektricit.itsmen<;e  von  i  Coulomb  durch 
den  Querschnitt  des  Leiters  geführt  witd.  Es  wird  diese  praktische  Strom- 
einheit ein  Ampere  genannt.  Der  Strom  von  i  Amp.  (i  A)  sdieidet 
also  in  jeder  Secunde  11 18  Milliontel  eines  Grammes  Silber  aus  einer 
Silberlösun^  aus. 

Die  Grenzwei  tlie  .Ilt  Strome,  welche  in  der  Elektrotechnik  An- 
wcndim.;  finden,  hegen  .^chr  weit  auseinander.  So  bedarf  man  l»ei  ver- 
schiedenen Processen  der  Elektroinelaliurgie,  beispielsweise  bei  der  Ge- 
winnung des  Aluminiums  aus  der  Thonerde,  Ströme  bis  zu  13000  Amp. 
Die  Summe  der  in  den  Leitungsnetzen  unserer  grossen  Elektridtätswerke 
zu  Zeiten  tles  grösstcn  Consumes  circulirenden  Strr)me  übersteigt  noch 
bedeutend  den  soeben  angci; ebenen  Strom werth.  Die  Sclnvachstromtechnik, 
die  Telegraphie  und  Telej)honie,  lieiiart  hinL;t'gen  minimaler  Ströme.  Es 
übersteigt  der  btrom,  bei  welchem  ein  Telegraphen-Üelais  anspricht,  nicht 
mehr  den  Betrag  von  o'oi  Amp.,  so  dass  selbst  bei  den  grössten  Tele- 
graphen^Centralen  zu  Zeiten  des  stärksten  Betriebes  der  Stromconsum 
jenem  einer  lökerzigen  Glühlampe  nicht  übersteigt.  Noch  viel  geringer 
sind  die  Ströme  in  der  Telej)honie.  Es  geht  dies  schon  aus  der  von 
P  r  e  e  c  e  **)  festgestellten  Thatsache  hervor,  dass  ein  13  e  U  -  i'eiephoa 

*)  Dabei  sind  10  Cb  aaf  1  Wasser  gerechnet  und  für  Wien  circa  ;2  5<:n  '  kj  in- 
sul^iite.  Also  rand  ioockm  gleicbs«itig  brenncad«  Lamptta  aoseaomiaeo.  Di«  elcktnicbe 
Arbeil,  von  welcher  später  die  Rede  sein  wird,  ist  jedoch  bei  der  WemnerHtinpg  40  bis 
50  Mal  kleiner. 

*')  Stehe  lleier>Preecc,  aDas  Telephon*,  S.  aa. 
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noch  von  einem  Strome  in  Thittigkeit  gesetzt  wird,  welcher  kleiner  ist 
als  ein  Büliontel  Ampere. 

S€hon  des  Öfteren  habe  ich  von  ElektridtatsbewegunK  gesprochen. 
Wir  woUen  nun  diesem  wichtigen  Vorgange  unsere  Aufmerksamkeit  zu- 
wenden tmd  vor  Allem  frrii^en,  in  weichem  Zustande  sich  die  Elektricität 
auf  den  Leitern  befinden  müsse,  damit  dieselbe  in  Fluss,  in  Bewegung 
gerathe.  Vergegenwärtigen  wir  uns  zunächst  die  Bewegungs-  und  Leitungs- 
Vorgänge  auf  anderen  Gebieten.  Wir  wissen,  da»  in  dem  Verfoindungs- 
rohre  zweier  Wasserbehälter  nur  dann  eine  Wasserbewegung  eintritt, 
wenn  die  Wasser-Nlvermx  in  beiden  Behältern  verschieden  sind,  also  eine 
Niveau-  oder  Druckdilterenz  vorhanden  ist.  In  dem  Verhindtin^^'srohre 
zweier  Gasbehiilter  haben  wir  es  nur  dann  mit  einer  (iasströminv^'  zu 
thun,  wenn  die  Gasspannuog  in  den  BehUltem  verschieden,  also  eine 
SpannimgsdifTerenz  vorhanden  ist  Zwischen  swei  miteinander  in  BerUhrung 
gebrachten  KOrpem  geht  nar  dann  von  dem  einen  zum  anderen  Wärme 
Ober,  wenn  ihr  Wärmezu^tand,  d.  i.  ihre  Temperatur  verschieden  ist. 

In  ahnlicher  Weise  tritt  zwischen  zwei  mit  Eieklricit:it  i,'el adenen  und 
durch  einen  Metalldraht  in  leitende  Ver})indun4  ^e^eizten  Körpern  nur 
dann  eine  Elektricitatsbewegung  durch  <len  Draht  von  einem  Leiter  zum 
anderen  ein,  wenn  der  elelärisäie  Druck,  die  elektrische  Spannung  oder 
das  elektrische  Potential»  wie  wir  uns  wissenschaftlicher  ausdrücken,  auf 
den  beiden  Leitern  verschieden  ist  Als  die  Ursache  der  Elektricitflts* 


bewegung  in  Leitern  sind  also  die  auf  denselben  vorhandenen  elektrischen 
Spannungs-  oder  Potentialdifferenzen  anzusehen.  Die  SrOmung  dauert  so 

lange,  als  SpannungsdifTerenzen  vorhanden  sind,  und  will  man  eine  fl  uiernde, 
gleichm^ls^i,J;e  Strömung  erzielen,  inuss  man  dafür  Sor^c  tr.ii;en,  d  sss 
die  Spaniiungsditierenzen  aut  derselben  Grösse  erhalten  werden.  Die 
Mittel,  welche  wir  besitzen,  um  in  den  Leitern  der  Elektridtat  dauernd 
elektrische  Spannungsdifferenzen  hervorzurufen,  gehören  in  das  Gebiet  der 
Stromerzeugung,  dessen  Besprechung  den  weiteren  Vortragen  vorbe- 
halten ist. 

Wir  wollen  jciloch  <lea  VUrt^ang  der  ^leichni;issi_'en  F.lektricitats- 
ttröniung  noch  weiter  zu  dem  Zwecke  in  Betracht  ziehen,  um  den  He- 
griff des  elektrischen  Widerstandes  und  die  Einheiten  für  Spannung  und 
Widerstand  kennen  zu  lernen.  Zuvor  wollen  wir  uns  noch  mit  einem  Bei- 
spiele der  W  iriueleitung  etwas  näher  befassen. 

Wir  denken  uns  einen  M  ^  iTst  h  /,  i',    d'  ^s  n  F.n  l stets 

auf  bestimmten  Temperaturen  und  eriialten  werden.  .Nehmen  wir  bei- 
spielsweise an,  das  eine  Kncle  befinde  sich  in  siedendem  Wasser,  <las 
andere  in  schmelzendem  E^e,  so  ist  ff  =  loo'^  C,  «3  =  o'>  C,  also  die  in- 
stante Temperaturdifferenz  t|  —  =  >oo^  C.  Femer  setzen  wii  voraus, 
dass  der  Stab  mit  einer  IQr  die  Wärme  un<lurchKissigcn  llülif  umgeben 
sei,  dass  längs   sein^^r  Mmteli!  iche  keiiv  \N  'irnie  an  die  L'nr^i  'utiij 

Übergeht.  Es  tritt  dann  im  bLabe  emc  volikummen  ^leichniassii^e  W  .a  ate- 
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bewegung  von  Ende  A  gejjien  das  Ende  B  hin  ein.  Durch  jedeo  Quer- 
schnitt des  Stabes  geht  in  der  nämlichen  Zeit  die  gleiche  Wärmemenge 
und  wir  können  die  Wärmemenge  wclrlv  in  der  Secunde  hindurch- 
geht, als  die  Stärke  des  auftretenden  Warmestromes  bezeichnen.  Unter- 
werfen wir  nun  der  Reihe  nach  Stäbe  von  den  genau  gleichen  Dimensionen, 
jedoch  von  verechiedenem  Materiale  diesem  Voi^ange,  so  wird  sich  zeigen, 
dass  die  WärmestrGme  eine  verschiedene  Stärke  aufweisen  und  wir  schreiben 
den  Ki'^rpern  nach  diesem  Verhalten  ein  verschieflenes,  inneres  Wärme- 
Jeitungsvermögen  za  oder  wir  sagen,  die  verschiedenen  Körper  setzen 
der  \\  ärraeleitung  einen  verschiedenen  Widerstand  entgegen.  Hätten  wir 
beispielsweise  zwischen  A  und  B  der  Reihe  nach  Säulen  aus  Que^silber, 
Eisen,  Kupfer  und  Sill'ei  (von  gleichem  Querschnitt)  geschaltet,  so  würden 
sich  die  betreftenden  Wärmeströme  verhalten  wie  1:11:55:62.  Wir 
sagen  daher,  die  inneren  Wärmeleitungs-Fähiiikciten  dieser  Metalle  ver- 
halten sich  wie  diese  Zahlen.  Eisen  leitet  11,  Kupfer  55  und  Silber  62mal 
besser  die  Wärme  als  Quecksilber. 

Wir  können  uns  nun  einen  ^anz  ähnlichen  Vorgang  der  Elektricitäts- 
leitung  denken,  wenn  wir  die  Temperaturdifferenz  an  den  Enden  der 
Stäbe  durch  eine  constante  elektrische  Spannuni^sdifferenz  \\  —  V.,  —  H 
ersetzen.  Die  zu  Stande  kommenden  elektrischen  Ströme  werden  sich 
dann  direct  verhalten  wie  die  elektrischen  Leitungsfähigkeiten,  oder  um- 
gekehrt wie  die  elektrischen  Widerstande  J2,  welchen  die  Leiter  dem 
Fliessen  des  elektrischen  Stromes  entgegensetzen. 

Wir  setzen  nun  jene  elektrische  Spannun^^sdifferenz,  welche  an  den 
Enden  einer  Quecksilbersäule  von  i  mm  Oucrschnitt  und  1063  mm  Länge 
ertorderlich  ist,  um  in  dieser  Quecksilbersäule  den  Strom  von  l  Amp. 
zu  erzeugen,  gleich  der  Einheit  elektrischer  Potential-  oder  Spannungs- 
differenzen und  nennen  diese  praktische  Einheit  ein  Volt.  Gleichzeitig 
stellt  der  Widerstand  dieser  Quecksilbersäule  die  unter  dem  Namen  Ohm 
bekannte  praktische  Einheit  des  elektrischen  Widerstandes  dar.  Wollten 
wir  in  einem  Leiter  vom  Widerstande  i  Dhm  die  Ströme  von  2,  3i 
4 . . .  Arap.  Stärke  erzielen,  so  müssten  die  Spannungen  2,  3,  4  Volt  be- 
tr<^en.  Wäre  die  Spannung  von  i  Volt  an  Leitern  von  2,  3,  4  .  .  .  Ohm 
Widerstand  vorhanden,  so  ^\^irden  die  Ströme  von  1/.2,  Va»  V4  Amp. 
resultiren.  Ganz  allgemein  erhalten  wir  die  Stärke  ./  eines  in  einem  Leiter 
fliessenden  Stromes  in  Ampere,  wenn  wir  die  Spannunjj^ciitVerenz  //  an 
den  Enden  des  Leiters  in  Volt,  dividiren  durch  den  in  Ohm  ausgedrückten 

Widerstand  E  des  Leiters.  J  =       Dies  ist  der  Ausdruck  des  wichtigen 

Ohm'schen  (ii    '  OS. 

Um  eine  V  orstellung  von  der  Grösse  der  Spannungseinheit  ein  \'oIt 
zu  geben,  wll  ich  !>emerken,  dass  die  Spjmnungen  unserer  gebräuchlichen 
galvanischen  Elemente  zwischen  i  und  2  Volt  gelegen  sind.  Speciell  jene 
des  Daniel  Tschen  Elementes  kommt  einem  Volt  sehr  nahe,  da  sie  im 
Mittel  gleich  i'o88  Volt  gesetzt  werden  kann.  Die  gewaltigsten  elek- 
trischen Spannungsdifferenzen  finden  sich  jedenfalls  in  der  Atmosphäre 
zur  Zeit  eines  Gewitters  imd  bilden  die  Ursache  der  Hlitzentladungen. 
Eine  Schätzung  ihrer  Oiös-^e  hat  man  noch  nicht  durchzuführen  gewagt. 
Schon  für  sehr  geringe  Tunkenlängen  ist  die  erforderliche  Spannungs- 
difFerenz  sehr  gross.  So  hat  sich  als  Mittel  versdiiedener  Untersuchungen 
bei  kuKeif^nniucn  Elektroden  von  i  cni  Durchmesser  die  Spanniings- 
differenz  bei  der  .Schlagweite  von  1  mm  gleich  4800,  bei  5  mm  gleich  17 100 
und  bei  10  mw  gleich  25800  V'olt  ergeben.  In  der  Eleictroteclinik  finden 
WH  die  gröbsten  Spannungsdiflerenzen  bei  den  elektrischen  Kraftüber- 
tragungen aut  grosse  Entfernungen.  So  gelangte  die  bereits  eingangs 
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erwähnte  Kraflübertragiinf(  L  a  u  f  f  e  n— F  r  a  n  k  f  u  r  t  mit  Uebertraijungs- 
Spannungen  bis  zu  25000  Volt  zur  Durchiiihrung.  Die  Spannungen  an 
unseren  gebräuchUchsten  Gltlhlampen  liegen  zwischen  50  und  120  Volt, 
bei  den  Bogenlampen  zwischen  30  und  50  Volt 

Für  die  Foitleitun!^  des  elektrischen  Stromes  benutzt  man  in  der 
Elektrotechnik,  um  die  Leitungsvcrluste,  von  welchen  bald  die  Rede  sein 
wird,  bei  gleidien  Leiterdimensionen  möglichst  klein  zu  machen,  Metalle 
von  sehr  grosser  Leitungsfahigkeit 

Setzt  man  die  Leitungsfahigkeit  des  Quecksilbers  gleich  i,  so  stellt 
sie  sich  für  Eisen  auf  9,  für  Kupfer  auf  59  und  für  Silber  auf  63.  Dank 
der  auf  elektroh  tischem  We^e  erzielten  Ralfinirung  des  Kupfers  hat  man 
bei  demselben  bereits  eine  solche  Reinheit  erhalten,  dass  es  dem  in  der 
Reihe  der  gutleitenden  Metalle  obenanstehenden  Silber  ziemlich  nahe 
kommt  und  es  steht  daher  in  der  Elektrotechnik  als  Leitungsmat«iale 
hauptsächlidi»  in  der  Starkstromteduik  ausschliesslich  das  Kupier  in  Vw> 
Wendung.*) 

Da  beim  Fliessen  eines  elt.'ktrischen  Stromes  J  in  einem  Leiter  der 
elektrische  Widerstand  desselben  überwunden  werden  niuss,  so  ist  diese 
Elektridtälsbewegung  bei  Widerstands-Ueberwtndung  mit  einer  Arbeits^ 
leistung  verbunden.  In  jeder  Secunde  wird  tlabei  die  gleiche  Arbeit  ge- 
leistet, weil  in  jeder  Secunde  die  gleiche  Elektricitätsmenge  J  durch  den 
Leiter  getrieben  wird.  Dadurch  wird  Kleichzeitig  die  elektrische  Spannung 
dieser  Elektricitätsnienge  um  einen  gewissen  Betrag,  welcher  die  Spannungs- 
differenz an  den  Enden  des  Leiters  gleichkommt,  vermindert  Wir  be- 
gegnen also  hier  einem  ähnlichen  Vorgange,  wie  wir  ihn  bei  einem.  Aber 
•  ein  gewisses  Gefälle  H  herabstürzendem  Wasserstrome  von  der  Stärke  «T 
beobachten.  Drücken  wir  die  in  der  Secunde  herabfliessende  Wasser- 
menge ./  in  Litern  (nach  dem  Gewichte  in  Kilogrammen)  und  das  Ge- 
falle H  in  Metern  aus,  so  ist  die  \  on  dem  Wasserstrome  in  der  Sectmde 
geleistete  Arbeit  gleich  J  H  Kilogr.imm-Metera  und  wenn  wir  diese  Zahl 
durch  75  dividiren,  so  bekommen  wir  diese  „ ArbeitSStSrke*  oder  den 
„Stromeffect''  in  Pterdekräften,  da  75  Secunden^Kilogramm^Ket«'  (Bfl^/m) 
eine  Pferdekraft  ausmachen. 

In  ganz  gleicher  Weise  bestimmen  wir  den  Effect  (Arbeitsleistung 
in  der  2^iteinheit)  eines  elektrischen  Stromes,  wenn  wir  die  Stärke  des 
Stromes  J  (Elektricitätsmenge,  die  in  der  Zeiteinheit  durch  den  Leiter 
geht)  mit  dem  Spannungs-  oder  Potenttalgefälle  H  an  den  Enden  des 
Leiters  niultipliciren.  Drückt  man  die  Stromstärke  J  in  Ampere,  die 
PotenliaJdilTerenz  //  in  Volt  aus,  so  erhält  man  das  Prodnct  J  H  in  V  o  1 1- 
Ampere.  Es  werden  also  Stromeffecte  oder  elektrische  Arbeilsstärken 
in  Volt-Amp&re  oder  Watt  gemessen,  da  man  der  Arbeitsstärke 
ein  Volt-Ampere  auch  den  Namen  Watt  beigelegt  hat.  Ist  beispielsweise 
bei  einer  elektrischen  Glühlampe  die  Spannungsdifferenz  an  den  Klemmen 
derselben  100  Volt  und  der  Strom  der  durch  dieselbe  fliesst  gleich,  Amp,, 
so  ist  der  Stronieffect  in  derselben  gleich  iooXVa=5^  Watt. 

Es  li  ägt  sich  nun,  in  welchem  Verhältnisse  i  Watt  zu  der  Arbeits- 
stärke  von  i  Secunden-Kilogramm-Meter  steht.  Wir  können  diese  Be- 
ziehung auf  experimentellem  Wege  daduich  ermitteln,  wenn  wir  den 
Umstand  berücksiclitigen,  dass  die  in  einf-ni  Leiter  durch  das  Fliessen 
eines  elektrischen  Stromes  aufgebrauchte  elektrische  Arbeit  sich  in  Warme 
uiiiwandeli.  Messen  wir  also  aul  irgend  eine  Weise  die  in  einem  Leiter 
in  einer  bestimmten  Zeit  entwickefte  Wärmemenge,  bestimmen  aus  dieser 

*)  Im  GegeosaUe  «o  den  soeben  angeführten  gotleitendeo  Korpern  bieten  mu  di« 
Matcrlalim,  welch«  mut  ia  der  Elektrotccbaik  £oUnntttel  TenreD<l«C,  Beispiele  von 
Kdrpen,  weldi*  Tide  biUimcB^  und  eech  iriele  triUioiieiiBal  «eblechter  leitea  «!•  Quecksilber. 
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die  in  der  Secunde  entwickelte  Wärmemenge  und  setzen  letztere  in's 
Verhältnis  zu  dem  hietür  erforderlichen,  gleichzeitif:^  gemessenen  Strom- 
effecte  ausgedrückt  in  Watt,  so  weitlen  wir  finden,  dass  einem  Watt  die 
Wärme-Ent Wickelung  von  circa  V4  oder  genauer  0  24  üranim-Calorien*) 
eidsprkht  Nun  wissen  wir  aber«  dass  ganz  allgemein  der  Wärmemenge 
einer  Gramm-Calorie  ebe  Arbetteleistnng  von  0-424  hgfm**)  entspriclit» 
folglich  ist  1  Watt  =  0  24  X  0*424=»  0*1019  Är<7/i?i  pro  Secunde,  also  an- 
nähernd gleich  der  Arbeitsstärke,  welche  der  Hcbimg  eines  Kilogramm- 
gewichtes um  I  dm  m  der  Secunde  gleichkommt.  Ks  totgt  hieraus  weiter, 

7c 

dass  1  ÄP  =  75  Slkglm  =  — — —  =  736  Watt  zu  setzen  ist 

*  •*  '  ^>  0*1019 

Die  grössten  bisher  gebauten  Dynamomaschinen  geben  Leistungen 
bis  zu  drei  Millionen  Watt  oder  3000  Kilowatt  (circa  4000  elektrische 
Pferdestärken),  wenn  wir  1000  Watt  gleich  einem  Kilowatt  setzen.  Den 

•Gegensatz  7.\\  diesen  grössten  Leistun-^cn  bilden  jene  elektrischen  Effecte, 
welche  erforderlich  sind,  um  ein  Tele[)h<)n  noch  zum  Tönen  zu  blinken. 
So  hat  man  aus  Versuchen  mit  Telephunen  berechnet***),  dass  man  mit 
einer  Arbeit,  welche  der  Hebung  eines  Kilogrammes  auf  die  Hohe  von 
iingeföhr  40  cm  gicichkommtf),  im  Stande  irito'e,  ein  Telephon  durch 
10.000  Jahre  im  Tönen  zu  erhalten.  Unsere  gewöhnlichen  i6kerzigen 
Glühlampen  erfordern  circa  50  Watt,  so  dass  aut  eine  Normalkerze  rund 
3  Watt  cnttallen.  Bei  den  Rogenl.im()eii  ist  das  Verhältnis  der  erzeugten 
Lichtmenge  zu  dem  hieftir  verbrauchten  elektrischen  Effecte  ein  günstigeres, 
da  man  bei  den  gebräuchlichsten  Bogenlampen  drca  V«  Watt  für  die 
Normalkerze  mitderer  räumlicher  Lichtstärke  rechnen  kann. 

Ich  bin  hiermit  am  Schlosse  meiner  Auseinandersetzungen  angelan,;t 
und  glaube,  darlurch  eine  bessere  Orientirung  der  verehrten  Zuhörer  bei 
den  nun  folgenden  Vorttii^^en  mö-lich  gemacht  zu  hilien. 

Wenn  wir  nochmals  die  ein;4anj4s  geschilderte  Entwickelung  der 
Elektrotechnik  und  die  bisher  ci Miellen  Erfolge  überblicken,  su  können 
wir  dankerfüllten  Herzens  jenen  Männern  der  Wissenschaft  und  Technik 
gegenüber,  durch  deren  unermüdliche  Arbeit  in  so  kurzer  Zeit  bereits  so 
Grosses  geleistet  wurde,  nur  den  einen  Wunsch  hegen,  dass  (lie^e  junge 
technische  Wi-senschaft  auch  in  der  Folge  äbnUdie  Fortschritte  «um 
Wohle  der  .Menschheit  aufweisen  möge. 

Wir  müssen  aber  auch  den  öfter  auftauchenden  Klagen,  dass  das 
Studium  der  Naturwissenschaften  und  die  technische  Anwendung  der 
Naturkralte  der  Menschheit  eine  durchaus  materielle  Richtung  gebe  im  ) 
idealen  I 'cstrebungen  abwendig  ni  iche,  ent^' egentreten;  denn  je  tiefer  wir. 
um  mit  Werner  Siemen  sy;)  zu  sprechen,  in  das  harmonische,  durch 
ewige,  unabänderliche  Gesetze  geregelte  und  unserem  vollen  Verständ- 
nisse dennoch  so  tief  verschleierte  Walten  der  Naturkrafte  eindringen, 
destomehr  fühlen  wir  uns  umgekehrt  zu  iemüthiger  Bescheidenheit  aoge- 
regt,  desto  kleiner  erscheint  iins  der  Umfang  unseres  Wissens,  de^lo 
lebhafter  wird  unser  Streben,  mehr  aus  diesem  uner.schöpfjh;hen  Born  «les 
Wissens  und  Könnens  zu  schöpfen,  desto  mehr  steigt  unsere  iiewunderuny 
der  unendlich  ordnenden  Weisheit,  welche  die  ganze  Schöpfung  durchzieht 

')  Eine  Grnmin-Cal<irie  entspricht  jener  W.irmemeDge,   wd.Che  etfordciUch  i»t,  OÄ 
die  lemperatur  von  t  o/t^  Was&er  um       C.  crhühen, 

**)  Da  I  Ktlogramiu-Calorie  =  looo  Gnmin«Catorieii  424  A-^/»t  äqaivulcBt  bt. 

***)  Siehe:  PclUt,  Joornd  de  Pbyilqoe",  X,  1881,  S.  358. 

t)  Genauer  0-424  /L  ?/»», 
^-}-)  Aus    einem   Vortra^je   von"  Werner  Siemens   über  das  natoniisieiltdiAfUicbe 

Zeitalter  auf  der  59.  V'ersautmluog  deutscher  Naturforscher  and  Aerzte. 
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Die  AUrussiscbe  Ausstellung  Nishni-Nowgorod  1896. 

y<m  SIEGFRIED  FREUND. 
(FortictiaBf.) 

Auch  im  PaviOon  für  Meteorologie  ist  angewandte  Elektrotechnik 
zu  sehen:  ma  Windridltttngsanzeiger,  in  der  Art  eines  Indicateiirs  mit 
acht  Nummern  montirt;  eine  V^orrichtung  zur  Messung  der  Intensität  des 

Windes,  }»ei  welcher  nach  hundert  rnidrchun-^^cn  ein  elektrischer  Strom 
geschl()^sen  wird,  der  durch  ein  /ahlwerk  gellt  und  dort  nach  beliel>i'4er 
Zeit  abgelesen  wird.  An  Instrumenten  sind  hervorzuheben:  ein  Kolbe'sches 
Magnetometer,  ein  WUd-Edelmann'scher  Magnetograph,  ein  Mas- 
cart*scbes  Elektrometer  von  Carpentier. 

Groaaartig  Ist  die  AunteUnng  des  Etsenb ahn-Verkehraweaena:  mäch- 
tige Locomotiven  mit  Tender,  Personen-  und  Fracht  wagen  in  \nelen  Aus- 
führungen, ein  prunkvoller  kaiserlicher  Salonwat^en  von  der  russischen 
Waggonbaufabiik  in  Ri^^^a,  ein  in  grosse,  elegant  ausj^estaltete  Coup<i 
getheiiter  Wagen  von  derselben  Gesellschaft.  Ein  Muster  eines  Cv»mfoitablen 
Wagens  I.  Cla«se  ist  von  der  Waggonlabrik  in  Reval  ausgestellt.  Die 
breitspurigen  Tracen  Russlands  ermöglichen  diese  Bequemfichkeit,  wohl 
auf  Kosten  der  Geschwindigkeit. 

Wenige  Schritte  vom  Eisenbahn-Verkehrswesen  entfernt,  an  der 
rechten  Seite  den  Abschluss  der  Atis>(clliin«,'  liitdend,  Vicfinden  sich  die 
Stapelplr»tze  der  Beleuchtun^'s-  und  Krattühertra^'un_s-I-"Jcktrotcchnik,  die 
ravilioiis  von  Podolicdotf,  von  Siemens  iL  iialske,  das  Kessel- 
haus und  die  grosse  Maschinenhalle. 

Die  Centraistation  der  allerhöchst  bestätigten  Ge* 

Seilschaft  zur  Exploitirung  der  ElektricitSt  von  M.  M. 

PodobedofI  &  Co.,  St.  Petersburg,  befindet  sich  vor  dem  rück- 
wärti'^^en,  dem  Ausstellungstorrain  J^U'jekehrten  I  laupteingange  zur  Ma- 
schinenhalle und  enthrdt  zwei  Ma-chinen  von  (ianz  Co.,  Buda- 
pest, jede  HO  1',  100  ^,  600  T,  die  eine  vun  einem  Otto-Deut z- 
Petroieum- Motor  eflf.  16  HP^  die  andere  von  einem  Hornsby 
and  Sons  Grantham-  (England)  Petroleum-Motor  eff.  16  IIP  ange- 
trieben, zusammen  für  Dreileitersyst  w  arbeitend;  ferner  eine  Wechsel- 
strom-Mascliine  von  Ganz  Co,  Hu(iapest.  T\i>e  A  ?noo  V, 
15  .1,  625  T,  angetrieben  von  einer  vertic  ilen  Compound-'  onden-^aiions- 
Dampfmaschine  von  T  <4  n  \i  y  e  in  H  i  r  in  i  n  g  h  a  m,  '1 )  pc  A  i  c  h  e  r, 
45  eff.  HP  bei  9  Atm.  Danipt>pannung.  Der  Erreger  fehlt  und  es  wird 
der  Erregerstrom  einer  AccumiUatorenbatterie  entnommen.  Diese  drei 
Maschinen  geben  ihren  Strom  an  die  ausserh^Ub  der  Ausstellung  befind- 
lichen grossen  Hotels  ab. 

Ztmi  iietrieltc  der  Ausstellun;^'sRing!)ahn  sind  vorhanden  ;^uci 
Ganz  *!C  Co.,  Budapest,  serh'-polr^e,  mit  Kohlenbürsten  ver>'hene 
Gleichstrom-Maschinen  iype  C  30  ä  55  Kilowatt  Leistiin;^  hei  330  I', 
167  400  T  mit  Compoundwickelung.  Dieselben  werden  iiogetriehen 
von  zwei  mit  Schwungradregulatoren  Patent  Turner  ver-ehenen  (Tom- 
pound-Condensations-DampImu^chinen  vor»  Tangve  in  Birmingham 
i  65  off.  HP  bei  9  Atm.  Dampfspannung. 

Von  einer  De  I.  ri  v  a I  -  Dampfturbine,  Stockholm.  etT.  100  IIP, 
lO.KOo  T,  werden  miUeist  doppelter  Z  ihnradül)ersetzung  * Pfeilr;i<!er,  ge- 
fr.iiste  Zahne  mit  feiner  Theilungl  zwei  Svea,  Weste  ras,  Dynamos 
ä  110  V,  300^  bei  1050  T  betrieben  und  liefern  gemeinsam  —  200  V 
Dreilettersystem  —  ein©  Strommenge  iUri  200  Glühlampen,  die  gleichfalls 
in  den  AussteUungshotets  montirt  sind. 
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Der  Dampfverbrauch  der  Dampfturbine  beträgt  bei  lo  Atm.  i6kg 
per  EP-St.  Rei  Condensation  reducirt  sich  derselbe  um  30 — 40%.  Die 
Maschine  arbeitet  wegen  Wassermangel  mit  Auspuff. 

Zu  Dem onstrationsz wecken  ist  eine  De  Lnval  -  5  IIP  Dampf- 
turbine, Stockholm,  30.000  T,  Dampfverbiauch  bei  10  Atm.  21  k'(j,  aus- 
gestellt, welche  mittelst  Ziihnradübersetzung  eine  S  v  e  a,  W  e  s  t  e  r  a  s, 
Dynamo  1 10  F,  30  Aj  3000  T  antreibt 

Das  im  DreÜeitersystem  montirte  Schaltbrett  trflgt  ausser  den  auto- 
matischen Ausschaltern  für  die  ßahnanlage,  die  Hauptausschalter,  die 
Messinstrumente,  Sidienu^en  etc.  Die  Reostate  sind  unterhalb  das  Schalt- 
brettes angebracht. 

Auch  eine  Accum ulatorenbatterie  von  Ei  1  e r  k  Pastor  in 
St.  Petersburg,  gearbeitet  nach  den  Patenten  von  Dr.  Lehmann 
&  Mann  in  Berlin,  ist  vorhanden,  die  von  den Tramway-Generatoren, 
welche  Abends  unter  Ausschaltun«^  der  Serienwickelung  ab  Nebenschluss- 
maschinen  arbeiten,  geladen  wird,  und  deren  Strom  zur  l?elenchtung 
einiger  Ausstellungs-  und  Ilotelräume,  sowie  gleichzeiti-^'  zur  Erregung 
der  Wechselstrom-Maschine  A  3  zur  Verwendung  gelan^^t. 

Die  in  demselben  Räume  belindlichen  beiden  Sicherheitsröhrenkessel 
ä  iSOfffS  Heizfläche  und  10  Atm.  Dampfspannung  für  Naphtafeuerung 
entstammen  der  Fabrik  Fitzner  &  Garn  per  in  Sietce  bei  Sos- 
now  i  ce. 

Die  elektrische  Bahnanlage  betreffend  sei  angeführt,  dass  dieselbe 
eine  =^chmalspurige  750  mm  Ringhahn  ist,  bei  welcher  die  Wagen  mit 
euiem  Radstande  von  i  6  rn  nur  m  einer  Richtung  verkehren.  Die  Strom- 
zuführung  ei  folgt  unterirdisch,  wobei  der  eine  Pol,  eine  Doppelleitung  von 
8  »im  Silicium-Hronzedraht,  auf  Porzellan- Isolatoren  montirt  ist,  während 
ein  Draht  mit  den  Schienen  verbunden  als  Rückleitung  dient.  Den  Contact 
bilden  zwei  Rollen,  welche  sich  auf  dem  Contactdrahte  bewegen. 

Die  Trace,  3  Werst  =  yiü  km,  besitzt  sehr  viele  scharfe  Cun'en. 
Der  kleinste  Curvenradius  beträgt  15  m.  Bios  io^/q  ist  gerade  Strecke. 
Die  Trace  ist  von  dem  Ausstellung  s-Baucomit6  vorgescitfidien  worden, 
und  es  wurde  mit  Rücksicht  auf  die  Intacterhaltung  der  Rasenplätze, 
Blumenbeete  und  Gehwege  keine  Abweichung  gestattet. 

Die  geschlossenen  Wagen,  mit  20  Sitzplätzen  im  Innern  und  fünf 
Stehplatzen  auf  der  Plattform,  sind  von  der  Firma  Arthur  Koppel, 
St.  P  e t e r s b  u r  g - B e r  1  i n,  ausgeführt.  Die  elektrische  Wiigenausrüstung 
besteht: 

r.  aus  einem  Elektromotor  Type  TS  von  8  eff,  HP,  300  V,  30 
400  T.  Die  Uebertiagung  auf  die  Laufiradachse  erfolgt  mittelst  gefiaister 

Zahnräder. 

2.  aus  einem  Kisenblech-Widerstande ; 

3.  aus  einem  Controler  zum  Anlassen  und  Reguliren  des  Wagens; 
.4.  aus  einem  Nothausschalter  und 

5.  aus  einer  Blitzschutzvorrichtung. 

Die  Beleuchtung  des  Wagens  erfolgt  durch  zwei  Rcflector-Perron- 
lampen  und  einer  Deckenlampe  im  Innern.  Die  drei  Lampen  sind  in  Serie 
geschaltet. 

Gegenwärtig  verkehren  vier  Wagen  in  Intervallen  von  fQnf  Minuten; 
späteriiin  sollen  sechs  Wagen  verkehren. 

Die  Fahrtdauer  beträgt  bei  15  Haltestellen  2$  Minuten.  Der  Verkehr 

währt  von  lO  Uhr  Morgens  bis  8  Uhr  Abends  und  jeder  W^igen  macht 
während  dieser  Zeit  20  l  ouren,  gleich  circa  60  km.  An  Sonntagen  wurden 
mit  vier  W^agen  circa  2000  Personen  befördert 
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Die  Bahnanlage,  das  Geltise  und  die  Contactieitungcn  sind  von  der 
Allerhöchst  bestätigten  Gesellschaft  zur  Expioitirung 
der  Elektricität  M.  M.  Podobedoff  &  Co.,  St  Petersburg, 
ausgeführt.  Die  Montage  der  elektrischen  Wagenausrüstung  erfolgte  durdi 
die  Firma  Ganz  &  Co.,  Budapest,  unter  Leitunj;!:  des  Tn^^enieurs 
W.  Witt,  in  dessen  Händen  sich  auch  fOr  die  erste  Zeit  die  Betriebs- 
leitung befindet. 

Trotzdem  die  Tramway-Generatoreo,  sowie  die  Motoren  hier  unter 
sehr  ungOnstigen  Verhältnissen  zu  arbeiten  haben,  haben  sich  dieselben 
dennoch  vollkommen  bewahrt. 

Wenige  Schritte  rückwärts  der  Maschinenhalle  und  von  dieser  durch 
eine  enge  Gasse  getrennt,  befindet  sich  die  Centraistation  der  Firma 
Siemens  &  Halske,  St.  Petersburg.  Dieselbe  besteht  aus  einem 
Hauptgebäude  mit  drei  Räumen  und  einem  dicht  anbei  befindlichen  Annexe, 
der  sogenannten  Locomobilstatton.  In  dem  grossen  Mittelraume  des  Haupt- 
gebäudes sind  Dampfmaschinen,  elektrische  Mascliinen  und  das  mit  den 
Messinstrumenten  versehene  Schaltbrett  untergebracht;  in  dem  Räume 
rechts  befinden  sich  die  Dampfkessel,  und  in  dem  Räume  links  das 
Ingenieurzinimer.  Zwei  Nebenschlussmaschinen  Type  N  12  ä  iio  V,  ^00  A 
600  T,  jede  betrieben  von  einer  veiticalen  Dampfmaschine  von  Felser 
&  Co.,  Riga,  eff.  150 HP,  152  T,  sind  im  Mittelraume  rechts  montirt,  und 
zwei  Nebenschlussmaschinen  Type  Ä  12  n  (neuester  Construction)  a  iio  V, 
500  A,  600  T  und  jede  gleichfalls  betrieben  von  einer  verticaien  Dampf- 
niuschine  von  Felser  ü  Co.,  Riga,  ä  i$o  HP,  sind  links  aufgestellt. 
Dfese  vier  Maschinen  arbeiten  für  Beleuchtung  niederer  Spannung. 

Zwischen  diesen  beiden  Grappen  befinden  sich  drei  Ringmaschinen 
Type  J  76  ä  600  y,  236  180  T,  jede  angetrieben  von  einer  verticiilen 
220  ITP  Dampfmaschine,  welche  von  den  Maschinenfabriken  „Phöni.x** 
in  St.  Petersburg,  G  e  h  r  ü  d  e  r  B  r  o  m  l  e  i,  Moskau,  und  L.  N  o  b  e  1» 
St.  Petersburg,  beigestellt  worden  sind. 

Das  an  einer  Balustrade  vor  den  Maschinen  angebrachte  Schaltbrett, 
im  dessen  Erdende  sich  die  Feeder  befinden,  ist  mit  vier  Hauptumschaltern, 
drei  Maschinen-Ausschaltern  für  hohe  Spannun*,',  mit  vier  automatischen 
Ausschaltern  und  zwei  automatischen  Einschaltern  für  die  Strassenbahn, 
mit  eilf  Kohlen-Ausschaltern  für  die  eilf  Gruppen  der  Beleuchtung,  mit 
neun  Lidicatorea,  sieben  Volt-  und  si^n  Amp^emet^  und  mit  zwei 
KilowattsSÜilern,  jeder  fUr  1000  Amp6re,  versehen. 

Die  Anlage  ist  im  Dreileitersystem  errichtet  und  besitzt  zwei  Ringe. 
Der  grosse  Ring,  welcher  um  die  '^anze  Ausstellung^  ^'cht,  wird  mit  sechs 
Feeder,  der  kleine  Ring  um  die  Centralstalion  mit  drei  Feeder  gespeist. 

Der  Kesselraum  besitzt  drei  Sicherheitsröhrenkessel,  System 
Schuchow,  von  A.  W.  Bari,  Moskau,  ä  150 m>  Heizfläche,  10  Atm., 
ferner  eine  Pumpe  von  Kamiron,  Moskau,  und  eine  Black-Pumpe» 
gebaut  von  A.  \V.  Bari,  Moskau. 

Li  dem  Annexe  sind  untergebracht  zwei  Dynamos  Type  .V9  h  110  V, 
130  Af  960  Tf  zwei  Ringmaschinen  Type  J  ^2  k  iio  lyo  ^,  450  T,  eine 
Type  II  zu  110  F,  300  Ä,  780  T,  eine  Type  11  zu  110  400  A,  750  T, 
und  eine  neue  Type  .^iizu  iio  V,  300  A,  780  T,  welche  je  nadi  Bedarf 
von  fünf  Locomobilen,  zwei  C a r r e t - Locomobilen  a  60  JIP,  einer  Carret- 
Locomobile  80  HP,  einer  Marshall  and  Sons-Locomohüe  60  HP  und 
von  einer  Marshall  and  Sons  -  Locomobile  80  HF  betrieben  werden. 

(Scbluss  folgt.) 
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Dto  Alt^Ofoner  Werfte. 


Efvem  Bericht*  aber  Flondilffittitt  «nd 

Wmscrbau  in  der  Badape«ter  Millenniums- 
AusstdioDg,  wekhea  ^ÜMiabiiu*',  d«»  Organ 
Air  die  MiltiieilaiigeB  dct  Donu>VcrctBe«,  in 

.■.eincrvoilclr.fen  N'uintucr  '  :  i  .1,  cntuchmrn 
wir   die  nachstebendcn  iDtctessanten  Daten. 

Einige  Jahre   nadi  der  GrÜsdung  der 
Ersten   k.   k.  priv,  Donau-iyampfKchifTahrts 
<ieselitcbaft  machte  »ich,  durch  den  gröMcreo 
Bcderf  *»  FehrMtifen  bedingt,  die  Noth- 

wcnili^;kcit  ßeltcml,  <!ie  wichtigsten  Arbeiten 
iB  eigener  Regie  darchanfUhreB.  Die  Folge 
dsTo«  wer  die  Grttodi»s  der  ersten  SddfTa« 
werfte  dieser  Gf ^e!!>cfiaft.  Im  fahre 
wurde  die  Dooaa •Insel  bei  Alt-Ofen  von  der 
Verweltirag  der  Giter  der  eageriidiea  Kroee 
der  Ersten  k.  k.  priv.  I)oii:»u-Dani|)fschiff- 
fahrtfi*GesclUcbeft  xur  Gründung  einer  Werfte 
pecbtveiw  Uberlmneo. 

Anf  <iieser  <]aniB!ü  dicht  bewaldeten 
und  unbewohnten  Insei,  deren  Flichenraaia 
983.473  «ii  betrigt  nad  Toa  denen  ibj^amt 
sn  Werftzwecken  benützt  wer<5en,  wur.lcti 
die  ersten  Arbeiten  lar  Anlage  einer  Werfte 
im  Jehre  1836  begonnen.  Wihread  lidi  die 
Leistungen  der  W^erftc  in  den  er>tcn  J:ihrcn 
ihres  Bestebeos  nur  «of  den  Bau  der  bchiili- 
körper  betdirlakleii,  ging  die  Leistung  der 
Werfte  baM  darauf  auf  den  selbstnadigcn 
Bau  der  Schiffsmaschioea  über.  In  den  drei 
anfeiaeader  folgenden  Jahren  eatstandea 
schon  eine  Menge  kleinerei  Werkstätten 
und  stieg  die  Zahl  der  Arbeiter  auf  200. 
In  den  Jahren  1839  and  184O  trat  ta  der 
Schifi"<l>uu!rcViüik  ein  grosser  Uni'chwnng 
ein,  der  auch  anf  dieser  Werfte  vun  grossem 
Ein&ass  war.  Der  Baa  hölteraer  SchilTe 
wttide  eingestellt  und  an  htelle  des  Hölzes 
trat  das  Eisen.  Im  Jahre  1S43  wurde  der 
erste  Dampfkeste)  gebaat. 

Im  Jahre  1 895  wurde  das  Maschinen- 
haas für  den  Centrai-Kraftantrieb  lud  em 
40  m  hoher  Kantin  erbaut.  Gleichteitii;  wnrdea 

darin  die  Antriebtmaschinen  und  Dynamos 
aufgestellt;  die  elektrische  Leitung  Uljer  die 
ganse  Werfte  In  alte  Werkstlittea  geführt, 
so  da'is  am  Schlosse  diesej  Jahres  einzelne 
iiilfsmaschineo  schon  durch  becnnd«r-Mo> 
toren  angetrieben  wurden.  An  Stelle  der 
Ga>.lj-Icuchtaug  trat  das  elektrische  Licht. 
Am  II.  December  1895  wurde  das  auf  der 
Werfte  gebaute  Sch w i m m d o cic  laneiit. 
Dasselbe  i^x  das  erste  auf  den  europäischen 
Flüssen.  Die  bisher  bestandenen  Local- 
Dempfmaschiaen  aad  Keuel  wurdca  eusser 
Dienst  gesetzt  and  der  gaaze  Betrieb  cen- 
tralisirt. 

Die  Länge  des  Docket  beträgt  60  m,  die 

innere  Breite  I/'Om,  die  grosste  ajsserc 
Brette  21-6  m  und  die  mittlere  Hohe  vom 
Boden  bis  zu  den  Topptatten  18  m.  Das  Dock 
be-  -i  ■  aLis  drei  in  df-r  I.  iii^ürichtuni,' 
liegeDuen  and  in  die  Spanten  eingebauten 
Schwimnkörpera.  An  den  Enden  der  seit> 
■  ■-'.-n  S  "  -Aimmer  sind  vier  'riiürnie  auf- 
gefte^it,  10  welchen  das  Pampwerk  unter- 
gebracht ist.  In  jedem  Thurm  ist  eine  Cen- 


I  trifugaipnmpe;  dieselben  «ft  40  werde« 
'  mittelst  Oichstvomes  von  der  Ceaualaniag* 
aus  betrieben. 

Die  Uf ereersichernagea  der 
Werfte  bestehen  aus  Quaimaucrn  nad  Pi* 
lotea winden  nad  sind  121 1  m  Ung. 

Für  Nenbaa  aad  Kepaiatar  der  Fabr- 
zeti^c  dienen  anwar  dam  Sdiwininidock  aocih 
vier  Stapel. 

Aaf  der  Werfte  befinden  *ieb  11 1  Bsa* 
oV'ecte,  V  m  denen  31  aus  Stein,  die  übrigen 
aus  Kiegelwerk  und  llols  ansgefthrt  sind. 

Die  Liage  der  Werf  te  iaenbaka, 

(Me  n.-xhstcns  für  elektrischen  Betrieb  eta> 
gerichtet  wird,  beträgt  6840  m. 

Gegeawirtig  alad  eine  Conpovnd*  aad 
zwei  Trip'exuia'>chin'-n  mit  ,:usamuen  6?0 
indic.  PS  in  der  Centraianlage  in  Betrieb 
tmd  ansserdem  eiae  Balaactraiaerhine  adt 
Condrn>atiun,  HocJi-  und  Nierler  Iruck. 

Der  G  e  s  a  m  m  t>  A  r  b  e  1 1  e  r  s  i  a  B  d 
beirag  im  Jahre  1895  i803  Mbdb. 

Auf  der  Werfte  !>ef:nilen  iich  zwei 
Wasserleitungsnetze.  Das  eise  fiir 
Doaaawaiser  sa  Betriebsaweckea.  daa  aadere 
enthält  Trinkwasser  und  wird  von  dem 
hauptstädtischen  Netz  Uber  die  WerftbrUcke 
eingeleitet. 

Die  Te  !  e  ]>  h  o  n  1  e  i  tu  ng  der  Werfte 
besteht  ans  zwei  Centralstellen  für  den  bffent- 
liehen  and  iatiecea  Verk^. 

Die  elektrische  Centrale. 

Bis  zum  Jahre  1894  geschah  die  Kraft» 
Versorgung  der  Werkstiitten  der  Ait-Ofener 
Schiffswerfie  von  8  Stelien,  wovon  an 
7  Stellen  Dampf  etzengt  wurde,  wUhrend 
die  Beleuchtung  der  Werkstätten  tmd  der 
äusseren  Plätze  durch  den  Wcrftgasomeler 
versorgt  wurde. 

Gegenwärtig  geschieht  die  Kraftversor- 
gung simmtlicher  Werkstitten,  des  SchsSs» 
anfzages  nnd  des  Sdiwimmdockes,  sowie 
Hie  früher  erwähnte  Beleuchtung  durch  die 
Centrelanlage.  Nur  in  dem  WeUwerke 
wurde  eine  eigene  Masebine  bebssen,  deiea 
Kessel  durch  die  Verbrenntmgsproducte  des 
bchweissofeos  des  Welswerkes  geheist  werden. 

Das  CcatralmaschtBenhaus  steht  loo« 
nördlich  der  Werftbrücke  und  liegt  seine 
Sohle  8  t>i  Uber  dem  Nnlipankt  des  Alt- 
Ofener  Pegels. 

Die   innere  Uchte   Länge  l>etr ;;j;t  35  'i, 
die  Breite   ij  f^,  das  Gebäude  besteht  aus 
vier  tUnmen,  nnd  zarar :  ans  dem  Maschtaea* 
rauTii,  dein  Kesse^rnum,  einer  kleinen  Werk- 
statte und  aus  dem  Kaum  für  Feaeruags- 
materiaUen.  Die  Höhe  des  Gebindes,  des 
:i's  Ruhljau    ausgeführt    ist,    berrägt  b;$  ztir 
Dacbgleiche  b  m,  bis  zum  Giebel  It'5«>. 
Der  Fassboden  ist    mit  Mettlacberplattea 
l'L-lejjt.    Die   Dachconstt nction    besteht  atu 
einem    ciseraen    Fachwerk,     gedeckt  mit 
Pitschpiaehols    aad  Dachpappen-Üeberzog. 
Der  st■c1l^f ckiLje  Krimin  ist  4u  rn  UoAi. 

Im   Maschinenraum  sind  zwei  vetticak 
TriplexmasdiitieB  mit  je  253  nnd  dne  vet^ 
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ticale  CoiupuaDumaschine  tnu  1 14  tßdtc.  I'6 
ufgMteUt  und  gestattet  der  Rsam  noch 
r^ir  «'ventaeUiB  AnCatcUiiiig  «iii«r  vi«rt«a  Ma- 

schinc. 

Die  Triplexmaschinen  arbeiten  normal 
mit  einem  Gesammt-Fülloncigntd  von  7% 
und  mit  150  Touren  pro  Miaute  nnd  Ter- 
branchen  6*4 Danpf  p«r  ittdic  PS  ttsd 
Stunde. 

Die  CompousdnuuMlitae  writettet  mH 
einem  Gesammt-Füllnngtgrad  von  ic«  0  un  I 
mit  227  Toureo  pro  Mia«t«  und  verbrauctai 
8  kff  Dampf  pro  lodfe.  PS  «nd  Stande. 

Die  Luft-  und  Speisepumpen,  von  der 
Maacbinenwelle  «Bgetiieben,  sind  unter  dem 
Fmiboden  «ngeordnet.  Die  CytiiiderfilllimgeB 
werden  durch  einen  luf  !fn  Hochtiruck- 
acbiebcr  wirkenden  Ach«eDregniator  zwischen 
O  bb  70O/0  FflUung  regnlirt. 

Die  Mn-rhineo  können  ntich  n^s  Aus- 
puSmaschinen  benüttt  werden.  Die  Schmierung 
«rfoigt  AiitoBitttlieb  dareb  CentralidiiBier- 
apparat  ,  ITnrpngon",  Patent  der  DoBath 
Dampischiflahrts-Geaellschafu 

Die  TripkxmucbtDeB  diesen  haupt- 
sächlich für  die  Kraftfibertragong,  die  Com- 
ponodroaschinen  fur  die  Belenchtting,  doch 
kann  jede  der  MeaehiDeii  flir  den  anderen 
Zweck  hertifrt  werrlen. 

Die  1  Jynamomaschinen  werden  mittelst 
flexibler  Koppelungen  direct  mit  des  Be> 
triebsmaschinen  (gekuppelt  und  erzeugen 
gleichzeitig  Dreh-  und  Gleichstrom,  da 
letzterer  für  Belencbtnngsc wecke  und  cum 
Antreiben  der,  mit  variabler-  Geschwindig* 
kcit  laufenden ,  Centrifngalpumpen  dei 
SdiwiBMBdockes  ersterer  für  db  Kreftüber- 
tngnng  Tortheilhafter  ist. 

Die  Spannung  des  etcktriadieB  Stromes 
ist  bei  Gleichstrom  aao  Volt  «»d  bd  Dreh- 
strom  880  Volt. 

Für  die  Vectbellnng  des  eleVtrtschen 
Stromes  ist  im  Mnscliinenraum  ein  Schalt- 
brett aus  weinem  Marmor  aufgestellt.  Hier 
befiodeii  eicli  eudi  dte  Meniaftraneiite. 


Im  Ke^selranm  stehen  zwei  Wasser- 
rObreDkeasei  Fateot  B  a  b  c  o  c  k  und  W  i  U 
cox  von  je  iSomi  Ueizdidw  fttr  laJ^ 
DampfspanouDg. 

Das  Speisewasier  wird  mittelst  Speiee- 
wasserreinigers  gereinigt  und  dann  in  einem 
Vorwilrmer  durch  die  abziehenden  Heizgase 
vorgewärmt.  Zur  Gewinnung  des  Speise* 
wewen  iit  swiacben  dem  Meicbinenhaus 
nad  DoBctt-Ufer  Brnmiea  von  3  m 
I  'Qrchmesser  ausgeführt,  dessen  Sohle  a  m 
anter  dem  MaUpnnkte  des  Pegels  liegt. 

Dm  Verdnmpfungs- Vermögen  beträgt 
bei  mä»isigrr  Feuerung  12  Imj  iS  '  ■  pco 
Quadratmeter  wasser berührter  Heii^fläclie. 

Die  Denpfleltmig  Ist  el«  Kingleitung 
ausgeführt.  Für  'i-  ^!ontnge  und  Hand- 
habung der  Maschinen  ist  ein  Lauflaabo 
▼OD  a  <  Tnigfilh^keit  aogebrsdtt.  Die  Vei^ 
bindoDg  zwischen  dem  Schaltbrett  onJ  den 
Primttrdynamos  wird  mittelst  unterirdisch 
gelegter  Bteikebd  heigeetelk.  Slmmtlidw 
Ausschalter  nid  ab  MoneatiCbilter  em- 
geführt. 

Der  Betrieb  der  WerkitIttea>Motor«ii 

geüchieht  einzeln  oder  grnppenweise.  E* 
sind  49  SecandSr- Motoren  anfgestcUl,  5  ^* 
VOD  sind  Gleichstrom^Motoren  and  dtenea 
Tv.m  Antriebe  der  Centrift;f^f\!pnnipen  des 
Duckes  und  eines  Ruots- ii.uv,  ers,  die  an- 
deren sind  Drehstrom-Moloren. 

Die  Slirke  der  Secundir  -  Motoren 
schwankt  zwischen  l  bis  55  eifect.  PS  und 
ihr  Wirkungsgrnd  zwischen  70  bis  890/0, 
Die  Beleocbtung  der  Werkatfttten  osd 
äusseren  PiStse  erfolgt  dorch  Bogenlampen 
und  werden  demnächst  noeh  6OO  GlBh- 
lichter  instiUirt  werden. 

Scblieaalicb  bemerken  wir  nock,  6mm 
seit  dem  Bestände  der  Werfte  (183^)1  il-er 
43  Millionen  Golden  an  Arbeitsiöbuen  ver- 
bnraeht  worden. 

Die  Lfitun;;  dr-  We;fic  ruht  --rAt 
I.  Jitnner  1893  in  den  Händen  des  Ober- 
logcBieari  Wiihdtt  Renner. 


Die  elektrische  Kielobahn  in  CseroowiU. 


Wie  wir  schon  im  v.  Hefte  S.  530  be- 
richtetes, bat  dee  k.  k.  Eiaeobabiiminiateriam 
der  Stndtgemeinde  Ctemowits   die  ange- 

suchte  Coucession  zum  Baue  und  l'.etnebe 
einer  oiit  elektritcher  Kraft  zu  betreibcoden 
•chmal-ipurijTen  Kleinbahn  von  der  Prath- 

brücke  zum  Vorplatze  der  Sintion  Voiks- 
^rtco  der  Lemberg-Czernowitzer  Eisenbahn 
mit  Abzweigungen  von  der  fonrntindaDg  der 
Brückenstras  t:  in  die  Rahnhofstrnsse  bis  zun. 
Votplatze  des  Aufnabmsgebiudes  der  Statiua 
Cjemowits  ond  von  der  EmmUodang  der 
Gartengasse  in  die  SiebeMbürgeretraste  aar 
Wagenhalle  ertheilt 

Wir  tngeti  aon  noch  folgende  Details 
aus  den  Concaiaionabediagnngen 
nach. 

Die  ConeeifloBlim  ist  verpflichtet,  deu 
Baa  sofort  an  bcfianen,  bioaen  liogsteos 


einem  und  einem  halben  Jahre  (vom  26.  Juli 
1896  on  gerecbmet)  zo  voUeadea  aad  die 
fertige  Bahn  dem  diFeotlieheo  Verkehre  so 
übergeben,  wie  auch  wahrend  der  ganzen 
Concessioasdaner  in  uouoierbrochenem  Be- 
trieb« an  erbalten. 

Der  Concessioiiä:  in  wirl  '  "  ?!  echt  ein- 
geräumt, eine  Actiengeseilschaft 
za  bilden,  wddhe  in  alle  Rechte  nod  Ver- 
I  indlichkeiten  der  Concesajoalrin  sa  tre- 
ten bat. 

Die  Ausgabe  tob  Priorititsobligetioaeo 

ist  ausgeschlossen.  Dagegen  wird  der  Con- 
cessionirin  das  Recht  eingeräumt,  P  r  i  o  r  i- 
t  i  t  s  a  c  t  i  e  n,  wdche  bcsagllch  ihrer  Ver* 
zinsung  nnd  Tilgung  den  Vorrnng  vor  den 
Stammactien  geniessen,  bis  zu  dem  von  der 
Staatsverwaltang  festsQsetseaden  Betrage 
eoMBgebea. 
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Die  D  i  V  i  c  n  de,  welche,  bevor  für 
die  Stammactiea  der  Anspruch  auf  Divideode 
eintritt,  den  PriorftirMCtfen  gebttlivt,  darf  nicbt 
höher  .-^Is  7:ut  vier  l'er;;r;rjT  bemessen  werden. 

Das  gesammte  Aulagecapital  iat 
imierlialb  der  CoacenionMUmcr  nach  einen 
von  der  Stnatsverwa'.tung  m  fenehofgeBden 
TilgODgiplane  zu  tilgen. 

Die  Balm  fit  mit  einer  Spurweite 
von  T  m  als  Hnge'eisige  Kleinbahn  mit 
elektrischem  Betriebe  und  zwar  innerhalb 
det  dtdit  verbanten  Theile»  des  Stadtgebietes 
für  eine  vorlüafige  M  a  x  i  m  ?.  !  -  i  h  r- 
geschwindigkeit  von  lo  km  und  im 
Znge  der  ttbrigen  Strecke  für  eine  solche 
von  per  Stande  «nsnlegen  «nd  einta- 

richten.  * 

Die  sammt  den  Abzweignngen  circa 
6*7  ibn  lange  Bahnlinie  beginnt  ungefähr 
200  m  östlich  der  PruthbrCicke  mit  der  da» 
selbst  auf  der  Bittckenstrasse  anzulegenden 
Aotweltite,  benttist  sonichat  diese  Streiee, 
fuhrt  sodann  aof  der  Bahnhof-  nnd  der 
Hauptstraske,  pas»irt  den  Ringplatz,  folgt 
«odaoa  der  Ratbbaos-  und  der  iiiebcDbürger- 
«trasae,  avf  der  lettter«n  bis  sur  BinmBndnng 
der  GnrtengasKc  vcrbieibend.  Unweit  davon 
Übergebt  die  Babaltnie  auf  den  zwischen  der 
j^ebenbBrgeratraaie  nad  dem  Volksgarten  ge- 
legenen Fussweg,  tritt  beim  S  rrl  cnhaus 
wieder  aaf  die  Strasse,  benutzt  dieselbe  and 
die  SdiStaengawe  und  endet  mit  der  anf  dem 
Vorplätze  der  Station  Vo'k«garten  der  Bahn- 
linie Czernowitz — Suczawa  anzulegenden  Aus- 
weiche* 

Im  Anschlnsje  an  die  vorbeschriebene 
Linie  ist  von  der  Einmündung  der  Hnickeo» 
in  die  Bahnhofstrasse  eine  Abzweigung  auf 
eif^'encm  Unterbaue  bis  zum  Vorplätze  des 
Aatnahmsgebäudes  der  Station  Czeroowitz 
und  von  der  EiWBtttdnng  der  Garteagasie  in 
die  Sieben  bürgerst  rasfe  eine  Abzweigung  zur 
Wagenhalle  zunächst  mit  Benutzung  der 
Garteagaaie,  lodann  anf  eigenem  UntOTban 
henastellen. 

Die  Ilalbmesaer  der  Bögen 
in  der  freien  Bahn  dürfen  nicht  weniger  als 
40 m  betragen.  Die giösste  Neignng  der 
B  a  b  D  wifd  mit  f Ol  per  miUe  fettget etxt. 

Der  geringste  Abstand  der  Ge- 
leise in  den  Aui^weichen  ist  derart  xn  lic» 
messen,  dasa  swiscben  den  passirendeii  Babn» 
fahrteugen  ein  Zwisctienranm  von  mindeatens 
O'Sm  verbleibt. 

Der  Oberbau  ist,  insoweit  die  Bahn 
anf  der  t  xcamerirlen  Rcichsstrasse  gefuhrt 
wird,  mit  Killen  schienen  herzustellen, 
ausserhalb  derselben  kann  ein  Qneraehwdten- 
oberbau  im  Systeme  des  schwebenden  Stesses 
und  zwar  insoweit  derselbe  auf  Strassen  ge- 
legen ist,  anf  eisernen,  im  ttbrigen  Theile 
auf  hölzernen  Qnerschwellen  mit  Rücksitht 
ani  den  Raddruck  der  Babnfahrzeuge  in  dem 
Falle  anagefttbrt  werden,  wenn  hlefOr  das 
Einverständnis  der  competenten  Strassen- 
behörde  erlangt  wurde. 

Die  Schienen  sind  ans  FlussRtahl  zu  er- 
zengen und  soll  deren  Gcwiclit  per  laufenden 
Meter  beim  Kuieuschtenen-Uijerbau  mindestens 


33*5  per  Qnadratceutlmeter  nicht  Ober* 
scbieiten. 

Die  maichlnetle  and  eI«1ctro> 

motorische  Anlage  derCentral» 
Station  ist  für  eine  derartige  Leist  nogs* 
fttiickeit  SU  bemessen,  dass  die  verlHgliar* 

Strommenge  nicht  allein  zur  Abwicklung 
des  stäiksten  Bahnverkebres,  sondern  auch 
snr  Speisung  der  jeweiligen  Bdeochtangs- 
anlagen  für  Bahnzwecke  genügt. 

Die  Verwendung  von  A  c  c  u  m  u  1  a- 
toren  für  ßnhnzwecke  ist  an  besondere 
noch   zu   erlassende    Vors  nfifteu  gebunden. 

Die  Zuführung  des  Stromes 
zu  dem  Motorwagen  erfolgt  durch  Contact- 
!  ei  langen,  welche,  wenn  dieselben  oberhalb 
der  Sirusennivellette  angebracht  werden,  in 
einem  Höhenabstande  vom  mlndestena  5*50 m 
gefäbrt  werden  müssen. 

Nun  folgen  die  Sicher heits Vorschriften 
betreffend  Schwachstrom-  und  andere  Stark- 
Btromleitaagen,  wie  sie  ans  anderen  Coo* 
cessiontarkttttden  bereits  belnant  si«d. 

Im  Falle  der  Benützung  einer  von  'em 
Erdboden  nicht  tsolirtea  Kilckleitang 
moss  fBr  die  CbntinniHt  in  dieser  metatli« 
sehen  Rückleitung  durch  entsprechende  elek- 
trische Ucberbrückong  aller  Unteibrechuagea, 
als  Sc^ienenslAese  etc.  gesorgt  werden. 

Auch  ist  in  dieser  Rückleitung  der 
Qaerscbaittswiderstand  nicht  grösser,  der 
(iesammtwiderstand  aber  bedeutend  geringer 
als  in  der  Hinleitnng  in  bemcsven,  so  dass 
keine  Ausströmungen  durch  die  Erde  statt- 
finden* 

Die  Querschnitte  der  Leitun- 
gen in  der  Ccntralstalion  und  innerhalb  der 
einzelnen  elektrischen  Se^ionen  sind  mit 
Rücksichtnahme  anf  den  stärksten  Verkehr, 
bezw.  die  intensivste  Beleucbtuog  der  Bahn 
derart  *a  bemessen,  dass  weder  in  den  Lei- 
tungen, noch  in  den  eingeschalteten  künst- 
lichen Widerstunden  übermässige  Temperatur- 
erhöhungen hcrviHferufen  werden,  weiche  bei 
Kupferleitnngen  mit  >f-  90  C,  bei  Widern 
ständen  aus  Neusilber  oder  tthnlicben  Kupfer^ 
legirungen  thnnUebit  mit  500  bq^renit 
bleiben  sollen. 

Die  Stromspannung  in  allen  Be* 
triebsleitangen,  welche  in  den  dem  Publikum 
und  dem  nicht  elektrotechnisch  gebildeten 
Bahabetriebppersoeale  zug.-inglidien  Oettlich* 

keiten  angelegt  wr  r  im,  la:f  bei  Gleidl» 
strömen  nicht  die  Grenze  von  500  Volt,  bei 
einphasigen  Wechselströmen  nicht  die  Greese 
von  250  Vult  übersteigen.  Im  Falte  der 
Verwendung  von  zwei-  oder  dreiphasigen 
Weehselstrttmen  (DrdistrSmen)  wird  8ber 
die  jeweils  zulässigen  grössten  Spannungen 
von  Fall  zu  Fall  entschieden. 

Die  e  lektromotoriache  Vor* 
r  i  c  h  t  u  n  g  der  Motorwagen,  sowie 
die  Garnitur  der  entsprechend  abgestuften 
Scbaltwiderstände  sind  tbunlicbst  nntefhalb 
des  Fussboden plannms  der  Wagen,  Vzw, 
derart  anzubringen,  dass  die  Reisenden  damit 
nicht  in  Berdbrnng  kommen. 

!-t«i  Vpfvf-nd'jrt?;  V'-^n  MotorwtgeO 
I  mit    Accumuiatoreo   oder  überiiaopt 
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von  relativ  scbwachgespanDtCD  Strömen  kann 
fiUiweiw  hievon  abgeteben  werdca. 

Die  für  die  Leitung  der  Bewegnnp  des 
Wagens  £u  construirenden  Schaltkurbeln, 
ferner  die  Notbaa-ocbalter,  aowie  alle  anderen 
oberhalb  des  Fossbodenplanams  befindlichen 
Apparate  und  Leitungen,  welche  zu  Motor- 
oder Belenchtangszwecken  dienen,  sollen  dem 
Pablikam  thttDlicbtt  mniigliigUcli  sein. 

Jeder  Motonragen  nim  avf  bloe  e1ck> 
trischem  Wege  mittelst  eines  einzigen  Griffes 
rasch  nod  aicher  gebreouit  werden  kOnoes. 

Die  Endpnnlrte  der  Bahn  riad  mtw- 
einander  und  mit  der  Centralstation  in 
pbooiache  Verbiodong  sa  bringen. 


An  Fahrbetriebsmitteln  sind  min- 
destens  acht  Motorwafen  Biit j«  swai  M otorttB 
anzuschaffen. 

Die  Wagen  sind  mit  einem  Fasmogs- 
ranme  für  mindestens  28  Personen  zu  erbauen. 

Alle  Wagen  haben  nebst  der  elektrischen 
Bremse  derart  kräftige  Handbremsen  zn  er> 
halten,  dass  diese  letzteren  allein  drn  Wagen 
anf  8  bis  10  m  Liüige  sam  Stillstande  bringen 
kAnnen.  Fem  er  mnts  es  mOglich  sein,  mit- 
telst nur  zweier  Griffe  die  Wirkungen  der 
elektrischen  Bremse  nnd  der  Handbremse  sa 
atmnliren  nnd  anf  dicae  Weise  den  Wagen- 
augenblicklich  (bei  Adhäsionsbahnan  bitsnm 
Gleiten)  bremsen  sa  können. 


Stcherheits-Contact  für  Sclüöaaer. 
System  GaUrd. 

(Mitgetheilt  TOm  Internationalen  Patent-Bnrean  Carl  Fr.  Seichclt,  Berlin.) 


Die  meisten  Sicherbeits  •  Contade  für 
Sdilftsser,  wdcbe  das  vnbefngte  Oeffaen  dnrch 

ein  eifktrisches  Glockensignal  melden,  sind 
wegen  ihrer  Baoart  nor  an  grösseren  äcblöuem 
verwendbar  und  bedingen  gewöhnlich  eine 
besondere  Constrnction  des  Schlosses.  Es  i»t 
also  anmöglich,  an  kleineren  Schlössern  z.  B. 
flb  KnflM  nnd  Caasetten  derartige  Vorrieb- 


körper  an  welchem  dnrch  Schrauben  6 
swei  Cöntaetfedem  B  befestigt  sind ;  die 
Klemme  C  verbindet  dieselben  mit  den  Lei- 
tungen eines  Liulewerkes.  Im  Innern  des 
KörpeHvA  lagert  ein  Boben  2>,  der  von  der 
Feder  E  nach  unten  gezogen,  den  Contact 
zwischen  B  B  dnrch  seinen  Kopf  d  heran-  - 
stdlen  bestrebt  ist;  Der  Sicb«rh«its>Coittaet 


antnbringenf  wenn  nicht  «in  voU- 
ttlndig  neues  Schloss  eingefügt  wird.  Der  in 
der  beigefdgten  Zeichnung  dargestellte  Sicber- 
belta^ntaet  «^fstam  Gabvd*  ist  derartig 

gedrängt  cocstrnirt,  da«s  er  sich  bequem  an 
jedem  noch  so  kleinen  Schloss  aniiringen 
lasst  und  sich  deswegen  banptsicblich  für 
Koffer-  nnd  Cassel tenschlösser  empfiehlt.  Wie 
Fig.  I  der  beigegebenen  Zeichnung  zeigt, 
•r  ans  dnam  flach  gMrOlbten  Ebonit- 


wird an  der  Gegenkge  eines  Schlosses  mittels 

durch  0  gehende  Schrauben  so  befestigt,  dass 
der  Bolzen  i>  von  dem  vorgeschobenen  Riegel 
des  Schlosses  in  die  Stelhug  nadi  Fig.  3 
gebracht,  der  Stromschlnss  also  unterbrochen 
wird  ;  sobald  dann  beim  üeffnen  des  Schlosses 
der  Riegel  zurUckgescholien  wird,  bewirkt 
die  Feder  E  die  in  Fi^'  i  gezeigte  ContaCtStel- 
lang  und  das  Lautewerk  ertönt. 


Starkstromanlasen. 


Ung  nrn. 

Bndapest.  Die  Dlreetion  der 

Budapester  S  t  a  d  t  b  a  h  n  -  A  c  t  i  e  n - 
geseUschaft  für  Strassenetsen* 
bahnen  mit  elektriaehnm  Bo- 
triebe hat,  nachdem  die  Niveauverhältnisse 
jener  Strassen  bereits  festgestellt  sind,  deren 
Regnlirung  im  Ztuammenbange  mit  dem  Baa 
der  Staatsbrtdce  nm  Eskflt6r  (Schwnrplau) 


I  steht,  den  Ban  der  vertragsmisdg 

bauenden  Linie  längs  dem  donaulinksnfet- 
seiiigen  Quai  nnd  zwar  vorlftnüg  bis  zum 
Petöfiplatse  (nidut  den  Cono)  betcUoMen. 

Die  Dlreetion  der  Bndapeater 

Vororte-  (Regional)  S  t  ras  s  e  n  e  i  s  e  n- 
bahn-Gesellschait  mit  elektrischem 
Betrieb  hat  den  Ban  einer  von  ihrer  Linie 
BndapMt—Uj-Pest— Rdkm-Fislota  nJicfast  Uj- 


1 

Digitized  by  Google 


600 


Platt  sbcwcigMkden,  bi<;  zam  KmpotUb- 
Megyerer  Wattei werke  führenden  oornnnl- 
spurigen  lodastriebahn  mit  elektritcheiu  Be- 
iriebe  beschlossen,  welche  Tornehinlich  tarn 
Traotporte  der  Kohle  tur  SpcMung  der 
Wenerwefkcmetditeen  beetimmt  i«.  Die 
von  wo  imtncr  einlangeodeo,  mit  Kohle  be- 
ladeneo  normalen  Ei»eobehD«Lowrie$  werdea, 
nach  Uebergang  Mf  die  cetellichaftlichefi 
Linien,  durch  Vorspannung  eines  elektrischen 
Motorwagens  bis  in  das  Wasserwerk  befördert 
werde«,  wobei  eich  die  Fracht  per  ^ag^^un 

h  loo  q  auf  9  ^-  60  kr.  t«  !  tn  wird,  während 
die  Bcforderoag  des  gieichen  QaaDtams  per 
Achse  steh  de»^C  eef  14  fl.  «eltt. 

(Franrjosef- Untergrundbahn. ) 
Die  Dircction  der  Budapeiter  Uotergrondbahn 
liet  tarn  Schvtse  gegen  eveatnell«  Fenen» 
gefahr  den  Reschluss  gefiiSSt,  tisgs  den 
beiden  Geleisen  and  zwar  in  der  Gcsammt- 
]&ife  der  Strecke  mit  zahlreichen  Hydranten 
Wraehene  Wa8set!eitung«rohre  legen  71:  lassen. 

(Ertheilung  der  Coocessiua 
BS  in  8nue  d  e  r  Q  u  a  i  1  i  n  i  e.)  Die  Dada- 
pester  Com  m  ti  nal-V  er  walton  g  hat  vorbehelt- 
lich  der  mtnis:eriellen  Genehmigung  der 
Direction  der  Badapester  Stadtbahn-Actien- 
gesellschnft  ftlr  Strassencisenbahnen  mit  elek- 
trischem betriebe  die  Concession  zam  Aus- 
baue und  elektriüchen  Betriebe  der  im  An« 
Schlüsse  en  die  Riogbabnlinie  vom  Bordras» 
Platte  auf  llngs  dem  Csepel-  und  dem 
Franz  Josefs-Quai  vorläufig  bis  zum  Petöfi- 
PUtxe  (nicbst  dem  DoDtncorto)  projectirten 
BetriebsUnie  crtheilt. 

(l^infübruag  einer  neuen  Wagen- 
tjpe.)  Die  Dircction  der  Budapester  Stadl« 
bahn-ActIengeicUicheft  hat  auf  ihren  Linien 
eine  nruc  \Vagenty[)e  —  s'^gcnannte  , Dres- 
dener Wagen**  —  mit  grösserem  Fassungs- 
nnme  eh  die  biiherigen  eingefAhrt  nnd 
bereits  eine  Anzahl  dieser  Wagen  in  Betrieb 
gesetzt.  Zum  Verkehre  auf  der  in  VoU- 
endvttg  begriffenen  Linie  tnm  ^N^pltget'^ 
(Volkswiildchen  im  IX.  Stadtbezirke)  düifen, 
einem  hiriasse  des  kgi.  ungarischen  liandels- 
ministers  snfolge,  nicht  etwe  Wegen  von 
•ttderen  Linien  abgezogen  wer  ben,  sondern 
es  mus  die  Gesellschaft  rechtzeitig  fUr  die 
Neehichefiniig  der  für  diete  Linien  erforder« 
Heben  Ar '-Ii]  neuer  Wagen  morgen. 

Z  u  h  D  r  a  d  b  a  h  n  auf  den  „S  v  a  b- 
hegy*  (S  ch  w  a  b  e  n  b  e  r  g).  (Projectirte 
UmgestnltMng  des  Dampfbetriebes  auf  elek- 
triichen  Betrieb.)  Die  Direction  der  Zahn- 


(  rndbahn  auf  die  Höbe  des  .Svibhegy**, 
:  deren  Linie  aus  dem  Bereich  des 
III.  Stadtbezirkes  von  der  gleichnamigen 
Haltestelle  der  derzeit  bereits  elek« 
trisch  betriebenen  Linie  Budapest  „Zog^ 
liget"  (Auwinkel)  der  Strassenbabn-GescU« 
Schaft  BUS  aasgeht,  hat  die  Anwendung  des 
elektrischen  Betriebes  l>eschlosaeo.  Eni  Ge- 
legenheit der  Umgmelteng  der  Zehnredbnhn 
sollen  auch  im  Interesse  der  Ermoglichung 
eines  stürkereo  Wagen  Verkehres  die  bereits 
bestehenden  swci  Answeichstellen  erweitert 
;ui:I    zwei    neue  A'j-iweiv'Vi^'eÜen    /'eine  Vicini 

Iueuen  Spital,  die  andere  bei  der  Station 
Stedtbmon«!)  errichtet  werdea.  Die  ZSg« 
würden  in  Zwischenränrnen  von  12  Minuten 

i verkehren  und  den  Weg  io  32  Minuten 
snrQdtlegen.  Die  Bnha  soll  nnf  oberirdiselie 
I^iluDg  eingerichtet  werden  und  der  Ver- 
j  kehr  mit  Motorwägen  neuen  Systems  be« 
I  werkstelligt  werden. 

'  T.itra.  (T:ftra-Lomniczer  I.ncal- 
!  bahn    mit   elektrischem  Hetriebe.) 

Der  kgl.  ungarische  Ilandelsmioister  hat  die 
j  t  e  c  h  n  is  c  h  -  p  o  1  i  zei  I  i  r  h  e  Regelang 
der  projectirten  T.-itra-Lomniczer 
j  Localbahn  mit  elektrischem  6e- 
I  triebe  für  den  15.  September  angeordnet. 
Die  genannte  Linie  {«t  eine  Theilstrecke 
der  zw  ischen  den  Stationen  Csorba  (Comitat 
I.iptö)  und  Poprid-Felks  (Comitst  Ssepcs 
[ZipsJ)  der  Hauptlinie  Cs<ats — Poprld* 
Felke — Kassa  der  Kaschau-Oderberger  Eiscn- 
bftha  projectirten  Tonristenbshnen,  welche 
mit  BertlhmDg  des  Iclimatisdien  Cnrortes 
und  Bades  T;itra-Füied  ( Schmeck  <)  ond 
anderer  im  Tätragebiete  im  Entstehen  be« 
griffeeen  Blder  nnd  Sommerfrisehea  im 
üogen  sieb  in  der  Station  Tätra-Lomnicz 
der  im  Betriebe  der  Direction  der  Kaschsa- 
Oderberger  Bahn  stehenden  Linie  Poprid— 
Felka — Tdtra — Lomnicz  iinschliessen  wird. 
Von  einzelnen  Pankten  dieser  Linien  aas 
sind  Bergbahnen  mit  Znhnndbsbnbelrieb  sa 
den  Gebirgsseen  der  Tdtra  geplant,  von 
welchen  bereits  die  von  der  Station  Csorba 
zum  Csorbaer  See  erbsnte  Zahnradbahn  am 
28.  Juli  dem  Betriebe  (Ibergel)en  wurde. 
Die  bedeutenden  Tcrrain&chwierigkeiten, 
welchen  die  Tracen  der  cchon  seit  Längerem 
projectirten  um!  sc'ijst  firnn  -':-'!  ^rh.in  sicher- 
gestellten GcLirgsbalinen  negegncn,  haben 
die  Fertigstellung  der  technischen  Eis* 
borate  etc.  nnd  somit  auch  die  AusfQhmag 
des  Baues  bisher  wesentlich  verzögert. 


NEUESTE  PAtENTNACHRICHTEN. 

Mitgethellt  vom  Tecbniseben»  nnd  PateatbnreMi 

Ingenieur  Victor  Monftth 
WIEN,  L  Jasomlrgottatrassa  4. 

Auszuge  aus  Patentschriften. 
S.  Nr.  J.  Lssgelsaii  in  K;>iii  a  uh.      Endelektradsai»lat(e  für  elsk- 

triscbo  SanuiH'lbatterieB. 
Durch  tbeilweise  Entfernung  der  »iiksaiiien  Mii.«se  sind  Capacität  nnd  Oberäache  auf 
annähernd  den  halben  Werth  derjenigen  der  Übrigen  Platten   der  Batterie  herabgemindert. 
Dadurch  soll  ein  Werfen  der  benachbarten  Platten  vermieden  werdea. 
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E.  Nr.  85.249.  August  Fredrik  AndersBoo  und  £rlk  Wilhelm  Rullmann  in 
•  Slockbolin.  —  VwitiliV6B  nr  Herstellnng  etaer  iMÜrmMM  für  elaktritok« 

Leitangen. 

Dieses  Verfahren  zor  HentellaDg  einer  IsoIirungsmas«e  fttr  elektriachc  Leitaogen 
besteht  darin,  dnss  Crilalose,  oder  Bannwolle  oder  dergl.,  in  einem  mit  Schwefeltfare  Ter* 
setxten  fetten  Oel  —  z.  B.  RiciDasöl  —  unter  Beimischung  von  Schwefel  gelöst  wir).  Zu 
dieser  durch  Abltiihlang  and  Waisen  teigartig  gemachten  Miicbung  wird  Kautschuk,  Gotta^ 
percha.  Ha»  oder  Pnraffift  gemischt   


S.  Nr.  UJm.  Siemn  ft  Halske  in  Berlin.  —  RegelvifiToniolituif  ffr 

elektrische  Kisenbahnsilge. 

Um  die  Steuerang  der  Rege]^ug^. Vorrichtungen  von  jedem  Wagen  de»  Zuges  ans 
gleichzeitig  für  lieo  ganzeD  Zug  vornehnaen  zu  können,  werden  die  in  der  Längsnchtang 
der  einzelnen  Wagen  darchgefahrteu  SteoerweUen  unter  Belaisnng  der  freien  seitlichen 
Beweglichkeit  mit  einander  gekuppelt. 


E.  Nr.  ^5  502  Peter  Stiens  in  London,  Snrrpy  Enß;land.  —  Verfahren  «ur 
Herstellung  vun  Kohlen  und  Kohlenfäden  von  hohem  liichtemisalonsyermÖgeQ. 

Die  ans  Vulkanfiber  oder  dergl.  hergestellten  Streifen  werden  in  Walser  gekocht, 
weichet  im  Uebersdioti  fein  gepulverte,  gebrannte  Borsüate  eathilt.  —  Da«  Kochen  wird 
einige  Standen  fortgesetzt,  wohei  die  Streifen  durch  die  dnran  haften  gebliebene  Borsäure 
weiss  erscheincQ.  —  Die  Streifen  werden  nach  völUgem  Trocknen  in  die  gewünschte  Form 
gebracht  und  verkohtt.  Nach  dem  Verkohlen  wird  die  Kohlenfaser  in  Benzin  getaucht  und 
mit  der  fein  gepulverten,  gebrannten  Borsriure  be^trent.  —  Hierauf  werden  die  eo  vorbereiteten 
Kohlenfäden  der  Einwirkung  des  elektrischen  Stromes  ausgesetzt. 

Bei  der  Herstellung  von  Kohlen  für  Bogenlampen  benutzt  man  gleichfalls  gebrannte 
Bonäure  nnd  miacht  aie  mit  dem  übrigen  StoS,  ans  welchem  die  Kohlen  hergeatdlt  werden. 


S.  Nr.  86.0ft8.  W.  A.  Bueee  in  Berlin.  —  Verfahrea  snr  Uersteilang  der 
wlrksta«»  Mmm  fir  «lektriMke  BwmmUm, 

Conceatrlrte  Esslittlare  oder  coneeatrirte  Phoaphors^ure,  oder  beide  genaischt,  werden 
mit  Mennige  zu  cinctn  Brei  angerlH-rt  und  dieser  zi  einer  Platte  geformt.  Im  Verlnufe  der 
Renction  zwischen  den  genannten  Substanzen  eriiärtet  »iieselbe  rnäch,  bleibt  aber  potcis  nnd 
Usst  sich  leicht  formiren.  Anstatt  der  coocentrlrteo  kann  auch  verdünnte  Essigsäure  (Holz» 
essig)  bezw.  verJjnnte  Phosphorsäure  verwendet  wer  Icn,  welche  Säuren  innerhalb  der  Platte 
durch  Abiiaujpfca  oder  Trocknen  concentrirt  werden.  Endlich  ko^jaeo,  um  der  Platte  erhöhte 
Festigkeit  zu  geben,  Bindemittel  angewendet  werden,  wie  Catechn,  Asphalt  und  gleich- 
wirkende StDtTe.  die  in  der  eoaoeQtrlrten  E*sigsinre  gelöst  sind  nnd  in  der  Platte  nach  der 
Erhärtung  zui  uckblcibeo. 


LITERATUR. 


Samml  1 1  n  g  elektroteotazUscher  V<n>* 
trftge.  Herausgegehcn  von  Ptofessor  Dr.  Emst 
V  o  I  r  an  der  technischen  Hochschule  in 
Manchen.  L  Bend.  i.  Heft.  Der  eicktri* 
sehe  Lichtbogen.  Von  Prof.  Dr.  Ernst 

o  i  t.  Mit  44  AbbitdunKrn.  Stuttgarr.  \'crlag 
von  Ferdinand  £  n  k  e,  1S90.  Von  anerkanntem 
Werthe  ist  es,  die  Leistungen  In  einem 
einzelnen,  Wissenschaft  oder  Technik 

angehörenden  Gebiete,  das  eine  gru»»ere 
Entwiehelnng  hinter  sieh  hat,  eis  ein  ge- 

Ofdoeles  Gaitze  darzustellen.  Nicht  allein, 
dua  der  mit  jenem  Gebiete  weniger  Ver- 
tnnte  dorch  eine  sotche  Arbeit  am 
leichtesten  mit  den  bisher  gewonnenen 
Resnitaten  vertraut  gemaclit  werden  kann, 
sondern  et  ist  auch  dem  FachmnoDe  selir 
willkommeo,  das  in  den  verschiedensten 
Fachzeitschriften  enthaltene  Material  zu> 
sam  mengest  eilt  und  gesichtet  zu  erhalten, 
nnd  dadurch  nicht  seitea  auf  die  eine  oder 


nndese  noch  bestehende  Lücke  aufmerkinm 
genncht  sn  werden.  Schon  lance  wnrde  es 

deshalb  zur  Gewohnheit,  in  Fachvereinen 
durch  Vorträge,  welche  zusammenfassend 
eher  ein  bei^renstcs  Gebiet  berichten,  die 

erwähnte  Lücke  auszufulleo.  Nur  .»elten 
aber  werden  solche  Vorlesungen  durch 
Dracklegung  allgemeiner  bekannt,  da  ein 
bestimmtes  Organ  für  die>el()en  vo^^Tandig 
mangelt.  Populäre,  grosse  Gebiete  der 
Wiaseaschaft  nmfasaeade  Vorträge  sind  schon 
mehrfach  erschienen,  nun  nher  hn".  es  die 
Veilags-BnchhandUutg  voq  Ferdinand  E  n  k  e 
anternommen,  Sammlungen  von  Vorträgen 
herauszugeben, welche  einem  bpstiininien  wissen- 
schafilich-technrscticn  Gebiete  eotiiuramen  sind. 
Vor  knrxem  ist  mit  einer  , Sammlung 
chemischer  und  chemisch-technischer  Vor- 
träge" begonnen  worder,  nun  soll  in 
gleichem  Verlage  eine  ^Sammlung  clcktro- 
techniacher  Vorttige'*  erscheinen.    Das  bei- 
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spiellos  rasche  Anwachsen  der  Elektroteclioik 
io  wiiSOTSchaftÜchcr  wie  tecbaiscber  Be* 
siehmig  reditfcrtigt  es  in>U,  f«mde  in 
diesem  Zweige  durch  zutaimnenrnssende 
Arbeiten  die  zahlreichen  Forschnngsresulute 
m  lichten.  Dtete  Anfgabe  will  die  HSemnlnag 
elektrotechnischer  Vorträge*  lösen.  Sie  wül 
dabei  in  ungezwaogener  Keihenfolge  die 
verschiedensten  Fragen  der  Elektrotechnik 
behandelo;  so  runäch^t  solche  aus  dem 
nichtigen  Gebiete  der  >o  der  Elcktrutechnik 
beafitzten  Messwerkzeuge  nnd  M  e  s  s- 
methoden,  über  e  1  e  k  tri  sc  h  es  B  o  gen- 
lich t,  die  iler&tellung  wie  die  BeoüUuDg 
▼on  Seheinwerfe  r  D,  Uber  Wechsel» 
Strom  nnd  seine  vielfache  Anwendung,  die 
elektrischen  Bahnen  etc.  Die 
„Sammlung"  erscheint  in  Heften  von  3 — 3 
Bogen  Qr.-Octnv;  la  Hefte  bilden  einen 
Bend  Ton  etwa  30  Bötzen,  dessen  Abon" 
.nementpreis  12  Mk.  betriigt.  Möge  es  der 
^Sammlung  elektrotecbniflchcr  Vortrige"  ge- 
lingen, ein  angenehmer  Führer  bei  Um 
muhcvu'.len  Studium  diceei  FoTKbvpg^e- 
biete«  zu  werden. 


Ifehrphasige  elektrische  Ströme 
lind  Wechselatrom-Motoren.  Von  Sil» 
vanas  P.  Thompson.  Aotoritirte dcntsche 

Ucbersetzanj;  von  K.  Strecker.   Mit  171 
in  den  Text  gedruckten  Abbildungen  nnd 
nwel  T«Mb.  Halle  a.  S.  Drack  nnd  Ver-. 
lag  »on  Wilh.  Knapp,  tSob. 

Das  vorliegende  Buch  enthält  Voriesangca 
fiber  Mehrphasenitröne,  die  vom  Verfasser 
im  Herbste  1894  an  der  Hochschule  zu 
F  i  n  s  b  u  r  y  abgehalten  wurden  uud  zu 
deren  Veröffentlichung  sich  der  Autor  durch 
die  BemühunL"?n  meiner  Znhörer  und  zalil- 
reicher  anderer  1  en^onen  veranlasst  sab.  Bei 
der  Vorbereitung  des  Gegenstände«  zum 
Drucke  fanden  die  inzwischen  neu  einge- 
laufenen Errungenschaften  Aufnahme  und 
wurde  der  Verfasser  durch  Herrn  Miles 
Walker  unterstützt,  welcher  sich  auch  der 
Mflhe  unterzogen  hat,  den  grossten  Theil  der 
Vortrage  niederzuschreiben.  Die  graphische 
Methode  zur  Behaadlung  einphasiger 
Motoren  itannit  von  Herrn  Welker. 

Der  Inhalt  zerf.illt  in  folgende  Ab- 
schnitte :  Mehrphasenstrom-Erzeuger  —  £igeD> 
achaften  des  magnetischen  Dretifeldes  nnd 
dessen  geschichtliche  Eniv,  i.  1  ;  ,  ng  —  Theorie, 
Ban  und  Entwicklung  der  mehrphasigen  Mo- 
toren —  Theorie  nnd  Bau  der  einphasigen 
Motoren  —  Mehriihascn  l  rrr  formaleren  — 
Messungen  —  Bemerkungen  zum  Entwerfen 
▼on  Drehfeldnotoren  nnd  die  mebanfiche 


Ausführung  derselben    —    Heispiele  neuerer 
Motoren  —  Vertheilang  mehrphasiger  Stroaie 
ans  CeBtralttationen  Bibliof^pbie 
Dentsche  Rcich^patente  nna  dem  Gebiete  der 
Mehrphasenströme« 

Das  Boeh  CBthllt  vide  wertiivoUa  Hit* 
thcüungen  der  hervorragendsten  Firmen  nnd 
ingenienie  nnd  wurde  durch  Herrn  Strecker 
in  Tonttglicher  Weise  in*t  Deeiadie  ibeiw 
tragen. 

Der  theoretische  Theil,  weiciier 
sich  ans  einer  elemenlarcn  nnd  einer  ana- 
lytischen Theorie  zusammensetzt,  ist  in  ein- 
facher und  leicht  verstandlicher  Form  ge- 
bracht; es  ist  mit  Iliife  derselben  ohne 
Schwierigkeiten  möglich,  die  den  jeweiligen 
praktischen  Bedürfnissen  entsprechenden  For> 
mein  abinleiten.  Wir  finden  jedoch,  dass  die 
Strcnnng,  deren  Einflnsa  anf  die  Wizknogp* 
weise  des  Drehstrom-Molor*  ein  so  bedent ender 
ist,  in  völlig  unzureichendem  Masse  behandelt 
wurde.  Der  Verfasser  befürchtete  dnrch  die 
ElnfBhnmg  deiaelben  in  die  Theorie  die 

letztere  unübersichtlich  und  für  die  Praxis 
unbrauchbar  zu  machen.  Diese  Ansicht  ist 
nicht  satreffend;  e«  dQrften  s.  B.  die  in  dca 
Abhandlungen  v  n  I'  '  n  1  r  1,  P  a  n  :  c  1  s  o  n, 
H  e  y  1  a  n  d  abgeleiteten  Beziehungen  in- 
folge ihrer  ßofachheit  voUkoanen  geebnet 
Sern,  die  Theorie  nUt  der  Fnods  in  Binklaag 
zn  biioges. 

Das  Ar  sieh  abgesehtossene  Capitd 
„E  i  n  p  h  n  s  t  g  e  ^f  o  t  o  r  e  n"  ist  in  eie- 
gaoler,  leichtfasslicher  nnd  präciser  Form 
gegeben. 

Die  R  r  o  w  naschen  Versuche  wurden 
einem  eingehenden  Stadium  nnterworfea 
nnd  deren  Ergebnisse  an  wichtigen  Schluss* 
folgernngen  herangezogen.  Doch  auch  hier 
fandet  der  Einfluss  der  Nuteoformcn  und 
•Diniensiuuen  auf  die  Streuungsverhältnisse 
nicht  die  ihm  zukommende  Berücksichtigung. 

Von  besonderem  Intere»sc  sind  die  Be- 
merkungen über  das  Entwerfen  von 
Drebfeldmotoren  nnd  über  die  mechanische 
Anaftthrung  derselben.  In  diesen  Ab- 
schnitten ist  eine  Fülle  von  Gedanken  und 
Winken  eines  bertthmten  und  an  Erfahraag 
reichen  Fadimannes  niedergelegt. 

Den  Schluss  bildet  eine  reichhaltige 
Bibliographie  und  eine  Ucbersicbt  Uber  die 
lahlreichea,  in  dieses  Gebiet  eioschllgigea 
deutschen  Keichspatcntc.  Als  Anhang  sind  zwei 
Tafeln — Coastrvctions- Zeichnungen  eines  Z«ei- 
phasen-  und  Dreiphasenatrom-Motora  —  bei- 
gegetien,  welche  wie  die  übrigen  Illustrationen 
des  Werkes  in  miuterb&fter  Form  ausgeführt 
sind.  —  im  — 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


GescMfUiches. 

Neues  elektrotechnlBclieB  Unter- 
nehmen. Aus  Prag  wird  der  „N.  Fr,  Pr." 
geschrieben :  Das  neue  elektrotechnische  Unter- 
aelunen,  wdches  hier  ins  Leben  treten  aoU,  wird 


idch  mit  demBane  elektrodyaamlsdisrBfasdii- 

nen  nenesten  Systems  befassen  nnd  vor  AlleTn 
den  Bedarf  jener  Industrie  decken,  der  bisher 
daccb  Bnfnhr  aosDentsdilandnnddMSdkncii 


•)  „E.  T.  Z^,  Jahrg.  isei  o.  Iä9&. 
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Dsdomg  K«faiidM  bit.   Du  UnteraabnifliB 

tritt  in  Form  einer  Commandit-Ge- 
lellschaft  ins  Lcbeo  und  wurde  darch 
Atn  commenicUeii  DiaponcatMi  der  Wiener 
Firma  Kremeneiky,  M  f  r  &  Co, 
im  Vereine  mit  dem  Chef  logcBiear  der 
elektrotechnischen  Abtheiloog  der  ffatchioen- 
iftbrik  Oerlikon  begrandet. 


Vereinigte  Telephon-  und  Tele- 
graphenfabrik Czeija  &  Nissl  &Comp., 
Wien.  Unter  der  ▼orttehenden  Firma  haben 
sich  die  beiden  FabrikcgeKhftfte  Cieija  ft 
Nissl  einer»  und  O.  Sch&ffler  anderer» 
seits  am  Mesigea  Plate  tn  einoneintigen  Unter- 
nehmen vereinigt.  Zar  Vertretnng  desselben  ist 
Herr  IngeDieor  Frans  N  i  i  sl  befugt.  Die  neue 
Firaia  dberaittmt  alle  Actimi  and  FaidveD. 
Die  Fabrik  bcfiadet  sidk  XaiMntraH«  89. 


Verschiedenes. 

GrossherzogL.  Technische  Hoch- 
seliul«  SU  Darm«t«dt  Vorlesungen 

und  llphnrippn  i'i^  cr  F!eU  tr  rttechnik. 
im  Wintersemester  iB96/ltt97.  Beginn 
des  Wlntersemestars  am  20.  Oetober. 

Elemente  der  Elektrotechnik,  Geh.  Ilofrath 
Prof.  Dr.  K  i  1 1 1  e  r  2  Stunden  wöchentlich. 
Theorie  der  elektriicbeD  MaachiBca  and 
Umformer,  Derselbe  2  St.  w.  Elektrotech- 
nisches Semtoar,  Geh.  Hofrath  Professor 
Dr.  K  i  1 1 1  e  r  in  Gemeinschaft  mit  Prof. 
Dr.  W  i  r  t  z,  Ingenieur  S  e  n  g  e  1   und  den 

.Assistenten  des  elektrotechnischen  [InstituU 
1  St.  w.  Elektrotechnisches  PracHeem  (Gal- 
vanische Arbcilcn,  MajjneUsche  Untersuchun- 
gen, Bestimmung  der  von  Motoren  auf  elek- 
ttiielie  Maschinen  Ubertrageaea  Arbeit  aad 

.pbotometritcbe  Untersnchnngen  an  Bogen- 
nod  Glfiblicbtkmpem),  Geh.  Hofrath  Prof. 
Dr.  K  i  1 1 1  e  r  in   Geroeinschaft  mit  Prof. 

.Dr.  Wirts  a>-4  hdbe  Tage  w.  Selbst- 
•findige  Arbeitca  aas  dem  Gebiete  der 
Elektrofechnik    für    vurgesclirittenere  Stu- 

.direade,  Derselbe:  2eit  nach  Vereinbaraag. 
I^lckirotecbnitche  Mewknade,  Prof.  Dr. 
W  i  r  t  z  2  St.  w.  Elektrische  Lcitangs- 
anlagen  und  Stromvertheilungssyiteme,  Der- 
selbe s  St*  Vortrag,  t  St.  Uebaagen  w. 
CoDstruction  elektrischer  Maschinen  und 
Apparate,  logenteor  S  e  a  g  e  1  a  St.  Vor- 
trag,  3  St.  Uebaagen  w.  Elektrodiemie,  Prof. 
Dr.  Dieffenbach  2  St.  w.  Elektrotech- 
nisches Practicum,  Derselbe  an  allen  Wo- 
cheati^ea  (oiit  Ansnabme  des  SaBMtsgs)  von 

.B— la  oad  a^-S  Ubr. 


Die  Elektrlcttät  auf  der  Pariser 

Ausstellung  Im  Jahre  1900.  Herr  G. 
D  u  m  o  n  t  veröiTentlicht  iu  dca  M<imuiieo  der 
i^Sociöt^  des  ing^niears  civils  de  France"  ein 
{generelles  Prüject  für  die  elektrischen  Anlagen 
bei  der  nächsten  Pariicr  Wc'.taussteUunS,  das 
wir  in  seinen  Hanptzügen  aus  der  „Zeit- 
schrift d.  ö.  lag.  und  Arch.-Ver.**  in  dem 
Nschstehendea  wiedergeben. 

Die  Ausstellung,  welche  sich  bekanntlich 
auf  dem  Marsfdide,  dem  Trocad^ro  sanuat 


Umgabasg  aad  der  levaUdea-Esplsaade,  die 

mit  einem  Theile  der  Champs  Elis(*es  durch 
eine  Brtlcke  von  grosser  Breite  vereinigt 
wird,  aasdebaen  soll,  nmfssst  eioaa  Flicbea« 
räum  von  lo8  ha. 

Da  der  Erfolg  vom  Jahre  iSä9  zum 
grosian  Theile  der  NUia  des  Aussteilungs- 
platies  von  der  Stadt  zugeschrieben  wird, 
so  will  man  durch  Eiobeziehuug  der  Cliamps 
Elis^e»  den  kdnftigen  Aasstellungsranm  nocb 
näher  an  das  Centmtn  von  Paris  rücken. 
Hiedurch  soll  es  den  breiten  Volksschichten, 
die  sich  sonst  aar  SonntUkgs  einfinden  würden, 
ermöglicht  werdea,  jeden  freien  Abead  in 
der  Ausstellung  sn  verbringen.  Dieser  abead- 
liche  Massenbesuch,  den  man  erwartet,  steigert 
aetärlicberweise  die  Aaforderaag  aa  die  Be> 
leuehtaag  erbsblicb. 

Duraont  entwirft  nun  ein  Bild  der 
elektrischen  Bcieucbtungsanlagen  aaf  den 
letstea  Aasstellungen  and  koauat  sa  dem 
Schlüsse,  dass  der  Bedarf  an  elektrischem 
Liebte,  welcher  im  Jabre  1889  durch  4000  MF 
gededct  warde,  mindestens  aaf  das  Dreifsdie, 

d.  i.  auf  12000  HP  Ateigern  wirrl.  Aiut;  die 
elektrische  Kraftübertragung  wird  eine  ebenso 
erbObte  Rolle  spieleo.  Ihre  Voitbeile  gegen« 
über  der  Uebertragnng  dnrch  Trnnsmissions- 
Wellen  und  Kiemen  smd  so  bedeutend,  dass 
man  gerne  audi  eventuell  bdliace  Aabige* 
kosten  mit  in  di?n  K:inf  nehmen  dürfte. 

Durch  die  Elekinciut  ist  die  Magüch« 
keit  gebotOB,  die  Kraft  von  einem  Centrum 
aus  ohne  complicirt?  7'a  i  Liirn;;":r.1er  nach 
Belieben  an  die  catferntesten  i'unkte  der 
Ausstellung  7.u  vertlieilen.  Wie  gross  wird 
nun  der  Bedarf  an  motorischer  Kraft  seia^ 
Im  Jahre  1855  waren  350  Iii-' 
»     .  „       bj5  , 

n  n  »87S  „  2500  „ 
*•  -  »889  „  5500  , 
ftir  den  Betrieb  der  ausgestellten  Maschinen 
in  Actioa.  Ans  dieser  Progresiioa  ist  sa 
sdillessen,  dass  \m  Jahre  1900  für  densdboi 
Zweck  wenigstens  8000  If  P  erforderlich 
sein  werden.  Mit  dem  BeJarfe  voa  12.000  MJP 
Ittr  Bdcacbtnoguwecke  ergibt  dies  ein  Ge* 
sammterfordernts  von  20.000  HP. 

Darcb  die  Combination  dieser  beiden 
DIeastsweige,  wddie  sich  gegenseitig  Aas- 
hilfe leisten  können,  lassen  sich  übrigens, 
wie  später  des  Nähern  erörtert  wird,  aennens- 
wertbe  Ifopaningea  arxiden.  Vorlinflg  wollen 
wir  nur  constatiren,  dass  erfahrungsgemäss 
die  voll«  Inanspruchnahme  der  motorischen 
Kraft  nur  bei  Tage  eintritt  and  nach  Bn« 
bruch  des  AbcrnJs  blos  ein  Viertel  der 
Maschinen  im  Gange  bleibt.  Diese  Thatsache 
wurde  auch  bei  dü  letzten  Ausstelinngan  in 
Lyon  und  Antwerpen  bestätigt.  Dumont 
bespricht  nun  die  Verhältnisse  in  Chicago. 
Dort  lieferten  25,000  MB  einen  Strom  von 
15  Millionen  Watts.  Wenn  man  den  Lcitungs- 
veriost  mit  IG  %  in  Kechnung  zieht,  so 
redudrt  sich  die  Stromstärke  auf  13*5  Mil- 
lioaea  Watts  äquivalent  18*342  HP.  Der 
totale  Naiteffect  betrug  daher  73*37  %.  Bei 
der  Lyoner  Ausstellung  ergaben  i8ou  HP 
eiaen  natzbarea  Strom  voa  973.500  Watts, 
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dem  1324  HP  entsprecheD.  Auch  hier  war 
der  NuuclTect  nahezu  der  gleiche,  nSmlich 
73-35  %.  In  Chicago  war  für  die  Kraft- 
übertragung troll  der  enormen  EnifernuDg 
noch  darchant  Gleichstrom  von  500  Volt 
Maadmalspannnng  in  Verwendung,  wahrend 
in  Lj<Hi  Gleichp  nnd  WachacUtröme  sich  in 
.dt«aen  Dienit  tb«ilten.  Hlcdtttdi  wurde  6er 
praktische  Beweis  erbracht,  üass  nuch  der 
Wechselstrom  io  ratiooelier  Weise  »ar  KraJt- 
flbertrngung  b«iitttxt  werden  IcSniie. 

Nach  dieser  Einleitung  macht  Dn  mont 
für  die  elektrischen  Anlagen  bei  der  künftigaa 
Pariaer  Weltniinteihmg  anelMlehende  Vor- 
schläge: Die  Maschinen  zar  Erzengnng  des 
Strömet  sind  in  Centralstatioaen  zn  ver- 
einigen, dem  KetMl,  Moloven  nnd  Dyasmos 
gleichzeitig  Auistellnngsobjecte  bilden.  Der 
Beleuchtnngs-  and  Kraftiieferungs-Dicust  >»t 
sn  combiniren.  Die  Uebertragnog,  welche 
sowohl  durch  Gleich-  als  auch  dnrcii  Wechse!- 
atröme  zu  geschehen  hat,  hndet  theiis  durch 
ohecfrdticbe,  tbeäs  dnrdi  nateiirdiacb«  Lei-' 
fangen  «tmt. 

Nai.h  dem  Ubengesagten  wären  fiir  den 
Betrieb  der  Mnaehiocn  dn  Nntz- 

cffect  von  80OO  BF 

für  Beleucbtongazwecke  ein  NuU- 

elfect  von     ....   .   .  ia.ooo  , 

also  zusammen  ein  Notseffeet  v(»n<o.ooo  HP 
zu  liefern. 

Wenn  nwn  den  Nntzeffeet  mit  70  ^ 
annimmt,  to  retnldreo 

8000 !  0'70  =  1 1"400  HP  für  die  Motoren, 
13.000: 0  70=  17.100  ^    ,    „  Beleuchtung, 

«Hammen  «8.500  erforderliche  Pferddor. 

Nach  den  gewoanraen  Erfabranfen  ist 

es  jedoch  gi  T' i  Ijtffrtij^t,  anzunehmen,  dass 
abends  blos  der  vierte  Theil  der  Maschinen 
zu  betreiben  aein  wird. 

Der  Pcdnrf  reduciit  sich  daher  hei  Ta^e 
auf-    X\..y  Q  UP  für   die   Motoren    und  des 

abends  auf  a=   2.900  JiP  für  Kraft 

4 

und  17.100  ,     ,  Licht, 

alFO  auf  zusammen  2u.ouu  UP, 

FUr  den  Fall,  dasa  die  Centralatattonen 

aus  40  Kinheiten  zw  5("  IIP  nisnmmen- 
geseut  werden,  wäre  bei  Tage  blos  ungefähr 
<lie  HMIfte  im  Betriebe.  Mit  Hilfe  von 
Accumulotoi en  Hesse  sich  nntfirlich  dir  Znhl 
der  in  installirenden  Einheiten  noch  weiter 
verringern  and  ea  gSbe  deren  Anwendung 
eine  willkommene  Gelegenheit  cur  praktischen 
Beurtheiinng  der  verschiedenen  Accuum- 
latorensy^teme.  In  den  CentraUtationen 
wären  ^h^^ch:1lf•n  der  mannigfachen  Typen 
zu  inslallircti  uiui  aucii  den  Gasmotoren  ein 
entsprechender  Platz  einzuräumen. 

Ueberdies  - i  't  ein  Theil  des  Stromes 
durch  Wa'.serkralt  beigestellt  werden.  I>u- 
m  o  a  t  beantragt  an  diesem  Zwecke  bei  dem 


Wehr  TonSnresnea,  welches  aogefähr  10  km 
weit  vom  Aaastellungsplatze  liegt  ,  eine 
hydraulische  Centralstation  zu  errichten,  die 
einen  Strom,  der  nahean  inoo  HP  entapricht, 
SB  liefem  im  Stande  wire.  Eine  derartige 
AnInge  würde  ein  sehr  initructivc«  Aus- 
atellaogsobject  bilden,  weldies  dieVcrwerthaag 
der  Natnrkrifte  fBr  indaatrielle  Zwedce  zar 
Anschauung  brächte.  Nncli  Scbluss  der  Aus- 
ateilong  könnte  diese  Anlage  zar  Bclencbtoag 
des  Boia  de  Boologne,  das  ticnt«  empiad. 

Uch  an  Lichtmangel  leidet,  wfi'er  Ije-ir'  cn. 

Dumon  t  ntacht  nun  weitere  Vorschlage, 
dnrdi  weldie  die  Inatallatioaa*  nnd  Betriebs- 
kosten möglicbit  verringert  nnd  dte  Abs;ahe 
des  Stromes  an  die  eiaselnen  Aussteller  ge- 
regelt werden  toll  nnd  tehlieaat  neioe  Ab- 
handlung mit  der  BemTV.-tn,:,  da«  die  Elek- 
tricität,  deren  praktische  Anwendung  in  der 
Industrie  erst  vom  JsJue  1881  dsitiit,  heate 
dieses  G<*!)iet  bereits  vollständig  erobert 
habe.  Eiuen  derartigen  Sieg  habe  bis  nun 
noch  keine  WiaMmehaTt  in  so  lianer  Zeit 
erruttffln. 


Die  Diamanten  des  Stahles.  Wie 
wir  der  „Chemiker  -  Zeitung"  entnehmen, 
wnrde  in  der  jUngtten  Sltsmig  der  ,  Aenddosie 

des  sdences"  in  Pari?  eine  Arbeil  voo 
Rossel  über  die  Diamanten  des 
Stahles  verlesen.  M  o  i  s  s  a  n  hat  dadnrch 
diamnntaitige  KohlenslofIkry«tal!e  erhalten, 
das»  er  bei  3000^)  geschmolzenes  Eisen  mit 
Kohle  sättigte  nnd  unter  hohem  Druck  al). 
kühlte.  Dies  brachte  den  Verfasser  auf  den 
Gedanken,  da&s  die  sehr  harten  Stahlsorten, 
welche  bei  sehr  hoher  Temperatnr  in  den 
Stahlfabriken  hergestellt  und  nnier  hohen 
Druck  abgekühlt  werden,  Kohlenstoff  ent- 
halten mttssten,  welcher  dieselben  Formen 
und  Eigenschaften  hat,  wie  die  von  Moissan 
beschriebenen  Diamanten.  Er  1>ehandelte  ver^ 
schiedene  Proben  Stahl,  indem  er  die?elbrn 
mit  starken  SSaren  auflöste ;  die  Kttcksiände 
wurden  nach  einander  mit  concentHrter  Sat- 
petersriure,  geschmolzenem  Kaliumchlorat, 
concentiiiter  Fluorwasserstoffitinre  nnd  starker 
Schwefelstare  behandelt.  Rossel  fand  in  einer 

gro-isrn  Zahl  von  Proben  krystalli'^irte  Rück- 
stände, welche  durchscheinend,  durch  die  ge* 
nannten  Behandlnngsweisen  nicht  ISslTch 
waren  und  die  von  Mois  nn  p  n^'c^ebeoen 
Eigenschaften  bei^asseD.  Diese  Rückstände 
fcryitaniairen  bald  in  regalüren  Octaedetn 
von  geringer  Dimension,  bald  sind  es  ebeoso 
durchscheinende  Splitter  von  grösserer  Dimen- 
sion, die  leicht  einen  Durchmesser  ^n  0'5 
erreichen.  DieseKry^tn'le  verbrennen  inS.'iacf- 
stoff  unter  Bildung  von  Kohlensäure ;  sie  ab- 
sorbiren  das  Licht,  geben  aber  mit  potari- 
Hr'cm  TJcht  keine  Färbung.  Sie  sind  ansser- 
gewohnhch  hart,  ritzen  Korund,  sind  aber 
sehr  sprljde. 


YurantworUidier  Bedaeteiu;  iQitiJt  EABKIS.  —  Selbatrerlaff  dea  Elaktrotechnisoban  VexeiM. 
In  CommiaBimi  bei  LBBIIAKN  tt  WKMTZni,  Baehhnndlnng  ittr  TMudk  nnd  Knnst. 
Ontflk  van  R.  SPIBS  k  Co.  in  Wien,  V..  8tnnma«aM  M. 
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ABHANDLUNGEN. 


Rundschau. 

Maschinen,  welche  auf  der  einen  Seite  Gleichstrom,  auf  der  anderen 
aber  entweder  einphasigen  oder  mehrphasigen  Wechselstrom  liefern,  sind 

nunmehr  nichts  Neues.  Rankin  Kennedy  hat  bereits  im  J.ihre  1893 
solche  Maschinen  angegeben  und  vor  Kurzem  sind  sowohl  in  Oester- 
reich, und  zwar  in  Brünn  mit  solchen  Dynamos,  die  aus  den  Werk- 
Stätten  der  Firma  Ganz  &  Comp,  hervorgingen,  ;üs  auch  in  Woolwich 
Versuche  mit  solchen  Masdunen  angestellt  worden,  welche  ^hr  gflnstige 
Ergebnisse  aufweisen.  Indem  wir  uns  vorbehalten,  über  die  in  den 
Räumen  der  Brünner  Maschinenfabriks-Actiengesellschaft  angestellten  Ver- 
suche, denen  u.  A .  d^r  M  a  r  i  n  e  -  F.  1  e  k  t  r  o  t  e  c  h  n  i  k  e  r,  Herr  Ober- 
Ingenieur  Burstyn  anwuiuiLe,  specieii  zu  berichten,  geben  wir  über  die 
englischen  Experimente  nachfolgende  Uebersicht;  Die  MaSdune  in 
Woolwtch  ist  eine  combinirte  Gleich-  und  Wechselstrom- 
Maschine.  Erstcre  liefert  Strom  von  400  Amp.  und  lOO — 130 
letztere  Wechselstrom  von  17*5  Amp,  bis  ?oor)  V.  Mit  dem  Gleichstrom 
wurden  Accumulatoren  geladen,  der  Wechselstrom  aber  wurde  zur 
KraftQbertragung  beniHzt.  Die  Belastung  des  Antriebmotors  kann  bei 
diesem  Vorgänge  immerfort  gleich  hoch  gehalten  werden.  Wenn  die 
Kraftübeitr^ung  mehr  Strom  braucht,  so  arbeiten  die  Accumulatoren 
auf  die  sie  sonst  ladende  Gleichstrom-Maschine,  welolv  /um  Antrieb- 
motor für  die  Wechsehtrom-Dvnamo  wird.  Erfordert  diese  letztere 
weniger  Energie,  so  nimmt  die  Batterie  die  überschüssige  Kraft  auf.  So 
kann  bei  eintretendem  Mehrbedarf  der  einen  oder  der  anderen  Art  den 
Erfordernissen  genügt  werden.  Es  ist  dies  eine  sehr  zweckmässige  Com- 
bination  von  Gleich-  und  Wechselstrom,  welche  auch  in  grossen 
Centralen  Anwendung  fmden  dürfte  und  wohl  auch  schon  gefunden  hat; 
besonders  körmten  solche  Centralen  von  dieser  Anordnung  profitiren,  die 
Wechselstrome  zu  Lkhtzwecken  und  Gleichstrom  zu  motorischem  Betrieb 
—  etwa  itlr  elektrische  Bahnen  verwmden.  Schon  vor  sechs  Jahren 
haben  Lahmeyer  &  Co.  eine  Maschine  constTUSTt,  welctie  Drehstrom  auf- 
nahm, als  Motor  für  mehrere  Werkzeugmaschinen  diente  und  aus  der- 
selben Armatur-Strom  lür  Beleuchtung  abgab;  es  ist  dies  somit  eine 
Dreh  Strom- Gleichstrom-Maschine  und  ist  noch  heute  in  Ülten  (Schweiz) 
thätig. 

Bei  solchen  Combinationen  lassen  sich  die  guten  Eigenschaften 
beider  Stromgattungen  vereinigen,  die  weniger  braudkbaren  aber  können 
beseitigt  werden. 

Die  Wechselstrum-Anlagen  erhoben  immer  den  Anspruch,  dass 
sie  i^rosse  Ersparnisse  un  Leitungskosten  herbeiführen.  Man  zweigt«*  die 
i  ran s forma toren  direct  von  den  Hauptleitungen  ab  imd  ersparte  so 
die  Ausgaben  ßbr  ein  Secundärnetz.  Allein,  die  Transformatoren  waren 
oft  ebenialls  hoch  im  Preise  —  theils,  weil  die  Patentgebüren  ziemlich 
viel  ausmachten,  theils  aber  auch,  weil  die  sogenannte  Leeiiauiarbeit  bei  den 
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vielen,  nicht  volbusgenützten  Transformatoren  steh  in  überflüssige  Wärme 
umsetzte.  M.in  zog  es  daher  vor,  in  dichtbebauten  Stadttheilen  grössere 
Unterstationen  mit  Transformatoren  anzulegen  und  ein  Secun darnetz 
zu  bauen.  Das  Dreileitersystem  des  Gleichstromes  erhob  ebenf  K  len 
Anspruch,  I>s|>arnisse  in  I^eitun^^en  zn  bewiiken.  1-s  führte  auch  m  der 
Thnt  solclie  herbei,  jedoch  war  der  Betrieb  in  der  Centrale  sehr  erschwert, 
weil  die  Belastung  des  Netzes  zu  beiden  Seiten  des  Mitteileiters  eine 
gleiche  sein  sollte,  was  in  der  Praxis  schwer  einzuhalten  war.  Man  hofft 
nun  durch  Combination  des  Gleichstrom-  mit  dem  Wechselstrom-System 
in  der  obangegebenen  Form  manchem  Uebelstande  der  einasehien  Systeme 
beizukommen  etwa  auch  in  der  Weise,  dass  man  den  Gleichstron? 
für  die  der  C  entiale  naher  gelegenen  Stadttheile,  den  Wechselstrom 
jedoch  für  die  entfernter en  Stadtgebiete  verwendet. 

Indess  schreitet  die  Verwendung  von  Wechselstrom  auch  bei  uns 
in  Oesterreich  bei  Ausnützung  von  Wasserkräften  rüstig  vorwärts.  Das 
viel  besprochene  Project  der  Beleuchtung  von  Bozen-Meran  wird 
endlich  realisirt. 

Die  beiden  Städte  haben  sich  hek.amüich  vor  einiger  Zeit  «l  ihin 
geeinigt,  ein  gemeinsames  grosses  Elektncitätswerk  zu  bauen.  Die  Stadt 
Meran  besitzt  seit  einigen  Jahren,  drca  /  km  von  dem  Curorte  entfernt, 
eine  Wässerkraft  von  drca  6000HP  am  Etschflusse.  Hievon  werden 

gegenwärtig  beiläufig  2CXX)  HP  ausgenützt  und  einerseits  auf  drca  7  hn 
n  ic!i  Meran,  anderseits  auf  circa  30  km  n  ich  Bozen  iiliortragen.  Die  ver- 
wendete Spannung  beliagt  looo  V  ftlr  Bn/,en,  3000  T  für  Meran. 

Die  Ausführung  der  Turbinen-  und  elektrischen  Anlage  wurde 
seitens  der  vereinigten  Städte  der  Firma  Ganz  &  Co.  übertragen. 

Von  Amerika  kommt  die  Nadiridit,  dass  dort  in  Anlagen  mittlerer 
Grösse,  welche  zerstreute  Consumstellen  aufweisen,  Sicmens'sche  220  V 
Limpen  mit  bestem  Krfo!ge  ant,'ewendet  werden.  Diese  Lampen 
gebiatlen  nicht  nur  AnwendunL;  höherer  Spannungen,  somit  Kupier- 
ersparnis, sondern  sie  arbeiten  auch  nicht  unökonomisch,  d.i  ungefähr 
3^^^  Watt  auf  1  Kerzenstärke  in  denselben  consumirt  werden,  ohne  dass 
den  beiden  Vortheilen  etwa  der  Nachtheil  kürzerer  Lebensdauer  der 
Lampen  gegenüber  stände.  Die  Erlahrungen,  auf  welche  die  vorhergehende 
Schilderung  der  V^orzÜLje  hochvoltigcr  lumpen  sich  gründen,  reichen  bis 
1894  zurück,  ein  Zeilraum,  der  den  Schhiss  zulässt,  da-^s  man  es  bei 
diesen  Lampen  nicht  mit  blos  vorübergehend  ^uten  Dingen  zu  thun  hat. 

L'Ui  in  dieser  Rundschau  mit  einer  interessanten,  lür  die  Strom- 
consumenten  wichtigen  Neuerung  auf  dem  Gebiete  des  Starkstromes 

ab/US.  hliessen,  gedenken  wir  der  Verbesserung  an  den  Aron  zäh  lern, 
welche  bisher  in  weiteren  Kreisen  unbekannt  geblieben  sein  dürfte.  Der 
Klektricitätszahler  \  1  »n  Aron  rei;istnrt  liokanntlich  die  Gangunterschiede 
zweier  von  einander  unabhängiger  l  hrcn  niit  gleich  langem  Pendel.  Eines 
dieser  Pendel  schwingt  lediglieh  unter  dem  Linlluss  der  Schwere,  das 
andere  aber  —  mit  einem  Magnete  armirt  —  noch  unter  dem  der 
Ströme,  welche  den  Apparat  passiren.  Die  Anordnung  war  früher  so  getroffen, 
das>  sich  die  \Vii künden  der  Schwere  und  jene  des  Stromes  addiren. 
Die  Zahl  der  Schwingungen,  welche  d;!s  vom  Strome  beeinflusste  Pendel 
mehr  macht,  als  das  andere,  ist  proportional  der  Stärke  des  während  der 
ents[)rechenden  Zeit  durch  die  Spule  durcii-cgai-enen  Stromes.  Fflr  das 
Breileitersystem  besitzen  die  Zähler  eine  spedelle  Einrichtung,  nämlidi 
zwei  S[)ulen  und  zwei  Magnete  von  umgekehiter  Polarität  Der  Strom 
durchl'uifr  Hie  S[)ii!en  derart,  da>-s  er  die  Beschleunigung  im  Gange  f!«'^' 
IM  i>4net[i  n  l  K  hervorruft.  Die  I  hrwerke  der  älteren  Zahler  müssen 
nionatlicii  einmal  aufgezogen  werden.  Um  nun  diese  L  nbequemlichkeiten 
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und  die  Fehler  zu  vermeiden,  welche  durch  die  unvermeidliche  Ungleich - 
artigkeit  des  Uhrganges  hervorgeruleo  werden,  hat  Professor  Aron  einen 

Wattstundenzähler  construirt,  der  sich  selbst  aufzieht  und  durch  den 
nebstbei  eine  automatische  Umstellung  der  Uhrwerke  nach  gewissen  Zeit- 
perioden in  den  Zählern  herbeigeführt  wird,  so  dass  sich  die  «ganzen 
Ungleichheiten  derart  compensiren,  dass  der  Coosunient  den  Zahlern 
beruhigt  trauen  darf. 


In  der  Tele grap hie  ereignet  sich  wenig  principiell  Neues;  in 
Oesterreich  ist  das  von  unserem  verstorbenen  Mitarbeiter  Bischer  für 
den  Hugh  es  -  Apparat  adaptirte  Stearns'sche  Dup!  ex- S  ystem, 
dessen  praktibche  Ausführung  Ober-Controlor  Wamser  durchgeführt,  auf 
einer  grösseren  Zahl  von  Linien  in  Anwendung;  wir  nennen  nur  die 
Linien  Wien-Prag,  Wten-Brfinn,  Wien-Salzburg,  Wien- 
Triest,  \Vi en- B udapest,  Wien-Lemberg.  Das  System  ist  den 
Fachleuten  bekannt,  und  wenn  dies  nicht  bei  allen  Collegen  zutreffen 
sollte,  so  wollen  wir  dieselben  auf  die  Handbücher  von  Zetzsche  und 
Schellen-Kar  eis  verweisen,  wo  die  Stearsn- Methode  ausführliche 
Behandlang  erfährt  Ein  in  die  Classe  der  selbstthätigen  Telegraphen- 
Apparate  gehörendes  System  hat  neuerlich  Delany  in  Nordamerika  in" 
Verwendung  gebracht.  Wir  haben  die  Beschreibung  desselben  unter- 
nommen und  inachen  unsere  Leser  aut  dieselbe  aufmerksam.  Dass  aber 
auch  —  quantitativ  —  das  Telegraphenwesen  ganz  riesige  Fortschritte  zu 
verzeichnen  vermag,  das  beweist  u.  A.  der  Bericht  des  englischen 
Postroaster-General,  Herzogs  von  Norfolk,  an  das  Parlament 
In  demselben  bezeichnet  dieser  Staatsmann  die  Zunalime  der  Telegramme 
als  (las  deutlichste  Zeichen  lür  (^ie  Zunahme  des  Handelsverkehres. 
Wahrend  des  mit  31.  MSrz  endigenden  Verwaltun^isjahres  1895 — i8g6 
hat  sich  die  Zahl  der  Telegramme  gegen  das  Vorjahr  von  71,588.064 
auf  78,837.610  —  also  "um  wiaV«  —  erhöht  64,563.587  hievon 
waren  inländische  Telegramme,  welche  ein  Wachsthum  von  5,656.179 
Stück  —  also  9"67()  —  aufweisen.  Die  inländischen  Telegramme  warfen 
den  Betrag  von  i'  2,046.456  ab,  gegen  Jd  1, 880.206  im  Vorjahre.  Die 
Zahl  der  auswärtigen  Telegramme  betrug  6,701.838  Stück,  die  Zunidime 
derselben  macht  gegen  das  Vorjahr:  764.123  oder  it8&\'q  aus.  Das 
ist  aber  nur  das  Ergebnis  der  Leistung  der  Post-office  - Te le gra phen. 
Die  Privat-Gesellschaften  haben  eine  eigene,  leider  nicht  mit- 
getheilte  Statistik,  welche  ähnliche  Fortschritte  wie  die  Staatstelcgraphen 
aufzuweisen  haben  dürften.  Die  Zeitungsieiegramnie  werden  nach  einem 
niedrigeren  Tarife  belördert  und  die  Zahl  dieser  Telegramme  betrug 
5,915.646;  die  Mittelzaht  der  in  diesen  Nachrichten  pro  Woche  enthaltenen 
Worte  ist  13,650.000.  Amtsdepeschen  und  Staatsdepeschen  weisen  einen 
Zuw.'.chs  von  22.722  Stück  auf  und  erreicht  deren  ZaW  die  Höhe  von 
circa  300.000  Stück.  Die  ]:!ahnde[)eschen,  welche  auf  Staatslinien  befördert 
werden,  ergeben  die  stattliche  Stückzahl  von  1,338.818. 

Neue  Kabel  wurden  gelebt  zwischen  England  uml  I'Vankreich: 
zwei-,  zwischen  England  und  Deutschi md :  eines.  Auf  ersteren  wird  nach 
der  I)uplex*Methode  stetig,  auf  letzterem  zeitweise  correspondirt.  Jedes 
der  neuen  Kabel  enthält  vier  Adern. 

Besonders  erfreuliche  Fortschritte  haben  die  von  Küstenpunkten 
nach  den  LeuchtthQrmen  und  nadi  W achtschiffen  beförderten 

Telegramme  aufzuweisen ;  dies  ist  um  so  freudiger  zu  begrüssen,  als 
durch  diese  Nachrichten  viele  Menschenleben  gerettet  werden  konnten. 

4r 
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In  letzter«!  '/cit  ivurdm  —  nicht  erfol^lo'^  -  Versuche  :m.:f"stellt, 
zwischen  der  Kusic  im  l  ilen  eAj»unirten  Punkten  \  crstündi'^nri'^en  niittelst 
Induction  bei  Zuhilfenahme  von  discontinuiriichen  Kabeln,  also  eioe 
Art  Telegraphie  ohne  Draht  herzustdleo.*)  Das  gesammte  finanzielle 
Reinertrilgnis  der  britischen  Staatstelegraphen  beträgt  für  die  beseichaete 
Verwaltungszeit  i:  3,633.132,  abo  ungefähr  43,600.000  fl.  0.  W.) 


Die  Allrussische  Ausstellung  Nishni-Nowgorod  1896. 

Von  SIEGFRIED  FREUKO.  | 

(Schlnts.)  1 

Die  in  deuisclben  Räume  4Ui>;ebrachlcn  beulen  Schaltbretter  besiliea  j 
sieben  Volt-  und  sieben  Ampcremeter,  sowie  die  erforderlichen  Schaher, 
Bleisicherun^en  und  Widerstünde. 

Hauptanlage  und  Annex  liefern  den  Strom  iüi  die  vor  dem  Haupt- 
ein^  in'je  beginnende  Slrassenl)ahn  zur  Stadt,  lür  Ho^enlicht-  un  !  (illh'icht- 
Heleuchtun^  in  der  Au-stelluiig  und  für  die  Beleuchtung  der  Strassentiucbt 
von  der  Ausstellung  zur  Oberstadt.  1 

Im  Ganzen  sind  angebracht  558  Bogenlampen  niederer  ^Kinnung, 
110  Bogenlampen  hoher  Spannung,  vier,  respective  zwei  hintereinander* 
geschaltet,  und  204S  Glühlampen  ä  16  -VA', 

Auf  einem  Platze  in  der  Sci  lion  (ür  Fleklr<*tc<-hnik  in  der  Maschinen- 
halle sind  eine  Cotlcctinn  xon  (lleich-  unil  W'eohselsti  um  -  Maschmea, 
Tramwaymotore,  Inbliumentc  luid  Moniiiung>m<iieiialien,  sowie  Theater- 
beleuchtungs-Gegenstände  aus(;esteltt. 

Weiters  befinden  sich  in  der  M.ischinenhalle  und  zwar  l»ei  der 
Instillation  der  M  ischinenfabriksfirma  G  e  b  r  ü  d  e  r  H  r  o  m  1  e  i,  Moskau, 
eine  Tvim'  ./  ;S  kmi^'maschine,  110  V,  8'o  -t.  200  T  nnd  eine  'rv[)e  S  100 
Maschine,  i  w»  1,  imio  A,  300  T,  welche  von  der  Haupltransnii^bi(;n  hetnobeQ 
wertlen  sollen  und  hauptsachlich  zum  Betriebe  von  in  verschiedenen  Pavillons 
aufgestellten  Motoren  zu  dienen  haben.  Bei  dieser  Anlage  ist  ein  Geh&use 
aus  Eisenstaben  angebracht,  m  welchem  sich  die  beiden  Rheostate  befinden 
und  auf  welchem  4  V'olt-  und  zwei  Amperemeter,  vier  Compteurs  a  400  A 
12'  V,  ein  Iheilstrich  0  5  Kilowatt,  ^iowie  die  Schulter  und  Sicherungen 
montiit  sind. 

Die  elektrische  Strassenbahn  besitzt  Hochleitung,  hat  eine  Spurweite 
von  1524  mm  und  eine  Lüoge  von  4  km.  Die  Wagen  sind  genau  nach 
dem  Herlin  -  Pankower  System  ausgeführt  und  ui  den  Putil  ow'scheD 
Werken  in  St.  Petersburg'  gel)aut  worden. 

Auf  der  Strecke  verkehren  in  '/wischenr;Uimen  von  t\;nf  i\iinuteD 
zehn  Trains,  jeder  bestellend  aus  einem  schiiessbaren  Motorwagen  mit 
24  Sitz-  und  9  Stehplätzen  und  einem  offenen  Wagen  mit  24  Sitz-  und 
9  Stehplätzen.  An  Sonn-  und  Feiertagen  erreicht  die  Frequenz  14.000  Per- 
sonen und  es  wird  dann  oft  stundenlang  jeder  Train  von  200  Personen 
belastet. 

Jeder  Motorwagen  besitzt  nur  einen  Siemens  &  Halske- Motor, 
Type  A,  i7'33,  normal  20  IIF^  Ma.vimum  60  Iii'.  Die  Beleuchtuug  erfolgt 
mittest  zwei  Perronlampen  und  drei  Lampen  im  Innern,  welche  in  Senc 
geschaltet  sind. 

•)  IJeilaufiji  K«saj;t,  feieit  das  Teiegraphenwesen  in  diesem  Jahre  das  füofiigjihrige 
Jitbilättiii  «eines  Bc^tn^<tes;  daBii  «rat  im  Jahre  1846  erhob  aich  damstb«  eifOitlteh  udaer 

nnerkannfen    IJefleutiinp    dies-    und  jenseits   des  Oceans,    welche  «sich  seittlera  von  Jatir 
Jahr  steigerte.  Welch'  eine  Katwickclnng  in  jeder  Hinsicht!  Die  Laoge  der  Leilangsdraote, 
liie  dem   1'  e  1  e    r  a  p  h  e  n  heule  dienen,  betragt  cirCm  3^000.000 fa».  MögC  di«M«  WlCl»» 
tbum  CID  Vorbild  fttr  die  Starkstromtechnik  «ein! 
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Die  Motoren,  die  sämmtiichen  Ausrüstunu'^-^e^enständen  der  elektrischen 
Bahn,  aber  auch  die  '^esaniinten  Maschinen,  Instnimente  und  Materialien 
in  den  beiden  Pavillons  und  in  der  Maschinenhalle  sind  in  der  Fabrik 
von  Siemens  &  Halske  in  St.  Petersburg  erzeug  worden. 

Es  braucht  wohl  nicht  erst  besonders  hervorgehoben  zu  werden, 
dass  alles  Vorhandene  äusserst  solide  und  nett  gearbeitet  ist  und  ver* 
lässlich  fuoctionirt. 

Das  Hauptinteresse  des  Maschinentechnikers  absorbirt  die  grosse 
prächtige  Maschinenhalle.  Dieselbe  bedeckt  eine  Hadie  von  5000  Faden 
=  rSAa,  besitzt  drei  untereinander  combinirte  Bogen-Ueberspannungen, 
von  welchen  d  -r  ^^rosse  Mitteibogen  eine  Höh  in  15-5  Faden  =33»! 
erreicht,  und  ist  in  Eisenconstruction  von  der  St.  Petersburger 
Metallfabrik  nach  dem  Entwürfe  des  Protessors  A.  Tome  ranze  ff 
erbaut. 

Zwei  Reihen  zteritcher  Transmissionswellen,  von  40  hohen  Säulen 
getragen,  je  eine  den  Abschluss  des  Mittelbogens  gegen  einen  Seiten- 
höhen markirend,  durchzielien  die  ganze  LUnge  des  Gebäudes  und  werden 
durch  drei  Dampfmaschinen  mit  Präcisionssteuerung  in  Gang  gebracht 
Die  Maschine  der  Firma  Gebrüder  BronUei,  Moskau,  eff.  600  liP^ 
-betreibt  die  ^dltche  Hallte;  die  Maschine  der  Firma  W.  J.  Hopf  er  &  Co., 
Moskau,  eff.  600  HP,  einen  Theil  der  nördlichen  Hälfte,  während  cüne 
Maschine  \on  F.  R.  Wiegant  in  Reval  eff.  ?  1  HP  zum  Betriebe 
der  in  der  Section  für  Elektrotechnik  im  nördlichen  1  heile  untergebrachten 
Dynamos  zu  dienen  hat. 

Der  gesummte,  sehr  bedeutende  Maschinenbau  Russlands  hat  ^.ich  in 
diesem  Räume  ein  Rendezvous  gegeben,  und  ohne  die  bereits  an- 
•geführten  und  sfdter  anzufflhrenden  Finnen  zu  wiederholen,  und  ohne 
the  vielen  nicht  zur  Anführung  gelangenden,  ebenso  leistungsfähigen  und 
stattlich  reprUsentirten  Firmen  übergehen  zu  wollen,  seien  hier  nur  noch 
die  Expositionen  der  Firmen  Gustav  List,  Moskau,  G.  A.  Lessner, 
St  Petersburg  (eine  der  schönst  amstruirten  horizont^en  Dampf- 
maschinen mit  Kolman-Steuerung),  Dobrowich  &  Nabgoltz, 
Moskau  und  Nishni  - Nowgorod,  August  R  e  p  p  h  a  h  n, 
Warschau,  und  U.  S.  Kurbatoff,  N  i  s  h  n  i -N  o  w  go  r  o  d  (eine 
grosse  Tandem- bchiflsmaschine)  angeiührt. 

Die  Elektrotechnik  mit  allen  ihren  Hilfsgewerben  ist  im  nord(^t> 
liehen  Theite  der  Maschinenhalle  untergebracht. 

Wenn  von  Siemens  «S:  Halske,  St.  Petersbur«;,  ab^'eschen  wird, 
besitzt  Russland  nur  wenige  grössere,  selbsts'ändig  arbeitende  Maschincn- 
iabriken  für  elektrische  i^eieuchtung,  darunter  bcsondcis  erwähnenswertli 
eine  in  Finnland,  liauptsächltch  Wechselstrom  pflegend,  die  andere  in 
den  Ostseeprovinzen  bereits  sehr  grosse  Maschinen  bis  500  KW  enseugend, 
welche  aber  zufolge  baulicher  V'eränderungen  und  Vergrnsserungen,  sowie 
wegen  eingeg  tn-^ener  X^etpflichtiingen,  insbesondere  für  Sibirien^  auf  der 
Ausstellung  nicht  erscheinen  konnte. 

Dass  der  Bau  elektrotechnischer  Maschinen,  aber  auch  Telegraphen- 
und  TelephonbHU,  mit  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  hat,  besitzt  unter 
anderen  auch  seine  internen  Gründe.  Die  erforderlich  ausgebildete 
Ar])eitskraft  i<t  im  Lande  spärlich  vorhanden  und  sehr  Iheuer;  die  Hilfs- 
bedüifnisse  weiden  zum  Theüe  erst  seit  wenigen  Irthren  im  L  inde  selbst 
erzeugt  und  belinden  sich  ott  von  den  Maschinenproductionsorten  weit 
entfernt,  und  die  Beschaffung  derselben  erlordert  mandimal  viel  Zeit  und 
Viele  Umstände. 
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Der  Import  Russlandt  an  elelctrotechiiiicheD  Maschinell  und  Uil^ 
roaterialieo  ist  ein  sehr  grosser  und  erfolgt  nur  zum  allergeringsten  TbeÜe 

aus  Oesterreich- Ungarn.  Auf  der  Ausstellung  selbst  waren  ausser  den  bei 

Po'lolicdüfT  verzeichneten  rie;^'ensirinden  und  einiger  elektrischer  Glüh- 
laniptn  keine  heimischen  Troducte  bemerkbar,  was  wolil  :ih  bester 
Beweis  dessen  dienen  kann,  dass  die  Grosstabrikation  bei  uns  auch  mit 
wesentlichen  Schwierigkeiten  zu  kcimpfen  hat 

Eine  iler  hervorragendsten  Ausstellungen  in  der  elektrotechnischen 
Section  der  Maschinenhalle  ist  jene  der  Finna  Paul  Wahl  &  Co., 


renommirten  Firma  sind  eigener  Construction  und  eigener  Erzeuf^ng.  Es 
sind  vorhanden :  Ein  Wech>^elstrom-Zweiphasengenerator  33.000  W,  860  T, 
iioü  V  Primärspannung  per  Pliase,  lür  Kraltuliertragungs-,  Beleuclnungs- 
und  Erwärmungszwecke.  Der  Antrieb  erfolgt  von  der  Haupttrananiission. 
Der  hochgespannte  Strom  wird  theilweise  weitergeltthrt,  theilweise  mittelst 
eines  an  einer  Transmissionssäule  angebmditen  Transformators  auf  1 10  V 
reducirt  und  zu  Heleuchtungszwecken  verwendet.  Im  grossen  Rundbau, 
und  zwar  in  der  Abtheünni,'  für  Fabriks-  und  Handwerkserzent^nisse,  fiind 
zwei  Trans[< >rmatur»'n  a  12  000  \V  iiuf;^'estellt,  welche  bei  der  Choculaden- 
fabrik  E.  J.  lioiniami  aus  Petersburg  einen  4///'  und  einen  i^/^  HP 
Wechsebtrom-Motor,  einen  Kochapparat,  einen  Wanneschrank,  die  Be- 
leuchtung daselbst,  sowie  verschiedene  andere  Vitrinenbeleuchtungen 
speisen.  Im  Bureau  für  Bodenuntersuchung  des  Ingenieurs,  Pt  ofessor 
S.  \\''iislaff  aus  St.  Petersburg  sind  zwei  Tr.mstormatoren  a  5000  <n- 
gebraclu  und  es  werden  durch  einen  5  UP  Wechselstrom-Zwischenmotor 
die  daselbst  befindlichen  Maschinen  m  Gang  gesetzt.  Im  Pavillon  der 
Maschioen&brik  E.  F.  Galen,  Wiborg,  sind  weitere  zwei  Transformatoreo 
a  5000  W  vorhanden,  welche  einen  12  HP  Wechselstrommotor  speisen. 

Am  Ausstelliingsplata»  in  der  Maschinenhalle  sind  ferner  vorhanden: 
einePräcisionsdampfdynamo  5500  W,  1 10  V,  Kolben-  und  Centrifui;alpumpen, 
combinirt  mit  Elektromotoren,  eine  Serie  von  GieichstromA' entilatoren, 
Maschinen  wellen,  ein  vollständig  ausgerüstetes  Schaltbrett  für  Wechselstrom 
und  Gleichstrom,  vollständige  Armaturen  lür  das  Freileitersystem  von 
Hoch-  und  Niederspannung  und  Accumulatoren  eigenen  Systems. 

Ein  Gleichstrom-Generator  13.000  W,  i  to  V,  1000  T,  ist  bei  der 

Maschinenfabrik  K.  Weichelt,  Moskau,  aulgestellt  und  wird  dort 
von  einer  verticalen  Compound-Dampfmaschine  ani^etrieben.  Dieselbe 
hatte  ursprünglich  auf  dem  eigenen  Ausstellungsplatze  aufgestellt  werden 
sollen;  es  musste  aber,  zufolge  der  Schwäche  der  Haupttransmission, 
hiervon  abgesehen  werden.  Die  elektromotorische  Kraft  wird  zur  Erregung 
der  Wechselstrom-Maschine  verwendet  und  mittelst  eines  Gleichstromnetzes 
auf  der  Ausstellung  verbreitet,  \  on  welchem  nebst  Beleuchtung,  die 
Speisung  der  in  der  officiellen  Prülungsstation  aufgestellten  4  BP  un<i 
1  HP  (ileichstrom-Motoren  erlbl-^t. 

Das  Wechselstromsystem  von  Paul  Wahl  vS:  Co.,  Wiborg,  ist 
das  erste  vollständig  in  Russland  und  Finnland  ausgearbeitete. 

N.  G  1  e  b  o  f  f  «.^  C  o.,  vormals  F  ü  r  s  t  T  e  n  i  s  c  h  e  f  f  &  C  0., 
St.  Petersbur  g  und  Rostow  am  Don,  exponiren  ausser  drei 
Flachnngmasctunen,  System  Der ozi er,  eine  iio  K,  135^,  1200  7*» 
die  zweite  120  F,  125  ^,  1200  T  und  die  dritte  70  F,  ZoA,  700  T  und 
einer  Anzalil  Motoren  für  Werkzeu^betrieb,  insbesondere  zu  Bohrzwecken, 
eine  sehr  reichhaltige  Coiiection  elektrotechnischer  Instrumente  und  M'if^' 
rialien,  darunter  einen  conrplet  montirten  Telegraphentisch,  Farbschreiber, 
WheatstonebrQcken,  Eisenbahnsignale  und  Weichensteller,  Demonstratioos- 
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Dynamos  und  Motoren,  Messinstruniente,  Rheostate,  -^Tosse  und  kleine 
Schalter,  Bogenkuncen,  Beleuchtungskörper  und  Ventilatoren. 

Die  Firma  Aug.  Hüft  er,  Lodz  (russ.  Polen)  exponirt  auf  ihrem 
von  GlOhlampen  eingerahmten  Platze  eine  Gleichstrom^Maschine  120  V, 
yyoA,  770  T,  einen  C- Motor  44.  BP,  einen  kleinen  Motor  iio  F,  16 Ä, 
1 300  T,  Kabel  und  Drähte  filr  alle  elektrotechnischen  Bedürfnisse,  welche 
den  Hau[)ttabnkationszweig  bilden,  einen  kleinen  Demonstrationsmotor  und 
ein  complet  montirtes  SciiaUbrett. 

Auf  dem  Ausstellungsplatze  der  Maschinenfabriksfirma  Dobrowich 
&  Nabgoltz,  Moskau  und  Nishnt-Nowgorod,  wird  eine 
Maschine  128  F.  450  A,  600  T  betrieben,  von  welcher  der  Strom  zum 
C-Motor,  44  HP,  geleitet  wird,  der  die  Gleichstrom-Maschine  120  V, 
300  J,  770  T  antreibt,  welche  ihre  Kraft  theilweise  wieder  an  acht  auf 
der  ^\ Umstellung  in  Thätigkeit  befindliche  5  bis  20  UP  Elektromotore 
abgibt. 

Bei  den  Schiffsmodellen  befindet  sich  dne  Gleichstrom-Maschine 
100  T',  80  A,  450  7"  von  Gottfried  Strömberg  in  Helsingfors, 
welche  mit  einer  Wilhelm  Kreyton&Co.,  Abo,  kleinen  verticalen 
Maschine  direct  gekuppelt  ist. 

Rückwärts  der  Ausstellung  von  Aug.  Hü  ff  er  bringt  die  grosse 
InstaUationsfirma  Gebr.  Ganter t,  Moskau,  eine  CoUection  Oerlikon* 
Maschinen  in  verschiedenen  Grössen  und  Typen,  ein  Sdudtbrett,  Mess- 
instrumente Oerlikon,  Rheostate  und  einen  Scheinwerfer. 

Der  Ingenieur  N.  W.  R  j  u  m  i  n,  N  i  s  h  n  i  -  N  o  w  g  n  '•  o  d,  stellt 
Zeichnungen  und  Verzeichnisse  ausgeführter  und  auszuführender  Schifts- 
beleuchtungen  aus. 

A.  J,  Büchsenmeister  &  Co.,  Kineschma,  exponirt  eine 
äusserst  nett  gearbeitete  Schuldynamo  500  Watt,  eine  kleine  Dynamo 
7S0  Watt  und  eine  kleine  Dynamo  1625  Watt,  ferner  Kohlen  eigener 
Erzeugung  für  Bogenlampen   und  Elemente,  Cylinderkohlen,  gezahnte 

Walzen  aus  Kohle  und  Trockenelemente. 

Die  schönste,  äusserst  nett  gearbeitete  Typendemonstration  für  elek- 
trische Belettchtuog  und  KraftObertragung  hat  in  einem  Glaskasten 
K.  W.  Nowgorodski,  Odessa,  ausgestettt. 

Die  Firma  „Elektron**,  Nishni-Nowgorod,  hat  drei  Ma- 
schinen ä  70  F,  100  A,  ä  70  F,  30  A  und  ä  100  V,  60  A,  nebst  kleinen 

verticalen  Dampfmaschinen,  Marmorschaltbtett  mit  zwei  Bogenlampen, 
Widerstand,  Volt-  und  Ampcremeter,  Schalter  vmd  Sicherungen,  sowie 
eine  CoUection  von  Beleuchtungskörpern,  Lampenträger,  Schalter,  Uten- 
»lien  f&r  Haustelegraphen,  Glocken,  Taster,  sowie  Drähte  und  Kabel  aiw- 
gestellt. 

Auf  den  Ausstellungsplätzen  der  Maschinen fabriksfirma  Ludwig 
Nobel,  St.  Petersburg,  befinden  sich  ein  5  77/^ Gasmotor  mit  kleiner 
Dynamo  von  Schuckert  &  Co.,  und  ein  zu  Manth  cr/.wecken  der 
Artillerie  bestimmter  Beleuchtungswagen  mit  Kerusmmotoi,  bei  250  1, 
12 leistend.  Die  Lichtmaschine  von  N.  Gleboff  &  Co.,  St.  Peters- 
burg, 80  F,  100  A,  450  T,  ist  auf  dem  Kutschbodce  untergebracht. 

Die  Russische  Metallurgische  Gesellschaft,  St.  Peters- 
burg, bringt  grosse  und  kleine  Probestücke  elektrolytischen  Schweiss-  und 

Reparaturverfahrens  diverser  Metalle. 

Bei  den  Maschinen  der  Firma  Gebrüder  B  r  o  m  1  e  i,  M  o  k  a  u, 
ist  eine  Maschine  120  F,  Soo.J,  355  T  von  der  Allgemeuien  Elektncitäts- 
Gesellschaft,  Berlin,  sowie  eine  Oerlikon-Mascliine  125  F,  680  A,  450  T, 
vorhanden. 
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An  Accuniulalorcn  enthtft  lie  M  isrhmcnh  tllc :  .,Trio'',St  T-M  -rs- 
btir^'.  in  Montage;  A.  J.  H  u  c  h  s  c  ii  üi  o  i  >  i  er,  Kineschma,  iaschen- 
accuiiiulatoren,  Accuniulatoren  bis  zur  grösstcn  Type;  Ph.  J.  Rosen- 
thal» Moskau,  diverse  Accumnlatorentypen;  einen  Beieuditongswagen 
mit  13  Trögen  ä  vier  Zellen  und  einem  Trog  k  drei  ZeUen. 

An  Telegraphen-Bau anstalten  sind  zu  erwähnen:  W.  M.  Steuer- 
mann, Moskau,  ein  <^Tnss»»s  T  iblerui  n^it  srlv^n  ausgeführten  Glocken, 
Intlic  iteiircn,  Telephon- Ap[).iraten,  diversen  Tastern  und  Lichtschaitem, 
sümnillich  eigene  Kr/.cu^'msse. 

W.  Petscli,  Warschau,  zwei  Tai L>schieiL»er  und  zwei  Wheai- 
stonetntlclcen  von  Susina. 

Richard  J  .1  k  o  b,  Moskau,  Trockenelemente,  sowie  Kiemente 
für  verschiedene  Zwecke;  eine  reichhalti;;e  CoHection  von  Telephonappa- 
raten,  Tastern,  Schaltern  und  Indicateuren. 

S.  1'  i  d  e  1  s  e  i  (1,  Warschau,  Glocken,  indicateure,  bpraclu^ohre, 
Schalter  und  Taster. 

Ein  blitzableiterisches  Unicum  bildet  das  noch  namenlos  ausgestellte, 
vollständig  ein^edrahtete,  mit  12  Blitzableiterstaogen  ä  fünf  Saugäpitzea 
und  aclu  Erkerleitungen  ausgerüstete  kleine  hölzerne  Bauernhans. 

Zwei  kleine  e  I  e  k  1 1  1  sc  h  e  U  h  r  e  n.  ein  halbes  Jahr  gehen  1  stellt 
Nico  laus  Afaoasjewitsch  Bondarenko,  Kasaka-Tscher- 
n  i  g  o  w  aus. 

Porzellan-Isolatoren  bringen  M.  CKusnezoff,  Moskau,  und 

J.  K.  Essen,  M  ü  h  1  ;i  r  a  b  e  n  bei  R  i  a. 

Die  H  r  ü  (1  e  r  P.  K  u  r  s  c  h  e  n  k  o  w  i  c  h  in  Maloi -Wischer 

exponiron  l  ulpen  far  Glühlampea,  Ballone  iür  Bogenlampen  und  Batterie- 
und  Accuniuiatorengläscr. 

Kabel  und  Drähte  für  die  verschiedensten  Zwecke  und  in  allen  Aus- 
fuhrungen werden  erzeugt  und  sind  ausgestellt  von  der  allerhöchst 
bestätigten  Gesellschaft  zur  Exploitirung  der  Elek- 
t  r  i  c  i  t  ä  t,  M.  M.  Po  <l  o  I»  e  d  o  f  f,  St.  P  e  t  e  r  s  h  ti  r  von  E.  v.  R  i  b  en, 
St.  Petersburg,  und  von  M  J.  M  a  I  k  1  e  I,  St.  Petersburg. 

Kein  Ausstellungsobject,  wohl  aber  eines  der  schönsten  elektro- 
technischen Objecte  nicht  nur  Nishni^Nowgorods,  sondern  g<'inz  Russlands 
ist  die  von  der  Installatioosfirma  Gebrüder  Ganter t,  Moskau, 
für  R.  K.  Haart  man  &.  Co.,  N  is hn  i  -  N  o  w go  r  o  d  ausgeführte 
elektiisehe  CcrittMlvt :>tion  für  Beleuchtung  und  Tramwaybetrieb,  an  welche 
sich  euie  in  th  mli-rhe  Elevatoren  anläge  anschliesst. 

Die  monumcniaie  Centraistation  am  jenseitigen  Ufer  der  Oka,  am 
£ing  inge  zur  Unterstadt,  enthalt:  drei  Gleichstrom-Maschinen  ä  150  HP, 
550  r,  186  A,  350  7\  angetrieben  von  drei  horizontalen  Dampfmaschinen 
von  E  s  c  h  e  r,  W y  s  s  &.  Co.,  Zürich,  för  den  Betrieb  der  elektrischen 
Bahn:  <Mnen  \\'echso!N(rnm-Gencr;itor  von  i$o  IIP  und  eine  Wechse!- 
stroni-.M  ischine  200  ///',  beide  sptciel!  für  Beleuchtung,  für  deren  Betrieb 
eine  weitere  200  UP  verticale  Damplinaschine  vorhanden  ist. 

Mit  Rücksicht  auf  die  NiveaudifTerenz  von  20  Metern  sind  zwei 
grosse  Dampfpumpen  zur  Beschaffung  des  Wassers  für  die  Condensation 
aufgestellt. 

Weiters  helinden  sich  da«.clb-t  fünf  Dampll^essel  ä  120  w-  Hc\z- 
lläche,  S  Atiu.,  \on  Eitzner  G  a  111  p  e  r,  Sielce:  «»in  Wasser- 
reinigun-s- Apparat  \  on  A.  L.  Vj.  Dehne,  Halle  .1.  S.,  und  zwei 
Compound»Kesse!-S])ci>c[)iiinpen  von  derselben  Firma. 

Das  zu  Feuerungs/. wecken  verwendete  Masutt  wird  a  is  leni  Schiff 
mittelst  Dampf[)uin[>e  in  die  -ro>sen  Reservoire  gebracht  und  gelangt  VOfl 
da  in  ein  kleines  Reservoir,  wo  es  vorgewärmt  wird. 
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Der  Preis  des  Masutt  stellt  sich  in  Nishni-Nowgorod  auf  18  Kopeken 
pro  16  kg.  Ein  Kflognunm  ^f asutt  gibt  1 2  kfj  Dampf. 

Gegenwärtig  sind  4000  Glühlampen  a  16  N^K  \md  24  Bnt.'enlampen 
montirt,  welche  das  'I  hoater,  das  Gouveineuri)alais,  verschiecicne  Bureaus 
und  Werften  von  Dampfschiffahrts-Gesellschatten,  die  H(>rse  etc.  beleuchten. 

Die  elektrische  Bahn  ist  industve  der  beiden  hydraulischen  Eleva- 
toren eine  Ringbahn.  Dieselbe  be<;innt  mit  dem  Etevator  im  Centralen - 
gebäude,  welcher  lunaiif  zur  Pochwalinski-Strasse  führt,  wo  die  elektrische 
Bahn  ihren  Anfang  hat.  Die  erste  Section  der  elektrischen  Balm  «^eht 
über  die  kleine  und  grosse  Pakrowska  in  den  Kreml,  wo  der  zweite 
Elevator  hinab  zur  Moskauer  Strasse  fährt  und  von  wo  aus  bis  zum 
Centralengebäude  die  zweite  Section  def  elektrischen  Bahn  verkehrt. 

Die  Stromzuiahrung  erfolgt  oberirdisch,  die  Lange  der  Trace  betragt 
5  km,  die  Spurweite  f  m. 

Die  Wagen  sind  von  der  N  ü  r  u  1  >  e  r  4 er  Waggon-  und  L  o  c  o- 
motivbau-Actien-GeseUschait  gebaut  und  besitzen  1 6  Sitz- 
und  12  Stehplatze.  FOntzehn  Wagen  verkehren  in  Intervalteh  von  f&nf 
Minuten.  Die  Beleuchtung  erfolgt  mittelst  zweier  Perron-GlühIam[)en  und 
dreier  Lampen  im  Innern  des  Wa^'ens,  siimmtUch  in  Serie  '^esch  iltet. 

Die  Motoren,  von  welchen  jeder  Waiden  zwei  Stück  ä  12  ii7M)esitzt, 
die  gesummten  elektnschen  Montagematerialien  der  Bahn,  die  Licht-  und 
KralUlbertragungsmaschinen,  sowie  sammtfidie  Messinstrumenti^  entstammen 
der  Fabrik  «O e r Ii k o n*  bei  Zflrich. 


Gelegentlich  des  am  19./31.  Juli  erfolgten  a!!erh"rhsten  Besuches 
der  Ausstellung  in  Nishny-Xow^orod  beglückten  Ihi  e  kaiserliche  Majestäten 
Czar  und  Czarin  nebst  glänzendem  Gefolge  die  elektrische  Aussteliungs- 
bahn  der  Firma  M.  Podobedoff  &.  Co.  durch  zweimalige  Fahrt. 

Fflr  die  angekündigte  Fahrt  Ihrer  kaiserlichen  Majestäten  wurde  binnen 
kurzer  Frist  auf  der  Waggonfabrik  »Sormowo**  bei  Nishoy-Nowgorod  ein 
gewf'Miniirher  geschlossener  Personenwagen  unter  Benützung  des  Unter- 
gestells in  einen  oflenen  kaiserlichen  Wa^^en  umgebaut,  mit  lichten  Seiden- 
stoffen reich  drapirt  und  mit  kaiserlichen  Insignien  au^>geschmückt. 

Beide  Fahrten  Ihrer  kaiserlichen  Majestäten  und  Gefolge  auf  der 
elektrischen  Ausstellungsbahn,  welche  unter  persönlicher  Führung  von 
Podobedoff  und  des  Ingenieurs  Witt  erfolgten,  verliefen  glücklich  zur 
allerhöchsten  Zulriedeoheit^) 


Der  automatische  Telegraph  von  Delany. 

Die  älteren  TcIegraplK-nheamten  werden  sich  des  Namens  Driany 
wobl  2U  erionern  wissen.  iJelany  hat  die  Krhndunjj  des  P  h  o  n  i  s  i  Ii  e  n 
Rades  von  Paul  Lacuur  s.  Z.  benützt,  um  dessen  synclirumsirende 
Thitigkeit  uoter  HintufQ^ung  einer  Correctorbeigabe  fflr  eia  System  von 
Uelirfacbtelcgrapbie  su  verwertben,  welches  in  Amerika  sowohl,  als  auch 
io  England  in  Augabtti^  stand.  Dieses  System  ist  in  Zetzsche's  Hand" 
bnch  III.  Bd.,  sowif  auch  in  S  c  he  1 1  e  n- K a  r  e  i s  besrhri«  l)en. 

Gegenwärtig  beschäftigt  sich  Delany  mit  der  Uienstbarniaehuag 
eines  automatischen  Systems  mit  sehr  grosser  Ldstnogsfähigkcit, 
für  die  Telegrapbte.  Das  Franklin  Institute  in  Philadelphia  bat 
durch  sein  Coniittee  on  Science  an*^  tlie  At  ts  das  System  unter- 
suchen lassen,  weiches  sich  in  nachfolgender  Weise  darüber  geäussert  bat. 

*)  Die  elektriscbe  Atttstellaogsbahn  betittt  keiae  aennciiiwert]i«o  Steicongen. 
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Das  Svstpm,  wr!<  hrs  unsrrrr  Hcurtlirilun^  vorliegt,  >sl  aa  »cbncli- 
scbreibendefl,  automaii&cbes  l  elegrüphcosyäicai.  Ein  gelochter  PapierstrdicM 
bewirkt  den  SkroaMchluM,  bttw,  die  Stronanterbrecboa^  beim  Send»» 
Apparat^  wihrend  der  Empfioger  im  Weseotltcheo  ftus  einem  chemisch 
präparirten  Band  besteht,  auf  welchem  durch  Einwirkung  des  Stromes  die 
Zeichen  markirt  werden.  Diese  allgemeinen  Kennzeichen  gehören  zwar  a-jch 
trflheren  Systemen  an,  allem  tn  den  Details  unterscheidet  sich  das  von 
D  e  1  a  n  y  bedeutend  von  allen  früheren. 

Die  ScbDelÜKkett  oad  ZoverilMjgkeit  des  Sj»iemes  Delaay  Uber- 
treffen  jene  älterer  Methoden,  weil  den  beiden  Grundflbeln  der  Telegraphie 
—  der  statischen  Ladung  der  Linie  und  der  Apparate  sowie  auch  der 
Sclbstinductiim  m  <1<-n  Rmpfangseicktromagaeteo  —  in  dieaem  System  durcb 
einfachste  Mittel  wirksam  begegnet  wurde. 

In  frflher  angewendeten  Systemen  wurde  in  einem  Falle  nach  jeder 
Stromgebung  die  Linie  an  Erde  gebraeht,  in  anderen  Pftlieo  aber  wordc 
die  Polaritftt  det  Stromes  gewechselt  nnd  gegen  die  Selbttindnctioo  wurden 
Condensatoren,  welche  dm  Elektromagnet  überbrückten,  angewendet.  Mit 
allen  diesen  Mehelfrn  kam  man  jedoch  Ober  eine  Linie  von  iCiooAv/i  Länge 
und  einer  Leistung   von   250  Worten  pro  Mmute   nicht   hinaus.  Wurden 


grössere  Leistungen  angestrebt»  so  flössen  die  Zeicben  snsammen,  da  die 
nicht  gans  behobene  Ladung,  auf  die  Elektromagnete  nachwirkend,  selbst 

oacb  StromuDtcrbrcchung  noch  Ankeranzug  veranlasste» 

In  Delany's  S\  stem  werden  »ii'*  Zf'iclien  b  1  o  s  :t  n  s  P  u  n  k  t  e  n  zu- 
sammengesetzt, so  das.s  alle  Stromimpulse  eine  gleiche,  u.  zw.  kurze  Dauer 
beanspruchen. 

Diese  Funkte  sind  jedoch  nicht  aut  einer,  sie  sind  auf  drei  Lioica 
gereiht.    Die  eigentlichen  Punkte  der  Morseschrift  erscheinen  auf  der 

Mittellinie,  diejenigen  Punkte  jedoch,  welehe  die  Stelle  der  Striche  is 

dem  Morse-Alphabcte  vertreten,  sind  ober-  und  unterhalb  dieser  Mittelttaie 
anj^e(>rr!net.  Die  Punkte  und  Striche  des  .Alphabetes  können  somit  nie  ra- 
sammenlliessen,  daher  sind  in  diesem  Alphabet  auch  Irrthümer  so  gut  wie 
ausgeschlossen.  Die  Verkürzung  der  Zeichengebung  hat  geringere  Latiuags- 
dauer  der  Linie  zur  Folge,  was  för  die  Möglichkeit  rascheren  Telegraph iresi 
von  grösster  Bedeutung  und  Wichtigkeit  ist.  Diese  Zeichengebung  wird  dnrcli 
Ausstanzen  von  Löchern  auf  einem  etwas  festeren  Papieratreifen 
bereuet.  Das   rdcgrajjhensystem  hat  folgende  Theilc: 

I.  Die  S  i  a  n  z  V  o  r  r  i  (  fi  t  u  n  -  ;    sie    besteht   au«5    drei  gewöhnliche» 
.Morsctasiea,  wovon  die  eine  (ÜotJ,  die  unterste  in  Fig.  I  für  die  Punkte,  die 
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zweite  (Space),  die  mittlere,  für  die  Zwischenräume  und  die  dritte  (üasb), 
die  obere,  für  die  Striche,  d.  i.  je  einen  Punkt  ober-  und  unterhalb  der 
Mittellinie,  bestimmt  ist.  In  der  Figur  sind  auch  die  Elektromagnete  B  und  C 
sichtbar,  deren  Actioa  die  AaMUnsuog  des  Alphabetes  o»  6,  e  bis  .  .  . 
mittels  der  Sieapel  6  nad  c  auf  dem  sn  perforireoden  Streifen  D  bewirken. 
Der  grössere  Elektromagnrt  A,  dessen  sam  Hebel  verlängerter  Anker  a 
auf  ein  durch  einen  Sperrkegel  x  in  meiner  Bewegung  begrenztes  Zahnrad  wirkt, 
erhält  Strom  aus  derselben  Localbatterie  L  wie  die  zum  Perforiren  be- 
stimmten Elektromagnete  B  und  C,  Wie  der  Streifen  zwischen  den  geraubten 
Walsen  «  und  /  fortbewejrt  wird,  erbdit  aus  der  Figur  ebenso  klar,  als 
die  Anordnung  der  Löcher  für  die  Buchstaben  a  bis  g  auf  dem  Streifen 
ersichtlich  ist,  Fi?;.  2  gibt  eine  Seitenansicht  der  Pt  rforirvorrichtung.  Aus 
der  Schaltungsskizze  ist  ohne  jede  weitere  Erklärung  die  Functioniruog  der 
drei  Tasten  ersichtlich.  Die  Taste  für  Funkte  und  Zwischenräume  wird 
durch  einen  einmaligen  Tenpodmck  betfattigt,  ebenso  die  Taste  fflr  die 
Striche.  Durch  einen  Druck  auf  die  Zwischenraumtaste  werden  die  natbigen 
Abstände  und  die  Bewegung  des  Lochstreifens  bevvirkt. 

Um  ganz  klar  zu  sein,   wollen    wir  den  Vorgang  beschreiben,  wenn 

der  Buchstabe  —  pcrfortrt   werden  soll.    Erst  wird  die  obere  Taste 

gedrückt,  wodurch  ein  Loch  in  der  Strichreihe  entsteht,  dann   kommt  die 


mittlere  Taste,  dann  die  untere,  hierauf  wieder  Mitteltaste,  dann  der  Reihe 
nach  wieder:  obere,  mittlere  und  untere  Taste.    Um  den  Zwischenraum 

zwischen  zwei  Buchstaben  su  markiren,  müssen  auf  der  Mitteltaste  je  swes 
um  den  Abstand  von  einem  Worte  zum  Andern  zu  erhalten,  je  drei  oder 
auch  mehrere  Tempi,  natürlich  ebenfalls  auf  der  Mitteltaste  gegeben  werden. 

Aus  der  Darstellung  ist  ohne  Weiteres  ersichtlich,  daiss  und  wie 
rasch  eine  Depesche  ausgestanst  werden  kann.  Es  kflnnen  leicht  25  Worte 
pro  Minute  ausperforirt  werden. 

II.  Der  Sender.  Der  gelochte  Streifen  wird  auf  eine  Rolle  auf- 
gewickelt  un(1  zwischen  zwei  kurze  WpLh.f^n,  di=rrn  ':^e<rf.nseitiger  I>rurk 
bei  ihrer  Umdrehung  die  Fortbewegung  des  Str»  i;(  ri:,  bewirkt,  sein  Ende 
eingeführt.  Die  Bewegung  der  Walzen,  somit  auch  des  Streitens,  ist  durch 
einen  einfachen  Mechanismus  bedingt,  dessen  Antrieb  durch  einen  Elektro- 
motor erfolgt.  Die  Raschheit  der  Fortbewegung  des  Streifens  ist  somit 
durch  die  Umdrehungsgeschwindigkeit  des  Elektromotors,  der  beliebig 
regulirt  werden  kann,  gegeben. 

Ueber  den  Streifen  schleifen  Bürsten  von  Metall,  die,  wu  sie  durch 
ein  Loch  aufeinander  treffen,  Strom  entsenden.  Die  Anordnung  ist  aus 
Fig.  3  ersichtlich.  Die  Skisse  stellt  die  Walzen  S  und  die  beiden 
Bürstel] paare,  sowie  deren  Verbindung  mit  der  Manipulations-Batterie  MB 
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finer-  und  der  I.ritnng  L  anderf rst-its  dar.  Die  oberen  Bürsten  sind 
leitend  unterciaander  verbunden.  während  die  unteren 
von  einander  isolirt,  je  eine  zum  [»osiiivcn  und  diezweite  zum  negativen 
Po}  der  Batterie  gelfifart  erscheinen,  deren  Mittel  Mr  Brde  abgeleitet  ist. 
•Pflr  gewöholtcb  treont  der  Papierstreifen  die  Bürsten;  wenn  jedoch  ein 
Loch  io  der  oberen  Reihe  deren  Contact  bewirkt,  so  wird  ein  positiver 
Stromimpuls,  einen  Punkt  darstelh-nd,  in  die  Leitung  entsendet.  Wird 
jedoch  ein  Contact  durch  eines  der  Lücher  der  unteren  Reihe  hervor- 
gebracht, so  wird  ein  negativer  Stronnimpuls,  welcher  einen  Strich  hervor- 
liringti  in  die  Leitung  geschickt,  wie  aus  der  Zeichnung  ersichtfich.  Die 
Bürsten  sind  aus  je  sechs  Drähten  zusammengesetzt,  so  dass  je  sechs 
Contarte  durch  i'dps  au?!{:^eat.inzte  Loch  vermiiu-lt  werden.  !Jie  I^nd^n  dT 
Bürsten  werden  durch  die  Redniny  auf  dem  l'apter  und  aul  den  Loch- 
rändern, sowie  durch  die  in  den  Löchern  gestattete  gegenseitige  Berührung 
rein  erhalten,  so  dass  der  fSr  eine  gute  BoBission  benöthigte  Contact  ge- 
sichert ist.  Der  Streifen  bewegt  sich,  je  nachdem  der  Elektromotor  an- 
getrieben wird,  mit  einer  Geschwindigkeit,  welche  30  Fuss  pro  Secunde 
erreichen  kann.  Das  gibt  2500  Impulse  pro  Secunde  und  —  8000  Worte 
pro  Minute.  ' 

Da  keinerlei  Striche,  sondern  blos  Punkte  gegeben  werden,  so  sind  alle 
Bmissiooen  von  gleicher  und  kurxer  Dauer,  so  dass  die  Bntladong  der 
Linie  keinerlei  Schwierigkeiten  bereitet,*} 


■ 

1*  1 
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Der  chemische  Kmpfängcr.  Der  Lin[)fangsapparai  ist  in  Fig.  4 
ski^zirt.  Der  Empfangsstreifen  s  ist  chemisch  präparirt  und  etwas  ange> 
feuchtet.  Der  Fortbeweguogsmechanismus  ist  der  gewöhnliche,  die  Schreibe- 
vorrichtung ausserordentlich  einfach;  sie  besteht,  wie  die  Figur  seigtt  SOS 
drei  Metalifedern,  welche  leicht  auf  das  Papier  drücken.  Die  beiden  äusseren 
Federn  sind  uotrreinandt-r  und  durch  das  Metallstück  w  leitend  mit  Lrde 
verbunden,  während  die  mittlere  Feder  von  jenen  beiden  und  somit  auch 
von  dem  Metallstöck  m  Isolirt,  sonst  aber  mit  der  Leitung  L  verbunden  ist. 

Kommen  die  Barsten  am  Sender  (Fig.  3)  in  einem  oberen  Loch» 
welches  zur  Erzeugung  der  Pi  nkr«  (Dots)  bestimmt  ist,  zusammen,  sn 
geht  ein  positiver  Impuls  in  dir  LmiCj  durcli  diese  in  die  Mittelfeder  und 
macht  einen  „Punkt"  in  die  Mitte  di  s  Lmpfangsstr eifen«;  h  (Fig.  4),  Treffen 
die  Bürsten  in  einem  für  die  Striche  (Uasies)  bcstmimten  Loch  der  unteren 


*)  Wir  bemerken   hierzu,   diiss  die  Ladung   mit   po»iti\  sm  Srroiu   bei   den  I'ucli* 
•tabea  /,  h,  l,  »  u.     w.  Überwiegen  wird,  ebenso  durch  den  negativen  bei  dea  Buch- 

itKben  ff,  ch,  f,  m,  n,  7),      it,  w  ,  dt  in  jenen  Buelutebea,  wie  jeder  Moreekmidig« 

weis«,  nielir  I  unl  tc.  i.c  hier  durch  positive  Impulse  vernn's^>t  wer  len  unrj  in  der  zweiten 
Bucbttabensene  die  btricbe,  welche  durch  negativen  Stromimpols  bewirkt  werden,  über- 
wiegen. Eine  ToUitlndIge  Enlladuni;  durch  einen  Impuk  det  folgenden,  entgegengesettte* 
Vnr/e;c1ieri  1  iL^Mticnden  Strdmes  wiri!  ilalirr  nicht  stnUfiatiL-n  können.  V.^  warr  (ia^ 
mo^itdi,  wenn  eine  M  i  1 1  e  1  r  e  i  h  e  von  Löchern  auf  dem  Streifen  vorkäme  nnd  auch  eine 
mittlere  Kürate  aowohl  zwiichea  dem  tintem,  «1«  mach  sirifctieD  dem  oberen  BantcnpMtTC, 
wol.ci  die  untere  Mitteib'irsrc  «n  Erde  zu  legen  wäre,  so  dass  dann  nach  jelein  fiirom 
impuls,  sei  er  für  Punkt  oder  sei  er  zu  Strich  beUimmt,  d.  h.  sei  er  4-  oder  — ,  Eotladaag 
sUttClnde.  D.  R- 
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Reibe  des  Sendersireifens  (Pi}^'.  3)  zusarapieo,  so  '^^^t  fin  npjrativer  Im-» 
puls  in  die  Unie,  aus  dieser  in  die  beiden  äusseren  Federn  des  Schreib- 
apparates  (l'ig.  5)  Erde  des  Scbreibapparates  uad  aus  dieser  zur 
Erde  des  Senders  E  in  Fig.  3»  welche  mit  der  Mitle  der  Maotpulations* 
Batterie  verbuodea  ist. 

Der  Strcimimpuls  für  die  Striche  ist  wobl  auch  nur  (seiner  Dauer 
nach)  ein  Punkt,  da  er  aber  bestimmt  ist,  tinen  Strich  darzustellen,  so 
muss  er  ein  besonderes  Merkmal  bcwiricen,  und  dieses  geschieht  dadurch, 
dass  er  sieb  ia  den  beiden  ftusaeren  Pedera  verzweigt  uod  alle  Striche 
ia  der  Form  von  awei  flbereinaoder  getogertea  symnetriscb  sur  iniu* 
leren  Puaklreibe  aageordneteo  einfachen  Punkten  bildet.  Es  muss  hervor- 
jjeboben  werden,  dass  der  chemisch  angefeuchtete  Streifen  einen  Tbcil 
der  LeUung^  darstellt,  denn  sonst  käme,  wie  der  aufmerksame  Leser 
und  Betrachter  des  Stromlautes  bemerkt  haben  wird,  keinerlei  Strom« 
schfuss  2U  Stande.  Ob  sich  aber  beim  Uebergaog  des  --|-  Stromes  von  der 
Mittelfeder  au  der  Äusseren  Federn  und  der  —  Impulse  von  den  äusseren 
Federn  zur  mittleren  keinerlei  Verfärbung  des  ganzen  Streifens  ergibt, 
berichtet  Herr  üelany  nicht;  er  sagt  blos,  dass  alle  -|- Ströme  aus  der 
Leitung  in  die  MitteUcder  (Fig.  4)  und  in  die  Erde  gelaogeo,  dagegen 
aUe  —  Impulse  aus  der  Erde  in  die  äusseren  Pedem  —  die  Doppel* 
punkte  bildend  —  in  die  Erde  Aber  die  Linie  und  zum  —  Pol  der  Mani- 
pulations'Batterie  strOmen. 

Nach  Ansicht  und  Angabe  Delany's  können  nur  die  hintereinander 
folgenden  Punkte  zusammenfliessen  und  so  Striche  darstellen,  welcher 
Umstand  die  Leserlichkeit  der  Zeichen  eher  fördert,  als  verhindert. 


Fig.  5. 

In  der  Fig.  5  ist  das  Wort  „  lelegraphy*'  dargestellt,  die  obere 
Reihe  der  Zeichen  A  zeigt  zusammengeflossene»  die  untere  B  dagegen 
punktirte  Striche. 

Das  begutachtende  Comil£  des  F  ra  n  k  Ii  n -Institutes  sah  den 
Apparat  functiontrcn ;    einmal  im  Institut  selbst*   das  zweite  Mal  auf  der 

Börse  in  Philadelphia. 

Vorher  wurde  der  Delany- Telegraph  auf  einer  260^1»  langen, 
bei  strömendem  Regen  tbätigen  Leitung  in  Wirksamkeit  gebracht;  er 
leistete  hiebei  940  Worte  pro  Minute.  Eine  sogenannte  künstliche  Linie* 
aus  Widerständen  und  Condensatoren  nachgebildet*  ergab  die  wesentlich 

erhöhte  Leistung  von  2000  Worten  pro  Minute! 

Das  C^omilc  ist  der  Meinung,  dass  dieser  Ap[)arat  mehr  leistet,  als 
irgend  ein  anderer.  *)  Uuterfertigt  ist  das  Gutachten  von  Joseph  M. 
Wilson,  Präsident,  Wm.  H.  Wahl,  Secreiär  und  G.  Murgan  Eid ri  dg e, 
Vorsitzender  des  Prflfungs-Comitcs.  J.  K, 


*)  Alle  automatischen  Systeme  erfordern  in  der  Aufgabssiation  mehr  ManipuHnten, 
alt  dies  in  der  gewöhnlichen  Telegraphie  der  Fall  ist,  weil  ausser  der  Bedienung  des 
«%totlicheD  Sendsnppwalai  noch  dag  Penonale  für  dH  Ausstanzen  oder  Lochen  notli- 
vendfg  ist.  Dagegen  gestatten  solche  Systeme  eine  weit  intensivere  AutnUtzuDg  der  Leitong 
—  and  dat  i<t  wobl  ein  tlaaptvorzag  derselben  —  sudaaa  über  kano  der  eiomal  ange« 
fertigte  Streifen  für  mehrere  Lialca  nach  einander  verwerthet  werden,  was  bei  Curs',  Ge- 
fchäfis-  ond  Zeitungsnnchrichten  von  grossem  Vortheil  ist.  Die  automatische  Telegraphie 
lukt  sich  durch  den  Wheatstone'Apparat  in  Eogland  besonders  Eingang  und  bleibende- 

Aawcndttsf  emugeo. 
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Die  elektrischen  Signal -Anlagen  der  Wiener  BeruÜB« 

feuerwehr« 

VoB  lHg«y«ir  WILLY  CHITIL. 
(Vortrag,  B«btlt«ii  im  ElektrotechnitdMft  Vef«ia  in  Wies  «m  4.  Min  1896.) 

Bis  sum  Jabre  1863  bestand  im  Wiener  Gemeiiidegebiete  nur  eine 
Feuerwache  u.  zw.  die  Am  Hof,  uod  es  war  der  Schutz  der  Stadt  den 
'l'hürmern  zu  St.  Stffnn  anvertraut,  welche  die  Meldungen  Ober  einen  wahr- 
gfaommeaea  Brand  mittelst  Uuten  an  die  Feuerwache  zu  senden  hatten. 

Schon  im  Jahre  1855  wurde  der  erste  Versuch  gemacht,  die  Meldungen 
der  TbQrmer  rascher  an  die  Feuerwache  gdängeo  cu  lassen»  indem  man 
zwischen  l'hurm  und  Feuerwache  eine  Kabelleitung  herstellte,  fflr  deren 
Betrieb  Kramer*schc  Zeiger- Apparate  zur  Verwendung  kamen. 

Wie  bekannt,  erfordern  diese  Apparate  sehr  viel  Zeit  zur  Abgabe 
einer  Depesche  und  kann  es  leicht  vorkommen,  dass  eine  Verständigung 
gans  unmöglich  wird,  wenn  infolge  ungeschickter  Manipulation  der  gebende 
und  der  aufnehmende  Apparat  nicht  übereinstimmende  Zeichen  geben. 

Am  6.  April  1864  wurden  diese  Apparate  durch  Blitzschlag  zerstört 
und  in  der  Folge  durch  Morse' >;rhe  Apparate  ersetzt. 

Die  Erkenntnis  der  Unzulänglichkeit  der  damaligen  Einrichtungen  der 
Feuerwehr  f&brte  im  Jahre  1862  zur  Rcorganisirung  derselben.  Oer  Stand 
der  Mannschaft  (40  Mann  und  8  Zngetheilte)  wurde  auf  120  Mann  und 
96  Zngetheilte  erhöht  und  die  Errichtung  von  8  Feuerwachen  in  den 
Vorst.uhr^pzirkf'n  beschlossen  und  1863  durcligeführt.  M't  tici  ILtiichtung 
neuer  Feuerwachen  war  auch  die  Nothwendigkeit  gegeben,  lür  möglichst 
rasche  Verständigung  derselben  uatereinander  Sorge  zu  tragen.  Der  Wiener 
Gemeinderath  beschloss  demnach  im  Jahre  1864  die  Herstellung  telcgra- 
phischer  Verbindungen  zwischen  den  Peuerwehrfiltalen  und  der  Centrale 
unter  nachstehenden  Bedingungen: 

1.  Die  Telegrapbenverbindungen  zwischen  der  Centrale  und  den 
Filialdepots  sind  strahlenförmig  herzustellen. 

2.  Die  Leitung  ist  unterirdisch  mit  Verwendung  von  Kabeln  auszu- 
fahren. 

3.  Es  sind  Morse'sche  Schreibapparate  zu  verwenden. 

Ucbcr  die  wp  trrr  Entwicklung  dieses  Radial-Liniensystem«?  ist  nur 
noch  kurz  zu  bemerken,  dass  auch  die  in  der  l'"olgezeit  errichteten  Feacr- 
wacheo  (u.  zw.  Favoriteu,  Brigittenau,  Prater,  St.  Marx)  durch  Radial- 
linien mit  der  Centrale  verbunden  worden  sind  und  dass  auch  solche  Linien 
zur  k.  k»  Polizei-Direction,  zum  k.  k.  Hofstallgebäude,  zum  k.  k.  Staats- 
telegraphenamte, zum  Centralfriedbofe  und  zum  neuen  Rathhause  hergestellt 
worden  sind. 

Eine  abermalige  Vermehrung  dieser  Linien  ergab  sich  bei  der  im 
Jahre  1892  erfolgten  Einbeziehung  der  Vororte,  und  erhielten  der  XI.,  XtL, 
XVL,  XVII.,  XVIII.  und  XIX.  Bezirk  je  eine,  der  XIII.  und  XVI.  Bezirk  je 
zwei  direct  zur  Centrale  fQhrende  Radiallinien,  während  im  XIV.  und  XV.  Be- 
zirke ein«-  beiden  Bezirken  gemeinschaftlich  dienende  Linie  zur  Ausführung 
kam.  ( l  alel  I.) 

Ks  wurde  hiebei  auf  die  i>ereits  vorhandenen  uod  mit  ständigen 
Tele^rapbisten  besetzten  Stationen  der  freiwilligen  Feuerwehr  Rücksicht 
genommen  und  ist  weder  eine  Vermehrung,  noch  eine  Verminderung  dieser 
Stationen  eingetreten. 

Für  die  Fcucrmeldung  standen  bis  zum  Jahre  1870  nur  'die  unter- 
einander in  tclegraphischcr  Verbindung  stehenden  Feuerwachen  zur  Ver- 
folgung. Vom  Jahre  1870  an  taucht  das  Bestreben  auf,  für  grössere  und 
wichtigere  Gebäude,  namentlich  ffir  die  Theater  eine  raschere  Feuermeldung 
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durch  Herstellung  direcier  Signalleitungen  zur  nächsten  Feuerwache  zu 
ermöglich<Ti.  Es  waren  dies  Leituogea,  welche  nur  die  Abgabe  von  Glockea- 
sigaalcn  gestatteten  und  daher  häufige  Alarmirungen  der  Feuerwehr  verur- 
•acbtea;  leutere  war  geswungeo,  attch  daaa,  wenn  data  verabredete  Peuer* 
aigoal  Bkbt  correck  einlangte,  anaanrQcken,  da  man  nienalt  winen  kaon, 
was  bei  Betbätigung  elektrischer  Apparate  im  Falle  eines  Brandes  auf 
Rechnung  der  Aufregung  oder  Ungeschicklichkeit  des  Anzeigers  oder  auf 
mangelhafte  Function  der  Leitungen  und  Apparate  zu  setzen  ist. 

Solche  Signalanlagen  bestanden  fflr  das  k.  k.  Hofopern-  und  das  alte 
Hofburgtheater,  fSr  daa  Wiednertheater,  Stadttheater,  Carltheater,  das  Jlluaik- 
▼ereins-Gebftude,  das  ehemalige  Abgeordnetenhaus   und   die  Nationalbank. 

Seir  dem  Jahre  i''''^;  war  das  Streben  der  Berufsfeuerwehr  darauf 
gerichtet,  diese  Art  von  Signa'anlaijen  durch  bessere  zu  ersetzen  und  ist 
dies  innerhalb  eines  Zeitraumes  von  vier  Jahren  auch  thatsÄchlich  gelungen. 

Die  Apparate,  welche  an  die  Stelle  der  eben  erwähnten  unsulftnglichen 
Kiingeiwerke  getreten  sind  und  einen  gans  enormen  Anfscbwung  im  Melde- 
wesen hervorgerufen  haben,  sind  die  automatischen  Feuermelder.  Sie  sind 
von  jedem,  auch  des  Telegraph iren«?  Unkundigen,  leicht  in  Bewegung  zu 
setzen,  geben  in  der  Emptangstioa  (auf  der  Feuerwache)  nicht  nur  ein 
hörbares  Glockensignal,  sondern  auch  ein  auf  dem  Papierstreifen  des  Mörse- 
Apparates  sichtbares  Zeichen  und  bieten  hiedurch  fflr  die  Peuermeldung 
die  grOsstmögliche  Sicherheit  des  Verstandenwerdens.  Die  ersten  derartigen 
Apparate  wurden  in  Wim  im  Jahre  1878  anfpestellt  und  wriren  es  Wolter'sche 
Apparate,  welche  die  k.  k.  priv.  VerkehrsanstaU  in  ihren  Gebäuden  im 
I.  und  VII.  Bezirke  anbringen  liess. 

Im  selben  Jahre  beschäftigte  sich  nach  der  Wiener  Gemeinderath  mit 
der  Präge  der  Vermehrung  der  Peuermeldestellen  und  wurden  nach  langen 
ßerathungen  und  Studien  von  der  hiefur  eingesetzten  Expertise  dem  Ge- 
meinderathe  nachstehende  Normen  becQglich  des  Systems  der  einsufQhrenden 
Feuermelder  vorgeschlagen : 

I,  Die  Empfangsstation  und   die  Anmeldestationen   haben  (ür  sich  ein 
abgeschlossenes  Gann»  an  bilden, 
n.   Die  Verbindung  swischen  Empfangsstation  und  Ueldestelle  ist  als  Luft* 

leitung  auszufflhren. 
ni.  Die  Empfangsstation    ist   mit  Alarmapparaten  fClockf-n),  Morse'schen 

Schreiba[)paraten,   Relais  und  Roussole  zu   versehen,    und   sind  die 

Apparate  auf  Arbeitsstrom  zu  scbalteo. 
IV.  Die  Schreibapparate  mQssen  mit  SelbstauslOse*Vorrichtung  versehen 

sein. 

V.  Der  Alarmapparat  (Glocke)  der  Empfangsstation  muss  so  geschaltet 
und  eingerichtet  sein,  dass  derselbe  l^ei  einmaligem  Niederdrücken 
einer  Taste,  des  Quittirungsknopfcs  oder  des  Morsetasters  der  Melde- 
stelle in  Punctton  gesetst  wird  und  so  lange  functionirt,  bis  der 
Apparat  von  dem  in  der  Empfangsstation  Bediensteten  ausgeschaltet 
oder  in  den  Ruhesustand  versetzt  wird. 

VI.  Jede  Meldestelle  muss  einen  Morsetaster  enthalten,  tnit  welchem  De- 
peschen beliebigen  Inhaltes  an  die  Empfangsstationen  abgegeben 
werden  können. 

VII.  Die  Melde- Apparate  sind  derart  einsurichten,  dass  mittelst  einmaligen 
NiederdrückcDs  einer  Taste  sowohl  die  Nummer  der  Meldestelle  als 
auch  die  Art  des  Feuers,  nämlich: 

Rauch  faagfeucr, 
Dachfeuer^ 
Zimmerfeuer, 
Kellerfetter, 
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am  Papierstreifen  des  Scbreibapparates  angegeben  und  dreimal  wieder- 
holt wird. 

VIII.  Die  zur  Peuermelduii^  dieneodeo  Tasten  müssen  mit  den  oberw&hoten 

Aufschriften  verseben  sein. 
IX.  nie  Melde-.Apparate   sind    so   rinzuricbten,   dass    von  der  Empfangs- 
station  zur  Meldeatelie  ein  Glockensignal   als  Bestätigung   über  die 
richtig  eingelangte  Meldung  gegeben  werden  kann. 

Auf  Grund  dkser  Vorschläge  tmchtoss  der  Gemeinderath  die  Bin« 
ffihrunff  Egger'scher  Feuermelder,  mit  deren  Aufiitellung  im  Jahre  x88o  im 
II.  Besirke  begonnen  und  im  folgenden  Jahre  in  den  abrigen  Besirken  fort- 
gesetzt  wurde.  (Tafel  II.) 

Während  nun  in  dem  alten  Stadtgebiete  die  Zahl  der  Eg^jjcr'schcn 
Feuermeider  im  Laute  der  Jahre  fortwährend  stieg,  uad  Apparate  Wulters- 
schen  Systemes  nur  bte  und  da  bei  Privatgeb&uden  sur  Verwendung  kamen» 
gelangten  in  den  Vororten  fast  ausschliesslich  Wolters'sche  Af^arate  zur 
Verwendung,  und  hat  demnach  Wien  seit  Einbeziehung  der  Vororte  kein 
einheitliches  System  der  Feuermelder  mehr,  was  wohl  nicht  allzusehr  in's 
Gewicht  fällt»  auf  einem  Gebiete  jedoch,  bei  welchem  alles  auf  Emiacbheit 
und  Gleichartigkeit  ankommt,  immerbin  su  bedauern  ist, 

Ueber  die  Consiruction  der  Apparate,  deren  Schaltnag  und  Vertbeiluag 
SoU  splter  gesprochen  werden,  und  muss  hier,  der  Entwickelung  des  Tele- 
grapbennetzes  folgend,  auf  die  zum  Tbeüe  bereits  besprochenen  Telegraphen- 
leitungen zurückge^ritten  werden. 

Wie  früher  erwähnt,  waren  die  ersten  1  elegrapbeulcitungen  bereits 
im  Jahre  1864  hergestellt  worden.  Die  sahireichen  Beschädigungen*  welche 
dieselben  im  Laufe  der  Jahre  erlitten  hatten,  verursachten  häufige  Stflrungea 
im  Betriebe  und  ef?  trat  bereits  im  Jahre  1884  deutlich  zutage,  daSS  die 
Auswechslung^  der  Ijereits  JO  Jahre  liegenden  Kabel  nöthig  sei. 

Es  war  klar,  dass  diese  Auswechslung  nur  successive  erfolgen  kOnae, 
und  dass  die  hierfar  erforderlichen  Geldmittel  nur  ratenweise  su  erlangen  seien. 

Um  jedoch  den  Betrieb  ungestört  aufrecht  erhalten  su  kOaaen,  musste 
da,  wo  die  bestehende  Kabelleitung  durch  keinerlei  Mittel  in  Stand  zu 
erhalten  war,  durch  Herstellung  einer  provisorischen  Lultleitung  Abhilfe 
geschallcn  werden. 

Es  lag  nun  der  Gedanke  nahe,  die  auf  diese  Weise  entstandenen 
Luftleitungen  nicht  wieder  ausser  Betrieb  su  setsen,  sondern  auch  nach 
erfolgter  Auswechslung  der  Kabellinien  als  sweite  Leitung  in  Function  zu 
belassen,  da  Störungen  ja  niemals  ausgeschlossen  sind^  und  die  Feuerwehr 
^ezwiin^en  ist,  auf  absolute  Hetricbssicberheit,  zum  mindesten  auf  ihren 
Hauptverbindungslinien  zu  rechnen. 

Diesem  Gedanken  folgend  wurde  vor  allem  eine  Luftleitung  (Tafel  Hl) 
hergestellt,  welche  alle  Pilialstationen  der  Berufs&uerwehr  mit  der  Centrale 
verbindet  und  war  man  dadurch  instand  gesetzt,  die  alten  Kabel  nur 
entsprechend  dem  dringendsten  Hedarf  auswechseln  zu  können,  ohne  hicbei 
befürchten  zu  müssen,  dass  aus  etwa  entstehenden  Kabelstörungen  unlieb- 
same Consequenzen  für  den  LOsch-  und  Rettungsdienst  erwachsen  kdnaten. 

Der  Gedanke,  durch  Herstellung  einer  aweiten  Leitung  den  tele* 
graphischen  Betrieb  zu  sichern,  kam  auch  fflr  die  Stationen  der  freiwilligem 
Feuerwehren  nach  Einbeziehung  der  Vororte  zur  Geltung,  und  sind  diese 
Stationen  durch  cme  zweite  Leitung  nicht  nur  unter  einander,  sondern  auch 
mit  der  Centrale  verbunden  worden.  (lafcl  III.) 

An  dieser  Stelle  sei  zugleich  einer  Telegraphenieiuin|r  Erwihnnnff 
gethan,  welche  die  Stationen  der  Hochquellenwasserleitung  mit  der  Feoer- 
wehrrentrale  und  der  Station  im  neuen  Ratbhause  verbindet.  Diese  Leitung 
(Tafel  III)  dient  selbstverständlich  in  erster  Linie  den  Meldungen  über 


Wasserstand  und  Wasscrzufluss,  ist  aber  auch  für  Feuermeldezwecke  sehr 
brauchbar,  da  die  Lage  der  ötationen  am  Wienerberg,  Laaerberg,  Rosea- 
bflgel  nad  auf  der  Schnclx  fir  die  dorttelbst  Bedieasteten  eisen  weileit 
Ausblick  gestattet  nnd  bei  zweifelhaften  Meldungen  durcli  Anfrage  bei  diesen 
Stationen  ▼erlftssUchere  Nachriditen  sn  erhalten  sind. 


F<^  ist  ?f Ib'^tverständlich,  drts?  mit  der  Ijnführung  des  Telephons  für 
den  ölienilichen  Verkehr  auch  (!u-  1- euerwchr  daran  denken  mu8Ste|  sich 
dieses  wichtigen  Hilfsmittels  zu  bedienen. 

Zunichst  wnrde  also  im  Jahre  1883  die  Peaervehrceotraie  an  das 
Netz  der  Privattelegraphen<-Gesellachaft  angeschlossen,  der  Apparat  selbst 
jedoch  erst  im  Jahre  1884  leicht  und  jederzeit  zugänglich  gemacht. 

In  den  Jahren  188 1  — 1886  wurden  die  Commissariate  Favoriten  und 
Landstrasse  mit  den  Beziricstiiialen  verbunden,  ebenso  die  Simmeringer 
Station  der  Rettungsgesellschaft  mit  der  städtischen  Subfiliale  St.  Marx. 

Der  anfangs  so  spftrliche  telephonische  Verkehr  liess  jedoch  bald 
erkennen,  welch'  grossen  Vortheil  es  für  den  Feuerwehrdienst  bringen  müsse, 
wenn  in  Fallen  hrsonderer  Dringlichkeit  an  Steile  des  zeitraubenden  tele- 
jjraphischen  Verkehrs,  der  sich  rasch  abspielende  telephonische  treten  könnte, 
und  wie  vortbeilbaft  es  sei,  sich  des  Telephons  zu  bedienen,  wo  ein  des 
Telegraphirens  kundiges  Personal  nicht  vorhanden  nnd  die  Aufstellung  von 
Tdegrapheoapparaten  zu  kostspielig  und  aus  gewissen  Grflnden  unmöglich 
ist.  Das  einfachste  und  billigste  Mittel  für  die  Einführung  des  telephonischen 
Verkehrs  war  die  Benützung  der  Radiallinien.  (Tafel  I.) 

Zum  Anrufen  blieben  die  Mörse-Apparate  in  Verwendung,  zum  Sprechen 
benfitzte  man  ganz  primitive  Mikrophone  ohne  Taster  und  Glocke. 

Die  ersten  so  primitiven  Versuche  machten  den  telephonischen  Ver- 
kehr bald  unentbehrlich  nnd  wurde  hi  den  folgenden  Jahren  durch  Ein- 
führung besserer  und  vollkommener  Apparate  allen  Anforderungen  tele- 
phonischen Verkehrs  Rechnung  getragen.  Damit  war  die  Mßglichkeit  geboten, 
dem  Bau  eigener  Telephonlinien  mehr  Aufmerksamkeit  zu  schenken  und 
wurden  nun  alle  Polisi^-Commissariate,  die  k.  k.  Polizeidirection,  eine 
grössere  Ansahl  expooirt  gelegener  Sicherheitswaehstuben  mit  der  nächst- 
gelegenen  Feuerwache  in  telephonische  Verbindung  gebracht.  (Tafel  I.) 

Einen  ganz  besonderen  Aufschwung  erhielt  der  t rlrphoni^rhr  Verkehr 
jedoch  bei  Einbezielning  der  Vororte,  da  die  grosse  Zahl  freiwilliger  Feuer- 
wehren ein  Verkehrsmittel  erhallen  müsste  und  als  solches  selbstverständlich 
nur  das  Tetephon  gewählt  werden  konnte.  (Tafel  I.) 

Durch  die  freiwilligen  Feuerwehren  sind  in  das  Meldesystem  der  Wiener 
Feuerwehr  neue  Elemente  hereingebracht  worden,  nämlich  die  Alarmleitungen 
und  die  Inductionsfeuermelder. 

Bs  ist  selbstverständlich,  dass  die  Schlagfertigkeit  einer  freiwilligen 
Penerwebr  wesentlich  erhöht  wird,  wenn  jeder  Mann  durch  ein  Glocken* 
seichen  gerufen  werden  kann,  falls  man  seiner  bedarf. 

Hrute  bestehen  für  jede  freiwillige  Feuerwehr  Wiens  Alarmleitungen, 
welche  nicht  nur  die  Mannschaft,  sondern  auch  die  Bespauauag  herbei- 
zurufen gestatten. 

In  den  an  der  Peripherie  der  Stadt  gelegenen,  weniger  dicht  verbauten 
Gebieten  erschien  die  Errichtung  automatischer  Peuermeldestellen  nicht 

rathsara,  weil  die  automatische  Meldung  an  die  nächste  Telegraphenstation 
gelangt  und  die  Rayonsfeuerwehr  nicht  sofort  alarmirt  wurden  wärr. 

Um  nun  bei  Feuermeldungen  die  Alarmirung  der  Rayonsfeucrwchr  in 
erster  Linie  zu  bewerkstelligen,  wurden  die  Inductionsfeuermelder  einge- 
fflhrt.  (Tafel  II.) 
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In  den  Gemeinden  mit  I.lndlic  hrm  Charakter  lässt  sich  nuntnelir  das 
Alarmsignal  nicht  nur  \()n  jrnrr  Strllr  g-ehen,  wohin  teirphonischf  Mit- 
tbcilungcn  über  Urände  cioiaulcn,  »undera  auch  von  der  Gasse  aus,  mit 
Hilfe  von  Inductionnppaniteiit  welche  in  versperrten  euiemea  Kftsten  aa 
der  AntseDteite  der  Häuser  oder  in  Innern  der  H&aser  bei  PnnctionSres 
der  Pcucrwebr  oder  bei  Privatpersonen  nntergebracht  sind, 

M^t  drn  vorausgegangenen  Remerkunjjen  ist  das  wesentlichste  über 
die  Leiiungen  (ifs  Feuerwfhrnrtzes  und  dessen  successivr  Kntwickclung 
gesagt  worden  und  suli  nur  auch  auf  die  nachsteheade  Tabelle  I  verwiesen 
werden»  aus  welcher  alle  Phasen  der  Entwickelung  dentUch  su  ersehen  siad. 

Mit  Ende  des  Jahres  1895  nmfust  dss  gessrnmle  Nets  des  Wiener 
Feuerwehrtelegraphen  bgj  km  an  LeituoKUn;  hievon  sind: 

230  km  Telegraphen leitungeo, 

183  „     Automatf nlritunycn, 

171  „     1  eiepliooleituagcn, 

113  «  Alarmleituuj^en. 

Hand  in  Haod  mit  der  Bntwicketung  des  Tele^aphennetaes  ifeht 

selbstverständlich  die  Vermehrung  der  Stationen  und  Feuer mf-Mrstellcn. 

Die  nnrhstebende  graphische  Tubelle  II  gibt  hierüber  Autschluss  und 
ist  zu  benu:rk.en,    dass    mit  Kndc   des  Jahres  1895  Ö84  Meldestcileo  vor- 
handen waren  j  bievon  waren  : 
41  Iforsestationen, 

189  Telephonstationen, 

3QQ  automatische  Peuermeldestellen, 
55  Indiictions-Peuermeldestellen. 

Nach  der  vorherge^an^eneo  tlüchtigeu  ürientirung  über  die  Art  imd 
Entwickelung  der  beute  bestehenden  elektrischen  Signalanlagen  soll  nun 
etwas  nfther  auf  das  System  derselben  eingegangen  werden.  Hiebet  sind 
folgende  Prägen  su  erörtern: 

1.  Wie  vollzieht  sich  der  Verkehr  der  Penerwachen  der  Berufsfeuer* 
wehr  untereinander  ? 

2,  In  welcher  Weise  ist  der  Verkehr  der  freiwilligen  Feuer  wehren 
mit  den  Stationen  der  Berufstcuerwehr  ermöglicht? 

3.  Wie  vollzieht  sich  der  Verkehr  der  Stationen  der  k.  k,  Polisei  mit 
jenen  der  Feuerwehr? 

4.  Welche  Einrichtungen  dienen  dem  Verkehr  anderer  Behörden  und 
Anstalten  mit  den  Stationen  der  Renifsfeuerwchr ? 

5.  Welche  Anlagen  dienen  vorzugsweise  der  öficntlicben  und  privaten 
Feuermeldung  ? 

6.  Welche  Signalvorrichtungen  dienen  der  Alarmiruog  der  Peuerwebr* 
mannschaft? 

1.  PQr  den  Verkehr  der  Feuerwachen  der  Berufsfeuerwefar  untereinander 
dienen  jene  Radiallinien  (Tafel  I),  welche  die  Feuerwachen  in  den  Be- 
zirken mit  tlcr  Centrale  Am  Hof  verbinden.  Letztere  kann  auf  diesen 
Linien  an  jede  Feuerwache  separat,  oder  auch  an  mehrere,  oder  alle 
gleichzeitig  Depeschen  abgeben. 

Wollen  swei  Bezirksfeuerwacheo  mittelst  der  Radiallinien  mit- 
einander direct  verkehren,  so  muss  die  Centrale  die  hiefflr  erforder* 
liehe  Schaltung  vornehmen.  Der  Verkehr  auf  den  Kadisllinien  ksso 
telegraphisch  «der  telephonisch  geführt  werden. 

2.  Der  Verkehr   der  Stationen    der  Herufsfeuerwehr   mit  jenen  der  fiei- 
willigen  Feuerwehr  ist  ein  zweifacher. 

Nachdem  wir  in  Wien  derseit  bei  40  freiwillige  Peuerwchre« 
haben,  war  es  selbstverständlich  nicht  möglich,  für  jede  derselben  eine 
Telegraphenatation  zu  errichten.  Man  beschränkte  sich  darauf,  die  acfaoa 
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vor  Einbeziehung  der  Vororte  vorhandtn  j^ewesenen  Telegrapben- 
stationea  mit  der  Centrale  Am  Hof  durch  die  Radialliaien  (Tatel  Lj  zu 
yerbinden  nad  fflr  dietelben  den  Verkehr  natereiaander  uad  mit  dee 
Wachea  der  Bernftfeaerwehr  in  geaau  deraelbea  Weise  eiazarichteD, 
wie  dies  fOr  die  Wachen  der  Bera&fenerwehr  geschehen  ist. 

Jene  freiwilligeii  Feuerwehren,  welche  io  ihrem  Rayon  keine 
Telegraphenstation  hatten,  erhielten  Telephonlinien  (Tafel  I),  welche 
in  die  nächste  im  Bezirke  gelegene  Telegraphenstation  einmQndeten. 
Die  Telepbonstellen  dieser  freiwUligeo  Peuerwebrea  befinden  sich  bei 
den  Punctiontrea  derselben,  Im  DepOt,  in  einem  etwa  vorhandenen 
Wachzimmer  oder  bei  Privatpersonen,  welche  aus  Gefälligkeit  dnn 
Meldedienst  uad  die  Alarmirung  der  RayonsCeuerwehr  im  Bedarfsfälle 
besorgen.    (Schlnw  folgt.) 


Stand  der  Fahrbetriebsmittel 
der  österreichischen  Eisenbahnen  mit  elektrlHchea  Betrieb  zu  Ende  des 

TT.  Semesters  1S9r>. 


BezeicbanafT  der  Baha 

.  S 

«s 

Schneepflüge 

1 

Personen  wagen 

Stück 

pro 
km 

Stück 

pro 

km 

.  

Hormutpiirig : 

8*04 

30 1) 

3*73 

Belvedere  Prag  -  KönigL  Thier- 

1-38 

4«) 

2  *9o 

ScbmaUpurig  (im): 

4-85 

I 

0'2I 

7») 

1-44 

4*43 

3*39 

,  Station  Gmunden-Stadt  Gmunden 

2 '53 

3^) 

i-i8 

14«^) 

1*71 

Trambahn  in  Lemberg    ,    •  « 

8-33 

2  2  2) 

"64 

Summe.  . 

95 

251 

Anm* 

rkn Age 

nt 

I)  Danmter  ts  Ifotonrafen  ud 

18  Aahtt 

BgBIgSn. 

2)  Motorwagen. 

3)  Daninter  5  Motorwagen  nnd  2  Aobiogewageo. 

*)        «        8          «              n  1 

n 

n        i          n              •  « 

M 

1.  Z. 
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Schmelzsicherungen  für  Telegraphenleitungen. 


Du  Telegraphen  -  logeniearbureau  des 
^entsehCD  R«ich$*Pos(amtcs  hat,  seitdem  mit 
der  innehtncnden  A.i.'reitung  elektrischer 
Beleuchtungs-  und  Kraltubertragnng'i-Aulagen 
anch  die  Gefahr  gewachsen  ist,  da^s  durch  die 
abirrenden  starken  Ströme  die  Telegraphen- 
Anlagen  beschädigt  werden,  seine  besondere 
Aufmerksamkeit  der  Frage  zuzuwenden  ge> 
habt,  durch  welche  Mittel  und  Vorkehrnogen 
den  Telegraphen  -  Anlagen  ein  wirksamer 
Schatz  zu  gewähren  sei.  Die  bekannten  an 
den  Starkstrom  -  Anlagen  getroffeoea  Vor- 
kehrungen, welche  das  Biodriogen  dei  Stark- 
stromes in  Telegraphenleitungen  verhindern 
■oUeni  laolirung  blanker  Lichtleitungen  in 
der  Milie  der  Tetegraphen- An  lagen,  ScbnlZ' 
drahte  und  Schutzletsten  auf  den  i-'ahrdrahten 
der  elektrischen  Bahaen  u.  A.,  erfüllen  ihren 
Zweck  nur  nnvollkommen ;  es  kommen  trots 
aller  S.  iiutzmittel  immer  wieder  neschndi- 
gungen  an  den  Tel^rapben-Anlagen  vor,  die 
•af  ebgednuigene  tUrke  SMme  iwlck> 
niffihren  sind. 

Nach  dem  statistischen  Material  des 
dcntNlieB  Reidtc-Fostamtee  sind  in  den  Jahren 
1891  bis  Mii;  T^'q6  an  den  Reichs  -  Tele- 
graphen -  Anlagen  durch  btarkströme  in  76 
Ptllen  BeflchMdignngen  entstanden,  nnd  «war 
entfallen  auf  die  auf  einander  folgenden 
Jahre  5,  4,  2,  15,  31  und  19  Falle;  die 
letitca  19  PÄle  würden,  anf  das  gerne 
Jahr  TS96  umgerechnet,  für  letzteres  57  Be- 
schädigungsfälle ausmachen.  Die  starke  Zu- 
nahme seit  1894  steht  in  unmittelbarem 
Zusammenhang  mit  der  vermehrten  Ans- 
breitang  der  elektrischen  Bahoeo.  Unter 
diesen  Verhältnissen  muss  es  erwUnscht  sein, 
dnss  neben  den  einen  sicheren  Schiilj;  nicht 
bietenden  VorkchrungCQ  der  StarkstruiH- 
Anlagen  Einrichtungen  an  den  bedrohten 
Telegraphen  -  Anlagen  selbst  angebracht 
werden,  welche  jedes  Mal  ia  Thätigkeit 
treten,  wenn  ein  starker  Strom  in  die  sn 
schützende  Leitung  eingedrungen  ist. 

Das  „Archiv  für  Post  und  Telegraphie* 
Nr.  17,  1896,  dem  wir  diese  Mittbeiluegen 
entnehmen,  berichtet  nun  ttber  die  neueren 
Erwägungen  und  Versnehe  des  Telegraphen- 
Ingenieurbureaus  nach  einem  Vortrage,  den  der 
Ober>Telegrapben«Ingeaiettr  Dr.  Strecker 
Im  ElektrotechtttKchen  Veiehi  gehalten  hat. 

Die  in  die  TelcgraplicnleiiunjMjn  einzu- 
schaltende Sieberangsvorkehrung  muss  auf 
den  Antretenden  starken  Strom  als  selbst- 
thätigcn  Stromunterbrecher  wirken;  als  solcher 
kommt  entweder  ein  elektromagneti&cher 
Unterbredier  oder  eine  Schmelssicherung  in 
Betracht.  Bei  der  sehr  jjrosseri  Zahl  der  mit 
Schutzvorrichtungen  zu  versehenden  Tele- 
graphenleituagen  muss  gefordert  werden,  dass 
die  Vürrithiung  bil'ig  ist.  Schon  atis  diesem 
Grunde  wird  von  dem  elektromagnetischen 
Unterbrecher  Abstand  ca  nehmen  sein.  Aber 
noch  andere  Erwägungen  sprechen  gc|:cn 
einen  solchen  Apparat:  die  Einfügung  eines 
erheblichen  Widerstandes  in  die  Leitung  nnd 
die  ans  der  EinMhaltung  von  Elektromagnet- 


roUen  entstehende  Selbstinduction  wärden  in 
den  Fernsprechleitangen,  die  >ien  6ber> 
wiegenden  Theil  der  rn  schützenden  I.t-itungen 
bilden,  sehr  nachtheilig  wirken.  Es  erübrigt 
also  nvr  die  Anwendung  von  Schmels* 
sichernngen.  letztere  künnen  entweder  nach 
Art  der  in  Bcleuchtungs-Anlageo  gebiäuch- 
iichcn  Bleisicherung  eingerichtet  sein  oder 
aus  einem  Wider standsdraht  bestehen,  der 
den  zu  schmelzenden  Draht  in  vielen  Win- 
dungen umgibt.  Fliesst  durch  den  Wider- 
standsdrabt ein  starker  Strom,  so  thdlt  sich 
die  in  ihm  erzeugte  Wärme  dem  Schmels« 
draht  mit,  letzterer  schmilzt  und  bewirkt  da« 
durch  die  Unterbrechnng  des  Stromes. 

Zanichst  erstredrten  si^  die  Versnehe 
des  Telegraphen-Ingenienr-T'ureans  daiauf, 
festzustellen,  wie  gross  die  Stromstärke  ist, 
bei  welcher  der  Scbmetsdraht  In  Thf  ilgkeit 
treten  muss. 

Die  telegraphiscben  Apparate  mit  ihren 
Bewiclceliuigen  ans  vielen  Windungen  dttnnen 
Drahtes  künnen  nur  clir  geringe  Strom- 
stärken dauernd  gut  ertragen.  Schreib-  und 
Drackapparate,  sowie  Wecker  der  gewdhn> 
liehen  Form  halten  anf  die  Dauer  nur  etwa 
o'2  Amp.  ohne  Schaden  ans,  Fernsprecher 
sogar  nnr  o'is  Amp.  &s  bereitet  nidit  geringe 
Schwierigkeiten,  einen  Schmeli'draht  zn  er- 
mitteln, der  bei  so  geringer  Stromstärke 
dnrehschnilxt.  Der  Draht  muss  von  Sosserster 
Feinheit  sein  und  darf  durch  Oxydation  «n 
der  Luft  nicht  leiden.  Der  letzteren  Bedin- 
gung würden  ausser  den  Edelmetallen  auch 
oxylirliare  Metalle  entsprechen,  vtrenn  die 
daraus  gefertigten  Dr.lhte  einen  Gold-  oder 
Silberiiberzng  erhallen.  Bei  den  Versuchen 
mit  Diähtfn  nus  verschiedenartigem  Metall 
von  einem  Mindeätdurcbmesser  bis  zu,  u'22  mm 
herab  ergab  sich  filr  die  feinsten  Drähte  ein 
Schmelzstrom  von  etwas  mehr  als  0-25  Amp. 

Derartig  feine  Drähte  haben  aber  nur 
eine  geringe  Festigkeit.  Es  ist  ferner  za  bn» 
fürchten,  dass  atmosphärische  Entladungen, 
welche  die  Telegraphenleitungen  durchlanfen, 
die  Drähte  /.erschmelzen  oder  serstfinben. 
Auch  bei  Vorscbaltnng  von  Telegraphen« 
BUtsaUeitem  vor  den  Schmelzdraht  wfirden 
solche  atmosphärische  Entladungen,  die  den 
Lnftswischenranm  des  Blitzableiters  nicht  sn 
durchbrechen  vermögen,  noch  den  Scfamcis- 
diaht  zerstäuben  künnen.  Es  i^t  aber  nicht 
gans  unbedenklich,  den  Schmekdraht  hinter 
den  Blitzableiter  su  sdifdten ;  denn  bei  einer 
l^erührung  zwischen  einer  Telegraphenleitung 
und  dem  Fahrdraht  einer  elektrischen  Bahn 
würden  in  die  Tetegraphenleitung  emdrin« 
gende  hochgesiiannte  Striime  möglicherweise 
den  nur  wenige  ZehntelnüUimeter  betragenden 
Lnftswischenranm  des  Blitsableltera  durch» 
brechen  und  dann  an  dieser  Stelle  einen  ge- 
waltigen Lichtbogen  mit  vetheerenden  Wir- 
kungen erseugen.  Besonders  bedenklich  würde 
die  Verwendung  feiner  Schraelzdrähte  in  den 
Leitungen  der  Fernsprechnetze  aus  dem 
Gmnde  sein,  weil  bei  einem  länger  tadanemden 
Gewitter  sftmmtliche  Schuelssicherangea  oder 
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dodi  «in  grösserer  Theil  davon  darehfehuMlsen 

könnten.  Der  Betrieb  würde  in  einem  solchen 
Falle    eine   empfindliche   Söraog  erieiden. 

Endlich  kommt  in  Betracht,  das«  auch 
die  schwächeren  Starkiirom»  7war  häafig  an 
den  Apparaten  Schaden  anrichten,  dass  aber 
dieser  Schaden  gering  ist  gegentiber  den 
N'achthtileD,  den  die  stärkeren  Strüme  durch 
Ilervorrafang  von  Br;inden  nach  sich  ziehen. 
So  haben  von  den  Eingangs  erwähnten  76 
Beschädigitogsföllen  73  Apparate  betroffen, 
deren  Initandsetzung  im  Ganzen  nur  I2cx>  Mk. 
Kosten  verursacht  hat,  während  in  nur  zwei 
Killen  Feuerbrünste  entstanden  sind  (vergl. 
Archiv  von  1894,  S.  596),  die  todeu  einen 
Schaden  von  36.400  Mk.  angerichtet  haben. 

Aqc  den  eogeffihrten  Gründen  t«t  von 
der  Verweadang  der  feinsten  Sehmelzdrilhte, 

die  wohl  die  Apparate  j;e^;en  I!csch;idigiing 
schützen,  aber  sonstige  Nachtbeile  fUr  den 
Betrieb  im  Gefolge  haben ,  AbMcnd  tn 
nehmen  und  daflir  eine  Schmelzsicherung  zu 
wählen,  welche  bei  einer  Stromstirke  wirkt, 
die  jede  Pcnersgefabr  ansiehltent. 

Bei  den  Versuchen  zur  Ermittelung  der 
Grenze  dieser  Stromstärke  wurde  festgestellt, 
dus  der  0*6  mm  starke  Kopferdtaht  iu  den 
Kabeln  der  Vielfacbumschalter  dauernd  ohne 
heschädigang  12  Amp.  erträgt,  die  Gutta« 
percha-Adem  der  Telegraphenkabel  halten 
25  Amp.  au«,  der  gewöhnliche  Wachsdraht 
sogar  30  Amp.  Eine  Feuersgefahr  durch  Er- 
hitzen der  Leitungen  wfire  demnach  nicht 
zu  befürchten  bei  einer  Schmelzsicherung,  die 
bei  10  Amp.  wirkt.  Indess  wurden  Ströme 
von  10  Amp.  die  Elektromagnetrollen  der 
Mörse-Apparate  Kn>l  j  '  "it/.jch  auftretende 
Strüme  von  nur  j.  .'niip.  schoo  die  Eicktro- 
magnetrollen  eines  Kiappenschrankes  ent- 
zünden und  Brandgefahr  herv^jrrufen  können. 
Die  Schmeii:strum£tärke  muss  daher  uuch 
niedriger  bemessen  sein. 

Unter  den  zahlreichen,  aus  dem  ver- 
schiedenaitigsten  Material  hergestelltenWider- 
Standsdrähten,  weiche  cur  Ermittelung  der 
paseendsten  Bedingungen  für  eine  Schmeiz- 
«ieherang  in  Telegraphen-  und  Femsprech- 
leitoGgen  im  Telegraphen-Ingenieur-Bdreau 
geprüft  worden  sind,  erschien  der  sogenannte 
Superiordraht  von  FleitnsanD,  IR^itte  &  Cu, 
in  Schwerte,  welcher  bei  01  «7  mm  Durch- 
messer durch  einen  Strom  von  o'S  Amp.  ge- 
schmolzen wird,  als  der  geeignetste. 

Die  Verbuche,  unter  lienut/un^  su'chen 
Drahte«  eine  bequem  und  sicher  in  die  Leitung 
einsnschaltendeConstmction  sn  finden,  ftthrten 
zunächst  nicht  zum  Ziele;  erst  nachdem  der 
Scbmelzdraht  vollkommen  in  eine  nichtleitende 
Hülle,  S.B.  ein  Glasrobr  elDgescblcttsen  nnd 
dieses  an  den  bei  len  Enden  —  Elektroden  — 
durch  Korkscheibeben  oder  einen  dUnnen 
Si^eHaekftbenag  abgedichtet  worden  war, 
wnrde  (\\c  Bildung  eines  Flammenbogens  bei 
einem  Kurzschluss  von  500  Volt  verhindert. 


Derselbe  ErMg  wurd«  «odi  ohne  Anwendung 

geschlossener  Röhren  erzielt ,  wenn  der 
Schmelzdraht  durch  eine  feine  Bohrung  einer 
Porzellanwnnd  von  mBmlgar  Stirke  gefUnt 
wnrde. 

Nach  diesen  beiden  Riebtangen  sind  für 
Leitnngen  in  Fernsprechnetzen  Schmelz* 
sichcrungs- Vorrichtungen  hergestellt  worden, 
nnd  zwar  für  Vermittlungs- Anstalten  zur  Auf« 
nähme  einer  grSneren  Zahl  von  Lehungen 
auf  kleinem  Räume  ttud  fllr  die  Etazelleittaiigen 

der  Tbeiluchraer. 

Die  Schmelzsicherungen  der  einen  Art 
fdr  VermitthiBgs>ABSlaItett  enthalten  je  vier« 
^ehn  Paar  KlemmOB  in  einer  Porzeilanplatte  ; 
die  Klemmen  daes  Paares  haben  einen 
lichten  Abstand  von  4  cm;  sie  werden  dordi 
eine  Patrone,  welche  den  feinen  Draht  ent- 
hält, verbanden.  Die  Sicherung  fUr  Einzel- 
leitungen besteht  aas  einem  Paar  Klemmen, 
die  in  einem  parallelepipedischen  Porzellan- 
klötzchen befestigt  und  mit  diesem  in  einem 
aus  Eisenblech  gestanzten  nnd  gebogenen 
Kästchen  eingeschlossen  sinrl.  Die  Schmelz- 
sichemngt  -  Patrone  wird  aas  einem  Glos- 
röhrdien,  das  beiderseits  aus  Kupferblech 
gestanzte  und  gedrückte  Kappen  trägt  nnd 
dem  feinen  Schmelzdraht  zusammengesetzt. 
Nachdem  der  Draht  durchgesogen  und  an 
beiden  Kappen  featgeldthet  ist,  werden  die 
Oeflfnungen  durch  ein  wenig  Gyps,  der 
hineingedrückt  wird,  vollständig  abgedtebtet» 
Eine  solche  Patrone  iSsst  sich  leicht  ein- 
klemmen und,  wenn  sie  durchgebrannt  ist, 
bcqnem  durch  eine  frische  ersetzen.  Schmelz- 
sicheiungen  der  hier  beschriebenen  Ein- 
richtung sind  zur  Erprobung  ihrer  Branch- 
hatkeit  in  einigen  Stadt-Femaprechautnlten 

bereits  eingeführt. 

Bei  den  Schmelzsicherangen  der  zweiten 
Art  werden  die  SchmelsdrChte  durch  schräge 
Cohrtingen  einer  etwa  i  cm  starken  Wand 
auji  Vnneliau  genügen ,  sie  fuhrcu  beiderseits 
zu  Klemmen,  welche  unten  an  den  Seiten- 
flächen des  Porzellankörpers  sitzen.  Za  dem 
letzteren  gehört  eine  hölzerne  Grnndphitte 
mit  ebenso  viel  emporstehenden  Federn,  als 
Klemmen  vorhanden  sind;  der  ForcelUn- 
körper  wird  mit  einem  starken  Druck  auf 
die  hölzerne  Unterlage  gebracht,  wobei  die 
Federn  über  die  Klemmen  gleiten  nnd  so 
den  Obertheil  festhalten.  Die  Constmction 
der  Sicherung  für  die  Vermittluogs-.Vnstalten 
unterscheidet  sich  von  derjenigen  für  die 
TbeUeehmer  nur  durch  ihre  grössere  LKuge. 
Ist  ein  Sicherheitsdraht  durchgesclimoUen, 
so  wird  der  Porzellantheil  von  der  iloU- 
unterläge  abgezogen  und  dun^  einen  anderen, 
mit  unversehrtem  Draht  versehenen  ersetzt ; 
der  herausgenommene  Porzellantheil  wird, 
nadidem  ein  neuer  Schnelsdmht  eingezogen 
worrlen  ist,  nn  anderer  Stelle  wieder  ver* 
wendet. 
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Elektrischer  Betrieb  von  Streseenbehnen  mit  A.eeamuUtoren. 


Gecentlber  der  jtBgtt  aufgcluditca  Be« 

liauptung,  der  Accnmtilatorenbetrieb  «uf  Strrri- 
senbahnen  b^egoe  tccboiicbeo  nod  wirlb- 
■ehafUidiai  Selnrioigkcttei^  wird  von  iofor- 
mirter  Seite  aus  Hannover  Folgendes  getchrie- 
ben  :  Die  £>  fahrongeo,  die  bei  der  Strusenbaho 
Hianover,  dereioiSfeti  Stelle,  wo  ein  Accnma- 
latorcnbetrieb  seit  Jahresfrist  besteht,  ge- 
macht Warden,  bringen  den  Beweis,  dass  der 
Aoemnubitorenbetrieb  durchans  lebensfähig 
ist,  SOWöhl  nach    der    wi.i«? n?"haftlirh(?n  wie 

technischen  Seite  hin.  Es  i&t  uachgewiesco, 
dau  «IM  Bnchwerung  des  Betriebes  nicht 
stattfindet,  dnss  es  im  Gegentheit  der  leich- 
teste Üelrieb  ist.  Unbedingt  soll  zugegeben 
werden,  dass  der  Accomulator  noch  ver- 
bessert werden  kann,  das  ist  aber  mindestens 
iD  demselben  Masse  bei  dem  elektromoto- 
rischen Tbeil  nothwendig.  Wenn  von  ma- 
teriell interessirter  Seite  immer  wieder  aus- 
gesprochen wird,  der  jetzige  Accnmnlator  sei 
primitiv,  so  wird  fast  jeder  anabhäogige 
Fachmann,  der  den  Betrieb  kennt,  zugeben  ' 
müssen,  das«  alle  fOr  dem  Oberleilungsbetrieb  , 
iuythw«Bdjg«n  G^enetiiida  «beofalLi  nfcbt  ] 


i*«Big«r  wS»  «ellendet  rind.  Hier  ist  die  Er- 
fahrung gemacht,  dass  alle  ev.  Störungen 
leicht  und  rasch  zu  heben  sind  and  sich 
ifluner  nur  nnf  einen  Wagen  betckriakee 
müssen,  dass  hingegen  Störungen  in  der 
Oberleitung,  in  den  Kabeln  u.  s.  w.  in  em- 
pfindlfehiter  Weise  oft  längere  Zeit  den  Ver« 
kehr  ganzer  Linien  lahm  legen.  Auch  wirth- 
schaflUch  durchaus  lebensfähig  hat  sich  der 
Aeenmnlntorenbetrieb  erwiesen.  Es  mag  edbst 
zugcsinndcn  werden,  dass  tler  Oberleitungs- 
betrieb biiiiger  ict,  (eststeht  dagegen,  d&ss 
der  Accumulalorcnbetrieb  billiger  als  Pferde» 
betrieb  ist  und  das  dürfte  doch  bei  allen 
Umwandlangea  die  Hauptfrage  sein ;  gegen 
die  Oberleitung  «enden  ia  auch  ästhetische 
Einwurfe  erhoben.  Aufrichtig  gesagt,  finden 
wir  solche  in  den  meisten  Fillen  nicht  statt- 
haft, wenn  aber  die  Accumulatocon  dem 
trieb  mit  oberirdischer  Zoleilnng  gegenüber 
nicht  «Iknholie  Kosten  verarteehen,  werden 
selbe  ganz  gewiss  überall  im  Innern  der 
)  Städte  lieber  ncceptiit  werden,  nie  jede  en- 
den  BntilebewejMu 


Telephonie. 


Directe  Telephouverblndung  Pest- 
Berlin.  Der  ongarisdie  Hendelraaf  Bister  D 
oicl  wird  im  nächsten  Jahre  den  Retrag  von 
I  Million,  welcher  dem  Betriebsfond  der 
pMt  entlehnt  werden  aoD,  an  Investitionen 
im  Interesse  des  1'  und  Telegraphen- 
verkehrs verwenden.  Der  Minister  bat  eine 
änmme  von  130.000  fl.  tum  Zwecütn  des 
Ausbaues  der  interuibanen  Telephonverlrfn- 
dung  von  Pest  mit  Berlin  eingestellt. 


Jnterurbane  Telephonverbindung 
in  Böhmen.  Am  15.  v.  M.  wurde  der  Fern- 
•precbvericehr  swischen  dem  Stentttdcplioa* 

netze  in  Reichenberg  einerseits  und  den 
Stsatstelephonneizen  in  Asch,  Bensen,  Eger, 
Knrlsbed,  Sua,  Teplits  nndererteite,  ^nii 

zwischen  Friedland  einerseits  nnd  Asch, 
Aussig,  Bensen,  Bodenbach,  1'etschen,  Eger, 
Karlsbad,  Pilsen,  Saat  andererseits,  femer 
zwischen  .ScLIan  einerseits  und  Rcrauo,  Kralnp, 
Komoian  andererseit«,  sodano  zwischen  Rand- 
nitz einerseits  und  Beraun,  Brandeis  a.  E., 
Jnngbunzlau,  KLalno,  Kolin,  Pilsen,  Saaz, 
Schlau  andererseits,  ferner  zwischen  Pilsen 
und  Warn<;dorf  und  swtschen  Klndso  nnd 
Görkiin  eröffnet. 


Tt?»!ephon  Lemberg  -  Wien.  Wie 
di«  Lemberger  Amtszeitung  meldet,  wird 
schon  zu  Beginn  den  nichsten  Jahres  die 
telephonische  Verbindung  zwischen  L  e  m- 
berg  nnd  Wien  hergestellt  werden.  Ein 
entsprechender  Betrag  tnr  Deckung  der 
Kosten  wuide  bereits  in  den  StMtlVor- 
anschlug  pro  1S97  eingestellt. 


iQhibiruDgsgebühr.  Das  k.  k.  Uen* 
deltminiitetfnm  betengeordnet,  dase  indem 
Falle,  wenn  eine  Partei,  welche  ein  intcr- 
nrbenes  Gespräch  von  einer  TelepboB- 
Abonnenten-Sftntion  ani  oder  in  einer  MTent- 
liehen  Sprechs*elle  angemeldet  hat,  auf  das 
Gespräch  verzichtet,  l>evor  noch  der  tele» 
phonische  Anfmf  snm  Zwecke  der  Znüude» 
bringung  dieses  Gespräches  erfolgt,  eine 
Inhibirungsgebühr  nicht  einsn- 
heben,  beeiebnngaweite  die  bereiti  ein* 
gezahlte  Sprechgebühr  im  vollen  Betrage 
rUckzuersutten  ist.  Die  Inhibirungsgebühr 
ist  sonadi  nnr  in  jenen  FlUen  in  Anredinnng 
zu  bringen,  in  welchen  die  gewünschte  Ver- 
bindung bereits  hergestellt  wurde,  das  Ge- 
spridi  aber  nicht  zn stände  kam,  weil  der 
Rufende  oder  Gerufene  znr  Zeit  der  Her- 
stellung dieser  Verbindung  beziehungsweise 
bei  weiterer  Aufrechthaltnng  der  Anmeldung 
von  dieser  Zeit  an  bis  zum  DienstscblttMe 
(Tagesschlusse)  sich  nicht  meldet. 

TelepTionirtö  Musik.  Der  Tele- 
phon-llerold  in  Budapest  wurde  dieser 
Tege  mit  der  dortigen  königlichen  H  o  f • 
o  p  e  r  durch  eine  directe  Leitung  verbanden. 
Aut  diese  Weise  wurde  es  ermöglicht,  dass 
die  8000  At)onnenten  des  Telephon-Herold« 
die  Hudapester  Opernvorstellungen  en  Hsuse 
in  gröbster  Bequemlichkeit  anhören  können. 


Die  Berliner  Fernsprech-Elnrich- 
tung  hat  erst  ein  fünfxebnjibriges  Leben 
hinter  sidi,  fant  sich  nlier  in  dleeer  Icnrun 

Zeit  zu  ungeahnter  Blüthe  entwickelt.  Sie 
wurde,  wie  das  Werk  „Berlin  und  seine 
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Baaten"  erzählt,  im  Jahre  iSSi  mit  33  An- 
•ehianen  «öffnet,  Ende  1894  aber  schon  be* 
trag  die  Zthl  der  In  der  Städt  md  den  ca* 
gehörigen  Vororten  im  Betriebe  befindlichen 
Feniq>reduteUen  28.450.  Inageiammt  waren 
$m  t.  Jlnner  vorigen  Jähret  33.390  bn  ober- 
irdische T  eit'irg  und  646  fcm  Ka^el  mit 
18.010  icnt  Leitoogen  in  Berlin  vorbanden. 


Berlin  steht  zur  Zeit  mit  234  Orten  im 
Sprecbverkehr. 

Der  rernsprt'fh vorkehr  Berlln- 
Mühlhausen  (Thüringen)  und  Aichea 
ist  erttSbet  worden.  Die  GebBlir  fBr  ein  ge- 
wöhnliches (le  ;  'i  \i  zar  Diner  von 
3  Minuten  beträgt  eine  Mark. 


Oesterreich'  Ungarn. 
OMterrmidia 

Abbesla.  (Blektrltehe  Beleueli* 

tung.)  Abba  ia  war  am  24.  v.  M.  zum 
entenmnle  elektrisch  belencbtet.  In  der  Cen* 
trnlstatk»!  betten  tteb  ivr  ErOSnnog  ein« 
gefunden  P.e/trkshanptmnr.n  F  a  b  i  a  n  i, 
die  Bttrgermeisier  von  Abbazia  and  Volotca, 
die  8]Htien  der  Bclidrdcn  nad  Herr  Nioolew 
S  c  a  n  a  V  i,  der  Chef  der  Firma  F.  N.  Sca« 
navi,  welche  die  Belencbtnng  installirt  bat. 

FrledlAnd  I.  B.  (Vom  Eiektri- 
citatswerk.)  Die  für  dieses  Werk  nnge- 
achaften  beiden  Kessel  sind  bereits  enge* 
fcemmettt  «Ammo  die  AeenmeUtore»,  mit 
deren  Aufstelloni;  bereits  begonnen  wurde. 
Aach  die  Dampfmaschine,  sowie  die  elek- 
trladien  Maschinen  werden  rechtseitig  ein- 
treffen, sn  dass  die  Inbetriebtetsnng  des 
Werke*  mit  i.  October  1.  J.  gesichert  er- 
scheint. —  Gleichzeitig  erfolgt  seitens  des 
Werkes  die  Herausgabe  der  An mel debogen 
sammt  Bediogungen  an  die  Parteien.  Diesen 
Bediogangen  entnehmen  wir  Folgendes  :  Das 
Etektricitätswerk  Friedlnnd  i.  B.  verpflichtet 
sieb,  die  Lieferung  von  elektrischem  Strom 
snr  Bdenditang  and  Arbeitsleistang,  sowie 
zn  sonstigen  gewerblichen  Zwecken  ohne 
Unterbrechung  Tag  und  Nacht  in  ansrei- 
chender  Menge  zu  übernehmen,  soweit  es 
da«  vorhandene  Leitnogtneta  und  die  Be* 
triebswittel  snlasmn.  Die  sar  Memnng  des 
Strom  verbraachs  dienenden  Elektricitätsmesser 
werden  «nf  Aairag  der  Stromabnehmer  «ns- 
scblietslieb  Tom  Elelctridtttswerk  beiehafFt, 
anfgestellt  und  abgenommen  und  käaflich 
oder  miethweiie  den  Stromabnehmern  Aber* 
latieB.  Für  dfe  Beredmong  det  Stromver- 
hraachs  wird  für  je  lo<i  Wattstun  Jen  ein 
Betrag  von  3  fi.  50  kr.  ta  Grunde  gelegt. 
Hlernadi  betrfigt  der  oogefibre  Gnindpreis 
für  jede  Brennslunde  einer  5kerzigen  Glüh» 
lampe  0*55  kr.,  einer  lokenigen  t  k.r, 
einer  l6lcer»gea  1*75  kr.,  einer  35ker> 
zigcn  2*75  kr.,  eir.rr  ;;':er7igen  3"SO  kr. 
Die  BerecbnuDg  de»  Strumverbrandis  nu 
Arbeitafciitnng  gescliieht  nach  dem  fliettlch» 
liehen  Energieverbrauch,  gemessen  durch  den 
Elektricitätsmesser  znm  Preise  von  1*5  kr. 
für  100  Wattstunden^  d.  i.  le  kr.  per  eine 
PferdekrRft-^tnn  '  ?  Ausserdem  kann  die  Liefe- 
rung des  elektnschea  Stromes  gegen  Zahlung 
eiser  jlhrlldien  Fnuckaltnmme  erfolgen. 

Klosterneuburg.  (Projectirte 
Kleinbahn  mit  elektrischem  Be- 


triebe.) Das  k.  k.  Bieenbahnminieterlnm 
bat  der  Firma  Lindheim  &  Comp,  in 
Wien  die  BewilUgong  tor  Vomalimc  tech- 
nlseher   Vorarbeiten  fdr  dne  normal-, 

eventuell  schmal  sjsu  rigeKIeinbahn 
mit  elektrischem  betriebe  vom  Bahnliofe 
K  toetern  en  bu  r  g  —  Weidlln  g  der 
Kaiser  Franz  T o  ef-l  JiH  bis  Weldling 
mit  eventueller  Fortsetzung  nach  Weid- 
lingbncb,  Ober-  md  Unter-Sie v 
ring  bis  Ileiligenstadtim  Sinne  der 
beitebcnden  Normen  auf  die  Dauer  einet 
Jabrea  ertheOt. 

Tfiemes,  Böhmen.  (Elektrische 
Beleuchtung.)  Der  Gemeinde- Ausscbnis 
hat  die  Anfrage  de»  hiesigen  Mflhienbealtiers 
Franz  F  r  e  y  e  r,  ob  die  Stadtgemeinde  von 
seinem  im  nächsten  Frühjahre  ta  errichtenden 
Elektricitätswerfce  ads  die  Belendilnng  dvt 
Stadt  durchführen  würde,  dahin  beantwortet, 
dass  vorerst  der  Etnschreiter  einen  detail- 
lirten  KostenvorauKiUag  vorsulegen  hat,  be- 
vor die  Gemeindevertretnag  nitf  die  Seche 
selbst  eingeht. 

Prag.  (Elektrische  Keleuch- 
t  o  n  g.)  Der  Mühlenbcsitzer  Herr  Franz 
V  ä  V  r  a  ist  bei  der  Statthalterei  um  die  Be- 
willigung eingekommen,  aas  seiner  Milhle 
behufs  elektrischer  Beleuchtung  seines  Hauses 
in  der  Myilikovä  nl.  eine  elektrische  Leitung 
legen  xn  dOrfen.  Die  Statthalterei  hat  dem 
Ansuchen  nm  Verwendung  der  Wasserkraft 
dtt  Molden  tor  ElektridtStserxengung  ihre 
Zustimmung  gegeben  and  die  Anlage  der 
erwähnten  Leitung  an  die  ErftUlong  einiget 
spedeUer  Bedingungen  gelmflpft. 


b)  Un^tn. 

Btidapest.  (Erl?  <  !es  Handcls- 
ministersan  die  DirectionderBuda- 
peiter  Stadtbnhn-Geaelltchaft  fOr 
Strasseneisenbahnen  mit  elektri- 
schem Betriebe,  betreffend  die  £in- 
fahrnag  von  Vorkehrnngen  snr  Auf- 
rechthaltnng  eines  regelmüsfigen 
Verkehres.)  Der  kgl.  ungarische  Handels* 
minister  hat  in  einem  ea  die  Dlrectlon  der 
Stadtbahn  -  Gesellschaft  gerichteten  Erlasse 
diese  aufgefordert,  dafür  Sorge  au  tragen, 
dem  eatsprediende  imd  wlrimame  Vwfli- 
pungen  getroffen  werden,  um  auch  in  den 
Abeadstunden  eine  genügende  Anzahl  von 
Wagen  zur  V'erfü^ung  zu  stdlen,  ohne  dass 
diese  jedoch  anderen  Linien  entzogen  werden 
dürfen.  Die  Gesellschalt  wurde  aufgefordert, 
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uinDweisen,  um  wie  viel  aie  seit  der  In- 
betri«bMtzuDg  der  sdin  Dresdener  Wegen 

den  Fahrpar!:  auf  der  grossen  Ringstrasse 
vermehrt  habe,  und  in  welcher  Weise  fttr 
die  Verkehrsabwiddimg  aof  der  aeoes  Nd« 

pliget-Linie  Sorge  getragen  erscheine.  Weiter» 
bin  erwähnt  der  Minister  auch  der  in 
jflogster  Zeit  nof  der  Ringstraise  hänl^ 

viirg^kommenec  Verkehrsstörungen.  Wol)I 
konoe  er  sich  nicht  ganz  der  Würdigung  des 
UmsUndes  verseUiessen,  dass  diese  Stdmngen 
zum  Theil  die  Nachwirkungen  der  durch  die 
Stadtbehürde  auf  der  RiogsUas&e  durchge- 
führten CaDalisirungs-Arbeiten  darstellten, 
insofern  als  «ich  :nfnlf;e  dicker  Arbeiten 
vielenurts  die  Geleise  ^csenk"_  luiben,  was 
eine  Verletzung  der  Stromleitung,  sodMW 
Kurzschluss  nnd  Stillstand  der  Wagen  ver* 
ttrsacht.  Um  diese  Uebel  zu  beseitigen,  habe 
die  GeteUsdinfk  das  ?:rfur(Ierliche  zu  veran- 
lassen nnd  die  Reparaturs-Arbeiten  mit  ge* 
sieigerter  Energie  dnrcbznfahren.  Schliesslich 
erhalt  die  Gesellschaft  auch  den  Auftrag, 
ihre  Keparaturswerkstätt«  an  der  Arena- 
•tnne  den  gesteigerten  Anforderungen  ent- 
sprechend zu  erwcitcin  und  die  hierauf  be- 
zttglicben  Pläne  baldigst  vorzulegen. 

(Er  1  ass  des  Hnttdelsn  In  isters 
an  die  R  n  d  a  c  s  t  i  C  o  m  in  u  n  a  1- 
verwaltang,  b  e  t  r  e  f  f  end  d  i  e  v  o  n 
dieser  Bell  5rde  conttant  anssn- 
ttbende  Ueb  erwachung  1er  Ver- 
kehr s  a  b  w  i  ckl  n  n  g  im  Bereiche 
der  Linien  der  eleletriscben 
Strasseneisenbahn.)  Der  kgl.  unga- 
rische Handelsminister  bat  in  einem  an  die 
Bndapester  Commnnal*Verva1tnng  gerieb- 
tetcn  Erlasse  diese  aufgefordert,  sie  solle  den 
Verkehr  der  elektrischen  Stadtbahn  ununter» 
brocben  nnd  systematisch  beobachten  und 
ihm  Über  die  gemachten  Wahrnehmungen 
Bericht  erstatten.  Ivicht  verschwiegen  könne 
es  Übrigens  bleiben,  dass  die  bestehenden 
Uebelstände  lediglich  durch  pinr  Vermeh- 
rung der  VerkehrämiUcl  akhi  .u  beheben 
•elen,  denn  mehr  als  eine  gewst^se  Anzahl 
von  Wagen  därfe  aus  tecl  niscbeo  Rüde* 
sichten  nicht  auf  die  Bahn  gelassen  werden. 
Nach  Anfuhrung  der  im  Interesse  dci  Ver- 
kehrt in  treffenden  localea  Vezfttgnngen  hebt 
der  Minister  hervor,  dass  diese  aber  wir- 
kungslos bleiben  müssen,  wenn  nicht  auch 
das  Verhalten  des  Publikums  und  der 
Strassenpolisei  rationdler  mit  der  Hand* 
habung  des  Eisenbahndienstes  in  Ucbcrein- 
stimmung  stehe ;  schliesslich  betont  derselbe, 
dass  es  der  g esellsebaftUehen  Direction  im 

Sinne  der  Con  c  imi  irknndc  niclit  möglich 
sein  werde,  die  Ansprüche  Uber  das  Mass 
der  gebotenen  Betriä»ök<HioDie  hinans  zu 

steigern,  denn  da/.u,  dass  es  seinen  A!ltnj;s. 
betrieb  den  Anforderangen  einzelner  ver- 
kebrsstaiker  Tage  oder  Tagenbeelinitte  ge- 
mäss einrichte,  könne  kdnerlei  Unteradtmen 
verpfiichtet  werden. 

Deutschlan  d. 

Berlin. Der  Accnmalatoreawagen, 
^rdcben  die  Direction  der  Grossen  Ber- 


liner Pferde  bahn  versuchsweise anf  eiaes 
ilirer  elektrisch  betriebenen  Bahnstrecken  dn» 

stellen  wird,  ist  am  17.  v,  ^^.  auf  dem 
Bahnhof  Gesundbrunnen  polizeilich  abge- 
nommen nnd  gestempelt  worden.  Der  Wagen 
ist  nach  amtnlauichcm  System  gebaut:  die 
EingangsthilreD  behnden  sich  nicht  in  der 
Bütte  der  nattformen,  sondern  an  deren 
Seiten,  so  dass  man  beim  Einsteigen  sofott 
den  Innenraum  betreten  kann.  Der  Probe- 
wagen hat  16  SlU-  nnd  to  Stdtplltse,  latst 
also  26  Personen;  er  wird  e'ektri';ch  er- 
leuchtet, jedoch  ist  für  den  Notbfall  auch 
Petroleum*BelOttCbtuag  TOrgcaehen.  Die  Ver- 
suchsfahrten werden  zunächst  anf  der  Strecke 
Dönho&platz-Treptow  ausgeführt  werden,  so 
dass  der  Wagen  durch  die  Ritterstrasse,  Ska- 
litzer«trnsse  etc.  bis  Treptow  die  Oberleitung 
benutzt  und  die  Strecke  Lindcnslrasse-Dun- 
liofiiiplatz  „automobil"  zurücklegt.  Da  die 
letztere  Strecke  eine  verhältnismässig  kurze 
ist,  so  wird  eine  einmalige  Ladung  der  Accu> 
mulatoren  pro  Tag  genügen,  um  den  Wagen 
den  ganzen  Tag  ttber  anf  der  automobil  zu- 
rückzulegenden Stredce  in  Betrieb  erhalten  sa 
können.  Diese  Versuche  sol'en  aber  nur  zur 
Pritiang  des  elcklriscbeo  Systems  dienen,  wie 
et  hl  Hannover  schon  snr  Aawendoag  ge- 
langt un  '  wie  es  im  Stadtinnern  Herlins  ein- 
geführt werden  soll;  die  bei  Etnfahrung  des 
gemisebtea  Systems  ia  Berlia  carsireaden 
Wagen  werdn.  f-i'  el  'i  h  grösser,  praktischer 
und  bequemer  sein.  Sie  erhalten  je  28  Sitze 
k  1/9  «*•  *o  ^  sdbst  mh  Anbiagewagca 
kaum  so  viel  Raum  beanspruchen,  wie  ein 
grosser  Pferdebahnwagen  einschliesslich  Ge- 
spann. Wat  die  Baaatt  anbetrlft,  ao  Ibndn 
die  neuen  Wagen  rlen  in  den  D-Zügen 
laufenden  Eisenbahn  waggons ;  sie  ruhen  aui 
vier  Achsen  und  zwischen  jedem  Achsenpaar 
\'f  fin  Drei- ;'apfen  angebracht,  der  den 
\\  agenka^len  tragt.  Längs-  und  Querfedern, 
wie  sie  in  den  zweiadktigen  Wagen  aielU 
vorgesehen  werden  können,  nehmen  Stös*e 
und  seitliche  Schwankungen  auf,  so  dass  die 
Wagen,  auch  in  den  Cnrvea,  sanft  aad  ge- 
räuschlos fahren.  Der  Hanptvorzug  der  ge- 
schilderten Anordnung  ist  der  um  die  Hälfte 
verminderte  Druck  der  Räder  auf  den 
Schienen-Oberbau,  wodurch  der  letztere  selir 
geschont  wird.  Derartige  Wagen  sind  erhel>- 
lich  theuerer  als  zweiachsige,  die  innere  Aus- 
Btaitang  der  neuen  Wagen  ist  eine  entspre- 
diead  degtate. 

Die   Verliagernng  der  elektri* 

sehen  S  t  r  a  s  >  e  n  b  s  h  n  IV-i  n  k  o  w  -  G  e- 
sundbrunnen  in  das  Stadtinnerc,  numlich 
vorläufig  bis  zur  Oranienbnrgerstrasse,  ist 
nunmehr  definitiv  gesichert.  In  einem  der 
Firma  Siemens  &  Halske  am  17.  v.  M. 
ans  dem  Raihhause  zngegangmiett  Schreibea 
spricht  der  Magistrat  seine  grundsätzliche 
Zustimmung  zu  dem  projccfirten  Weiterbaoe 
jener  Linie  aus,  behält  sich  aber  den  Ab- 
scblnss  einet  dietbesitlglicheQ  Vertrages  vor, 
verrnnthüdi  bis  nach  Mtehlnst  des  Uaiffml- 

Vertrages  mit  der  Direction  der  GfOttCn 
Berliner  Pferdebahn-Gesellschaft. 

Der  ele  ktrische  Betrieb  naf 
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den  WftDDsee*  und  Vororte- 
b  a  h  n  e  o  «oll,  wie  in  der  jiingstea  Ver- 
sammlaBg  de«  Steglitzer  Hau«-  and  Grund- 
besiUervcreiat  von  dem  Ingenieur  Kirchoer 
mitgetbeiit  warde,  in  abecfaberer  Zeit  einge- 
führt werden ;  Entwttrfe  nftd  PUbie  itttd  be* 
reiu  in  Anurbeiiiing. 

Nene  Kabet  leitnng  en  fftr 
clektriscbe  Beleuchtung,  Behufs 
Erweiternng  ihres  LichtneUe«  hat  der  Mi^i- 
•trat  den  Berliner  E  1  e k t r i  eltite« 
wer  l.  c  n  die  GeDehmigoog  zur  Verlegung 
von  Kabeileitnngen  erthetlt  «nd  xwar :  io  der 
Adboo-,  SdbifeT',  Sdiniid«,  Pranz',  Josef- 
Ctrasse,  am  Kaiser  Franz-Grenadicrplatz  — 
beiderseits  — ,  nm  den  Michaelkirchplatz,  in 
der  PrinieMtrane.  bddeneici,  von  der  Drei- 
dener-  bis  Annenstrasse,  in  der  Ncandcr- 
strasse,  beiderseits,  von  der  Annenstrasse  bis 
znr  Rajoagrense,  in  der  Lnckanerstrasse, 
beiderseits,  am  Loisen-Ufer  an  der  Dres» 
denerstrasse  bis  znm  Kaiser  Franz-Greoadier- 
Platz,  in  der  Melchiorttraste,  beiderseits,  in 
der  Michaelkirchstrasse,  beiderseits,  von  dem 
Michaelkirchplatz  bis  znr  Köpaickerstrasse, 
in  der  Adalbcrtsirasse,  beideiieita,  vum  En^el- 
Ufer  bis  Köpnickerstrasse,  am  Engel>Ufer 
vom  Michaelkirchplatz  bis  zar  Köpnicker- 
«traaie,  in  der  Dennewitzstrasse  Ottielte  zwi- 
schen Kurfürsten-  und  LäUowttnuM^  in  der 
Rungestrasse  beidertdls  vor  den  Häusern 
Nr.  IIa  bis  i8a  und  19  bis  37a,  in  der 
OhmatraMe  beideneitep  awiacben  Köpnicker- 
nnd  Knrseitrawe,  md  in  der  Itfldersdorfer- 
Strasse  zwischen  Koppen-  und  Fruchtstrasse; 
feiner  zur  Verlegung  von  Speise-  bezw.  Ver- 
theilnngsleituDgeti  in  der  Wilheln-,  Hede> 
mann-,  Königgi  1 1  .'er-  und  Möckernstrasse,  in 
der  Ualleschen-  and  Kleinbeerenstrasse,  am 
Haltetchen  Ufer  nnd  fn  der  GroeibeereB- 
Strasse,  in  der  Pallisaden-,  Weber-,  Wass- 
nann«,  Fiirstenwalder,  Lebnser,  Lichten- 
berger  and  FfMdricbabergentniW|  am 
T^ndsbergerthor,  sowie  in  der  Frieden-, 
Koppen-  und  Frachtstrasse. 

Görlitz.  (Einftthrnng  des  elektri- 
schen Betriebes  auf  der  Pferde- 
bahn.) Die  dem  Banquier  Moritz  Gold- 
siein  io  Berlin  gehörige  I'ferdebahn  io 
Görlitz  wird,  nachdem  Magistrat  und  Stadt- 
verordneten In  Görlit-  fast  einstininiig  die 
GcnehmigaDg  dazu  crtiiciit  haben,  nunmehr 
von  der  Allgemeinen  Elektricitüts- 
Gesellschaft  in  Berlin  erworben  werden, 
am  den  elektrischen  Betrieb  einzaführen. 
Nadt  l6jährigem  Betrieb  mit  Pferden  geht 
nun  die  letzte  Pferdebahn,  die  sich  in 
Privathiüiden  befand,  in  den  Besits  einer 
GeMdlschaft  Uber. 

Hirschberg.  (Elektrische  An- 
lagen.) Die  Herrschaft  dei  Grafen  Sehe f f- 
gotech  in  Hirtcbbetg  bat  tidi  cn  einer 

;m1  i  );i rllen  Ausbeutung  der  Wasserkräfte  dt:, 
Gebirges  nnd  der  Flussläufe  des  gesammteo 
Rieten-  and  Isergebirgcs  entadrioMen.  Es 
handelt  sich  dabei  um  Anlegung  eines  Netzes 
von  Kleinbahnen,  am  Wassexversorgong 
grösierer  Otticbaften  and  nm  dektriicbe 


Licht-  nnd  Kmft-Anlagen  in  g^sierem  Um- 
fange. 

Königsberg.  (Elektricitlt  i«  der 
Land  wir  th  sc  haf  t.)  Ein  rtthmenswerthe* 
Zeichen  für  das  Bestreben  der  Preussiscben 
Domänenverwaltung,  sich  die  Errungen« 
acbaften  der  Wisf eoscbaft  nnd  Technik  nntx- 
bar  tu  machen,  bilden  die  Venucbe  1}etreffs  An> 
Wendung  der  Elektricität  im  lan dw i rt h- 
scbaftlichen  Betriebe  auf  den  Do- 
minen.  Mit  der  Binrichtnng  elebtiicdier  Anla- 
gen ist  bereits  auf  je  eir;''i  l'*inäne  in  den  Regie- 
raogsbezirkeoKö nigs  berg,  Gumbinnen, 
Hf  Idee  heim  nnd  Caeiel  TCH^egangen. 
Die  Elektricität  soll  nicht  nur  für  die  be- 
leachtang,  sondern  namentlich  auch  für  land- 
wirlbichaftUcbe  Arbeiten  der  vertcbiedensten 
Art,  als  Dreschen,  ITackselschneiden,  das 
Treiben  von  Mühlen  und  Pumpen,  den  Be- 
trieb von  Brauereien  nnd  den  laadvirthschaft- 
liehen  Kleinbetrieb,  vornehmlich  aber  such 
für  das  Pflügen  Verwendnng  finden.  Es  steht 
zu  erwarten,  dass  dfese  Versuche  votbildlldl 
um!  eventuell  bahnbrechend  ft:r  \Vrwr- 
thuug  der  Elektricität  im  iiuiaw;riiischafc- 
lichen  Betriebe  Im  grSeeeren  Ibssttmlie 
werden. 

Vollständig  mit  elektriscbetBe- 
trfebskraft  and  Licht  vereeben  wird 

das  jetzt  bei  Ho  p  p  e  g  a  r  t  cn  belegene  G  u  t 
Dahlwitz,  dem  Herrn  v.  Treskow  ge- 
hörig. ]>ie  von  einer  fopferdigea  Dampf- 
maschine erzeugte  Elektricität  soll  gegen 
700  Glühlampen  äpeisen,  mit  denen  die 
Stiille,  Heaböden,  Futterkammern,  Remisen 
und  alle  die  Räume  beleuchtet  werden  sollen, 
die  jetzt  bei  Dunkelheit  mit  Handlaternen 
betreten  werden  müssen.  Ansierdeni  will  man 
mittel':?  K'ektricität  den  Acker  pflügen, 
Dreschen,  liaicksel  schneiden,  scliroten  u.  dgl. 

Schandatt.  (Blektritcbe  Bahn  in 

d  e  r  b  ü  Ii  ni  i  s  c  h  -  s  ä  c  h  s  i  s  c  h  e  n  S  c  h  w  e  i  z.) 
Es  wird  geplant,  eine  Anzahl  der  Aassichts- 
pttnktn  der  böhmiecb*sicbiiicben  Schweis 
durch  eine  elektrische  Hochbahn  zu  ver- 
binden. Diese  soll  schon  im  oüchsten  Fräh- 
jabr  tOB  dem  Badeorte  Schanden  bis  snm 
Lichtenheimer  Wasserfall  in  Angriff  ge- 
nommen und  von  dort  spater  nach  dem 
kleinen  und  grossen  Winterberg,  dem  PrS* 
bischthor  nnd  Hermakretscheo  weitetgcffthrt 
werden. 


D  ;i  u  c  iii  B  r  k. 

Kopenhagen.  (Elektrische  Stras- 
sen bahn.)  Von  sechs  Angeboten  auf  Ucber- 
nahme  des  Betriebe«  der  Nörrebros-Pferde- 
bahn,  fOr  welche  die  Concetrion  der  jetzigen 
Gesellschaft  am  1.  Jänner  1897  abläuft,  be- 
trachtet der  Magistrat  von  Kopenhagen  da« 
Offert  von  Siemens  9t  Helske  in  Ver- 
liindung  mit  der  Ko])eiibagerirr  Firma  FiUr- 
meister  &  Wain  für  das  vor tbeilbaf teste. 
Er  stellt  der  Stadtverordneten-Vermmmlnng 
anheim,  ihm  zu  weiteren  Verhandlnngen  auf 
dieser  Grundlage  die  Ermächtigung  zu  er- 
theUen.  Das  Angebot  beuifft  den  Betrieb 
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mit  el«ktriidi«u  AcramalAtoreo  gegen  eioe 
Jtbmabpib«  tod  200/0  der  Bnitto*EinB«hB«. 

R  a  s  s  !  a  n  d. 

Petersburg.  (Elektrischer  Eisen- 
bahnbetrieb.) Dein  Vernehmen  nach  be« 
schloM  dM  Miaisterium  für  Varkebnwege, 


im  September  auf  den  Bahnstrecken 
Petersburg  -  Moakan,  Peterabnrg- 
Warichiu  und  anf  der  baltischen 
Linie  eiue  Reihe  von  Versuchen  mit  elek« 
tritcheii  Hotoien  «Batatt  des  DampflNrtriebcs 
vorzunehmen.  Es  wird  eine  Geschwindigkeit 
von  achtsig  Werst  stttndlich  verlangt. 
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46,  H.  17.415.  Elektrische  Zündvorrichtung 
ftlr  Explosioosmaschinen  mit  avrei  oder 
mehreren  Esploifontkammem.  —  Arihur 

A,  JBamertchlag,  New-YorV,  S.  6.  1S96. 

68.  M.  12.64$.  Sperrvorrichtnng  an  elek- 
triaehea  ThflrOffoeni.  Emil  Meknert, 
De3san.  7.73.  1S96. 

65«  M.  13.634.  Elektromagnetische  Schlepp- 
▼orrichtong  sam  Sachen  und  Heben 
von  unter  Wasser  liegenden  eisernen 
Gegenständen.  —  Ferdinand  Mürucii, 
Frag.  4./3.  1896. 

68.  Sch,  II. 20g.  Cnntactvorrichlutifj  für  die 
Stromzuieitung  nach  dem  im  Jnoern 
eine£  Cassenschrnakea  oder  dergl.  an- 
gebrachten Motor  zum  Bewegen  der 
Riegel. —  EniU  Schwyter,  Zürich.  14.  12. 
1S95. 

74«  C.  5669.  Mechanischer  Schiffstelegraph. 

—  William  Chadbum,  Liverpool,  Eng- 
land. 6./7.  1895. 

21.  L.  9357.  Drncktelegrapb  mit  Hand- 
knrbel-Antrieb.  —  Fierre  Lacombe  und 
Henri  Montordir,  Frankreich.  3t./t. 
1895. 

M   S.  8969.  ElektiladM  Coneentrationskette. 

—  Dr.  L,  Si26erftem,  Lemberg.  a3./9. 
i895. 

75-  St.  3897.  Koblenelektrode  fSr  dektro- 
1) tische  Zwecke.  —  Dr.  R  St^«kniff 
Berhn.  7./5,  1S94. 

20.  M.  12.698.  Stromanrabrong  ßtr  elek- 

ttisclie  Hahnen  mit  pendelnd  j;e!aj,'f-rtcn 

Quecksilbergefässen.  —  Augiute  Migroz^ 
Bndepeat  23  /3.  1895. 
M  R.  10.417.  Einrichliiii^  zum  T-oh'ren  vnn 
Stromieiinngsschienen  iur  elektrischen 
Bahttbetrieb.  —  Ang.  Rineklake,  Berlin. 
11./7.  1896, 

21.  Ii.  17.010.  Stabfürroiges  Elektroden- 
gitter für  elektrische  Sammler.  —  Sauy 
Wliüam  HetuUmidf  Leyton,  Engl.  19./2. 
1S96. 

„    S.   9570.   Vorrichtung  zur  Summining 
der  Ausschläge  frei.schwiniM-:!  ier  /.ei^u-r 


von    Mes*ger.%thcn , 


Fat. 


Claas« 

75.502.  —  ft'ffnent  ft  Hattke,  Berlin. 
20./6.  1S96. 

21.   £.  4920.  Scbaltungäweise  fär  eiektro- 
naagnetische  Kuppelungen.  —  JBttfefrsa* 
täU'Aclien-Gf  .selhi  hc^fi  eormalt  Sehmdcert 
Co.  22^4.  1896. 
„   M.  ia7$i.  Meaagergtb  iflr  elelttrischc 
Ströme;  Zus.  z.  Pat.  87.141.  —  C.  L, 
R,  E,  Menget^  Haag.  27./4.  1894. 
„    W.  10.090.  SehntsTorriditBnf  mit  Havpt* 
und   Fein-schutz    für  Schwachstroman- 
lagen. —  Ur.  A.  von  Wurttembergarf 
ScbfinebM^g  b.  Berlin.  4./6.  1894. 

40.  N.  3740.  Verfahren  zur  Gewinnung  von 
völlig  reinem  Gold  auf  elektrolytischem 
Wege.  -  Act  im  -  GeMtUt^afi  Nord* 
detutehe  Affintritf  Hnmbnrg.  i5>/4. 
1896. 

„  N.  3817.  Verfishren  aar  Gewinnung  von 
reinem  Gold  auf  elektrolytischem  Wege. 

—  Actien  •  GeselUchaft  Norddeuttche 
Affinerie,  Hamburg.  8./6.  1896. 

48.  W.  11.862.  Hänger  für  galvanoplastische 
Zwecke.  —  Emry  H  e^,  Ettenheimf 
Baden.  i8V5*  1896. 

20.  S.  9205.  Ueberwnchnngsvorrichtung  für 
elektrisch  betriebene  Weichenstellwerke. 

—  Siemm  k  B«Me$,  BerUn.  5./3. 
1896. 

,  Sch.  ifOb.  Träger  für  die  Strunuu- 
leitun^jsdriihte  elektrischer  Bahnen.  — 
h'mit  Sriiimantky,   Berlin.    1.  6.  iSoo, 

21.  K.  13>044.  Stromsammler  mit  schrauben* 
förmigen  Maaaetrigern.    -~  R^mheid 

Knüf'hlic,  Berlin.  3. '9.  1805. 
,    M.   12.510.  Verfahren  zur  Hersteilaog 
von  Semmlerddctroden.  •  Mantim» 

Sc,  Co.,  Berlin.  25./1,  1896. 

36.  K.  13.667.  Elektrischer  Heisapparat  mit 
KoblenvidmtlndeB.  —  li^mtk  J&««mcr, 
Chicago.  11./2.  1896. 

Ö5.  H.  17.103.  Elekfri'scher  Antrieb  für 
Scltiiisschrauben  mit  stellbaren  Flügeln. 

—  S,  Holl»,  Hnrbnif,  Elbe.  i7>/3- 
1896. 


'1  lim  AnmeldanK^n  bleilit<n  acht  Wochen  cur  Einsicbtnahna  fiffentliob  ansgaUgt.  Nach  |  94  das 
i' <:i>iit'i <>.v^ri/(>s  kann  inticrtialb  diofor  Z«it  Kinipriich  gagen  die  Anmeldung  wagan  Mangel  der  Ifottbrit 
oder  widerrechtlicher  Eatsahma  erbobao  wardan.  l>aa  obige  Boraao  bäaofft  Absobxiftaa  dar  Aaiatidasf*» 
und  abanimmt  die  Yairttatniiff  io  allen  Sinspraohs-AnifdUtanlMlIfln. 
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30.  88.560.  Einricbtoiig  zur  elekfrischea 
V«rUo4lvDf  d«r  SehieBCik  dektriteher 
Eiteobahneo.  —  F,  0*  JMfeiwt,  Hmu» 

hntg,  9  /10.  1895. 

31.  88.877.  Einriebtang  zur  Erlcichteruag 
des  HermmdiaMM  der  io  zweitheiligen 
Formen  gegossenen  Accnmulntorgitter. 
—  J,  J.  Oourtenai/t  London.  «7^3. 
1896. 

42.  SS, 939.  Cctriebp  fnr  iWr  T  intactwerke 
elektiiscber  Ferometder.  —  ü.  Grau, 
Kttad.  a6^ii.  1895. 

,    88.94t.  TitiauMiMr  mit  elektri»cber 

MeWevonichtnnp.  - —  H.  H.  Frnnklin, 
Brooklyn,  New-York.  12./4.  1890. 

86.  88.895.  Bldctromagnetbdie  AntrldM- 

rorrichtnng  für  WebschUlzen.  —  Wenner 
Jaeqtutrd  mnd  EUctric  Shuttle  Co., 
Nonrdk,  V.  St.  A.  a6./6.  1895. 
So.  88.702.  StatioDsmelder  mit  elektrischem 
Betrieb.  —  A.  LtmdKn^  Brflnd.  1474. 
1895. 

at.  88.704.  GdTtaladw  Batterie ntt  Lttsnngs- 

clektrii  nn<s  Kohle  und  einem  ge- 
•cbmolzenen  Nitrat  alt  ErregongsdUssig- 
kait  €9u  K  Skrtw^mjft  London 
mid  J*  Zh  Meli;  TWne,  Bnfl.  8./6. 

»895. 

,  S8.70S.  EiorichtuDg  zaul  Vielfach-Fem- 
sprecben ;  3.  Znl.  s.  Pat.  60.973.  — 
S-^-UfS  Anonyme  pmtt  la  Tranrmittimi 
<i«  la  Force  par  VEledricUi^  Fori«. 
II./9.  1895. 

,    8S.7 10.  Calvanischc» Element  mit  rohren- 
(örmigeo  Kohleociektruden.  —  W.RdW'  | 
MAoMf  Birmingham,  Engl.  15./9.  1895.  I 


OIMM 

ai.  88.716.  V.  rführen  znm  Anlassen  von 
^mchronrootoren.  —  Elektrit^oU-Aeiien- 
OtnXbAttß^  «omob  SdniAvi  ft  Comp., 
Nürnberg,  ro.'ro.  1S05 

,  88.7 1 7.  Köraermikrophoa  mit  verkobitem 
PlUttseiittmei».  —  B.  JfBtttfter^,  Berlin. 
22.  Iii.  i.Sn-. 

„  88.723.  Verfahren  zar  Bildung  der  wirk« 
Minen  Miiee  ddctriteher  Semttier.  — 
£taktncU<iU  Ge»elUchaß  7W6er;,  G.m, 
h,  A,  Triberg.  36./11.  1895. 

n  88.738.  Anlaaaer  mit  StronKblaaitSeken 
ans  Koble.  —  Siemmu  &  BaUk»,  Berlin. 
15./3.  1896. 

„  88.741.  Anten-  vad  BfenMToniditnng 
Hir  Klektromotoren.  —  PStckmUM^Ch^ 
Dresden,.  37./3.  1896. 

„  88.743.  HalteTorridilnnf  Ar  die  Sdintc« 
jjlorK'en  elektrischer  Glühlampen.  > — 
J.  Ritdd,  Polaunf  Böbmen.  4./3.  1896. 

„  88.806.  Vetüibren.  e«  einem  Mebr> 
phftsen.^trom  einen  anderen  Mehrphasen- 
Strom  von  beliebiger  Perioden-  ao4 
Phaaensahl  sn  eneogen.  —  H.  A.  Jtmf 
'nnJ.  Baltimore,  V.  St,  A.  g./b.    i'^  n, 

„  88.807.  Vielfacb-Umscbalter  für  l-ern- 
sprech-Doppelleitdngeo.   ->   A  Stock 

„  88.808.  Elektromagnetischer  Aa»scbaiter 
mit  swaagläutig  bewegter  Sperrkitnice. 
—        B.  Stmi',  r,on>lon.    2S.  7.  iS<i>. 

,  88.809.  Korzschloss  •  Aasschaiter  für 
Bogenlampen.  —  V.  PUhltr,  Frank» 

furt  a.  M.  S./I2.  1895. 
,    88.810.   Klemme,   deren  Klemmdrack 
dareb  Wlrmedebnnng  nicht  beeinflesst 

win!.  —  Elekfricifa>t-ArJim'G(»c!Uch(i/t 
vormals  ScJtuckort  &  Co^  Nürnb^g. 
34./3.  1896. 


LITERATUR. 


Schriften  des  Vereines  ziir  Ver- 
breitung naturwlssenschaftl.  Könnt« 
nSsae  in  Wien.  Sechtanddreistit^ster  Jahr- 
gang 1895/96.  Wien,  Selbttveriag  des  Vereines. 
Ib Ö>mmt8idk» bei  W.  B  ranm  Aller  Sohn. 

Wenn  wir  diese  maatergiltigen  Vorträge 
überblicken  und  twdenken,  daas  dieselben  — 
das  gante  Gebiet  der  Natnrforschong  um- 
fassend —  silberne  Frflchte  in  goldenen 
Schalen,  d.  h.  gediegenen  Inbalt  in  gediegener 
Form  darbieten  nnd  eine  so  groise  Zahl 
belrhrend  illoslrirter  Anfaitie  in  schönster 
Aosstaitoog  enthalten,  lo  möchten  wir  dorch 
djanea  verdiente  Lob  unsere  Leser  tnm  Ankaaf 
diesei  werthvollen  Bandes  in  ihrem  dgcnsien 
Interesse  einladen.  Uofrath  Volkmer,  Dr. 
Sigm.  E  X  B  e  r,  Dr.  Ritter  v.  Z  e  y  n  e  k, 
Ilofrath  Prof.  Dr.  Baner,  Dr.  Gastxv 
Jäger  und  Dr.  Josef  Tnma  bebaoiieln 
flbcrdies  Gegenstinde,  welche  theils  in  tias 
Gebiet  der  Elektricitätslehrcn  «treifen,  theüs 
noch  die  dahin  gehörenden  That^achen  darch  1 
interessante  Mittbeilungen,  wie  die  aber  die  I 


elektrischen  Eigenschaften  der  lUare  und 
Federn,  über  I^lektroiyse,  Uber  da«  Argon 
n.  u  w.  bereichern.  Popnl.or  in  l>est«m  Siooe 
nennen  wir  diese  Abhandinngeo,  weil  sie  den 
I^eser  in  der  Tbat  vollkommen  klar  werden 
lassen  über  die  Gegenstände,  denen  sie  ge« 
widmet  sind  und  weil  die  Manner,  weiche 
sie  ^«-schrieben,  nicht  nur  Fachmanoer,  soo- 
lern  auch  als  Meister  in  der  Knnst,  zn  lehren, 
bezeichnet  an  werden  Tcrdieoeo. 


Jahrhuch  des  Schweizerischen 
elektrotechnischen  Vereines.  7.  Jahrg. 
Re<ii(;;irt  vun  I>r.  A.  Denzler.  Zürich 
bei  BoUmnnn  iSwb. 

Dieses  äusserst  interessante  Buchlein 
gibt  ein  liiM  <1«-«  Sian  les  der  elektrotech« 
nischen  Industrie  in  der  EtlgetKK'^etiscliaft. 
Ausser  dem  Vcrrinsbcnchte  un  l  Jciu  jahres- 
l>enchte  de»  V  erii-indes  der  Si  Imci/fritchen 
blektricitdtswerke  enthalt  <l.is  H;«Ti<i<  lirn  noch 
einen  »ehr  —  besonders  für  \Vcchscl«trom- 
Techniker  —  Icsenswerthea  Aufsatz:  ü  e  b  e  r 
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die  Rentabilität  elektrischer 
Wechaelstrom  -  Lichtcentralen 
von  II.  Wagner,  Chef  des  ElektricsMts. 
werket  der  Stadt  Zürich ;  lodMio  io  deutscher 
«od  freocOiitelier  Sprache  dieStcberbeits- 
Vorschriften  Uber  den  Bau  on  l 
den  Betrieb  elektrischer  Stark* 
«trom-Anlagen.  Aatserdem  bringt  das 

Jahrbuch  die  Statistik  der  clcktri  chcn  An- 
lagen in  der  Schwei«,  welche  eine  Gesammt- 
ea|)adtlit  der  dortig en  Werke  von  60.000  Ki!o> 
wntt  ausweist  ;  die  Hälfte  dieser  Leistung 
bestreiten  Wasser ao lagen.  Auaterdem  enthält 
d«r  Beriebt  da«  Statittik  d«r  SchweiMriachen 
Tdegrapbea-  nnd  Telepbon-Autalteo. 


Vierter  Jahresbericht  des  Sonn- 
bllck- Vereines  für  das  Jahr  lti95.  Wien 
1896.  Selbst verlau  des  Vereine«.  Mit  3  Tafeln 
und  einer  Abbildnnc:  im  Texte.  (Anmeldangen 
ium  Vereine,  Wicu,  XIX.  Hohe  Warte  38.) 

Unsere  Leser  werden  diesen  Bericht, 
wenn  ^Ic  ihn  'Inrchsludircn,  nicht  ohne  tiefe 
BefrieüigUD^  aus  der  Hand  Icyeu.  Jeue  üb» 
erwähnten  3  Tafein,  Heliogravüren,  stellen 
dar:  t.  Die  Glockoergrnppe  bei  Neuschnee; 
2.  Wolkenbank  fiber  dem  Taurenkamme  bei 
S.  W.  Wind  (Südwestende)  und  3,  Wolken- 
wand über  dem  TaoerDkanune  bei  S.  W. 
Wind  (Mitt«),  Drei  reiseiide  Landtchafts- 
bildchen.  iJieVereinsnachricbten  füllen  6  Blätter 
des  Berichtes  und  »eigen  nebst  manch'  la- 
tereuaotem  Uber  die  Gescbiebte  de«  „Sonn- 
blicks"  und  einer.  mIc  wir  ghiubtrn,  selir 
begiuncleten  Lobrede  auf  den  gewesenen 
Beobachter  Peter  Lechnerf  daai  der  Sonn- 
blick  die  St  itte  mannigfacher  Stadien  üher 
atmosphärische  Etektricitit,  sowie  Uber  pboto- 
dektrliche  und  andere  Ertehdoviigen,  die 
in  dn^  Cehiet  der  Elektricität  einschlagen, 
war.  Diese  Studien  knüpfen  sich  an  die 
Namen:  Hann,  Kostlivy,  Elster,  Geitl, 
l'erntnsr,  v.  Ettingshausen,  v.  Ober- 
rn  a  y  c  r  u.  a.  m.  Einer  Studie  muchtea 
wir  besonders  gedenken :  es  ist  das  die  Be- 
obachtung „des  Knisteros  im  Tclephrn  auf 
dem  Sonnblick'^.  Bekanntlich  ist  die  Warte 
auf  dem  Ciipfel  dieses  nun  zu  verdienter 
Berühmtheit  gelangten  Berges  mit  K  a  u  r  i 
durch  eincTelcphonleitung  verbunden,  welche 
—  nebenbei  gesagt  —  im  Berichtsjahre  einem 
Zusammenbruche  verfiel.  In  dem  Telephon 
am  Berggipfel  machte  nan  nach  einem  von 
Professor  Dr.  Fern  tne  r  entworfenen  Schema, 
der  gewesene  Beobachter,  Peter  Lech n er, 
durch  lecfaa  volle  Jahre  WabrnehmuDgcn 
über  die  bekannten  Geräusche  in  dem  auch 
als  Witternngsanseiger  so  wertbvoUen  Instrn- 
mente.  Diese  lange  Reibe  von  Wahmeh- 
niuiii;cii  tt^'len  nebst  einer  erheblichen  Zahl 
intercssautcr  Thatsacheo  auch  die  fest,  doss 
die  charakteristischen  GerSnsche,  welche  die 
Franzosen  mit  dem  viel  bezeichnenderen 
Ausdiuck:  „cracher"  belegen,  der  Intensität 
and  der  Zdt  nncb  parallel  mit  der  Ober  dem 
Srinnl  lick  herrschenden  Hewölkung  laufen. 
iJass  heronnahcude  Gewitter  durch  dieses 
Knlitem  schon  standenlang  vorher  aogexcigt 


werden,  hat  man  auch  schon  anderwärts  nnd 
früher  bemerkt.  Die  Abhandlung  ist  voa 
Dr.  Wfllidin  Trabart  geidariebe«. 


PreislistA    der  Accumulatoren- 

Fabrik  von  Wüste  und  Rupprecht, 
Baden  und  Wien,  über  Accomalatorea 
für  CentraUtfltionen  nnd  transportable  Accn> 

mulatorcn.  Wiea  iS>)6. 

Diese  typographisch  sowohl  als  auch 
durch  ihre  lllnstrationen  mustergiltig  ansge- 
staltete  Bro  '  r<  enthält  ausser  den  Photo- 
graphien der  Accamulatoren,  Capacitäts-Ta> 
bellen,  Maasee,  Gewtebte  nndPrdae  dersdben, 
eine  TVschreibung  über  Zusammensetznng, 
Inbetriebsetzung,  Ladestromstärke,  Eotlade- 
slronatirke,  Wartattff,  Aber  die  von  der  Fabrik 
l^ebntene  CnrnnticDann  fo!jjt  die„Bchnnr!lnngs- 
vorschrift"  der  trauspurtablcn  Accumulaturen ; 
die  Bedingungen  für  den  Verkauf  nebst  jenen 
für  die  nuf  S.  XXI  dargelegte  ^Garantie" 
müssen  wir  der  Beurtheihtng  dc^  kaafenden 
Fnbliknmt überlassen.  I  )ic:  von  nns  im  XVI Heft, 
Seite  503  ßehractüc  licsclireiiiunj;  der  neuen 
.'\c'.u;uuiat(jreti,  ferner  ein  deren  Werth  charak» 
terisirender  lirief  von  Prof.  Dr.  Pfaundler, 
endlich  ein  vollständiges  Gutachten  über  die* 
selben  von  Prof.  Arnold  in  Karlsruhe 
bilden  den  .Schlnss  dieses,  wie  erwlhot,  sehr 
schön  ausgestatteten  Heftes. 


Neue  Preisliste  der  Allgemeinen 
SlektricHäts-Gesellscbaf L  (G  e  n  e  r  a  i- 
r  ep  r  K  sen  tan  s  Wien;  RenterftCo.) 
Die  elirn  i-rjchiei>enc  Preisliste  der  AV^iC- 
meinen  Elektncitäts-Gesellschaft  für  das  Jahr 
1896— 1897  gibt  dn  ebenso  lebrrdches  als 
üljersichiliche.s  Bi'd  der  vielseitigen  Fabri- 
katioQätbätigkeit  dieses  Welthaoses.  Die 
Liste  nhrt  in  t9  Abtheitangen  die  v«r- 
seine  den  st  en  Producte  der  Gesellschaft  in 
übersichtlicher  Anordnung,  durch  reiche  lila- 
strationen  erlMntert,  an. 

Gegen  das  Vorjahr  erscheint  die  neue 
i'rcislute  um  vier  Abtheilungen  vermehrt, 
welche  Gummi,  Kabel,  Waggonbelenchiuog 
tind  Glühliirnpen  betreffen.  Ueberdies  linden 
Wir  die  alten  Theile  der  Liste  um  viele 
interessante  Neuerungen  bereichert.  So  ist 
besonders  die  Liste  dci  II  o  i; h  sp  n  n  n  n  ngS" 
Drehstrom  masch  inen  wesentlich  er- 
weitert nnd  zeigt  dieselbe,  das*  die  Allge- 
meine Elektricitäts*Geselischaft  gegenwäicig 
20  Typen  solcher  Maschinen  curraot  erieugt. 
Aoch  die  Modelle  der  Drehstrommotoren  sind 
am  ein  neues,  «Type  ^J^"  benanntes  w 
mehrt  worden,  welches  bis  an  ciser  Lehtnng 
von  100  BP  fftr  alle  Spannangen  angdfikrt 
wird. 

Die  Liste  der  Bogenlampen  bringt  «a 

neue^  Mndcll  einer  Fixpatikt-DiiTcrf  ntial- 
Bogenlampe  für  Gleichstrom.  Die  Abbildung 
hiesn  sdgt  dne  ebenso  einfadie  als  com- 
]  ■•ndiü^e  Cün<$truction,  welche  der  Lampe, 
insbesondere  in  Kabelnetxen,  bald  Jene  Bc- 
Uebthdt  verschaffen  dOrfte,  deren  sieb  des 
alte  Mrtteriül  der  Allgemeinen  Elektricitäts- 
GcseU.'ichaft  erfreut.  Auch  die  Transforina. 
toren  für  Bogealampen,  sowie  dn^ge  Scbat- 
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•tjng<;weispn.  we'die  dieser  Theü  der  l.i«te  I 
bringt,  siud  neu  ond  voo  grossem  Interesse.  | 

Eine  immer  bedeutendere  Aasdehnnng  j 
gewinnt  <he  Zahl  der  von  der  AnK;emeinen 
EiekuiciUUs  •  Gesellschaft  etzcagteo  M  e  &  s< 
ftpparate.  Wir  finden  ausser  ocoen  Watt* 
stuni^rnzfthlern  für  Gleich-  und  Wechsel- 
»trout  zum  erstenmftle  Pricisions-SpanouQgs- 
messer  und  StromacMer  Air  Glddutrom. 
Die  Wirkung  der  er*tjjenannteo  Instrumente 
beruht  aal  der  Ablcukuog  einer  stromführen- 
den Spule  im  Felde  eines  Stahlmagvetco. 
Sie  zeichnen  sich  durch  rasche  Zeigereinstel- 
lang,  geringen  Stromverbrauch  (etwa  Vao  Amp.) 
and  eine  ganz  gleichmüssige,  von  Null  an 
i^Ttheilte  Scala  ans.  Sie  haben  Iceinen  Tem- 
peratnrfehler,  werden  nicht  von  benachbarten 
Strömen  beeinflusst  und  scigeo  bei  steigen- 
der »ie  fallender  Spannnng  und  in  jeder 
Lage  richtig.  In  Folge  des  letzteren  Vor- 
zuges sind  die  Instrumente  besood^n  sur 
Vcrwcn<1ung  »uf  Schiffen  md  SOtttT  Ibn- 
licben  üiuätuuden  geeignet. 

Anf  Bestellung  werden  dies«  Spannungs- 
mc^scr  nuch  für  ludicren  Mcsshereit Ii,  und 
zwar  mit  besoudcreu  Zusatzwidcrstäuden  au- 
gefertigt.  Für  Muoiagegebniaeh  werden  die 
Instrumente  in  Il-'^zkns'en  pe'iefert  nnd  auf 
Wunsch  mit  luchtercn  Anschlüssen  für  ver- 
Khiedene  Spannungen,  «,  B.  je  einen  fttr 
t'5,  150,  500  VoU  ond  cnt*prech«nd«r  Scela 
versehen. 

Die  Strommessung  geht  bei  dicMO  In- 

«•r-nnenten  von  der  Messung  des  Spnnnting<i- 
vpr mic»  an  einem  unveränderlichen  Wider- 
stände ans.  Dieter  Mettwidert^end  wird  bei 
den  Innirnmenten  bi*  200  Amp.  in  fester 
Verbindung  mu  ilem  Strommesser,  bei  In- 
strnmenren  über  3<x)  Amp.  besonder«  mit- 
{»e'irfert  and  nitf  l{e>tfl'nrj;  mit  dem  ei,;''nt. 
liehen  Messinstrument  zusammen  anf  eine  1 
Sehielerplatte  nontirt.  Der  SpABnongBver- 
Inst  betrügt  o'oK,  hi«  o-i  Volt. 

Für  Schalttafeln  cmpfebiea  sich  diese 
Stroauncfser  beaoadert  dethntb,  weil  ihre 
Angaben  von  l  enncht  nrten  "^tromen  wenig 
beeioflus&t  werden  und  da«  eigentliche  Mess- 
instrument ia  einiger  Eotfernnog  von  der 
Slnrkstr(irn!citnnp  monfirt  werden  Kirn. 

Iliemit  erscheiuen  nur  jene  Neueiungsfl 
der  Allgemeinen  ElekiricitSlt-GeiellscHefc  ea- 
geführt,  welche  un^  üI?  besondeis  interrs'trtTit 
erscheinen  and   wir  mussten  den  Kähmen  i 


dieser  Art  Besprechungen  weit  überschreiten, 
wenn  wir  die  Preisliste  der  Aligemeiuen 
EIektndtät<-Gesellschaft,  welche  man  füglich 
als  ein  Museum  der  Efektrotechnik  bezeichnen 
konnte,  in  jenem  Masse  würdigen  wollten, 
welches  dem  dieser  List»  nilgeoMin  ent« 
gegengebrnchten  Interesse  entspricht. 

hei  dieser  Gelegenheit  sei  noch  erwähnt, 
da»  di«  Aligemeina  Elektricitäts-Gesellschaft 
vor  einem  Jahre  unter  der  Firma  Reuter 
8c  Co.,  Wien,  IX.  i'eregringasse  l  eine 
Commaadit«  fflr  die  Ausfuhraag  wn  Licht- 
nnd  KraftanlagfB  «nichlat  hat. 


Das   GebrauchsmuBtorgesetz  in 

der  Pmxls.  Von  C.  G  r  o  n  e  r  t,  Ingenieur 
und  Patentanwa.t.  Selbstverlag  des  Ver- 
fassers, Berlin  1896,  NW.  6,  Preis  i  Mark. 

Das  Gebrauchsmuster£;e5Cfz  hn?  für  den 
deutschen  Verkehr  in  den  5  Jahren  seines 
Kesteheat  aiae  aauerordentliche  Bedeutuitg 
erlangt;  rieht  weniger  als  rund  61.000  Kin- 
tragongen  wurden  durch  das  Patentamt  be- 
wirkt. Di«M  Zahl  wirkt  flbanaaehend,  wenn 
man  gagmiflbantellt,  da««  unter  dem  seit 
20  Jahres  (1877)  bestehenden  deutschen 
Patentgatetx  aar  etwa  89.000  Pnteate  er- 
thcilt  wurden.  Ha  das  Patentamt  Gebranch«- 
master-Anmeidoogen  ohne  weitere  Prüfung 
der  Uaterlagcn  eintrigt,  to  ist  es  begreif» 
lieh,  da»s  viele  Eintragungen  werthloi  oder 
von  geringem  Werthe  sind,  weil  die  Unter- 
lagen nicht  Midganil«  aiugearbeitet  wardea, 
oder  weil  die  Gegenstände  überhaupt  nicht 
als  Ctcbiauchsmuster  schützbar  sind.  Mit 
Rücksicht  auf  den  hieraus  sich  eigebendea 
Zustand  der  Unsichr rheif  tritt  der  Verfasser 
mit  dieser  Schrift  hervor,  die  in  der  i  iiat 
geeignet  ist,  volle  AnCklttmng  an  schaffen 
uihi  die  Henutziirg  des  (lesr'rc:  zn  er-eiih- 
tero.  Verfasser  beschrankt  sich  nicht  darauf, 
lediglieh  die  rechtliche  Seite  dee  Getatiae  n 
erörtern,  vielmehr  giht  derselbe  v^r  allen 
Dingen  praktische,  gemeinverstaDdlichc  Rath« 
»chlMge  Ihr  Krlangnng  ein^  wirksamea 
Schutzes  und  daneben  nützüche  W wte 
zu  Unrecht  erfolgte  Eintragungen  wieder  su 
beeeitigcn  find.  Dem  Bache  lind  das  Patent- 
ge»et7  nnd  das  Ge^c^marVi^musterReseti  ihrem 
Wortlaute  nach  nebst  den  wichtigen  Aus- 
ftthraage-BMtimniangea,  die  mit  befreandcien 
S'aafen  ge^rh!n<!«enen  \"'-'r  i'-/-,  ein  ausflht* 
ach  es  Sachregister  n.  s.  w.  angetugt. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Geschäftliches. 

Niederscbleslache  KiektriclUts- 
uad    Kleinbahn  -  Actien^esellaohaft. 

Unter  dieser  Firma  hat  sich  mit  dem  Sttze 
in  Waldenburg  tn  Schlesien  eine  Gescilscbafi 
constttnirt,  deren  Zweck  der  Erwerb,  Betrieh 
und  liau  von  Kleinbahnen  jeder  Art,  el>cDso 
der  Erwerb,  die  Anlage  und  der  Betrieb 
von  ^ksrischen  Licht-  nnd  Kraftstationen 
ist.    Das  Graadcajiital  der  Gesellschaft  ist 


auf  1,400.000  M.  festgesettt.  Der  Vorstand 
besteht  bis  auf  weiteres  anr  ans  einem  Di« 
rector,  dem  Oher-Ingeaienr  Arthur  Gärtner 
aus  C bar lotteo barg;  va  den  Gritadera  der 
(ieteltjchaft  gehiiren  «.  A.  die  Firniea 
G.  V.  P  a  t  Ii  1 1  Enkel  in  Bretla«  und 
Siemens  Sl  llaltke. 


Stettiner  EleKtrlcItätswerk«.  In 
der  am  14.  September  l.  J.   unter  Vi»r<iu 
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des  Commercienrat'ties  Abel  atigeuaileiieo 
6.  ordentlichen  Generftlver^amm  uag  der 
Stettiner  Elektricititswerke,  bei  der  516  Stim- 
men vertreten  waren,  wurde  die  Dividende 
fUr  das  Geschäfujahr  1895/96  nach  reich» 
liehen  Abschreibungen  auf  7O/0  festgesetzt. 
Der  nach  dem  Turnus  ausscheidende  Com- 
tnercienrath  Abel  wurde  als  Mitglied  des 
Aafaichtarathot  wieder  and  an  Stelle  det 
durch  Tod  «vageechiedeiieD  Gehdinntkei 
von  Koenen  Dr.  J.  Roiicnthal  aus  Berlin 
eiosümtaig  neugewählU  Die  Directioo  machte 
Mittfieiliulf,  dm  der  G«ichiftsgang  im  neu 
1  ll:  1  iienen  Jfthr«  lieh  wettac  racht  gttnttig 
entwickelt. 


Strnssenbnhn  und  ElektricitätS- 
werk  Beroburg.  In  das  Handelsregister 
dei  Amtagerichtea  Bembwrg  wurde  die  Actien- 

geseUschaft  „Strassenbalin  und  Elcktricitäts- 
werk  Bernburg"  eingetragen.  Den  Gegenstand 
des  UiiteniehideM  bilden:  Bno,  AturltsiaBg, 

Erwerb,  Betrieb,  Pachtung  oder  Verpachtung 
von  Strassenbabnen  und  Bahucu  niederer 
OrdniUBg  und  darauf  bezügliche  Berechti- 
gungen im  Ilerzogthum  Anhalt  und  an- 
grenzenden Gebieten,  itowie  Versorgung  von 
Bernburg  und  Umgebung  mit  Elektricität 
und  je:le  Art  der  Verwendung  iler  Elektri- 
cität. Das  Grandcapital  betragt  350.(XX)  M. 
Za  den  Gründern  gehören  u.  A.  die  Leip- 
ziger Bank  und  die  Allgemeine 
E  1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  ts  -  G  e  se  1 1  8  c  b  a  f  t  in 
Berlin. 


Die  Electrical  Copper  Company, 
von  deren  Bildung  wir  im  II.  XII,  S.  302 
berichtet  haben,  hielt  am  21.  September  U  J. 
nnter  Vorrils  des  Pribidenten  der  Rio  Tinto- 

Gesellschaft ,  M  a  t  t  h  i  e  s  o  u,  ihre  General- 
versammlung oh.  Der  Vorsitzende  schilderte 
die  Entwicklung  der- Gesellschaft  nls  dnrcb- 
aus  befriedigend.  Die  Fabrikatsprulien  wurden 
noch  dem  neuen  Verfahren  den  Anwesenden 
demoMtrirt.  Die  Resnitete  fanden  lebhaA^e 
Anerkennung.  Die  engü  In  Compagnie  er- 
richtet swei  Etablissements.  In  Liverpool 
begiaat  der  Betrieb  AnCang  1897. 

Pariser  Druckluttgesellscbaft.  Die 
Diseoato^esellscheli  verSflentUcht  ein  Com- 

muniqnd  folgenden  Inhalts:  Die  von  einem 
Berliner  Blatte  gebrachten  Meldungen  über 
den  letzten  Abschloss  der  Compagnie  Pari- 
aienne  de  l'air  comprim«?  beruhen  auf  eiuer 
Verwechslung  der  Ziüera  inii  dencu  vom 
Jnbre  1894/95.  Das  Nctto-Erträgnis  der  Com- 
pagnie l'ari-ienne  belkuft  sich  nicht  auf 
275.44S  I  rtä.,  sondern  auf  781.022  Frcs. 
gegen  280.559  FiCt.  im  Vorjahre,  wovon 
683.847  Krcs.  gegen  153.297  Frcs.  an!  den 
Elcktncilats-Betrieb  entfallen,  und  zwar  Alles 
unter  Abzug  der  Abgabe  an  die  Stadt  Paris. 
Was  die  in  Paris  gegen  die  Gesellschaft  sich 
angeblich  immer  noch  geltend  machende 
Aiiii,i:itiiit"  anbetrifft,  so  mag  bemerkt  werden, 
dasa  die  Zahl  der  Lampen  am  30.  Juni  d.  J. 
So,T36  gegen  Sy.114  am  30.  Juni  1895  bc- 
tr^eD,  also  sich  um  31.031  vemebrt  bat. 


Zn  berücksichtigen  ist,  dass  die  Nen-Anlagea 
erst  nach  Schluss  der  Hauptsaison  im  Früh- 
jahre dieses  Jahiei  in  rollen  Betrieb 
kommen  sind. 


Kupferstatistik.  Nach  der  Zosanunen- 
stetlnng  der  Herren  Henry  R.  Merten  ft Co. 
in  London  betrugen  in  England  uod 
Fianlaeicb  die  Knpfervorrithe  am  15. 
tember  er.  31.069 1  K«g«e  30.534' 
31.  .\ugust  d,  J.  und  gegen  5 1.532  i  am 
31.  Augast  V.  J.  Die  schwimmenden  Za- 
fobren  an«  CbÜl  tmd  AvstraUen  besiffertce 
sich  auf  5200  t  am  15.  September  er.  gegen 
4850  t  am  31.  Anglist  d.  J.  und  3900  (  am 
31.  Angnst  ▼.  J.  Die  Gesammtvorrltbe  iad. 
der  unterwegs  befindlichen  Quanten  stellen 
sich  somit  für  die  drei  genannten  Termine 
aef  36.369!  resp.  35.374  <  >re^  5543* 
Der  Preis  von  Chili  Waaren  betrug  am 
15.  September  48  Lstr.,  am  31.  Aognst  d.J. 
47  Litr.  S  sh.  6  d.  nnd  &ide  Augwt  r.  J. 
47  Lrtr. 


Verschiedenes. 

Grossh.  Badische  tcclinische  Hoch- 
schule Karlsruhe.  Verzeichnis  der 
Vorlesungen  und  Uebungen  im  Rlektro> 
technischen  Institut,  Winter-Semester 
1896/97.  Arnold:  Theoretische  Grund- 
lagen der  Elektrotechnik  und  Gleichstrom- 
technik, Vorlesung  3  Stunden.  Wedisd« 
Stromtechnik,  V.  3  St.  Elektrotechnisches 
CoUoqninm,  nach  Vereinbamng.  Uebongen  im 
Bwecbnen  nnd  Constrairen  elektrischer  Ma- 
schinen und  Apparate,  4  St.  ElL-l;'rj"ei;l:- 
nisches  Labüraturinoif  5  Nachm.  L  e  b  m  an  n : 
Physik  und  phjrsiksL  Seminar  nnd  Repeti* 
torium  (Mechanik,  Wärme,  E'.i^ktrijit  !  ) 
V.  4  St.  Physikalisches  CoUu^aium  (Elek- 
trieitXt,  Licht),  V.  t  St  Physikallsdies 
Laboratorium,  2  N  icbm.  M  e  i  d  i  n  g  e  r : 
Ueisnng  nnd  Ventilation,  V.  2  St.  Dynamo- 
matdiiaett  mit  Hinblick  anf  ibie  Verwendnog, 
V.  I  St.  Schicierraacher:  Mathe- 
matische Elektricititslehre,  V.  4  St.  Elemen- 
tanneehanik,  V.  a  St.  Eldctrotochnische  Mess- 
kunde mit  Demonstrationen,  V.  4  St.  Rasch: 
Elektrische  Bahnen,  V.  2  St.  Elektrische 
Hansinstaüationen,  V.  2  St.  T  e  i  e  h  a  fl  1 1  e  r : 
Elektiisdie  Leitoagen,  V.  3  St 

Elgenthümliche  elektrische  Er- 
sclieinung.  Ueber  eine  cigenthümlicheNatnr* 
er&cheiDUDg  iheiit  der  „Pr.-litt.  Ztg."  Herr 
Gutsbesitzer  R  e  i  s  c  h  •  Perkallen  folgende 
interessante  Details  mit  :  „Ich  befand  midi 
am  Abeud  des  14.  Mai  auf  der  Rückfahrt 
von  Waldaukadel  nach  Perkallen.  Es  war 
trtlbes,  regnerisches  Wetter  ohne  Gewitter- 
bildung.  Ungefähr  um  9  Uhr  1 5  Minuten 
es  war  erst  halbdnnkel  —  erreichte  ich  im 
Walterkehmer  Gotsfelde  eine  Stelle  eines 
r.iemHch  schmalen  Privatweges,  der  Ton  bei- 
den Seiten  mit  Drahtzäunen  eingefasst  n^ar. 
Als  ich  circa  loo  Meter  innerhalb  der  Drsht- 
sänne  gefahren  war.  He«  ein  hell«*  Aaf* 
lencbtee  hinter  m»  niidi  «od  meinen  Katieber 
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den  Kopf  wenden.  Wir  sahen  nnn,  wie  etwa 
▼om  Ende  der  Drahtzäune  her  aaf  beiden 
Seiten  gleichmässig  ond  lebr  schnell  längs 
des  Drahtes  Fcaerkngeln  von  der  Grösse 
eines  Kopfes  auf  uns  xuschosseo.  Im  nächsten 
Momente  waren  dieselben  mnf  beiden  Seiten 
in  gleicher  Höhe  des  Wnß^ffns  angelangt  nnd 
nahmen  in  den  nächsten  becunden  die  Schnei« 
Hgkett  der  Bewegung  dee  Wagens  an,  in- 
dem  ans  der  Fenererscbeinnng  am  Draht  besen- 
artig unter  hörbarem  Knistern,  ähnlich  dem 
Entladen  einer  starken  elektrischen  Batterie, 
Qnd  onter  hörbarer  Vibration  des  Drahtes, 
eine  groese  AotaM  Fonken  von  beiden  Seiten 
des  Zaunes  nach  dem  Wagen  und  Pferden 
abertprang»  wie  et  achten,  nach  den  Eisen- 
dienen. Dednrdt  wurden  die  «oact  mhigen 
Pfcnlc  wild  und  gingen  durch,  während  die 
Feaerkngeln  anter  den  geschilderten  Erschei- 
nvagen  dqd  ebenlalli  in  der  scbneileren 
Gangart  dcL  Wagens  un^^^r  f nrtv,  ilircndem 
FunkeosprUhen  nach  dem  Wagen  hin  den» 
•dben  von  beiden  Seiten  llngi  dei  Drahtet 
begleiteten.  Nachdem  die  Pferde  circa  40  m 
galoppirt  waren,  wurde  der  Drahtzaun  auf 
bd4en  Seiten  dnrdi  Uebctftbzten  vnter' 
brochen  nnd  damit  hörte  auch  die,  meiner 
Ansicht  nach,  sweifellos  elektrische  Erschei- 
nung auf,  IMe  Pfeide  bemhigten  tidi  dann 
auch  noch  einigen  loo  m  wieder.  Eine  De- 
tonation ausser  dem  erwähnten  Knistern  beim 
Abspringen  der  Funken  vom  Drahte  war 
weder  beim  Anfnnt^  noch  beim  Ende  der 
Erscheinung  bemerkbar.  Obgleich  ich  die  Er- 
acbeianag,  die  doch  immerhin  circa  12  Se- 
CUnden  danfrtr,  -sofort  für  eine  elektrische 
hielt,  fuhr  icii  am  nächsten  Tage  früh  noch 
einmal  an  dieselbe  Stelle  zurück  nnd  unter- 
nicbte  sie.  Mein  Kutscher  hatte  wie  ich  die 
Fenererscheinimgen  zu  beiden  Seiten  genau 
aU  längt  det  Drahtes  gehende  beobachtet, 
nnd  tmur  im  Gensen  anf  einer  Strecke  von 
nsgefttr  150  m.  Es  stieg  in  mir  auch  einen 
Augenblick  der  Gedanke  auf,  dass  hier  viel- 
leicht Ungt  beiden  Seiten  det  Zennet  von 
nnbemfener  Hand  FenerwerhekOrper  lotge» 
lassen  waren.  Ein  längs  des  Drahtes  losge- 
Ifttseaer  Feuerwerkakörper  hätte  aber  eiue 
tokbe  Eatfemung  nicht  dnrehnetten  kOnnen, 
da  der  Draht  jede  10  Schritte  in  einer 
engen  Dnrchtrahmng  durch  Holxpfäble  ge- 
logen ww,  weldiet  Hindemit  natHrScb  ein 
Feuerwcrl-slcöiper  nicht  hätte  überwinden 
können.  Aiuserdem  wäre  es  ganz  nnmöglieh 
g«#M«n|  Fenerweifctkörpcr  beiden  Sdten 
des  Weges  so  gleichmässig  zu  lanciren,  dass 
sie  sich  stets  genau  gegenüberstanden  und 
in  einer  Strecke  von  circa  40  m  tich  genau 
in  ihrer  Sielinng  nach  dem  Wagen  richteten. 
Menschen  waren  ausserdem  auch  in  weitem 
Unritteiie  gar  nicht  bemerkbar.  Mir  und 
anderen,  drnen  ich  die  Stell«*  ht-ü'e  7?>igie, 
schien  auch,  als  ob  jedesmal  an  dem 
punkte,  wo  der  Draht  «a  den  Pfahl  trat, 
ein  Glühen  desselben  stattgefunden  haben 
mostte,  da  an  allen  diesen  Stellen  der  Drahl 
eine  bläuliche  Färbung  angenommen  zu  liaben 
schien.  Ich  möchte  mir  daher  die  Erscheinung 
so  m  crkliren  tnchen,  dait  tich  in  den  beiden 


gegenüberstehenden  Drahtzäunen  Elektricitäts 
mengen  gesammelt  hatten,  die  durch  die  Ein- 
schaltung der  Eisentheile  des  Wagens,  der 
auf  beiden  Seiten  des  schmalen  Weges  nicht 
weit  vom  Zaune  fuhr,  zur  Entladung  und 
Ausgleicbong  kamen,  in  welcher  Ansicht 
mich  namentlich  die  sich  ganz  gleichmässig 
mit  dem  Wagen  forlbewegenden  gegenüber- 
stehenden Fenererscheinungen  bestärkten.  Ir- 
gend eine  Täuschung  bei  diesen  Beob- 
achtungen, die  mein  Kutscher  und  ich  ganz 
gleich  machten,  ist  vollständig ansgeschlossen". 

Ueber  ähnliche  elektrische  Entladungt- 
Erscheinungen,  wie  wir  sie  oben  ans  dem 
Kreise  Gnmbinnen  mittheilen,  wird  uns  von 
mehreren  Reitenden,  die  mit  einem  von 
Lyck  kommenden  Naehtzuge  in  voriger 
Woche  hier  anlangten,  berichtet.  Dieselben 
befanden  sich  io  Kortchen,  als  sie  ein 
tchwaehet  Wetterlenchten  In  welter  Ent- 
fernung bemerkten.  Nachdem  -iLli  <l'-r  Zii; 
in  Korschen  in  Bewegung  gesetzt  hatte, 
wurden  an  den  Drihten  der  tn  der  Nike 
des  Schienengeleises  befindlichen  Weideznune 
kleine  Funken  sichtbar,  die  theils  springend, 
theilt  tanfend  tieb  mit  BKttestdinelle  fort- 
bewegten.  Von  diesem  ungewohnten  Anlück 
wurde  das  im  Garten  weidende  Vieh,  welches 
vor  dem  hertnbraiuenden  Zuge  sonst  wenig 
erschrikt,  scheu.  Cbarakteristi-ich  war  es, 
dass,  je  näher  sich  der  Zug  dem  Zaune  be- 
wegte,  diese  elektrisclien  Erscheinungen  um 
sointtntiver  wurden.  («Das  Wetter**  VI.  1896.) 

Einfütming    d«r  Declmal-Ubr, 

Bei  Wiederzusammentritt  der  französischen 
Kammern  wird  der  Deputirte  des  Oran- 
Departements,  Heir  E  t  i  e  n  n  e,  dem  Hanse 
einen  seltsamen  Vorschlag  unterbreUen, 
nämlich  auf  die  obligatorische  Einffthrang 
der  Decimal-Uhr.  In  der  That,  wenn  das 
Decimal-System  bei  allen  ManswertheD  iMi 
Maass  und  Gewicht  eingefllhrt  Itt,  warum 
nicht  auch  bei  der  Zeit?  Warum  soll  der 
Tag  nicht  sehn  Standen,  die  Stande  nicht 
hottdert  Minutea  und  tehntantend  Secnnden 
haben  }  Würde  sich  so  auf  die  Secunde  nicht 
viel  leichter  berechnen  lassen,  wie  viel  Zeit 
maaeheVolktvertretnagen  mit  Parteisinkerelen 
und  ncfruchtbaren  Dch-iittn  vertrödeln? 
Schon  die  alten  Griechen  theilten  den  Tag 
in  sehn  Standen  und  die  Nacht  in  vier 
Dämmerungen.  Warum  sollen  wir  es  ihnen 
nicht  nachthunj  Man  kann  die  Zeit  tbeilen, 
wie  man  will,  lie  wird  dadurch  nicht  mehr 
urA  nicht  weniger,  noch  alterirt  die  Sache 
den  Kalender.  Vielleicht  wird  die  Reform 
nicht  sofort  perfect,  doch  gehört  ihr  mög- 
licherweise die  Zukunft.  Auch  bei  den 
Mnassen  und  Gewichten  grill  das  Decimal- 
System  nicht  an  eiuet  n  1  durch.  Im 
Jahre  1790  beauftragte  \ir  constituirendc 
Versammlung  auf  den  Antrag  Tälicyraud's 
eine  wissenschaftliche  Committion,  die  Grand* 
lagen  des  Decimal-System";  zu  studiren.  1799 
war  der  Meter  gefunden,  1801  wurde  er 
gesetzlich  anerkannt.  Aber  iu  Franltreich 
selbst,  seinem  Heimatlaode,  brauchte  er 
mehr  als  fünfzig  Jahre,  blt  iltn  das  Publikum 


Digitized  by  Google 


636 


acceptirte.  Und  er  triumphirte  eigen'.lich 
erat  vollstibidig,  ■■chdem  er  MaasMioheit 

obligstorisch  gemacht  ward e.  Vielleicht  kommt 
also  eiDtnal  wirklich  noch  die  Zeit  der  De- 
cinal-Uhr.  Sie  wird  weniger  Standen  haben 
als  die  derxeit  e?,  r>ber  hoffentlich  doch  auch 
einige,  die  den  OlUcklichen  schlagen.  Und 
diBD  kenn  man  iidi  jß  mit  ihr  befreimdes. 


Avisnataans  dtr  Wasserkraft  In 
Amerika.  Die  grossen  WasserfXlle  der 
Vereinigten  Staaten  sind  nnn  beinahe  alle 
behofg  Kraftabgabe  für  iDdostrieUe  Zwecke 
in  Anipracb  genonuncv.  Nan  toll  Mch  die 
Kraft  der  Laehine>Fille  im  Sh  Lorensttram 
ihre  Anwendung  finden.  Gegenwärtig  wird 
ein  grosser  Damm,  der  eine  Llnge  von 
looo  Fuss  erreichen  toll,  in  den  St  Loreat- 
■  'im  gebnnt.  durch  welf  i  Ln  e  n  Wasserfall 
erzeugt  wird,  der  sogar  bei  niederem  Wasser- 
stand  15.000  Pferdekiifte   in  liefen  in 


Stande  ist.  Anf  dem  Damme  wird  ein  Ma« 
scbinenbana  gebaut,  wdehei  sieb  über  die 
gante  Länge  desselben  erstreckt  and  dem- 
nach eine  Maschinenhalle  von  ioüo  Fuss 
Länge  aufweisen  wird.  Das  ErdgeaduMt 
1  (.■  f-s  Baues  wird  die  ^^'n1serräde^  enthalten, 
das  Hauptgeseboss  nimriit  die  Djnamos  auf, 
von  denen  12,  jeder  zu  1000  Pfafddnlftn, 
aufgcstcnt  werden.  Diese  DTnamos,  nach 
dem  neuesten  Modell  der  üeneral  Electric 
Company,  wevdctt  Mehrphasenströme  für 
Weiterleitang  ersengen,  die  dann  in  Montreal 
zur  Stadtbelencbtnng,  mm  Betrieb  der  elek* 
Irischen  Tramwaj  und  zum  Priva^braach 
verwendet  werde».  Die  Coocacreas  flu 
diese  elektritdie  loetallation  war  eia«  ■ctir 
gro8<:e  nnd  obwohl  die  führenden  Firmen 
der  gasten  Welt  biebei  vertreten  waren, 
trug  doch  eine  amerUnaifche  Firma  den 
Sieg  dav  r  ,  la  sie,  wie  es  heisst,  die  vor- 
zttglichsteo  Apparate  boL  (Mitgethcilt  vom 
Pat«Bt-Bntca«  J.  Fischer.) 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Programm 

für  die  Excursion  des  Elektro- 
technischen Vereines  in  Wien 
zum  Besuche derMillennioms-Aus- 

st<  Ihinj^  und  der  elektrotech- 
nischen Etablissements  in  Buda- 
pest am   I.  bis  4.  October  1890. 


I.Tag. 


am  I,  Oc- 


Ahfahrt  von  Wien 
t  o  b  e  r  1896 

Wsnifciliiltf  8  Uiir  iS  ms.  Vsralttogg. 
Stattsbtbniior  9  Ubr  5  Min.  Vtralttafs. 

Beide  ZUge  vereinigen  sich  in  Marcb- 

^Rs.  daher  f^rmeinscliaftliche  Ankunft 
auf  dem  Westbahnhofe  in  Budapest 
am  I.  October  1896,  um  i  Uhr 
50  Minuten  Nachmittags.  B^rflssung 
und  Bequartirnng  der  Theilnehmer. 

Um  3  Uhr  Nachmittags  Zu- 
sammenkunft in  der  Ausstellung  im 
Cafe  Steuer  auf  dem  C  ürsoplatie,  — 
Besichtigung  der  Aussiellung. 

Um  VgS  Uhr  Abends:  Pestbanlcet. 

2.  Tag. 
2.  October  1896.  9  Ubr  Vor- 
mittags: Versammlung  im  Cafe  und 


Wien,  am  24*  September  1896. 

Kiosk  H  a  n  g  e  1  in  und  vor  dem 
Redoutengebäude  am  Don,nu|uai.  — 
Um  ^/giO  Uhr  Vormittags  Besuch 
der  Schiffswerfte  AltofeOp  sodann 
Besuch  der  Centrale  am  Palffyptatse.-^ 
Mittagessen  ä  la  carte  im  Restaurant 
des  Lukacshades.  —  Besuch  der 
elektrotechnischen  Abtbetiung  des 
Etablissements  von  Gans  ft  Com  p.  ^ 
Besuch  der  beiden  Lichtcentralen, 

3.  Tag. 

3.  October  1896:  Um  9  Uhr 

Vormittags  Zusammenkunft  im  Cafd 
^New-York"  am  Hlisabethring.  — 
Besichtigung  der  Maschinenstationen 
in  der  G&rtnergasse  und  in  der  Ka- 
sincsfgasse,  sowie  der  Ladestation 
der  köni^l.  ung^ar,  Staatsbabnen  am 
Ostbahn  hole.  —  l-'ahrt  mit  der  elek- 
trischen Strassenhahn  auf  den  Uni- 
vcrsitätsplatz,  sodann  Fahrt  mit  der 
elektrischen  Untergrandbahn  in  die 
Ausstellung.  —  Nachmittag  Besuch 
der  Ausstellung. 

Das  Excursions-Comit^. 


VerautwortUchiT  Rpdact'-nr    tosrf  KARKIS.  —  Selbatvarla«  des  Elf-htrotrch  Yerrian» 
In  Commiaaiou  bei  LKUMANN  ü  WEKTZKL,  Boobbaadlimg  flür  Teoimik  naii  Koaat. 
DnSk  Ten  B.  SPIBS  A  Co.  fa  Wim,  T.»  ttnuiWiee  IS. 
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#  Peuerwaclieii  der  Benifofettcrwebr. 

#  Freiwillige  Peeerwelir  mit  •tftediger  Penerwaclie. 

•  Prctwillige  Peuerwdir  ohne  ttindiger  PeuerwAche* 

•  Poliiei-Teleplioiittation. 

o  Diverse  Iforie-  md  TdephonttettcNiett, 

^  Panctioalre  von  freiwittigeo  Peaerwebree,  SaDittti* 
stAtioiieB,  dffeotliciie  Gebinde  etc. 
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Brände 

1881:34%      1895  :W3 

8  Klem  Feuer 
b  MiUei  . 
c  Grofs  , 


Depeschea. 

188S  :  65007 
1895  :  155466 


Störungen 

1885:178  1895:188 

a  Kabelleitungen 
b  Lufdeilungen 

d  SlaJdoi&'JipfiaBU 


Zeitschrift  für  Elektrotechnil<. 


XIV.  Jahrg.  15.  October  1896.  Heft  XX. 


Excursion  des  Elektrotechnischen  Vereines  nach  Budapest. 

Diese  Excursion  muss  als  eine  der  lehr«  und  für  den  Verein  elireii- 
reichsteo,  die  er  jemals  unternommen,  bezeichnet  werden. 

Der  Dank,  den  wir  in  schlichter,  einfacher  Weise  hiefür  auszu- 
sprechen uns  gedrängt  fühlen,  weil  es  fast  unmöglich,  jedenlalls  sehr 
schwer  wäre,  die  edle  Gastfreundschaft  und  FOrsorge,  die  wir  in  Buda- 
pest fahren,  in  würdiger  Weise  zu  preisen,  gehört  vor  Allem  dem  Herrn 
General-Director  Mechwart  von  der  Firma  Ganz  &  Comp., 
welcher  an  der  Spitze  des  L  o  c  a  1  -  C  o  ni  i  t  c  s  sich  betand,  das  sich  mit 
dem  Emptang,  mit  der  Bewirthung  der  leider  nicht  sehr  zahlreich  er- 
schienenen Gaste  und  ^  was  die  Hauptsache  war  —  mit  der  Anordnung 
alter  Details  der  Besuche  der  verschiedenen  Besichtigungs^bjecte  befasste. 
Diesem  T.ocal-Comitc  gehörten  an: 

Herr  Director  Cserhaty  von  der  Firma  Ganz  &  Comp., 
Herr  Director  Freund  von  der  Ungarischen  Glühlampe n> 
f  abriks  -  Actiengesellschaft,  Herr  Ingenieur  lU6s  von  den 
k.  ung.  Staatsbahnen,  Herr  Ligenieur  jendrattik  von  den 
k.  ung.  Staatstelegraphen,  Herr  Ingenieur  Kändo  von  der 
Firma  Ganz  &  Comp.,  Herr  Oberinf^enieur  STipk^sz  von  den  k.  ung. 

5  t  a  a  t  s  f)  ;i  h  n  e  n,  Herr  Ingenieur  S  c  h  1  e  s  i  n  '^M»r  von  der  Ungarischen 
Accuniuiatürenfabriks-Gesellschal  t,  Herr  Ingenieur  Stromsky 
von  der  Elektrischen  Stadtb  ahn*Gesellschaft,  Heer  Ingenieur 
Spängler  von  der  Firma  Siemens  &  Halske,  die  Herren  Direc- 
toren  F  o  d  o  r  und  Fischer  und  Herr  Oberingenieur  Ren  ner  techniacher 
Leiter  der  Donau-DampfschifTahrts-Werfte. 

Als  Gastgeber  hat  der  Verein  zu  verehren :  i.  den  Ü  n  g  arischen 
Ingenieur-  und  Architekten- Verei n,  2.  die  Firma  Ganz 

6  Comp«,  3.  die  Finna  Siemens  A  Halske,  4.  die  Ungarische 
Elektricitats- A  ctiengesellschaft,  5.  die  Budapester 
Allgemeine  Elektricitäts-Actiengesellschaft,  6.  die 
Budapester  Elektrische  Strassen  Ii  ahn-Gesellschaft, 
7.  die  Budapester  Stadtbahn-Geseiischatt,  8.  die  Unga- 
rische  Gltthlampenfabriks- Actiengesellschaft  (B.  Egger 
&  Comp.),  9.  Die  Ungarische  Kabelf  abriks- Actiengesellschaft 
lind  I  o.  dir  U  n  g  a  r  i  s  c  h  e  A  c  cu  m  u  1  a  t  o  r  e  n  fa  b  r  i  k.  Einzelne  dieser 
Firmen,  wir  heben  nur  dieStrassenbahn-Geseilschaft  beispiels- 
weise hervor,  leisteten  für  den  Verein  Exorbitantes. 

Zwei  Delegirte,  die  Herren :  Director  Freund  und  Ingenieur  J  e  n- 
drassik,  wurden  vom  Localconütö  dem  Verein  bis  nach  Neuhäusel 
entg^engesendet,  um  den  Excur8i(mstheilnehmcrn  Abzeichen  zu  über- 
bringen und  die  getroffenen  Anordnungen  beim  Empfange  und  bei  der 
Beq^artirung  mitzutheilen. 

Am  Bahnhofe  selbst  erwartete  Herr  General-Director  Mechwart 
an  der  Spitze  des  Localomitc^s  die  Ankömmlinge,  begrüsste  dieselb«! 
in  der  diesem  Herrn  eigenen  warmen,  herzlichen  Weise  und  trat,  nach- 
dem die  Begrüssung  von  den  Herren  Viceprüsidenten  Hochenegg  und 
Oberfoauratb  Kar  eis  erwidert  und  der  Dank  für  den  schönen  Empfang 
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aiisgespruchen  wonlen,  die  Führung  in  die  Hotels  und  sodann  in  die 
Ausstellung  an. 

Ueber  die  Ausstellung  h.ihen  wir  bereits  durch  die  sachkunJige 
Feder  unseres  Mitarbeiters  Herrn  Dir.  Freund  berichtet.  Der  Eindruck,  den 
der  Anblick  der  Wirklichkeit  auf  den  rnbefimgenen  machen  muss,  ist 
ein  geradezu  gross  »rti^^er '  Die  M  ischinenh  die  prasentirt  sich  durchaus 
nicht  als  die  Schaustatlc  eines  Landes,  welches  erst  seit  Kurzem  den 
Werken  der  Industrie  sich  zugewandt;  sie  bietet  einen  Anblick  dar,  wo- 
nach sich  die  diesbezügliche  Thütigkeit  kühn  mit  derjenigen  in  Vergleich 
stellen  kann,  welche  in  alten  Culturlilndern  sich  entfaltet!  Noch  über- 
wältigender ist  der  Eindruck  beim  Anschauen  des  Pavillons  der 
koni'^1.  Ungar.  Staats  b.i  hn  c n,  den  wir  unter  gütiger  Fuhrung  des 
iierrn  Directors  Banovics  und  des  lieirn  Oberingenieurs  Söpkesz 
besuchten  und  über  welchen  wir  noch  weiter  unten  sprechen;  aber  am 
meisten  imponirte  allen  Gästen  der  Pavillon  der  Firma  Ganz  &  Comp.! 
Elektrotechnik,  Waggon-,  l'uibinen-  und  Maschinenbau,  Producte  der 
Giesserei  —  voran  die  berühmten  Hartgussräder  derselben  — ,  endlich  die 
Walzen  Stühle  für  Mahlmühlen,  das  Alles  schön  ^lngeordnet,  bildet 
ein  Ensemble,  wie  es  wohl  selten  noch  in  einem  zweiten  Hause  irgend 
eines  Landes  zu  finden  sein  dflrfte! 

Der  Schopfer,  Verbesserer  und  FOrderer  dieser  Werke,  d^  Mann, 
welcher  seinem  Ad(>i  ti\  -  Vaterlande  un<,^ez'lhlte  Reichtlmmer  zuge- 
wandt, der  ihm  eine  Reihe  der  intelligentesten  Manner  als  treue,  patrio- 
tische Söhne  zugeführt  und  aus  den  Eingebornen  Funken  des  Genies 
schlug,  der  Mann,  der  Tausenden  von  Arbeitern  Brot  und  Heimstätten 
schafft,  m  seiner  schlichten  Weise  —  Er  führte  den  Elektrotech- 
nischen Verein  selbst  überall  herum  und  erzählte  das  Werden 
dieses  Etablissements  in  wenigen,  einlachen,  wir  machten  sagen,  tad- 
täischen  Zügen,  welche  «iber  dem  vernünftigen  Htuer  mehr  sagen,  als  es 
culturgeschichtliche  Abhandlungen  zu  ihun  vermöchten. 

Beim  Betreten  des  Corsoplatzes  —  nach  leider  nur  zu  kurzer  Be- 
sichtigtmg  der  Industriehalle  —  entfaltete  sich  vor  uns  in  bunter 
Pracht  das  zauberhafte  Spiel  der  Fontaine  lumi neusei  Ihre  wechsel- 
reichen Strahlen  beleuclUeten  ein  aus  allen  Stünden  rccrutirtes  Publikum. 
Welch  ein  Gewoge!  \  oni  General  bis  zum  Arbeiter,  von  der  ele^^anten 
Modedame  bis  zur  schlichten  Bäuerin  gab  sich  Alles  der  Magik  des  Lichtes 
hin,  dessen  berauschende  Buntheit  der  glücklichen  Jugend  jauchzende 
Freudennife  entlockten! 

Sodann  folgte  das  Bankett  im  Restaurant  fran^ais.  An  die 
150  Gedecke  waren  auf  den  lan^^en  Tischflucliten,  welche  durch  die  Ehren- 
tafel abgeschlossen  waren,  aufirereiht.  An  der  l.hientalel  nahmen  Platz 
die  Herren:  Staaissecretär  des  königl.  ungar.  Handelsministeriums  Vörös, 
Se.  Excellenz,  der  gewesene  Unterrichtsminister  Lorand  EOtvds,  der 
bekannte  Physiker  und  Präsident  der  Ungar.  Akademie  der  Wissenschaften, 
dann  Se.  E.vcellenz  der  Staatssecretär  i.  R.  Matlekovits,  Herr  General- 
Directf)r  Mechwart,  Director  Banovics,  der  General-Director  der  Aus-  • 
Stellung,  Dr.  Schmid,  der  technische  Director  derselben,  Herr  Maller, 
Vicepräsident  unseres  V^ereines  Höchen  egg,  Verwaltungsraüi  Tre- 
bttsch,  Oberbaurath  Kar  eis  u.  A.  m. 

Herr  General-Director  Mechwart  sprach  den  Toast  auf  den 
Herrscher.   Herr  Staatssecretär  VörOs  begrüsste  den  Verein  im  Namen 

Sr.  Excellenz,  des  Herrn  Handelsministers.  Es  dankte  der  Vicepnl >i  lent, 
Oberin^'cnicur  11  o  c  h  e  n  e  g  g.  —  Hiemit  waren  die  officiellen  loaslc  lie- 
endet.  liuien  tollten  noch  manche,  die  durch  die  lleiren:  E.\cellenz 
E  ö  t  V  ö  s,  E.\celicnz  M  u  1 1  e  k  o  v  i  c  s,  Director  Banovics,  Director 
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F  o  d  o  r,  Direclor  Fischer  und  01)erbaurath  K  a  r  e  i  s  auf  das  Studium 
der  Naturwissenschaften,  auf  diis  Gedeihen  der  Elektrotechnik,  auf  jenes 
der  Industrie,  au(  die  Ausstellung  und  das  herrliche  Laad,  das  sie  so 
grossartig  gestaltet,  endlich  auf  die  ungarischen  Elektriker  u.  s.  w.  aus- 
brachten. 

Der  Saal  bot  ein  prächtiges  Bild!  Die  Herren  Professoren  von  der 
Technik,  die  Herren  Z  i  p  p  e  «-  n  o  w  s  k  i,  B  1  a  t  h  y,  C  s  e  r  h  a  t  y,  Neu- 
stadt, Egger,  Director  irisch,  Ernst  £  g  g  e  r,  die  Ingenieure 
Pichlmayer,  Spängier,  die  Directoren  Wörner,  Fischer, 
Fodor,  Schlatter  —  kurz  alle  Personen,  die  mit  der  Elektrotechnik 
in  nächstem  und  nahem  Verhältnisse  stehen,  waren  zugegen«  Es  gab  ein 
Fest  mit  wirklicher  Freude  und  Erhebung.  Welch'  ein  kurzer  Zeitraum, 
in  welchem  das  Können  der  Elektrotechnik  sich  entfaltet,  fi:?f^tp  sich  Alles, 
und  welch'  ein  Feld  beherrscht  sie  jetzt,  aber  auch  weiciie  ZukualL  leuchtet 
ihr!  Denn  es  gab  auch  viel  Jugend  in  unsem  Reihen. 

Am  zweiten  Tage  der  Excursion  erfolgte  der  Besuch  der  Schif&- 
werfte  in  Altofen  unter  güti;L'"r  und  sachkundi^^^er  Führunj,^  fies  technischen 
Leiters  dieser  Anstalt,  Herrn  Oberingenieurs  Renner,  dem  sich  Herr 
Ingenieur  Fuchs  von  der  Maschinenfabrik  Lang  &  Comp,  anschloss. 
Die  weiter  unten  beschriebene  Anlage  bildet  einen  Triumph  der  Elektro- 
technik in  wirthschaftlidier,  betriebstechnischer  und  technischer  Beziehung. 

In  Herrn  Oberingenieur  Renner  fanden  wir  einen  Reformator  bester 
Art;  mit  den  Hilfsmitteln  der  Elektricität  scheint  er  aber  bei  seinen  Reformen 
in  jener  gröbsten  binnenländischen  Schiffswerlte  der  Welt  den  Meisterirriff 
gethan  zu  haben.  Statt  der  1 3  früher  betriebenen  Dampfmaschinen  ist  jetzt 
eine  einzige,  25oplerdige  Dampfmaschine  in  Verwendung.  Die  Hebung 
eines  Schiffes  im  Trockendock,  welche  sonst  drei  Tage  in  Anspruch  nahm, 
erfordert  heute  —  Va  Stunde  und  überall  findet  man  Einheitlichkeit, 
Ersparnisse  an  Energie,  Zeit,  Geld  und  somit  Fortschritt  in  jedem  und 
bestem  Sinne  1 

Der  Besuch  der  Centrale  am  Palßyplatz,  über  weldie  wir  eine  separate 
Beschreibung  verspechen  dürfen,  wurde  durdi  Begrttssung  der  Herren: 

Vicepnisident  H  o  c  h  e  n  e  g  g,  Ingenieur  S  p  ä  n  g  l  e  r  und  Ingenieur 
Tichlmayer  etc.  ein'^'eleitct  und  vollzogen.  Die  Centrale  dient  dem 
Betriebe  der  elektrischen  Bahnen  mit  oberirdischer  Stromzulührung. 

Nachmittag  folgte  der  Besuch  des  Etablissements  Ganz  &  Comp., 
wo  die  Hennen  Bläthy,  Neustadt  und  in  besonders  liebenswürdiger 
Weise  auch  Herr  Director  Cserhaty  die  Honneurs  machten. 

Hierauf  foli^e  der  Besuch  der  Centrale  der  Ungarischen  All- 
gemeinen Elektricit.lts-Ges  ellschaft  Die  Herren  Direc- 
toren Fischer,  Schlatter  und  andere  Herren  Beamten  der  Unter- 
nehmung begrüssten,  föhrten  und  —  bswirtheten  die  Gäste  in  ausgezeich- 
netster  Weise.  Die  Parallelschaltung  zweier  Wechselstrom-Maschinen  vollzog 
sich  unter  den  Augen  der  Besucher  in  der  elegantesten,  cinf  ichsten  Weise, 
woraiif  auch  in  einem  Toaste  Oherbaurath  Kareis  bei  dem  dargebotenen, 
splendiden  Inibiss  in  heiterer  Wei^c  anspielte. 

Der  Besuch  der  Centrale  der  Budapester  Elektricität s« 
Actienges ellschaft  bot  wieder  ein  anderes  Bild  1  Herr  Director 
F  o  d  o  r  und  sein  Stab  machten  die  Honneurs  in  dieser  schönen  Anlage. 
Wir  möchten  diese  Centrale  durch  ein  kurzes  Wort  charakterisiren  und 
sagen:  Hier  ist  Alles  classisch!  Die  Räuinlii^hk-  iten,  die  Anordnung  der 
stabilen  Maschinen,  der  Locomobilen  und  der  Kessel  ist  schön,  schön  in 
wortwörtlichstem  Sinne!  Classisch  ist  auch  der  Director,  was  nach  seinem 
mehrjährigen  Aufenthalt  in  Athen  und  bei  den  die  ClassicitSt  bedingenden 
F«lhigkeiten  desselben  nicht  Wunder  nehmen  darf;  classisch  möchten  wir 
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aber  .uich  die  Heschrciiiunj^  nennen,  weiche  lier  Herr  Hofrath,  Prot. 
Dr.  K  i  1 1 1  e  r  von  die&cr  Anlage  gemacht  und  auf  wctclte  wir  hiemit 
aufmerksam  Aiachen  I  Uebrigeos  bradHea  anch  wir  im  vorigen  jahrgai^e 
eine  etugehende  Darstellung  dieser  Anstalt  nach  einem  Vortrage  des 

Herrn  Dirertors  de  F o  d  o  r. 

Der  Abend  vereinigte  Hie  technische  Welt  von  Budapest  in  den 
Räumen  des  Ingenieur-  und  Architekten-Vereins.  Die  Be- 
grüssung  der  Güste  fand  statt  durch  den  Träsidealen  desselben.  Uerrn 
Architekten  Ziegler. 

Die  Toaste  beim  Festmahle  brachten  aus  die  Herren:  VioeprSsidsnt 
des   Vereines  Director    Cserhatr,    VicepiSsident  Hochenegg» 

Director  R  n  n  o  v  i  c  s,  Hauptmann  Grüne  bäum,  Prof.  Dr.  v.  E 1 1  i  n 
hausen,  Haron  Pf  u  n  p  n,  Ingenieur  Fran^  Fischer  und  '  )berbajrath 
K  a  r  e  I  s.  Die  Gastlichkeit  der  Ersten  Technischen  Corporation  des  Landes 
ist  nicht  genug  zu  preisen.  „Wer  die  Gä^te  ehrt,  ehrt  sich  selbst",  sagt 
ein  alter  Spruch;  wahrlich,  hier  in  dem  Lande  der  Gastfreuadsdiaft  par 
excdlence  konnte  kaum  eine  freudigere,  herzlidlere  Aufoahme  und  Be* 
handlunp  unserem  Verein  widerfahren,  als  es  in  diesen,  der  Wissensdiaft 
und  deren  Anwendungen  .gewidmeten  Hallen  f^esciiuh! 

Am  dritten  und  letzten  Tage  der  Excursion  erfolgte  noch  der  Be- 
such der  Centrale  für  die  Elektrischen  Stadt-  und  Strassen- 
bahnen.  Begiüsst  wurde  der  Verein  durch  die  Herren:  Director 
Wörner,  Vicepräsident  Hochenegg,  Ingenieur  Spän gier  u.  a.  Herren 
der  Unternehmung.  Auch  hier  gibt  es  \iel  zu  lernen  und  m^diten  wir 
nnr  auf  die  l^eNchreibun^'  der  Entstehung  dieser  Anlage,  die  tms  von 
Herrn  Director  Wörner  versprochen  wurde,  und  die  wir  in  einiger  Zeit 
unseren  P.  T.  Mitgliedern  und  Lesern  voilühren  wollen,  verweisen. 

Der  Besuch  der  Substation  der  Budapester  Allgemeinen  Elek- 
tridtäts-GeseUschaft  fand  unter  liebenswürdiger  Führung  des  Herrn  Directors 
Fodor,  des  Henn  Ingenieurs  Schlesinger  u.  a.  Herren  statt  Auch 
hier  überrascht  und  erfreut  der  schöne  Anblick  aller  Theile  und  des 
Ganzen  der  Anla-e. 

Die  Ladestation  der  königl.  ungar.  Staatsbahnen  bietet  neuerlich 
einen  Beweis  dalUr,  dass  die  Herren  in  Ungarn  den  Spruch  befaersigen: 

Dm  Mögliche  mw  der  Entidiliut 

Sogleich  beherzt  beim  Schöpfe  fassee, 
Er  will  es  dana  nicht  fahrca  lauen 
Und  wirlcet  weiter,  weil  er  warn 

Hier  wird  Alles,  was  man  emstlich  machen  will,  rasch  gemacht.  Di- 
rector Banovics,  eine  kernmagyarische  Natur,  ein  liebenswQrdiger  Wirth 

und  vortrefflicher  Constnicteur,  ein  Mann  von  Wissen,  Geschmack  und  Muth, 
hat  die  i"ia-e  der  VVa^^unlieleuchtung  mit  Ac  cu  niu  lat  or  e  n  in  alienJ 
Eifer  und  mit  aller  Entschiedenheit  angefasst  1  Die  Ladestatton,  in  welcher 
der  Verein  Aocomulatoren  der  Systeme  Tudor,  Austria,  Eos,  Böse, 
u.  a.  m.  zu  sehen  Gelegenheit  bekam,  bestätigt  den  Ausspruch  des  Herrn 
Directors:  «Wir  prüfen  Alles  und  behalten  das  Beste 

Nun  wurde  noch  die  Eahrt  auf  der  Strassenbahn  nach  dem  Cni- 
verMtiitv]>latz  und  mit  der  ü ntergr  undbahn  nach  der  Ausstellung 
unlernommen. 

Wir  vereinigten  uns  noch  unter  Führung  der  Herren:  Söpkesz 
und  Stroms  ky  im  Restaurant  Petano  Vits,  sodann  im  Pavillon  Litt  ke, 
wo  zu  Aller  Freude  bald  General-D irector  Mechwart  erschien  und  sich 

als  Mitglied  unseres  Vereines  anmeldete. 

Der  Nachmittag'  'j-\\t  noch  (lern  Besuche  tles  historischen  Theiles 
der  Aubbtelluny,  wclciic  walu  iich  eine  imposante,  würdige  V  eiaostaltuxig 
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genannt  werden  miiss  i  Herr  General-D  irector  Mo  rh  wart  unterzo*^  f?ich 
der  Mühe,  die  Vereinsmitglieder  in  den  historischen  Theilen  der- 
selben umher  zu  geleiten  und  zu  tuhien.  Er  war  auch  hier  Meister  des 
Stoffes,  den  er  behandelte,  wie  ein  Ethnograph  vom  Fache.  So  schloss 
diese  deokwUrdige»  an  Erkenntnii,  an  Ehren  und  Genüssen  reiche  £x- 
cursion! 

Dank  der  Gaslfreundlichkeit  des  Landes,  dem  hohen  Schwung, 
welcher  die  Merzen  und  Geister  seiner  culturfßrdernden  Repräsentanten 
schmückt,  Donk  der  köni^l.  ungar.  Regierung,  welche  uns  durch  einen 
ihrer  ersten  Functionüre,  den  ausserordentlich  sympathischen  königl.  ungai. 
Staatssecretar  Herrn  VOros,  begrflssen  Hess,  Dank  dem  ungarischen 
Ingenieur-  und  Archit ekten- Verein,  der  durch  die  gastliche 
Aufnahme  unseres  Vereines  einen  Act  der  edelsten  Selbstehnmg  vollzog, 
Dank  ferner  den  ob^enannten  Corporationen  und  Firmen,  vor 
Allem  aber  innigsten  und  treudigsten  Dank  der  herzlichsten  und  selbst- 
losesten Bemühung  und  Aufopferung  des  General-Directors  der  I-irma 
Ganz  &  Comp.,  des  Herrn  Andreas  Mechwart,  gestaltete  sich  dieser 
Ausflug  des  Vereines,  «ein  Pilgerzug  nach  dem  Mekka  der  Elek* 
trotechn ik",  wie  Hudape<t  von  einem  vielgereisten  und  vielerf.direnen 
Ausschussmitgliede  genannt  wurde,  zu  einem  Triumphzuge,  der  schön» 
erhebend  imd  lehn  eich  war,  wie  kein  zweiter  vor  ihm ! 

Die  Excursion  nach  Steyr,  an  welcher  last  das  ganze  damalige 
k.  k.  Österreichische  Ministerium  Theil  nahm,  war  gewiss  reich  an  Ehre 
und  Belehrung,  Jene  nach  Prag  bot  viel  Anregung,  die  Fahrten  nach 
Paris  und  Frankfurt,  als  Ausstellungsreisett  chanikterisiren  sich  durch 

dieses  Ziel  von  "selbst;  überall  an  den  «^'enannten  Orten  konnte  man  vieles 
sehen  und  beurtheilen,  vieles  lernen  und  manches  geniessen;  man  hatte 
aber  an  allen  diesen  Orten  —  abgesehen  davon,  dass  der  Verein  nirgend 
solche  Ehrungen  erfuhr,  wie  in  Budapest  —  nur  Werdendes  vor  sich, 
Zukunftsreiches,  Verheissendes,  Aufblähendes  —  das  ist  ja  wahr  —  aber, 
die  Elektrotechnik  als  Culturmittel,  als  Lichttr'i^erin,  als  wtrthschaftlichen 
Factor  von  höchster  Bedeutung,  als  belebendes  Element  eminentester  Art 
in  emem  mächtig  aufstrebenden  demeinwesen,  in  tler  Metropole  eines  in 
dem  Jungbrunnen  der  Gegenwart  sich  erneuernden,  nach  tausendjährigem 
•  —  im  Kampf  und  Krieg  zugebrachten  —  Bestände,  mit  voller  Kraft  sich 
erhebenden  Reiches,  mit  Freude  Stolz  und  Erhebung  zu  sehen,  war  nur 
Jenen  beschieden,  welche  die  Tage  des  i.,  2.  und  3.  October  1896  mit- 
gefeiert haben  und  diese  Tage  in  dieser  ihrer  Bedeutung  erkannten. 

Technischer  Bericht. 

Der  erste  Besuch  ^^'alt  der  Ausstelluni,'  und  gestaltete  ^i<;h  ebenso 
lehi reich  ah  animirt.  Es  wurde  die  Indu>trieh;fl!p,  der  Pavillon  der  k'miv;!. 
Ungar.  Staatsliahnen  und  last  not  least  jener   von  (.i.mz      Co.  besiclUiL^t. 

Die  industrichalle  zeigt  vielseitig  die  Anwendbarkeit  des  eleklriichcn 
Antriebs,  welche  durch  Motoren  aller  St>'8teme  der  Firma  Ganz  &.  Co. 
demonstrirt  wird.  Es  werden  Maschinen  der  Fabrik  Vulkan**,  die  Schitfs- 
maschine  von  „Danubius*,  sowie  jene  der  Schflnichen-Hartniann'schen 
Werfte,  Ilobbearbeitungsniaschinen.  Pumpen  etr.  etc.  im  Industt  ie[)avillon 
elektrisch  angetrieben.  An  stronn  r/.eiu^'rnden  Maschinen  steht  in  dle^er 
Halle  der  Generator  für  die  Ausstellun^^sbahn  im  Betriebe.  Es  ist  eine 
Compoundmascbine  von  50.000  W  Leistung  bei  300  V  Spannunt^  mit 
einem  Schnelläufer  der  Finna  Stefan  Röck  direct  {gekuppelt.  Eine  M:i>chtne 
zur  Erzeugung  von  100,000  W  ein-  oder  mchrphasi«^en  Wechselstroms 
von  5000  V  Spannung  wird  durch  Seile  von  einer  NichoUon'schen  Ma- 
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schine  getrieben.  Mehrere  andere  Generatoren,  die  in  diesem  PavOk» 
sur  Schau  gestellt  sind,  standen  nicht  im  Betriebe. 

Der  Pavillon  der  köni^l.  Ungar.  Staatsbahnen  bildet  für  jeden 
Techniker  zweifelsohne  die  bedeutendste  Selien'^wQrdigkeit  der  Aussteür.ng 
und  entschädi'^   allein    fiir   liie   Muhe    auch  einer  länf^eren  Reise  als  üer 
von  Wien  nach   Budapest.    ln^lJesun«.lele   duiUen   alle  jene  tcchm:>chea 
Hochschuten,  welche  die  Excursion  nach  der  Ausstelliiog  unterbssea 
haben,  kaum  je  wieder  in  die  La^e  kommen,  ein  so  lehrreiches  Material 
zu  finden,  wie  es  hier  mit  eben  soviel  Sorgfalt  als  Sachkenntnis  zu- 
sanimeni,'etra«4en   wurde.    Dieser  Theil  der  Ausstellung  ist  th  itsrichlich 
auch  bebliniiut,  als  Museum   erhalten  zu  bleiben  und  dem  L'nteinchte 
am  ungaiischen   l^ol)  technikum  zu  dienen.  Die  österreichischen  Hoch- 
schulen haben  allen  Grund  ihr  ungarisches  Sdiwesterinstitut  um  diesen 
Lehrbeheif  zu  beneiden.  Es  wQrde  weit  üIh  i   den  Rahmen  dieses  Be> 
rirhtes  hinausgehen,  die  Ausstellung  der  königl.  ungar.  Sta:itsbahnen  auch 
nur  annähernd  in  jenem  Maasse  zu  würdigen,  welches  sie  von  uns  zu  be- 
anspruchen umsomehr  das  Recht  hat,  als  der  (ienuss  in  diesem  PavuLa 
durch  ilie  vorzüglichen  Erläuterungen  des  lle:rn  Directur  lianovics  noch 
wesentlich  erhöht  wurde.   Die  Ausstellung  gestattet  einen  historischen 
Ueberblick  fiber  Hau-  und  Betriebsmateriale,  Einblick  in  alle  usuellen  Cos- 
structicnen  der  Kunstbauten,  eine  im  Betriebe  befindliche  Mustcrwerk- 
stütte  in  '/20  Naturgrösse,   Modelle  aller  im  Betriebe  befindlicher  Loco- 
motiven  und  Wagen- Constructiunen  in  V20»  5>olche  der  üblichen  Steuerungen 
in       der  natüi  liehen  Grösse,  eine  reichhaltige  Sammlung  von  Achsen- 
lagern;  Telegraphen%  Signal-  und  Beleuchtungswesen,  kuns  die  Ausstel- 
lung belehrt  in  anschaulidister  Weise  über  das  ganze  ,  Getriebe  dieses 

grossartigen  Betrie!  »sin-titutes. 

Der  Fa  V  i  l  lo  n  (1  e  I  F  i  r  n\  a  G  a  n  z  C o.  zeigt  die  Gi  ossartigkeit  und 
Vielseitigkeit  dieses  L'nternehmens.  Der  Specirdcatalog  dieses  Hauses  weist  317 
Nummern  auf,  wovon  jede  einzelne  werth,  hier  auslühriich  heschiieben  zu 
werden;  135  Nummern  des  „Führers  durch  die  Ausstellung  von  Ganz  &Co.* 
entfallen  auf  die  elektrisdie  Abtheilung  und  umfassen  Gleichstrom-,  Wechsel' 
Strom-  und  Drehstromdynamos  und  Motoren  aller  Grössen  und  der  ver- 
scliiedenen  von  der  F*irma  prakticirten  Constructionen,  Details  für  Mt)tor- 
wa^en,  tur  KaheIverlegunJ^^  Schalt-,  Heiz-,  Koch-  untl  Beleuchtungsvoinch-, 
tungen.  Die  Eiscnbähn-Abtheilung  stellt  in  35  Nummern  ihre  Erzeugnisse : 
Räder,  Waggons,  Geleisconstructionen,  Drehscheiben,  Schiebebühnen 
und  Krahne  aus.  Die  Turbinen- Abtheilung  nimmt  mit  10  Nummern  an  der 
Ausstellung  theil,  worin  zwei  grosse  Doppelkranzturbinen,  die  eine  mit 
offenem,  die  andere  mit  i;eschlossenem  Aulschlagkasten,  letztere  für  eine 
Lei>-tung  von  543  IIP  und  eine  320-pferdige  Radialturbine  mit  King- 
schieber-Regulirung,  besonders  auffallen.  Gas-  und  Dampfmaschinen, 
MOllereimasdiinen,  Papierfabrikat ions-  und  i^rkleinerungsmaschinen  ge- 
hören, wie  die  Ausstellung  zeigt,  ebenfalls  in  das  Bereich  der  intensiven 
Thätigkeit  dieses  Welthauses;  besonders  bemerkenswerth  ist  der  grosse 
durch  Elektromotoren  zu  betreibende  Pflug,  von  Herrn  General- Director 
.M  e  c  h  wart  construirt. 

Am  zweiten  Excursionsta^c  wurde  zunächt  die  elektrische  Kraliver- 
theilungs- und  Beleuchtungsanlage  der  Schiffs  werkte  Altofen  besichtigt 
Die  Anlage  umfasst  zwei  mit  verticalen  Brünner  Dampfmaschinen  dired 
gekuppelte  (jcneratoren,  an  deren  Armatur  sowohl  Drehstrom  von  -80  V 
als  auch  Gleichstrom  von  220  V  Spannung  ab^^enommen  wird.  Der  neu- 
tr.ile  Pol  des  Drehstromsv  s*em<^  dient  zur  iheuuni,'  der  GieichstJ oin- 
Sponaung,  eine  von  Inj^enieur  ivando  eingeführte  Anordnung,  welche  an 
die  Spannungstheilu n g  von  Dobrowolski  erinnert  Die  Werkzeug* 
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maschinell  werden  durch  Drehstrommotoren  angetrieben,  welche  in 
Grössen  von  2  bis  60  HP  vertreten  sind.  Zum  Antriebe  des  Schiftsauf- 
zuges uud  der  4  Tumpen  des  Trockendocks  dienen  Gleichstrommotoren 
A  4.  Letztere  dienen  zum  Füllen  und  Endeeren  der  Wasserkammem  des 
Docks.  —  In  der  Schiffswerfte  hatte  der  Verein  auch  Gelegenheit,  dem 
Stapellaufe  eines  Schleppschiffes  beizuwohnen. 

Hierauf  erfolgte  der  Besuch  der  Centrale  am  Pälffypiatz,  welche 
zum  Betriebe  der  elektrischen  Strassenbahn  dient.  Hierüber  werden  vrir, 
wie  schon  früher  erwähnt,  eine  ausführliche  Beschreibung  demnächst 
bringen. 

Der  Besuch  der  elektrotechnischen  AbtheiluDg  der  Finna  Ganz  & 
Co.  bestätigte  die  bereits  in  der  Ausstellung  empfangenen  Eindrücke. 

Die  Centraistation  der  Un^,' arischen  Elektricitfits- 
Gesellschaft  Ühnelt  sowohl  in  ihrer  Anordnung  als  auch  in  den 
Details  jener  der  Internationalen  Elektricitä ts -Gesellschaft 
in  Wien. 

Im  Kesselhaiise  sind  gegenwartig  10  Stflck  Wasserrorkessel  mit 
drca  2500111'  Heizfläche  aufgestellt;  die  Kessel  sind  fiSr  eine  maximale 

Betriebsspnnmin«^'  von  10  Atmnsphilren  construirt. 

Die  Rauchcaniiie  der  ersten  S  Kessel  münden  in  einen  geiii 'in  anen 
Schornstein,  während  die  Rauchuuiaie  der  letzten  2  Kessel  in  einen  zweiten 
Schornstein  laufen,  der  bestimmt  ist  den  Rauch  von  noch  weiteren 
6  Kesseln  abzuleiten. 

Die  Schornsteine  sind  je  48  m  hoch,  von  rundem  Querschnitte  und 
haben  einen  oberen  Durchmess'^r  r  on  r>  -  m. 

Die  zu  den  2  Schornsteinen  tulirenden  2  Hauptrauchcanfile  ki'5nnen 
durch  Stellung  eines  Rauchsctiiebers  miteinander  verbunden  werden,  so 
dass  die  Raudigase  der  zu  einem  Schornsteine  gehörigen  Kessel  auch  in 
den  anderen  Schornstein  ohne  Betriebsunterbrechung  gereinigt  werden. 

Sämmtliche  Kessel  sind  mit  je  einem  Zugregulator  5y^tem  Maaz 
versehen,  wodurch  die  Gleichmassigkeit  und  Oekonomie  der  Feuerung 
günstig  beeinflusst  wird. 

Der  Zugreguiator  hat  die  Aufgabe,  den  Rauchschieber  nach  frischer 
Beschickung  der  Feuer,  dem  Forttchfeiten  der  Verbiennttng  ent^echend, 
langsam  in  den  Rauchcmal  herabzulassen,  um  auf  diese  Weise  den  Lnfkzug 
dem  Verbrenn ungsprocess  entsprechend  zu  vermindern. 

V.m  Arn  h'sches  Oekonometer  dient  zur  Controle  des  Kohlensäure- 
Inhaltes  tler  iii  ennproducte. 

Dieser  App<irat  ist  an  einer  Stelle  fest  aufniontirt  und  kann  durch 
Rohrleitungen  mit  welchem  Kessel  immer  verbunden  werden. 

Vor  den  Kesseb  zieht  steh  ein  Schienengeleise  lun,  auf  welchem 
die  Kohle  vom  Kohlenlager  zugeführt  wird.  Die  Schlacke  und  die  AMhe 
wird  in  A>chfnfällen  gesammelt  und  in  Lowrics  durch  den  unter  den 
Kesseln  Ix^Tmi Iiichen  Schiackencanal,  ebenfalls  auf  Schienen,  zu  einem 
ausserhaib  des  Gebäudes  befindlichen  Schacht  befördert;  hier  werden  die 
Lowries  mittelst  eines  Drehkrahnes  gehoben  und  auf  den  im  Hofe  ver- 
legten Schienengeleisen  weiterbefOrdert,  uro  dann  auf  einem  geeigneten 
Platze  entleert  zu  werden. 

Im  Ke>selhatise  steht  eine  verticale  I).ini|itji'tmpc  mit  70  m'  slünd- 
liclier  maximaler  L'-i-tim^^-lahi^keit,  welche  die  licstinmmng  hat,  das  zur 
Kesselspeisung  nölhige  VVasser  aus  dem  im  Hofe  gegrabenen  4  m  tiefen 
Brunnen  in  das  hOchstgelegene  Reservoir  der  Wasserreinig\mg  zu  be- 
ordern. 

Die  Wasserreinigung  ist  nach  dem  System  Herenger  und  St  in  gl 
eingerichtet,  dessen  Function  dcirauf  basirt,  dass  die  durch  Hinzug^ibc  von 


Digitized  by  Google 


&44 


calcinirler  Suda  und  Kalk  chemisch  aubgeschieUenen  Uo&tanckheiie  me- 
clianisch,  ti.  i.  durch  Filier  entfernt  werden. 

Das  im  untenCen  Reservoir  der  Wagterreinigung  aufgespeidmte 
Wasser  wird  durch  zwei  Worthingtoa-Pumpen  mit  je  48  maximaler 

stündlicher  Leistung,  vermittelst  einer  gemeinsamen  Rohrleitung,  durch 
einen  Wassermesser,  Svstcm  Fragen  in  die. Kessel  uedrückt. 

Zur  grösseren  Sicherheit  ist  jeder  Kessel  auch  mit  einem  Injector 
versehen,  mittelst  weichem  jeder  Kessel  aus  einer  separaten  Leitung 
ges])eist  werden  kann. 

Aus  sammtlichen  Kesseln  strömt  der  Dampf  in  eine  geiueiosame 
Rohrleitung,  welche  n»ch  der  Art  eines  geschlossenen  Ringes  anf^eordnet 
ist,  so  dass  die  Dichtungen  an  welcher  Stelle  immer  ausgewechselt  werden 
können,  ohne  die  ganze  Rohrleitimg  absperren  zu  müssen. 

Mit  der  Hauptdampfleitung  ist  ein  an  der  Wand  des  Maschinen- 
hauses  angebrachtes,  selbstregistrirendes  Manometer  stSndig  Verbundes, 
weiches  die  Dampfspannung  registrirt. 

Von  einer  Gilleiie,  welche  liings  der  Hauptdampfleitung  und  den 
Kessein  in<^'ehracht  ist,  gelangt  man  leicht.  £u  den  Dichtungen  und  Ven- 
tilen derselben. 

Die  zu  den  einzelnen  Maschinen  abzweigenden  Rol^re  sind  im 
Kesselhaus  vertical  bis  unter  den  Boden  geführt  und  reichen  horisontal 
üurch  die  Scheidenlauer  in  den  unteren  TbeU  des  Maschinenhauses. 

Das  Maschinenhaus  ist  bis  zur  Auf  lage  des  Polonceaudaches  gerechnet 
10  02?«  hoch  und  besitzt  eine  Breite  von  134;«;  die  zur  Ventilation 
dienende  Laterne  auf  dem  Dache  ist  22m  hoch  und  3  8»«  breit. 

Derzeit  sind  im  Maschinenhause  7  Maschinengruppen  aufgestellt, 
u.  zw.  6  Maschinengruppen  von  je  600  HP  und  eine  von  300  HP.  Jede 
Gruppe  besteht  aus  einer  horizontalen  Compound-Dampfinaschine,  aus 
einer  direct  gekuppelten  Wechselstrom-Maschine  und  einer  von  der  Haupt- 
welle  mitelst  Schleppkurbel  angetriebenen  Krregenlynanio. 

Die  Dampfvertheilung  geschieht  bei  sämmtlichen  Maschinen  durch 
entlastete  Rundschiel>er. 

Der  Schieber  des  Hochdruckcyliaders  wird  durdi  ein  verstellbares 
Excenter  bethStigt,  auf  welches  ein  separat  gebetteter  Axenreguiator  wirkt, 
dessen  Welle  von  der  Hauptwelle  mittelst  Schleppkurbel  angetrieben  wird. 

Die  Condensatorpumpen  zu  jeder  Dampfmaschine  sind  in  den 
Souterrainräunien  des  Maschinenhauses  aufgestellt  u.  zw.  hinter  dem  Nieder- 
druckcylinder,  (Kirch  dessen  Kolbenstange  der  Schieber  des  Condensators 
mittelst  Kniegestilnge  .ui getrieben  wird. 

Das  zur  Condensation  erforderliche  Wasser  wird  durch  drei  im  Kessel- 
bause  auigestellte  Pumpen  gefördert,  wovon  jede  aus  der,  im  Niveau  des 
Kesselhauses  liegenden  eincvlindrig-  n  1)  imjjfmaschine  und  zwei  unter  der 
Dampfmaschine  befindlichen  Plungeipumpen  besteht,  deren  Piungerkolben 
durch  entsprechende  Gestänge  angetrieben  werden. 

Das  Gradirwerk  System  Popper  saromt  den  dazugehörigen  Ao- 
triebsflügelpumpen  dient  als  Reserve  för  den  Fall,  als  die  Wasserentnahme 
aus  der  Donau  aus  irgend  welchem  Grimde  behindert  wäre. 

Ilieheiistzu  bemerken,  dass  siiinmtüche  Dampfmaschinen  der  Centrale 
sehr  leicht  auf  Ausputt  umgestellt  wer  l  n  können. 

Zwischen  den  zwei  Lagern  der  Dampfmaschinen  ist  je  eine  Wechsol- 
-strommaschine  eingebaut. 

Die  der  Scheidewand  des  Directionsgebäudes  zunächst  Hegende 
Maschine  leistet  200  Kilowatt,  die  folgenden  fünf  Maschinen  je  500  Kilo- 
watt uml  die  siebente  500  Kilowatt  alle  bei  3000  Volt  maximaler  Betriebs- 
spannung. 
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Die  Wcchselstrommaschinen  sind  nach  clor  bekannten  Zypernows- 
ky'schen  Type  mit  rotirenden  Magneten  und  mit  feststehe0den  Armatur- 
spulen  constniirt. 

Die  grösseren  Maschinen  had>en  40  und  die  kleinere  Magnetspulen. 
Die  iPolwechsehsahl  beträgt  bei  jeder  Maschbe  mit  RQcksicht  aiit 

die  Verscbip^lenen  Tourenzahlen  derselben  ^tho  jvro  Minute 

Die  sc[  ir  it  gebetteten  Erregerdynamos  werden  bei  jeder  Dampf- 
maschine aui  der  Isiederdruckseite  mittelst  einer  Schleppkurbel  angetrieben. 

Die  Arbeitsleistung  der  grösseren  Erregermaschinen  beträgt  drca 
14.000  Watt,  wahrend  die  zur  300  HP  Dampfmaschine  .gehörige  Erreger- 
dynamo ca.  8.000  Watt  leistet  bei  180  Volt  maximaler  Spannunj:^. 

Sämmtliche  Krregermaschinen  sind  4polig,  nir  He  mit  der  500  Kilo- 
watt leistenden  Dampfmaschine  gekuppelte  Erregermaschme  ist  öpolig. 

Das  Kabefaietz  der  Gesellschaft  hat  eine  Ausdehnung  von  mehr  als 
90XCOT. 

Ucber  die  Neuemngen  der  Anlage  der  Budapester  Aligemeinen 
Elektricitrits-Gesellschaft  behalten  wir  uns  eine  ausführliche  Be- 
schreibung in  einer  der  nächsten  Nummern  vor,  verweisen  jedoch  überdies 
auf  den  bereits  angeführten  Vortrag  des  Herrn  Dir.  de  Fodor. 

Der  dritte  Excursionstag  galt  ausser  der  noch  za  beschreibenden 
Umformer- Station  der  Budapester  Allgemeinen  Elektrischen  Gesellschaft 
der  Centrale  der  Elektrischen  Stadtbahn,  welche  von  der  Firma  Siemens 
&  H  a  1  s  k  e  ausgeführt  ist.  Diese  letztere  wiederholt  beschriebene  Anlage 
ist  «eit  Errichtung  der  Unterpflasterbahn  um  drei  Maschinen- Aggregate 
i  600 £P erweitert  worden.  Die  Dampfmaschinen  der  Firma  Lang  L. 
mit  CoUmann- Steuerung  am  Hochdruck,  Rundschildern  am  Niederdmck 
zeichnen  sich  durch  äusserst  compendiöse  Constniction  aus,  welche  durch 
den  Raummangel  in  der  mitten  in  der  Stadt  gelegenen  Anlage  geboten 
war.  Sie  sind  mit  5oovoltigen  Innenpolmaschinen  gekuppelt;  ein  Aggregat 
bedient  die  Unterpflasterbahn,  das  andere  die  oberirdische  Strecke  dieses 
Unternehmens,  ein  drittes  bildet  die  Reserve.  Unter  den  Neuerungen  an 
dieser  Anlage  sind  die  automatischen  Maxi  mal- Ausschalter  zu  erwähnen, 
welche  duf  h  einen  von  einer  itterie  bedienten  Elektromagnete  von 
mehreren  Stellen  des  Maschineniiauses  aus  eingeschaltet  werden  können. 

Die  Ladestation  für  die  Accumulatoren-  Batterien  zur  Zugsbeleuchtung 
der  kg  1.  ungarischen  Staatsbahnen  ist  von  Ganz&Comp.  ausgeführt. 
Es  werden  dort  Accumulatoren  aller  üblichen  Systeme  erprobt.  Die  An- 
lage umfasst  einen  Ganz'schen  Gasmotor  von  40  IIP,  von  welchem  die 
Dynamo  mittelst  Riemens  angetrieben  wird.  Die  Batterien  werden  auf 
25  Volt  geladen  und  speisen  lumpen  mit  23  Voit  Spannung.  Jeder  Wagen 
bdkommt  2wei  Batterien,  von  denen  eine  in  Reserve.  Zu  den  Leudit- 
kflrpem,  welche  je  zwei  Lampen  enthalten«  föhren  drei  Leitungen  u.  zw. 
eine  negative,  für  beide  Batterien  gemeinsam  und  von  jeder  Batterie  eine 
positive.  Mittelst  pine«;  compendiösen  von  Director  Banovics  constru- 
irten  Schalters  kiinnen  nun  die  beiden  Lampen  entweder  parallel  (hell) 
oder  hintereinander  (liaib  dunkel)  u.  zw.  von  einer  oder  von  der  anderen 
Batterie  gespeist,  brennen.  Durch  Unterbrechung  des  negativen  Poles  wird 
die  ganze  fieieochtang  ansgeschaltet 


Elektrische  Pumpen  mit  Einrichtung  zum  selbstthätigen 

Anlassen  und  Abstellen. 

,The  Engl  nee  r"  vom  12.  Juni  1896  berichtet  über  eine  Reihe 
von  Neuigkeiten,  welche  auf  der  seit  Mai  1.  J.  zufolge  Anregung  und 
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unter  der  Führerschaft  der  ^NatioDal*£l«ctric-Light- Asso- 
ciation" in  New- York  eröffneten  elektrischen  AussteUong  zu  findea 
sind.  Die  Vori&hrungen  dieser  Ausstellung  dürfen  immerhin  als  ziemlich 
mannigfach  bezeichnet  werden,  doch  liegt  der  Schwerpunkt  unverkennbar 
in  jenen  praktischen  Anwendungen  lür  industrielle  Etablissements,  für 
Fabriken,  Geschälts-  und  Familienhauser,  hinsiciuiich  welcher  sich  cier 
elektrische  Betrieb  ab  besonders  zweckdienlich  erweist»  die  älteren  Be- 
triebsformen 2u  verdrängen,  und  welche  daher  unter  Einem  geeignet  sind, 
den  Verbrauch  der  von  Elektridtätswerken  gelieferten  Energie  ausser  den 
F^elcuchtungsstunrlen  wesentlich  tai  erhöhen  iin!|  im  Allgemeinen  gleich- 
zeitig zu  \erl »iiiigeren.  Neben  den  Acciiinulaturen,  welchen  von  Seite  der 
amerikanischen  elektrutechnischen  Welt  bekanntlich  in  den  ietzicu  Jahren 
ein  ganz  besonders  lefa^Ües  btteresse  entgegengebracht  wird,  und  die 
auch  in  New-York  wieder  ziemlich  reich  vertreten  erscheinen,  finden  sidi 
daselbst  in  weitaus  überwiegender  Zahl  gewerbliche  Kleinmotoren  und 
häusliche  üiUämaschinen>  Heizanlagen  fOr  Industrien  wie  lOr  Privathäaser, 


Fig.  I. 

am  allerzahlreichsten  jedoch  Aufzüge,  Krahne,  Winden,  Pumpen  u.  dergL 
in  allen  mrigüchen  GrAssen  und  lür  die  verschiedensten  Sonderzwecke. 

Elektrische  Pumpen  sind  in  hervftrr  igemlen  Anordnungen  von  der 
General-Electric-Cumpany,  ferner  von  der  Goulds-Pump-Manu- 
facturing-Company  und  von  der  Worthington-Pump-Manu« 
lacturing-Company  vorgeführt ;  darunter  eine  von  der  zweitgenannten 
Firma  für  das  Wasserwerk  von  Memphis  bestimmte  Triplexpumpe, 
welche  in  der  Stunde  eine  halbe  Million  Gallons,  d.  s.  22.720  Hektoliter 
Flüssigkeit  zu  lietern  vermag.  Zwei  W<>rthin'4im-Puin|)en  jedoch,  welche 
allerdings  nur  kleineren  Üetiieben  oder  Geschäftshäusern  und  dergl.  dienen 
sollen,  und  von  welchen  sich  deshalb  die  Leistung  der  einen  blos  auf 
500  Gallons  (2272  Hektoliter)  und  jene  der  anderen  auf  250  Gallons 
( I  i'36  Hektoliter)  belauft,  empfehlen  sich  für  den  gestellten  Wirkungskreis 
durch  eine  äusserst  einfache  Anordnung,  vermnge  welcher  das  Anl  issen 
und  Abstellen  der  Puni|je  stets  zum  richtigen  Augenl)licke  sclhstthätig 
veranlasst  wird,  und  eine  dauernde  Beaufsichtigung   der  i*unipe  ganz 
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erspart  bleibt.  Die  elektrisch  angetriebene,  mit  Differentialkolben  versehene 
Pumpe  M  (Fig.  I)  fördert  das  Wasser  aus  dem  Saugrohr  mit  Hilfe  des 
Druckrohres  ^  in  das  Reservoir  B.  Es  ist  vorausgesetzt,  dass  der  Elektro- 
motor durch  einen  gewöhnlichen  Beleuchtungsstiom  gespeist  wird»  der 
auf  der  Schleife  L^,  Ii,  '3»  ^i»  ^^2  'Zutritt  Die  Ijeiden  ätisseron  T.eihint/s- 
anschlüsse  Lj  und  «jjehen  zuerst  zu  tlcn  1  llri^icherun^en  i>'j,  und 
sodann  zu  einem  Ausbchaller  ü\,  durch  weichen  der  Schluss  der  Lei- 
tungen und  ]|  sowie  und  ^4  hergestellt  wird.  Zur  eventuellen  Nach* 
.regulirun<4  ist  ein  Wtderstandssctialter  W  in  Verbindung  mit  einem  Um» 
Schalter  vorhanden,  welcher  jedoch,  vorausg:esetzt,  dass  sich  der  Pumpen- 
betrieb ziemlich  regelmässig  zu  den  gleichen  Tagesstunden  abwickelt,  in 
welchen  dann  auch  die  Belastung  der  Beleuchtungsanlage  so  ziemlich  immer 
dieselbe  bleibt,  nur  selten  in  Verwendting  zu  kommen  braucht  Wird  das 
Reservoir  vollgepumpt,  so  steigt  der  daselbst  angebrachte  Schwimmer  0^ 
wodurch  das  mit  ihm  durch  eine  Ober  Rollen  r^,  laufende  Kette  ver- 
bundene Gegengewicht  G2  successive  niedergeht  und  schliesslich  seinen 
tiefsten  Punkt  erreicht.  Bevor  dieser  Moment  eintritt,  trifft  ein  an  der 
Kette  betcbüj^ter  Mitnehmer  a  den  Umschalterhebel  h  und  nimmt  letzteren 
so  weit  mit  sich  nach  abwärts,  dass  im  Umschalter  die  hier  wahrend  der 
geschlossenen  Ruhelage  bestehende  Verbindung  zwischen  und  voll- 
ständig aufh^^rt.  Zufolge  dieser  Unterbrechung  des  Stromweges  wird  die 
Pumpe,  oder  vielmehr  der  sie  antreibende  Elektromotor,  nach  kurzem 
Auslaufen  stehen  bleiben,  aber  ohneweiters  von  selbst  wieder  zu  arbeiten 
beginnen,  sobald  infolge  des  Verbrauches  an  FlQssigkeit  der  Wasserstanfl 
im  Reservoir  so  weit  sinkt,  dass  bei  dem  Iiierdurch  erfolgenden  Rückgang 
des  Schwimmers  ein  zweiter,  wieder  an  geeigneter  Stelle  der  Kette  an- 
gebrachter Mitnehmer  h  den  Umsch  lUerhebel  H  in  die  Contactlage  zurück- 
schiebt. Aehnliche  Anlagen  sind  unseres  Erinnerns  auch  schon  bei  Dampf- 
pumpen angewendet  worden,  wo  es  gleichMs  die  Schwimmervorrichtung 
des  Flassigkeitsreservoirs  war,  welche  entweder  vermittelst  mechamscher 
oder  auch  elektrischer  Ueberhragung  ihrer  Bewegung  das  Abstellen  der 
Maschine  bewirkte,  doch  scheint  sich  diese  Einflussnahme  des  Schwimmers 
niemals  auch  auf  das  Anlassen  des  Motors  erstreckt  ym  haben.  Wi  '  «lie 
Ergebnisse  der  New- Yorker  Ausstellung  n.ichweisen,  so  functionin  die 
geKhilderte,  allerdings  höchst  einfiiche,  naheliegende  Einrichtung  tadellos, 
dieselbe  bewährt  sich  in  der  Praxis  hinsichtlich  des  automatischen  An- 
lassens wie  Abstellens  der  Pumpen  vollständig;  man  darf  daher  weiter 
schliessen,  dass  sich  durch  ihre  Anwendung  die  Wasserhaltung  in  Fabriken, 
in  Geschäftshäusern  und  ganz  besonders  auch  auf  den  Bahnhöfen  grösserer 
Städte,  wo  Elektridtätswerke  vorhanden  sind  —  mmdestens  bei  Neu- 
anlagen —  thatsadUkli  wesentlich  einfacher,  pOnktiicher  und  billiger  gestalten 
mfisse,  als  bei  den  Einrichtungen  alten  Stib.  K, 


Elektricitätswerk  Bozen-Meran. 

Die  Stfidte  Bozen  und  Meran  beschlosseo  gemeinsam,  behufs  Aus- 
nützuDg  der  Wasserkräfte  der  Etsch  bei  Meran  ein  Elektricitätswerk  für 
Licbi*  und  Kraftvertbeiluog  in  den  beiden  Städten  und  deren  Umgebung 
stt  ersielleii. 

Die  diesbesflglichen  PIflne  als  Unterlagen  fOr  die  Ausführung  worden 
von  Herrn  Oscar  v.  Miller  in  Müschen  ausgearbeitet  uod  auf  Grund  der- 
selben der  Firma  Ganz  &  Co.  in  Budapest  die  Ausführung  des  gesammtea 
Werkes  mit  Aasoahme  der  Wasserbauten,  im  Monat  August  d.  J.  aber« 
tragen. 
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Die  Wasserbauten  wurden  bereits  im  Laufe  des  letzten  Jahres  Herrn 
Arcbiukteo  An  man  in  Idödling  Obertrage«  und  «iad  diese  Arbeiten  berdto 
ibrer  VoUead«og  nabe. 

Die  dem  Werke  zu  Graode  liegende  Wass  rkr  ift  der  Etsch  befindet 
sich  circa  7  km  von  Mfran  entfernt  an  der  l  üll  und  lieirägt  dieselbe  con- 
stant  circa  10  tn^  pro  Sccunde  bei  circa  70  m  Gefälle.  Das  Wasser  wird 
oberhalb  der  Töll  der  Etsch  entnommen,  mittelst  eines  Tunnels  durch  den 
▼orspt  ingenden  Berg  ts  ein  Reiervotr  geleitet,  welcbea  alt  Scblaamitacfc 
dient,  dann  unter  einem  Winicel  vom  circa  45^  in  einen*  in  den  Berg  g»> 
triel)enfn  Stallen,  an  welcben  sich  die  Robrleitnng  antcblieait,  unter  halb 
der  Vintsch^auerstrasse  zum  Maschincnhause  jjeföhrt. 

Das  Maschmenh.'i ns  ist  für  0  Mascliinen-Cjarnituren  a  lOOO  III*  prc- 
jectirt.  Jede  dieser  MascbmeDciobcitm  besteht  aus  einer  Gaaz'scheo  I'artia;- 
Girard^Tarbiac  aut  boriioiiuler  Welle  und  autonatiacbem  R^ulator,  direct 
gekuppelt  mit  ebensolcber  Drebstrom-Dynamo  von  660  eff.  KW  Leistung 
bei  360  Touren  pro  Minute. 

Auf  der  Län^swnnri  des-  Mn=;rhinenhauses  wird  das  18  m  lange  Schalt- 
bretr  nus  Marmor  in  scbmiecieciserncni  Rahmen  und  Gestell  ptacirt,  enthaltend 
sammiliche  Apparate  für  die  Maschinen,  zum  Keguliren  der  Netzspanaungen 
and  sur  Parallelscfaaltanf. 

Das  Elektricitfttswerk  wird  vorl&nfig  nur  fflr  2000  HP,  d.  b.  im  eretcn 
Ausbau  mit  zwei  Maschinen  von  je  lOOOJIP  ausgeführt,  zu  welcbeo  im 
Lnufe  des  nftcbsten  Jabres  noch  eine  weitere  Maschine  als  Reserre  in» 
gelugt  wird. 

Die  Freileitungen  sind  vuriaulig  aus  je  6  Kupferdrähten  für  Meraa 
«nd  ebensoviel  Dräbten  ffir  Bosen,  mit  drsimaateligeo  Hochspannungsiaolatoren, 
auf  dnrcbwegs  12  m  boben  LArcbenstimm»-  moatbt,  angenommen. 

Die  Vertheilung  des  Stromes  in  den  Stedten  erfolgt  primär  bis  zn 
den  Vertheiluogs-Transformatoren,  welche  durchurjs  auf  den  Strassen  und 
öffentlichen  Plätzen  aufg^estellt  werden,  mittelst  uutenrdisch  verlegter  Kabel 
und  aecundär  mittelst  blanker  Freileitungen,  in  den  äusseren  Peripherien  auf 
Stangen  und  im  Centrom  der  St&dte  auf  den  Hansdftcbem  auf  specieUe  Dach^ 
■tftnder  montirt. 

Für  die  Stadt  Bozen  ist  infolge  der  hohen  Spannung  doppelte  Trans- 
formation vor^rrseben,  in  der  W'eise,  dass  der  hochgespannte  Strom  von 
circa  10.000  V  Spannung  mittelst  zwei  paralielgeschalteter  Drehstrom-'l  rans- 
lormatoren  von  je  350  ATIV  Leistung,  auf  3000  V  transformirt  und  erst  mit 
dieser  Spannung  durch  das  Kabelnets  an  die  Vertbeilungs- Transformatoren 
geleitet  wird. 

Die  Vertheilungs-Transformatoren  transformiren  den  Strom  von  circa 
3000  V  auf  115  V  Spannung,  mit  welcher  Spannung  derselbe  durch  die 
secundären  Vertheilungsleitungen  an  die  Consumenten  vertbeilt  wird. 

Das  Eiektricitätswerk  Meran -Bozen  wird  mit  September  nftcbsten 
Jahres  dem  Betrieb  abergeben  werden  und  dOrfte  infolge  des  raschen  Auf- 
blflbens  der  beiden  Städte  sich  bald  bis  zur  vollen  Belastung  entwickeln, 
umsomehr,  da  bereits  die  Absiebt  besteht,  die  Localbabneu  der  Umgebung 
für  elektrischen  Betrieb  einzurichten.  «T.  B, 


Die  elektrischen  Signal -Anlagen  der  Wiener  Berufs- 
feuerwehr. 

(Schloss.) 

3*  l^olizei-Commissariate    sind  mit  der  cäch-t^n    im  seihen  Be- 

zirke gcicgeoen  Feuerwehr- 1  elcgrapbenstation  telepbünisch  verbunden. 
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Nachdem  jede  Sicherheitswachstube  mit  dem  Bezirks-Coramissariate 
in  telegraphischer  Verbiodung  ist,  stehen  alle  Stationeo  und  1  ele- 
graphenlinieo  der  Polisd  ffir  Pcmermeldani^en  twr  Verfügung  und  gelangt 
jede  der  Polizei  inkonuneiide  Pettermddimip  im  Wege  des  Conmiatariatea 
an  die  Bezirksfeuerwacbe. 

Einzelne  Siohrrheitswachstuben,  welche  vermög-e  ihrer  besonderen 
Lage,  z,  B.  längs  der  grossen  Donau  etc»,  nicht  nur  für  den  blossen 
Peaemieldedienst»  sqndern  auch  ffir  den  Nachrichtendienst  über  Brände 
▼on  besonderer  Wichtigkeit  siod,  haben  direcle  telephontsche  Verbin- 
duneen  snr  Besirksfeuerwnche.  (Tafel  I«) 

4.  FQr  den  Verkehr  gewisser  Behörden  und  Anstalten,  welche  Heldttogea 

Ober  Brände  tu  geben  in  drr  l.nrrf  sind,  oHer  wf*lrhen  von  Seite  der 
Feuerwehr  Meldungen  von  Bräocien  rrstattet  werden  müssen,  sind  Radial- 
linien zur  Peuerwehr-Centrale  hergestellt  worden;  diese  Linien  lassen 
sich  ffir  telegraphischen  and  telepbonischen  Verkehr  benOtsen  und 
können  in  der  Centrale  behufs  directer  Correspondenx  mit  jeder  anderen 
Station  \'erbunden  werden. 

Unter  diese  Art  von  Linien  'j^ehören  die  Leitungen  zum  ThOrmer 
von  St.  Stephan,  zum  neuen  Ratbbause,  zur  k.  k«  Folizeidtrection,  zum 
Hofstaligebflttde  und  Staatstelegraphenamte.  (Tafel  t) 

5.  Pttr  die  Meldong  von  BrBnden  in  gewissen  privaten  oder  öffentlichen 
Gebftnden  sind  entweder  automatische  Feuermelder  oder  Telephone  in  Ver< 
Wendung. 

Theater  vmd  sonstige  Vergnögungs  -  Etablissements  haben  aus- 
schliesslich automatische  Feuermelder,  für  welche  zum  Theile  eigene 
Linien  zur  nächsten  Feuerwache  und  eigene  Stationsapparate  vorhanden 
sind.  Telephonlinien  bestehen  ffir  das  k.  k,  Neus^ebftnde,  das  Arsenal 
und  einige  grössere  Etablissements  im  XI.  und  XVIII.  Besirke. 

Für  die  öffentliche  Feuermeldung  dienen  ausser  den  Feuerwachen, 
den  Stationen  der  k,  k,  Polizei  und  den  Tclephonstellen  des  Wiener 
Local-Telephonnetzes,  die  automatischen  Feuermelder,  (Tafel  n.) 

Nach  den  gegenwärtig  aligemein  geltenden  Principien  sollen  zwei 
Meldestellen  nicht  weiter  als  locx)  m  von  einander  entfernt  sein,  damit 
die  behufs  Meldong  zurOcksulegeode  Maximatdistans  von  500  m  hn  un« 
unterbrochenen  Laufe  in  längstens  3  Minuten  erreicht  werden  kann. 

Um  diesem  Grundsatze  zu  genügen,  würden  die  Feuerwachen  nnd  die 
Stationen  der  Polizei  keineswegs  ausreichen. 

Um  also  die  Zeit  zwischen  Entderkung-  eines  Brandes  und  Fem  r- 
melduag  zu  verrmgern,  wurden  die  automatischea  Feuermelder  em- 
ge  fahrt  und  bereits  derart  vermehrt»  dass  sich  die  frflher  erwfthnte, 
bei  PeuermeMung  zurückzulegende  Mazimaldistaos  heute  schon  auf  viel- 
leicht 200  m  im  Durchschnitt  reductrt  hat. 

6.  Um  die  Zeit  zwischen  Einlangen  der  Feuermeldung  und  AusrCickung 
der  Löschtrains  möglichst  zu  verringern,  sind  die  Alarmsif^nale  und 
Alarmlei t^ungen  eingeführt  worden.  Ein  Glockenzeichen,  welches  in  allen 
von  der  Mamschaft  bendtiten  Rftumeo  der  Berufsfenerwacbea  ertön^ 
sagt  nicht  nur,  dass  die  Ausrfickung  erfolgt»  sondern  es  besagt  auch, 
welche  Gerftthe  bereit  zu  stellen  sind  und  ob  dieselben  zwei-  oder 
vierspännig  auszurücken  haben.  Die  Mannschaft  der  Feuerwache,  in 
welcher  die  erste  F'euermeldung  einlangt,  konnte  bisher  immer  gleich 
alarmirt  werden»  doch  war  dies  bezüglich  jener  Feuerwachen  nicht  der 
Fall»  welche  sur  Unterstfitsung  ausknrflcken  hatten»  da  diese  erst  die 
telegraphische  Verständigung  eHialfea  mussten  und  dann  erst  ihre  Mann- 
schaft alarmiren  koanten. 
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Um  nun  auch  dietr  Verz^perunfj  zu  vermruien,  welche  in  der 
Atttrückttog  dadurch  eintritt,  dass  eatwrdrr  die  Centrale  und  zwei 
Pilialea  oder  die  drei  Pilialen  erst  telegrapbiscb  versündiget  werden 
«nOMcn,  bat  mno  Alnrmleitnni^ea  eio^efflfart,  welche  gestatten,  dass 
heim  Einlangen  einer  FeuermeldttOg  die  Centrale  jede  Filiale  und  jede 
Filiale  die  Centrale  alarmiren  kann;  nach  dem  Alarmzcirhen  kann  somit 
jede  Wache  den  Train  zur  Ausf:i!irt  f>rrr!t  steilen  und  nach  Eiolaogcn 
der  telegraphiscben  Depesche  »otort  abrücken. 

Pflr  die  freiwilligen  Feuerwehren  konnten  aotehe  Einrichtungen 
nicht  getroffen  werden,  nachdem  die  Mannschaft  nicht  kaaemirt  ist, 
4iod  die  Alarmirung  erst  nach  Einlangen  der  Feuennetdaog  auf  Grund 
der  giltigen  Auarückungsordnung  erfolgen  kann^ 


Hezüjjlich  des  Betriehes  der  Signalanlagen  der  heucruehr  ist  vor 
allem  die  Frage  zu  entscheiden,  ob  Telegraph  oder  Telephon  voribeil- 
hafter  sn  Terwenden  sind. 

Vom  Standpunkte  der  Berufsfeuerwebr  mnss  selbstverständlich 
dem  Telegraph  der  Vorzog  gegeben  werden.  Obwohl  derselbe  ein 
geschultes  Personal  verlanj^t,  die  Apparate  iin\ erhältnismässig  mehr 
kosten,  die  Verständigung  schwieriger  und  zeitraubender  ist,  muss  der 
Telegraph  dem  1  elephon  doch  für  Feucrmeldungen  vorgezogen  werden, 
weil  derselbe  die  Depesche  auCaeichnet,  denwach  ecHitrc^iH>ar  macht, 
und  weil  die  Telegraphenapparate  jenen  oft  nnerkllrlichen  Stftnangen 
nicht  unterworfen  aind,  welche  Telephone  leider  sehr  hftnfig  auf- 
weisen. 

För  Fierufsfeuerwehren  muss  es  daher  Grundsatz  sein,  den  telegra- 
phiscben Verkehr  für  den  Feuermeidedienst  so  weit  als  möglich  aus- 
snbilden  und  auasunOtsen,  sich  jedoch  des  Telephons  als  eines  wich- 
tigen und  heute  nicht  mehr  entbehrlichen  Mittels  aberall  dort  au 
bedienen,  wo  ein  telegraphischer  Verkehr  nicht  möglich  ist  und  wo 
eine  genaue  Controle  der  Mittbeilungen  nicht  verlangt  und  nicht 
benöthigt  wird. 

Mit  dem  eben  Gesagten  ist  auch  zugleich  die  i'^rage  erörtert, 
warum  für  die  öffentliche  Peuemeldung  die  automatischen  Peuermelder 
der  Verwendung  von  Telephonen  vorsusiehen  sind. 

Es  ist  selbstverständlich,  dass  die  auf  der  Strasse  angebrachten 
'Telephone  weit  öfter  Störungen  zeigen  würden,  als  jene  in  den  Stattoas- 
localco  und  dass  der  Strasseniärm  scbou  in  vielen  Fällen  eine  Ver- 
ständigung unmöglich  machen  würde.  Im  übrigen  muss  erwähnt  werden, 
dass  Personen,  welche  eine  Feueranaeige  telephoniach  machen  wollen, 
oft  so  aufgeregt  sind,  dass  sie  nur  sagen:  «Hier  brennt  es*^,  ohne 
jedoch  die  erforderliche  Ortsangabe  machen  zu  können. 

Es  ist  im  übrigen  auch  jedem  bekannt,  wie  schwer  manchmal 
Namen  im  telephonischen  Verkehr  zu  verstehen  sind  und  können  für 
die  Penerwehr  durch  eine  etwaige  Verwechslung  ähnlich  klingender 
Gassennahmen  sehr  unangenehme  Coosequenzen  entstehen. 

Es  entsteht  nun  die  weitere  Frage,  ob  Radiallinien  mit  Arbeits* 
strombetrieb  oder  Kreislinien  mit  Ruhestrombetrieb  den  Voraug  ver- 
dienen. 

Radiallinien  mit  Arbeitsstrombetrieb  gestatten  eine  bessere  Aus- 
nptsung  der  Linien,  weil  gleicbreitig  mehrere  Paare  von  Stationen  mit- 
einander correspondircn  können.  Bei  Abgaben  von  Depeschen  werden 

die  an  der  Currespondenz  nicht  betheiligten  Stationen  durch  das 
Spiel  der  Apparate  nicht  behelligt.  Es  ist  selbstverständlich,  dass  bei 
unaulhörlichem  Klappern  der  Apparate   die  Aufmerksamkeit  des  I  cle- 
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prnpbi=;trn  nnffilftsst  ;  es  mu?';  'I.ilifr  S^irj^^f*  ;yftra^rn  werdcOj  dass  die 
St;itiurisa[)parate  möglichst  nur  dann  in  Function  treten|  wenn  die 
Sucion  selbst  gerufen  wird. 

Die  Radialltoieo  getuuen  eine  leichte  und  eiofache  Verbindqn; 
iweier  oder  mehrerer  Theile  zü  direccer  Corretpondent. 

Tritt  in  rincr  Radiallinie  eine  StöniO|^  eio*  SO  bleibt  diese  Snf 
ein^n  III  ,,:Iuh^t  klrinfn  'I'hril  drs  Linirns3'stem''fi  beschränkt  und 
kOonen  die  üttnyen    i  beile  der  Leitung  nirht  n!((  rirt  werden. 

Das  System  der  Kreisleitun|ren  mit  Kuhe&trümbetrieb  zeigt  den 
Vortheil,  dsss  jede  in  der  Leitung  circulirende  Depesche  ohne  weitere 
Schaltung  von  jeder  in  der  Leitung  befindlichen  Station  gelesen 
werden  kann. 

Fflr  l'euermf !(f unv^ <*n  ist  dies  ein  {grosser  Vorths*!!,  iinf^  u  ürdr 
auch  die  Krcislrrtun^  der  Wiener  l"'euer\vehr  für  diesen  Zweck  I  rnutzL 
werden,  wenn  dieselbe  nicht  infolge  ihrer  Herstelluugswcise  als  Luit- 
leitnng  so  hflufigen  Störungen  ausgcsetst  wAre.  Derseit  ist  bereits  ein 
grosser  Tbeil  der  Kreisleitung  durch  Kabellinien  ersetzt  und  wird  der 
gflnsltche  Ausbau  der  Kreisleitung  a!ä  Kabelleitung  angestrebt. 

Wie  erwähnt«  eignet  sieb  das  Radialsystcm  brssr  r  für  die  gewöhn- 
liche Dienstcorrespondenz,  während  sich  die  Kreisleitungen  besser  für 
Feuermeiduogen  cigneo.  Die  Vurtheile  beider  Systeme  lassen  sich 
selbstrerstindlich  nur  dann  vereinigen,  wenn  fiBr  den  Hauptbetrieb  das 
eine  und  fOr  den  Nebenbetrieb  das  andere  Sjrstem  sur  Verwendung 
gelangt,  wie  dies  in  Wien  der  Fall  ist. 

Beim  Betriebe  der  Automatenlinien  kommt  Arbeitsstrom  mit 
Ruhestrom  combinirt  zur  Anwendung.  Die  Zeichen  am  Papirrstreifen 
werden  durch  Arbeitsstrom  hervorgerufen,  indem  in  jedem  Automaten 
entsprechend  den  hervorsubringenden  Zeichen  Stromschluss  hervor- 
gerufen wird. 

Zur  Entgegennahme  des  Quittirungszeichens  wird  im  Automaten 
dauernd  Stromschluss  gegeben  und  durch  Unterbrechung  dirscs  Ruhe- 
stromes mittelst  Taster  in  der  Empfangsstation  die  im  Automaten 
befindliche  Glocke  in  Function  gesetzt. 

Die  sur  Alarmirung  der  llannscbaft  der  Berufsfeuerwehr  in  den 
Kascrnrinnien  bestehenden  Alarmleitnngen  werden  mit  Baitcriestrom 
betrieben,  weil  ein  Fingerdruck  des  eine  Depesche  aufnehmenden  Tele- 
graphisten  genügt,  die  Mannschaft  zur  Ausfahrt  zu  alarmiren. 

För    die  Alarmleitungen    der   freiwilligen  Feuerwehren    hat  sich 
jedoch  die  Verwenduog  des  Inductionsstroroes  besser  bewährt,  da  dieser 
das  Hintereinanderschalten   vieler  Glocken  ansundslos  gcsuttet  und 
die  Verwendung  von  Relais  und  Schlagwerken  entfallen  kann. 
Die  Sicherung  des  Betriebes  auf  den  Hauptradiallinien  wird  erzielt: 
h  Durch  Herstellung  dieser  Linien  als  Kabelleitung. 

n.  Durch  Schaltvorrichtungen,  welche  gestatten,  im  Falle  von  Störungen 
in  (I'-n  A[)[;araten  durch  einfache  Slöpselscfaaltung  andere  Apparate 

cinzuschalte  n. 

Iii.  Durch  I  It  rstt  llung  emer  Keservelcitung,   welcbc  bei  btörungen  in  der 
Haupticitung  benutzt  werden  kann. 
Die  Sicherung  des  Betriebes  auf  der  Nebenleitung  wird  erreicht: 

L  Durch  deren  Herstellung  als  geschlossene  Kreisleitung»  «>  dass  eine 
Störung  den  Betrieb  der  Leitung  noch  nicht  alierirt. 

II.  Durch  Herstellung  dreier  Schleifen  sur  Centrale,  so  dass  in  sechs  Thcil- 
strecken  Störun^^cn  eintreten  müsstcn,  bevor  der  Verkehr  mit  der 
Centrale  gänxlich  unterbrochen  würde. 
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Die  Sicherung   des   teiepbontscbcn  Verkehrs  auf  wichtigen  Streckea 
wird  angestrebt: 
L  Durch  Aiuf&hruni;  tweifacher  Telepbonverbiodna^eo. 

II.  Durch  Ausführung  von  Krcislinit-n,  welche  bei  Störung  in  einer  Tbcll- 
strcckr-  in  swei  mit  der  oäcbatea  Telegrapbeastatioo  verbuadeae  Linioi 
zerfallen. 

Die  Sicherung   des  Betriebes  der  Automatenlinien   wird  eriielt: 
I.  Durch  Verwendung  Steinhetl'tcbcr  Wechsel  inm  Attaachalie»  von  Lkien, 
in  welchen  Stdrungen  eintreten. 

II«  Durch  Veru't^nduni,^  vun  Uatersuchuagskästchen,  welche  die  AiMIchafcinig 

f!n7'"!ner   1  hf ilr  pincr  Linie  odrr  rin?t*!nf-r  Automaten  gestatten. 

III,  Durch  Verwendung  vun  Steinli!  ;-\\  i  i  liNr-Jn  zum  Wechseln  der  Schreib- 
apparate und  der  übrigen  bt;iciuasapparate,  wenn  Störungen  in  dca 
Apparaten  eintreten. 

Die  Sicherung  dea  Betriebes  der  Alarmleitungen  der  freiwilligen  Peuer- 
wchr  wird  Jadurcli  angestrebt»  dass  für  jede  freiwillige  Feuerwehr  mehrere 
Telephonstf  II(  II  bestehen,  an  welche  Feuermeldungen  gelanffen.  Jede  solche 
Stelle  kann  mittelst  des  loductors  dir  Rayuas-Feuerwehr  alajrmiren. 


Das  Persunai,  welches  dea  gesamntten  1  elegrapbendtenst  zu  ver- 
sehen hat,  wird  der  Peuerwehrmannschaft  entnoiaaen  und  wird  jeder  Hann 
der  Berufsfeuerwehr  grunda&tslich  ffir  das  Telegraphiren  aoagebildec. 

Aus  diesem  Umstände  ergibt  sich  die  Noth wendigkeit,  im  Dienste  der 

Feuerwehr  möglichst  rinfaclie,  leirht  tu  handhabrndf  Apparate  2U  ver- 
wendrn,  die  Ap[)aratscbaltung  möglichst  rinfach  unil  übersichtlich  zu  gp- 
staltcu  und  die  zur  gegenseitigen  Verbindung  der  Stationen  erfurderlicbea 
Handgriffe  so  eiosurichtent  dass  Irrthflncr  und  VerwedMliiBgCB  ausge- 
schlossen sind. 

Bis  zum  Jahre  1886  waren  alle  Installirungs-Arbeitcn  durch  Mecha- 
niker ausgeführt  \v(»rdfn.  I^ntsj>rechend  den  vielen  Hänticn,  welche  im 
Laufe  dttr  Jahre  in  den  emzeinen  Stationen  Apparat  für  Apparat  auf- 
montirt  uod  ohne  Rücksicht  auf  VorhaDdencs  ia  Betrieb  gesetzt  hatten, 
war  in  fast  allen  Stationen  ein  wirres  Chaos  von  Apparaten  wsd  Drfthten 
entstanden*  welche  ein  längeres  und  grflndUches  Studium  für  jene  Leute 
erforderten,  welche  dortselbst  den  Telegraphendienst  tu  versehen  hatten. 

Im  Laufe  der  Jahre  hatte  sich  auch  die  Noth ndigkeit  ergeben,  bei 
eintretenden  Störungen  dfs  Betriclvrs  die  Fchlersteile  sofort  suchen  vi 
lassen,  statt  auf  den  Mecixaniker  zu  warten,  der  oicht  immer  gleich  nur 
Verfügung  stand  und  dessen  Leute  mit  den  Schaltungen  und  der  Tracen« 
fahrung  nicht  vertraut,  viel  au  lange  Zeit  für  die  Behebung  von  Störungen 
benötbigten. 

Es  war  daher  das  einzige  Mittel,  um  Ordnung  in  das  Telegraphen- 
weseD  zu  bringen  unü  die  erfonlerlichen  grossen  Arbeiten  mit  müglicbst 
geringen  finanziellen  Opferu  zu  bewältigea,  diese  Arbeiten  in  eigener  Regie 
durchsufahren,  wofar  der  Gemeinderath  im  Jahre  1886  die  Bewilligung 
ertheilte. 

Seither  stehen  für  l'elegraphenbau-  und  Instandhaltungsarbeitea,  sowie 
für  den  Telegraphenunterricht  der  Mannschaft 

1  übertelegraphist, 

2  Telegraphisten  und 

7  Hilfsarbeiter  sur  Verfügung, 

Die  Apparate,  welche  die  Wiener  Penerwebr  für  die  Tclcgraphie 
verwendet,  sind  jene  des  Morse'schen  Systemes.  Die  Frage,  ob  Färb-  oder 
Reliefschffiher  zu  verwenden  sind,  wurde  eingehend  studirt  und  hat  man 
schliesslich  den  Keliefschreibern  den  Vorzug  gegeben,  weil  die  Farbschreibe 
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-eine  sorgfältigere  Behandlung  erfordero  und  diese  nicht  leicht  zu  erzielea 
ist,  wenn  du  die  Apparate  bedieneode  Personal  fortwfihrend  wechselt. 

Id  letater  Zeit  itt  der  Feuerwehr  von  der  Pirna  Wolters  ein  Schreib« 

apparat  offerirt  worden,  der  die  Vorzüge  des  Reliefschreibers  mit  jenen  des 
Farbschreibers  verbindet;  jeder  Rellefschreiber  lässt  sir!i  in  einrn  solchen 
Farbschreiber  leicht  umgestalten.  Die  Consiructton  des  letzteren  besteht  im 
Principe  aus  Folgendem: 

Von  einer  Welle  des  Uhrwerkes  werden  iwei  Rollen  so  in  Bewegung 
^esetsti  dass  sich  von  der  ersten  auf  die  sweite  und  dann  umgekehrt  ein 
Farbband  aufwickelt.  Das  Farbband  läuft  unterhalb  des  Papierstreifens  und 
^ibt  auf  letzterem  die  ächriftzeichea,  so  oft  der  Schreibstift  das  Farbband 
an  den  Papierstreifen  andrückt. 

Das  RoUensjstem  sammt  Farbband  und  FUhrungsrahmen  ist  ver» 
schtebbar,  so  dass  sich  das  Farbbaad  möglichst  vollstftndig  ansnatzea 
lAsst. 

Fflr  die  nntomatische  Telegraphie  werden,  wie  früher  bereits  erwfihat, 
<iie  Feuermeide-Apparatc  von  B.  Egger  und  W.  Wolters  benütst. 

Der  Egger'scbe  Apparat  besteht  aus  einem  Uhrwerk,  welches  durch 
ein  Gewicht  betrieben  und  durch  eine  jede  der  vorhandenen  Iflnf  Tasten 

aufgezogen  und  in  Functinn  gesetzt  werden  kann. 

Jede  der  fünf  Tasten  Ijringt  beim  Niederdrücken  einen  Sector  aus 
der  Ruhestellung  in  die  zweite  Lage,  aus  weicher  er  durch  das  Uhrwerk 
in  die  Ruhelage  zurückgeführt  wird.  Am  Raode  der  Sectorea  sind  nun  die 
Iforseseichen  eingekerbtt  welche  der  Apparat  automatisch  geben  soll.  Beim 
Rflckgsng  des  Sectors  schleift  ein  Hebel  Aber  die  e'ngekerbten  Scbrift- 
seichen  und  bringt  mittelst  einer  an  derselben  Welle  sitzenden  Contact- 
feder  Stromschluss  oder  Stromunterl)rech»!nfr  hervor,  je  nachdem  der 
Schleifbebel  eine  erhabene  oder  vertiettc  Stelle  des  Sectgrenrandes 
berOhrt, 

Die  im  Apparate  vorhandene  Glocke  macht  jedes  Zeichen  hörbar,  so 
dass  der  Feueranaeiger  auch  eine  Controle  Ober  die  Function  des  Apparates 

erhält. 

Ein  klemcr  Knopftastcr  gestattet  nach  Beendigung  der  Depesche 
Stromschluss  herzustelleu.  Wird  nun  in  der  Empfangsstation  durch  Nieder- 
drücken des  Morsetasters  der  Strom  unterbrochen,  so  wird  beim  jedes* 
maligen  Unterbrechen  des  Stromes  die  Glocke  im  .Automaten  ein  Zeichen 
geben.  Als  Quittirungszeichen  für  die  richtige  Abgabe  der  automatischeil 
Fcucrmcldun;^'  ^reiten  fünf  Glockenschläge. 

Im  Automaten  ist  auch  ein  kiemer  Taster  angebracht,  mittelst  welchem 
beliebige  Depeschen  an  die  Empfangsstation  gegeben  werden  können. 

Der  Wolter'sche  Feuermelder  hat  auch  ein  Uhrwerk  mit  Gewicht, 
doch  muss  dasselbe  aufgezogen  werden.  Statt  der  Srrtrrfn  ist  ein  fflnf- 
theili^es  Typenrad  vorhanden,  auf  dessen  Umfang  die  Schriftzeichen  einge- 
schnitten sind.  Ueber  die  Schriftzeichen  schleifen  fünf  Contactfedern,  doch 
erhält  nur  jene  Strom,  welche  durch  Niederdrücken  der  zugehörigen  Taste 
mit  der  Stromquelle  in  Verbindang  kommt.  Bei  diesem  Apparat  kommt 
eine  Verriegelung  sur  Anwendung,  welche  das  gleichseitige  Abspielen 
zweier  De{)eschen  unmöglich  macht.  Es  ist  dies  ein  grosser  Vorzug  des 
Wolter'schen  Automaten,  da  es  bei  Feueranzeigen  leicht  vorkommen  kann, 
dasa  sich  der  Anzeiger  corrigirea  will  und  nach  Niederdrücken  eioer  laste 
schnell  eine  andere  niederdrückt,  wobei  natürlich  die  beiden  Depeschen  sich 
decken  und  in  der  Empfangsstation  unleserlich  werden.  , 

Die  Apparate  der  Empfangsstation  sind  die  des  Morse'schen  Systems, 
doch  müssen  dieselben  in  diesem  Falle  gewisse  Bedingungen  erfüllen  und 
demgemäss  mit  den  entsprechenden  Vorrichtungen  versehen  sein. 
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l">i  muss  n.lmlich,  sobald  der  Automat  in  Function  tritt,  der  Schrnb- 
apparuL  autumatiiicli  ia  Kunctiuo  treten,  um  «Jic  eioiaufeade  Depesche  uQver* 
kflrst  *a  erhalten  und  gleicliieitig  nuM  durch  eio  Glockeaseiehen  die 
AnfaerkMOikeic  des  Telegraphisieo  erregt  werden. 

Eriteres  wird  durch  die  automatische  Auslösuog  des  Schreibapparatet, 
letzteres  durch  eine  am  Rrlni«<  anjTt-brachte  Fallschnbe  bewirkt,  welche  ia 
(irr  zwcitrii  I-a^(;  eioeo  Zweigätrom  der  Lucaibattrrie  durch  eine  Glocke 
sendet,  die  so  lange  läutet,  bis  sie  ausgeschaltet  uder  bis  die  Fallschcibe 
det  Relaifl  in  die  Ruhelage  gebracht  wird. 

Die  IndactiODsfeuermelder  bestehen  ana  einem  Indoctor^  dessen  lo- 
ductioosspulc  bei  Abgabe  eines  Signals  mittelst  eines  Tasters  in  die  Leitung 
eingeschaltet  wird.  AI«  Controiapparat  dient  die  im  Kasten  vorhaadeae 
Glocke. 

Für  die  telepboniscbe  Correspondenr  dienen  ausschliesslich  Mikrophone ; 
Cür  den  Aufruf  wird  Inductionsstrom  und  nur  in  jenen  PAllen  Batteriestron 
benutzt,  wenn  die  fremde  Nachbartut ion  für  Batterieitrom  eingerichtet  ist. 

Besondere  Apparate  sind  jene  für  das  Mittagsseicben  und  fOr  die 

Controle  der  Thürmer. 

Die  Verbindung  der  Centrale  mit  der  k.  k.  Sternwarte  in  Wäbring 
bildet  eine  Ruhcstromlinie.  Die  swölf  Schiige  des  Vorzeichens  werden  aaf 
eine  kleine  Glocke,  jene  des  Mittagsseichens  auf  ein  Schlagwerk  übertrsgcflf 
welches  eine  grosse  Glocke  in  Function  setzt. 

Die  Controle  der  Thürmer  erfolgt  durch  eine  Uhr,  welche  eine  Scheibe 
mit  einem  Papierstreifm  in  Bpwepnng  setzt;  auf  dem  Streifen  werden  durch 
den  Stiit  eines  Kelaisankers  Zeichen  hervorgebracht,  wenn  die  am  Ihura 
angebrachten  Controlkflstchen  entsprechend  gebandhabt  werden. 

Bei  jedem  der  vier  Thurmfenster  ist  ein  ControlkSatchen  angebracht. 
Aus  jedem  derselben  ragt  ein  Knopf,  der  herabsusiehen  ist  und  durch  ein 
Gewicht  in  die  Ruhelage  zurückgetührt  wird. 

Drei  Knöpfe  sind  mit  Schleifstücken  verbunden,  welche  während  der 
Bewegung^  auf  Metalltheilen  im  Apparat  dauernd  Contact  g^ehen.  Nur  in 
einem  der  Kasteben  ist  statt  des  Schleitcuntactes  ein  Contactpunkt  vor- 
banden. Die  Bewegung  der  Scbleifcontacte  ist  auf  8'  berccboet.  Hat  der 
Thfirmer  bei  jedem  Fenster  2*  lang  beobachtet  und  durch  herabsiehen  der 
Knöpfe  die  Untcrbrechungsstellen  in  der  Leitung  über!)ruckt,  to  kommt 
durch  herabziehen  des  vierten  Knopfes  beim  Passiren  des  Contactpunktes 
Stromschluss  in  der  Leitung  zustande  und  der  Stromimpuls  gelangt  in  das 
Relais  der  Controiubr  und  markirt  den  Controlstreifen. 

Besflglich  der  Apparatschaltung  ist  hervorzuheben,  dasa  in  allen  Sta> 
tionen  der  Feuerwehr  bei  Abgabe  der  Depeschen  der  eigene  Schreibapparat 
der  Controle  wegen  mitlaufen  muss  und  daher  das  Relais  swischen  Boussole 

und  Taster  gfsilialtet  wird. 

Da  für  die  vcrschiedfn  langen  RaiLalstrecken  verschieden  starke 
Linicnbattenen  nötbig  sind,  und  auch  bei  Circuiardepeschen  je  nach  der 
Zahl  und  Länge  der  hiebei  benfltzten  Radiallinien  verschieden  starke  Ströme 
gebraucht  werden,  sind  die  fflr  die  Radiallinien  sur  Verwendung  stehenden 
Morsetaster  mit  verschieden  starken  Batterien  in  Verbindung  und  können 
die  Taster  mittelst  Steinhril-W'i-i  hsels  mit  einer  oder  mehreren  Radialiinien 
in  beliebiger  Wrisc  comljimrt  urrden. 

Auch  die  Scbreibappaiaic  lassen  sich  mittelst  eines  Steinbeil- Wechsels 
mit  jeder  beliebigen  Apparatgruppe  in  Verbmdung  bringca,  damit  beim  Ver» 
sagen  eines  Schreibapparates  sofort  ein  anderer  substituirt  werden  kann. 

Die  Schaltung  der  Empfangsstations-Apparate  für  automatische  Fei^^r- 
mcldung  ist  jene  für  Riilit\strom.  Der  Strom  der  Linienbatterie  geht  durch 
den  iaster,  das  Relais,   die  Boussule  und  die  Leitung   bis  zu  den  Feuer- 
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melde-Apparateo,  in  welchen  die  Unterbrechungsstellen  Hegen,  welche  entweder 
automatisch  mittelst  des  Quittirungsknopfes  oder  des  Morsetasters  QberbrQckt 
werden  köDaen. 

BesOglich  der  Schaltung  im  Localstromkreise  warde  bereits  bemerkt, 

dass  die  Fallscheibe  des  Relais  in  der  zweiten  Lage  eine  Theilasg  des 
Localstromes  in  der  Weise  bewirkt,  dass  ein  Tbeil  darcb  den  Schreib- 
apparat, ein  'riieil  durch  die  Glocke  geht. 

Die  in  einer  Empfangsstation  einlauienden  Automatenlinien  enthalten 
im  Mazimnm  9  Peaer»elde>Apparate.  Diese  Liateo  werden  nun  mittelst  eines 
Steinbei}»Wechaels  auf  die  vorhandenen  Gruppen  der  Stationsapparate  gleich- 
roässig  oder  entsprechend  ihrer  grösseren  oder  geringeren  Wichtigkeit  ver- 
theilt und  dürfen  hiebei  nicht  mehr  als  12  MeIde*Apparate  auf  eine  Gruppe 
von  Empfangsstations-Apparaten  entfallen. 

Die  Verwendung  des  Steinheil- Wechsels  gestattet  die  leichte  Aus- 
schaltung von  Linien,  in  welchen  Störnogen  eingetreten  sind,  und  lassen 
sich  auch  die  Automateniinieo  auf  andere  Stationsapparate  schalten,  wenn 
in  einer  der  Gruppen  eine  Functiunsstörung  eingetreten  ist. 

Dem  Wiener  Automatensv5t^m  haftet  icr  Uebelstand  an,  dass  bei 
gleichzeitiger  Feuermelduog  von  zwei  Feuermeidern,  die  in  derselben  Linie 
liegen,  die  Anseige  nicht  gelesen  werden  kann.  Wenn  man  jedoch  bedenkt, 
dass  eine  geringe  Zeitdifferenz  im  Beginne  der  Meldungen  schon  genOgt, 
um  den  Anfang  der  einen  und  das  Ende  der  zweiten  Meldung  am  Streifen 
lesen  zu  können,  und  nur  die  sich  deckenden  Theile  der  Meldung  nicht  zu 
lesen  sind,  so  darf  man  dem  erwähnten  Uebelstande  nicht  zu  viel  Gewicht 
beilegen,  nmsomehr,  woin  man  berflcksichtigt,  dass  PAIle  der  erwähnten  Art 
im  Laufe  von  sehn  Jahren  swei  bis  drei  Mal  vorkommen. 

Einen  Nachtheil  der  Bgger'schen  Feuermelder  bildet  ferner  der  Qntt* 

tiruogsknopf,  da  es  öfter  vorkam,  dass  der  Feueranseiger  nicht  das  Ab- 
spielen der  automatischen  Depesche  abwartete,  sondern  nach  dem  Nlr  ler- 
drücken  der  Taste,  auch  auf  den  Quittirungsknopf  drückte  und  diesen 
festhielt.  Dadurch  entstand  Stromschluss  in  der  Leitung  und  die  Sution 
•  erhielt  statt  der  Depesche  einen  langen  Strich.  Die  Apparate  worden  nun 
derart  abgeändert,  dass  der  Quittirungsknopf  erst  dann  Stromschluss  gibt, 
wenn  dir-  automatische  Depesche  beendet  ist. 

Ueber  die  Schaltung  der  Telephonapparate  i  t  n:i  hts  besonderes  zu 
sagen.  Es  ist  selbstverständlich,  dass  in  jenen  btatiünca,  wu  mehrere  Linien 
einlaufen,  diese  mit  einem  Indicatenr  combinirt  werden  und  sich  mit  den 
vorhandenen  Mikrophonen  beliebig  verbinden  lassen. 

Die  Alarmlinien  der  freiwilligen  Penerwehren  bestehen  aus  einer  ein- 
zigen oder  aus  mehreren  Thcillinien. 

Im  ersten  Falle  kOnoen  ausser  dem  Inductor  der  Feuerwebrstation 
auch  Indnctionsfeuermelder  der  früher  erwähnten  Art  in  beliebiger  Zahl  in 
dieselbe  eingeschaltet  werden. 

Besteht  die  Alarmleitung  einer  freiwilligen  Feuerwehr  aus  mehreren 
Theilen,  so  erhält  die  Fenerwehrstatlon  einen  Inductor  mit  mehreren  Tasten 
und  muss  die  Alarmirung  der  Mitglieder  partienweise  erfolgen. 

Im  Jahre  1S84  gab  es  noch  einige  Feuerwebrstationen,  welche  nur 
mit  der  Nachbarstation  direct  verbunden  waren,  so  dass  Depeschen  anderer 
Stationen  an  die  ersterwähnten  Stationen  oft  umtelegraphirt  werden  mussten. 

Dris  Strr  ln  n  der  Feuerwehr  war  nun  zunächst  darauf  gerichtet,  diesen 
St:u;  laen  durch  entsprechende  Scbaltvorricbtungen  in  den  lif*b<'rtrangs- 
staciooen  die  directe  Correspondenz  mit  der  Centrale  und  zum  Kathhause 
zu  ermöglichen.  In  der  Folge  wurden  die  erwflhnten  Stationen  mit  der 
Centrale  in  directe  Verbindung  gebracht,  um  das  zeitraubende  Umschalten 
in  den  Zwiscfaeostationen  zu  vermeiden,  was  namentlich  bei  Penermeidungen 
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unangenehme  Verrögcrunfjen  mit  sich  brachte  Als  sich  in  der  Folge  der 
Wunsch  ypltpnd  mai  htp,  die  Kariiallinien  der  Feuerwehr  für  telephoniscbe 
Corrcspoudenz  benüizbar  zu  machen,  waren  es  naanziellc  Gründe,  welche 
Sur  Verweodttng  primitiver  Apparate  and  tu  primitiven  Einriclitungen  bebnft 
der  Schaltung  drAngien. 

Die  Radiallinien  wurden  Qber  Steinheil- Wechsel  geführt  und  durch 
Stöpsrisf  haltung  mit  den  Mörse-Apparaten  oder  dem  Mikrophone  verbunden. 

Die  etwa  vorhandenen  lelephonlinien  wurden  gleichialls  über  den 
Wechsel  gefuhrt,  so  dass  sie  mit  dem  Indicateur,  dem  Taster  oder  dem 
Uikropboa  verbunden  werden  konnten.  Nachdem  alte  Wecbiel»  Taster  aad 
Mikrophone  vorhanden  waren,  lieis  sich  die  erste  Eiarichtnng  ffir  tclc> 
phonische  Correspondenz  mit  geringen  Mitteln  durchführen.  In  der  Folgezeit 
wurden  bessere  Mikrophonapparate  anj^esrhafft  und  auch  andere  Schal- 
apparate consttuirt,  wr,|ch'  letztere  nicht  nur  für  die  tciephoniscbe,  sondern 
auch  für  die  teltgi  .iphische  Correspondenz  von  ^lusstem  Vortheile  waren. 

Die  Stationen  der  Feuerwehr  konnten  schon  vor  dem  Jahre  1884  mit 
der  Station  im  neuen  Rathhause  direct  correspondiren  und  war  dies  dorch 
eine  spcrielle  Schaltunj^  am  Steinheil-Wechsel  der  Centrale  erreicht  worden. 

In  der  I"'oigezeit  trat  jedoch  das  Hcdürfnis  directer  Corrcspondcni 
zweier  beliebiger  htatiuncn  immer  mehr  hervor,  und  muss^  Mittel  gesucht 
werden,  dies  in  möglichst  einfacher  Weise  su  erzielen. 

Bs  wurden  Schaltkästen  constmirt  mit  Contacten,  fiber  welche  nicht 
nur  die  Radiallinien,  sondern  auch  die  Ruhestrom-  und  die  Telephoaiinka 
geführt  wurden.  Die  Telephonlinien  führten  zu  Kla[)prnsystrmen,  die  am 
Schaltkasten  angebracht  waren,  die  l  elegraphcnlinien  zu  den  Morse-Apparateo. 
Durch  Einführung  von  Stöpseln  zwischen  die  erwähnten  Contacte  lässt  sich 
nun  die  normale  Verbindung  der  Linie  mit  den  Apparaten  lösen  nnd  eise 
Verbindung  mit  anderen  Apparaten  und  Linien  herstellen,  wenn  eben  der 
eingeführte  Stöpsel  durch  eine  isolirte  Schnur  mit  anderen  Apparaten  in 
Verbindung  steht. 

Aul  diese  einlache  Weise  wurde  es  ermöglicht,  '1  elegraplü  n ! ;[iien  mit 
Teiephunapparaten,  Telegraphenlinien  mit  anderen  Telegrapheaimien,  oder 
Telegraphenlinien  mit  Telephonlinien,  oder  Telephonlinien  mit  anderen  Tele- 
phon! in  ien  zum  Zwecke  directer  Correspondenz  beliebig  in  Verbindung  zo 
bringen  und  ist  damit  das  Princip  in  weitgehendster  Weise  zur  Geltung 
gebracht,  dass  csmö^luh  sein  soll,  jede  Station  des  Telegraphen- 
netzes  mit  jeder  beliebi^fen  -inderen  Station  bebufsdirectcr 
Correspondenz  in  Verbindung  bringen  zu  können. 


Der  hauptsächlichste  Zweck  der  Peuerwehr*Signalleitungen  ist  selbst- 

verstAndlich  die  Feuermeldung  und  soll  nun  zunächst  untersucht  werden,  in 
welcher  Weise  von  den  bestehenden  Einrichtungen  Gebrauch  gemacht  wird. 

Aus  der  nachstehenden  Tabelle  III  ersieht  mann,  dass  die  pro  Jahr 
entfallende  Anzahl  der  mündlichen  Feuermeldungen  eine  ziemlich  bedeutende 
ist  und  dass  dieselbe  durch  die  Errichtung  elektrischer  Signalleitnngen  nicht 
beeinflusst  worden  ist;  die  Zahl  der  mündlichen  Feuermeldungen  steigt  mit 
der  Anzahl  der  Feuerwachen.  Der  Einfluss  der  Vororte-Feuerwachen  macht 
sich  im  vorliegenden  Tableau  noch  nicht  vollkommen  geltend,  weil  von 
diesen  Stationen  die  Meldungen  an  die  Centrale  telegraphisch  einlangen, 
u.  zw.  häufig  ohne  Angabe,  ob  die  erste  Anzeige  eine  mOndliche,  auto- 
matische oder  telephonische  war* 

Die  telegraphischen  Meldungen  sind  im  nachstehenden  Tableau  unter- 
schieden in  solche  der  Thürmer  von  St.  Stefan,  der  Polizei  und  der  lirei- 
willigen  Feuerwehren, 
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Die  Meldungen  des  Tbürmers  nehmen  constaat  ab  und  beschränken 
sich  gegenwärtig  aar  nocli  auf  MelduogeD  von  Rattchfaiiigbriiiden  in  nächsti»' 
Nähe  den  Thurmes  nnd  anf  Meldangen  von  Bränden  am  flachen  Land^ 

welche  dem  Thflrmer  durch  starken  Rauch  oder  Feuerschein  sichtbar 
werden.  Es  ist  selbstverständlich,  dass  bei  der  heutigen  Entwickclung  des 
Signalwesens  die  Feueraozeige  längst  telegrapbisch,  telephonisch  oder  auto- 
matisch erstattet  worden  ist,  bevor  der  Thflrmer  den  Brand  bemerken  kann 
und  es  ist  klar,  dass  bei  dem  heutigen  Stande  des  Löscbweseas  nur  sehr 
wenige  Brände  eine  solche  Ausdehnung  erlangen,  dass  sie  vom  Thflrmer 
wahrgenomnif*n  werden  können. 

Ftlr  die  Feuermclduog  ist  dfr  1  hurnif  r  zu  St.  Sti  I:lfi  fa«;t  bedeutung^slos, 
hingegen  sind  seine  Beobacbtuogea  und  Meiduogea  über  angezeigte  Brände 
▼on  grossem.  VortheU,  weil  sie  auf  die  Ausdehnung  des  Brandes  schliessea 
lassen  und  sich  hieraus  ein  Anhaltspunkt  fär  die  auf  den  Braadplats  su 
dirigirenden  Hilfskräfte  ergibt. 

Die  Zahl  der  telegraphischen  Meldungen  der  k.  k.  Polizei  bleibt 
ziemlich  constant  und  erfährt  nur  eioea  geringen  Zuwachs  seit  Einbeziehung 
der  Vororte.  Die  Zahl  dieser  Meldungen  hängt  von  der  Zahl  der  Polisei- 
Telegraphenstationen  ab  und  bildet  jede  derselben  die  Peuermeldestelle  filr 
den  sie  umgebenden  Rayon. 

Die  telegraphischen  Meldungen  der  freiwilligen  Feuerwehren  haben 
seit  Einbeziehung  der  Vororte  eine  Zunahme  erfahren,  doch  ist  diese,  wie 
schon  bemerkt,  zum  Theile  auf  Kosten  der  mündlichen,  zum  Theile  auf  Kosten 
der  telegraphischen  Meldungen  der  k.  k.  Poliiei  erfolgt  und  wird  wieder 
verschwinden,  sobald  die  Angaben  der  freiwilligen  Feuerwehren  eine  genauere 

Statistik  ermöglichen  werden. 

Eine  gewaltige  Vermehrung  der  pro  Jahr  einlaufenden  Feuermetdungen 
ist  durch  die  Einführung  der  automatischen  Feuermelder  erfolgt.  Mit  der 
Attsahl  der  Feuermelder  wächst  die  Zahl  der  automatncheo  Meldungen,  ohnie 
dass  hiedurch  eine  geringere  BenOtsung  der  soMtigen  Meldeeinrichtunges 
zu  verzeichnen  wäre.  Es  folgt  hieraus,  dass  der  Feuerwehr  um  so  mehr 
Meldungen  über  Brände  zukommen,  je  mehr  Meldestellen  vorhanden,  je 
leichter  demnach  die  nächste  Meldestelle  zu  erreichen  ist.  Es  folgt  weiter 
hieraus,  daw  die  Fälle  der  Nichtanzeige  von  Bränden  mit  der  Zahl  de^ 
Meldestellen  abnehmen  und  dass  auch  die  Zeit  swischeo  Entdeckung  eines 
Brandes  und  Feueranzeige  bei  Zunahme  der  Meldestellen   abnehmen  muss. 

Bezüglich  der  telephonischen  Meldungen  !äs- 1  sich  auch  ein  constintes 
Zunehmen  constatiren  und  muss  bemerkt  wcrdea,  dass  diese  Zunahme  sich 
nicht  nur  auf  die  Benutzung  der  Telephone  der  Polizei  und  der  freiwilligen 
Feuerwehren  der  Vororte,  sondern  auch  auf  die  Benfltsung  der  Telej^one 
des  Wiener  Local-Telephonnetzes  bezieht. 

Bezüglich  des  Percentsatzes  der  einzelnen  Gattungen  der  Feuermelduog 
ist  im  Zeiträume  voa  1876 — 1895  folgende  Veränderung  eingetreten: 

1876  1805 


/o 


Dflndliche      Feuenneldungen   547o  34 

'  des  Thflrmers .  .  33%l  .^o/  ^''/^ 
telegraphtsche  ,  [  der  Polizei   .  ,  .  13%!      '<>  57o 


18% 


der  freiw.Peuerw.  —  11% 

automatische  j,   —  29^0 

tclephunische  ,   —  ^9% 

Die  Gesammtzabl  der  pro  Jahr  entfallenden  Feuermeldungen  ist  von 
609  im  Jahre  1676  auf  1158  im  Jahre  1895  gestiegeo,  hat  jedoch  mit 
1201  Meldungen  im  Jahre  1893  das  Maximum  erreicht. 

Es  wäre  nun  von  ^^rossera  Interesse,  constatiren  zu  könnpn,  in  welchem 
Verhältnisse  die  Zahl  und  Intensität  der  pro  Jahr  entfallenden  Brände  zur 
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Zahl  der  Ifeldettdlea  steht ;  es  IftMea  «ich  jedoch  io  dieser  Richluag  keiae 
richtigen  Schlösse  xiehen,  weil  die  Zahl  der  Brfinde  mit  der  Ansdehanag 

des  Stadtgebietes,  mit  der  Dichte  der  Verbauung,  der  Zunahme  der  fcucr- 
gefähriidien  Betriebe  wächst  und  das  Verhältnis  der  Gross-,  Mittel-  und 
Kkinfcucr  nicht  nur  von  der  Schnelligkeit  der  Meldung,  soodern  auch  von 
der  Schiagfertigkeit  und  I  üchtigkeit  der  Feuerwehr  abhängt. 

Die  vorliegende  Darstelloag  der  Brftnde  in  dea  Jahren  1885 — 1895 
(Tabelle  III)  leigt,  dass  sich  die  Zahl  der  Gross-,  Mittel-  und  Kleinfeuer 
ziemlich  constant  hält  und  somit  stabile  Verhältnissr  eingetreten  sind,  die 
sich  durch  Vermehrung  der  Meldestellen  und  Vermehrung  der  Löscb- 
eiorichtungen  nicht  wesentlich  ändern  lassen. 

Um  dies  su  erklären,  sei  daraof  hisgewieseo,  dass  unter  die  Gross* 
feuer  jeder  Brand  gerechnet  wird,  an  dessen  Bewältigung  zwei  Schlaach- 
leitungen  erforderlich  sind.  Wenn  man  nun  bedenkt,  dass  beim  Brande  von 
Heu-  und  Strohvorräthen  auf  Üachbö  lrn,  bei  Bränden  in  Magazinen,  wo 
feuergefährliche  Stoffe  lagern,  bei  Bränden  in  Spinnereien,  Webereien,  in 
Wattefabriken,  in  Fabriken,  die  mit  Bensin  arbeiten  etc.  etc.,  bis  sum  Bia- 
treffen  der  Feuerwehr  unter  allen  Umatftnden  so  viel  Zeit  verstreicht,  dan 
sodann  sur  Dämpfung  des  Brandes  zwei  Schlauchleitungen  nötbtg  werden, 
so  ist  es  wohl  leicht  begreiflich,  dass  es  in  einrr  Grosstadt  wie  Wien 
unmöglich  ist,  die  Grossfeuer  gänzlich  zu  unterdrucken. 

Da»  '1  elegrapbennetz  der  Wiener  Feuerwehr  dient  nicht  nur  der 
Peuermeldung;  sondern  auch  fQr  die  Abwicklung  eines  grossen  llieiles  der 
Dienst-  und  Amtscorrespondenz. 

Wenn  die  Zahl  der  telegraphischen  Depeschen  von  65,007  im  Jahre  1885 
auf  155.486  im  Jahre  1895  gestiegen  ist,  so  lässt  dies  darauf  schliessen, 
dass  die  Ausbildung  dea  städtischen  Telegraphennctzes  auch  für  die  Amu* 
correspondena  ein  BedQrfais  war,  luid  dass  die  städtischen  Aemter  und 
Anstalten  es  verstanden  haben,  den  für  sie  hieraus  entstehenden  Vortheil 
auszunfltsen. 

Die  Zahl  der  telepbonischen  Gespräche  lässt  sich  nicht  angeben, 
ubersteigt  jedoch  selbstverständlich  jene  der  telegraphischen  Depeschen. 

Wenn  wir  nun  die  Verlässlichkeit  der  besprochenen  Signalvorrtchtungeo 
prOfen  wollen,  so  finden  wir  bieffiir  einen  vorzüglichen  Anhaltspunkt  tn  den 
im  Laufe  einea  Jahres  vorkommenden  Störungen.  Die  bestehenden  Kabel- 
linien seigen  die  grösste  Verlässlichkeit.  Störungen  oitstehen  fast  nur  durch 
mechanische  Hrschädigung  beim  Aufgraben  des  Strassengrundes.  Das  Maximum 
der  Störungen  wur<le  im  Jahre  1893  mit  35  erreicht  und  sinkt  diese  Zahl 
seither  mit  der  fortbchreiiendcn  Auswechslung  der  seit  1864  bestehenden  Kabel. 

Die  Luftleitungen  zeigen  die  meisten  Betriebsstörungen,  doch  liegt 
die  Schuld  sehr  selten  in  den  städtischen  und  meist  immer  in  den  Leitungen 
des  Wit-ner  Localtelephonnetzes,  welche  nur  imm  st:irk  hf-rgcstellt  sind, 
alh»  Sfr:issen  und  Gassen  in  jeder  Stockwerkshöhe  kreuzeii  und  durch  Be- 
rührung oder  durch   directes  Aufliegen    die  städtischen  Leitungen  stören. 

Am  unangenehmsten  machen  sich  diese  Störungen  in  den  Automstea- 
Itnien  fühlbar,  weil  bei  eingetretener  Störung  die  Feuermelder  einea  gaasen 
Rayons  ausser  Function  gesetzt  werden  können  und  sodann  die  Benützung 
der  Feuermelder  eine  Verz6g^erung  in  der  Feuermeldung  hervorruft.  Die 
Umwandlung  der  Automatenicitungen  in  Kabelieituugen  ist  aus  iinanzielleo 
Gründen  undurchführbar  und  wäre  also  eine  Behebung  dies<m  Uebdstandefl 
nur  dann  möglich,  wenn  sich  der  Vorachlag  Bahn  brechen  würde,  die 
Leitungen  des  Wiener  Localtelephonnetzes  über  die  Dächer  der  Häuser  zu 
führen.  I{,inrn  rossen  Procentsatz  der  Störung^en  zeigen  ;<i!ch  die  automa- 
ttschen  Fcur.i  rnrl  ir r.  L  i  sa<  hc  der  Störungen  sind  meistens  grosse  Hitze  oder 
Kälte.  Eindringen  vou  Staub,  Bliixiichlag,  Oxydation  der  Coatactstellen  ctC 
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Weniger  Störungea  aeigen  die  SuUontapparate»  die  besser  geschfltst. 
und  besser  beaufsicbtigt  werden  können.  Ursache  der  Stdrengen  bilden  das 
Reisten  oder  BescbSdigen  der  Federn  oder  Wickloagsdrftbte,  die  Oxydation 
oder  das  Verbiegen  von  Contnctfedern  etc. 

Mit  Vorstehendem  wurde  das  Wesentlichste  über  die  Signalanlagen 
der  Wieoer  Berufsfeuerwehr  erörtere  und  erübrigt  nur  noch  die  Bemerkung, 
dass  speciell  die  Wiener  VerfaAltnisse  die  Ansbildnog  des  stftdttschen  Te|e- 
grapheonetzes  in  der  besprochenen  Weise  gant  besonders  begOnstigen  und 
dass  gerade  in  Wien  sich  Gelegenheit  findet,  alle  im  Gebiete  des  Feuerwehr« 
Signalwesens  vorkommenden  Einrichtungen  zur  Anwendung  zu  bringen. 

Mit  der  Ausgestaltung  der  Berufsfeuerwehr  und  dem  Auflassen  der 
freiwilligen  Peaerwehren  wird  sich  das  heutige  Systesn  der  Signalanlagen 
gans  bedeutend  indem,  da  jedem  der  m  errichtenden  Manptdepöta  dieselben 
Punctionen  zukommen  werden,  welche  heute  nur  der  Centrale  zukommen. 
Die  Grundprincipien  jedoch,  welche  heute  gelten,  werden  auch  dann  noch 
gelten,  und  werden  voraussichtlich  auf  Jahre  hinaus  keine  Aenderung 
«rleiden. 


Das  £lektrlcitÄUwerk  in  Linz  a.  d.  Doaau. 


Wie  wir  ichon  im  H.  XVII,  S.  563  be- 
ticktcteo,  wird  dies<?s  Flektricitätawerk  von 
ehtem  Contortinm  gebaut,  welchem  die  k.  k. 
priv.  Oesterreichische  Länder- 
bank, dieUaion-Elektricitlli- 
Getellaehsft  and  dfe  Ftma  RIU 

schel  &  Co.  nDgehöreu,  Iiasfcr.jr  bat  die 
LiBxer  Pferde-Eiseobuhn  aogekanft  und  wird 
diadbe  ta  «IdctriidMn  BetHeb  mnwaadclB 
ferner  tnf  den  Pöstlingbcri^  eine  elektrisch 
betriebene  Zeharadbehn  bauen  mit  einem 
groMea  Hfttd  eof  dar  S|»itse  des  Bergas. 
Endlich  wird  elektrische  Belenchtang  and 
Kraftttbertrsgong  in  Lins  eingefabrt. 

Das  CoatotUom  hat  etne  6oj  ahrige  C<m* 
cesston  von  der  Stadt  Linz  erhalten.  Die 
Bahn  wird  mit  Gleichstrom  von  500  Volt,  die 
Bateochtnng  mit  Wechsebtrom  von  2000  Volt, 
transfortniit  awf  100  Voir  «Ti<fj^;efiifiri.  Die 
Bahn«Maschinea  und  BeleuciiiucigäMas>ciuiicu 
Haben  in  einem  gemeiosatne»  Maschioen- 
liaaae,  auf  der  einen  Seite  die  Maschinen  für 
die  Bahn,  auf  der  anderen  fttr  die  Beleucbtong. 


Es  werden  gegenwärtig  für  Bahn  and 
Beleuchtung  je  2  Gatnituren  k  100  Kilo» 
watt,  also  iiwammen  400  Kilowatt,  aafge» 
stellt ;  ausserdem  eine  5.  Garnitur  als  ge> 
mciMaSM  Kcaenre,  indem  eiae  Dampf- 
naedAie  von  i6oJRfi^  eff.  anfgeatallt  whd, 
weiche  auf  der  einen  Seite  einen  Gleich- 
atrom-Geoerator  von  100  Kilowatt,  auf  der 
aadcrss  Seile  staw  Wecbeebtfcnn-MaMhine 
von  100  Kilowatt  antreibt. 

Die  Kessel  für  Bahn  und  Beleuchtung 
sind  gemeiosam^  ebenso  wird  das  Bedienanga« 
Ferional  für  beide  Betrieb«  ebi  gemeiii- 


Die  ganze  Bahn-AasrÜstrtng  und  die 
Bahn-Maschinen  werden  von  der  Union* 
El ektricitäts-Ge Seilschaft  inBerlin,die 

Wecl'i -elstront  -  Ma?chiner  nrd  Transforma- 
tütcn    voa   der   i-irnia   G  a  n  i    6i   Co.  la 

Anlags 

J.  K. 


Budapest  geliefert.  Die 
dürfte  drca  8oaooo  fl.  kostes. 


Stangen-Blitzableiter. 

Von  J.  Berliner. 


Der  neue  Stangea-Blitsablciter  (Fig.  1  u.  3) 
bestellt  ans  der  Toriettan-Dofipd^Glodce  Ä, 

auf  welcher  der  Messingring  B  mittels 
3  Schrauben  nnd  durch  Aofkitteo  befestigt 
ist.  An  den  Messingring  B  ist  eine  Sdnaab- 

stütze  D  mit  sechskantigem  Aii'^atz  mittels 
eines  Flansches  angeschraubt.  Am  oberen 
Ende  ist  der  MessiDgriBg  Bdardi  die  Messing- 
kappe  C  verschlossen,  welcher  die  Zahn- 
platte  i^gegentiberBteht.  Die  Verbindang  nach 
der  Zahuplatte  wird  durch  dieLdtUgsalale  L 
hrri^ratellT.  Die  Erde  wird  bd  Sj  di« 
Leitung  bei  L  angeschlossen. 


Ala  Vorsttge  dieses  BliUablciters  werden 
genannt t 

Alle  Metalle  sind  verzinnt  uo  l  ladurch 
gegen  Oxydation  geschützt.  —  Jeder  Theil 
des  BIftsaUdter»  ist  aiuweehtdbar,  da  die 
Her:;elli;:ig  nach  genauen  Schablonen  erfolt^t. 

—  Die  Knebelachraoben  können  ohne  Weik- 
teog  angesoften  werden.  Die  Etdleitnngs» 
Einführung  E  ist  verdeckt  und  gegen  Feach- 
tigkeit  gesichert.  —  Der  Blitzableiter  kann 
sowohl  «OB  Hand,  ab  aoch  mittels  einei 
aSlligen MntterschiüsseU ■  rh!-?!;)'*  werden. 

—  Die  Zahoplatte  F  kaan  durch  die  drei 
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Spitsentchrtaben  O  aaf  jedeo  AbtUod  ron 
der  Ver«chlnnkappe  C  eiogesteilt  werden.  — 
Die  Aatwechtelnng  einet  betchä>ligtea  B^itx- 
ableitert  kann  durch  Löten  der  beiden  Sehr»» 
ben  des  Flaoiches  erfolgen,  ohne  die  Stütze 
osd  Erdleitaog  tn  entfernen.  —  Blitzableiter, 


reparirt  werden  können .  Bei  diesen  Blittab- 
lettern  wird  in  diesem  Falle  die  Leitnogt- 
•Inle  L  gelöst.  Dadurch  wird  die  Platte  F  frei 
und  kann  mit  der  Kappe  C  zusammen  abge- 
schraubt werden.  Nach  Einsetzen  der  Ersatz- 
iheile  hierfilr  itt  der  Blitzabieiter  wieder  be- 


Fig.  I. 


Fig.  2. 


bei  denen  durch  atmosphärische  Entladuoi; 
die  Zahnplatte  /■'  mit  der  Verschlasskappe  C 
zusammengeschmolzen  ist,  können  auf  freier 
Strecke  reparirt  werden,  wahrend  andere 
Blitzableiter  nach  dem  Zusammenschmelzen 
nicht  zu  offnen  sind  und  nur  in  der  Werkstatt 


triebsfähig.  —  Infolge  der  Regulirbarkeit  de» 
Plattenabstandes  ist  der  Blitzableiter  auch  fdr 
Lichtleitungen  verwendbar.  —  Die  Isolations- 
fähigkcit  ist  eine  wesentlich  höhere  als  bei 
ßlitzbleitem  mit  Hartgummiglocke,  wodurch 
Stromverluste  vermieden  werden. 


Starkstromanlagen. 


Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

Polnisch  -  Ostrau.  (Elektrische 
Centrale.)  Die  elektrotechnische  Fabrik 
Robert  Bartelmus  &  Co.  in  Brünn 
Übergab  dieser  Tage  das  neu  errichtete  E!ck- 
tricitktswerk  an  die  Markfgcmeinde  Polnisch" 
Ostran,  welche  nunmehr  den  Betrieb  in 
eigener  Regie  weiterfuhrt.  Die  Centrale  ist 
specitU  interessant,  da  selbe  mit  dem  städti- 
schen Wasserwerke  combinirt  ist.  Zur  Er- 
zeugung; des  elektrischen  Stromes  dienen 
zwei  Dampfmaschinen  von  je  loo  1*6,  welche 


mit  den  Dynamomaschinen  direct  gekuppelt 
sinJ.  Nebstdem  befindet  sich  in  der  Centrale 
eine  Accumulatoren-Batterie  von  182  Ele- 
menten Nr.  12.  Die  ganze  Centrale  ist  zum 
Speisen  von  3000  Glühlampen,  oder  deren 
Aequivalent,  eingeiichtet. 

Prag.  Die  K  fizi'k'sche  elektrische 
Bahn  von  der  Klorenzgasse  nach  Lieben 
wurde  am  3.  d.  Nf.  um  3  Uhr  Nachmittags 
in  feierlicher  Weise  eröffnet  Die  Waggons 
waren  aus  diesem  Anlasse  festlich  geschmückt. 
Die  Theilnehmer  an  der  ErötTnungsfahrt  ver- 
sammelten sich  beim  »tädtischen  Mnseaois- 
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gebaude,  WO  eine  M  isil- capeile  aufgestellt 
war,  die,  als  der  H  frith  PoUseidtrector 
D  ö  r  f  1  erschien,  die  Volkshymoe  anstimmte. 
Ausicrdem  hatten  sich  eingefonden:  Herr 
llofrath  Edler  von  S  c  h  e  i  n  e  r,  Herr  Poliiei- 
rath  K  f  i  k  a  w  a,  die  Herren  BOrgermeiiter- 
Stellvertreter  Dr.  Podlipny  nod  Dr.  Srb, 
Vertreter  der  Vororte  etc.  Die  Fahrt  von  der 
Florenzgasie  bis  Lieben  währte  mit  Eiorech- 
Dong  der  Aufenthalte  30  Minnten.  Die  Motor- 
wagen System  Ki'.'ik  sintl  derart  einge« 
richtet,  das»  die  Rheostate  sich  nicht  mehr 
an  den  beideo  Wageneoden  befinden,  lottdern 
anter  dem  Wagen  vo'lkoinaien  unzo^änglich 
angebracht  sind.  Herr  ing.  Kf  tiik  hat 
aehie  Centrale  in  Lieben  durch  Anbriognng 
von  266  Accumnlatoren  derart  ergänit,  da-^s 
von  den  daselbst  betindlichen  zwei  grossen 
Djnamo-Muchinen  nur  eine  in  Gang  »ein 
mnsi>,  während  iie  ?■  weite  in  Reserve  ver- 
bleibt, so  daas  im  Kalle  sich  ein  Anstand 
ergeben  lotitv,  die  elektrische  Kraft  von  den 
266  Accnmnlatoren  auf  fünf  Stunden  hin- 
reicht, und  während  dieser  Zeit  die  tweite 
Oynamo'Maichiiitt  im  Gang  gctetst  werden 
kenn. 

Töplitz.  (Elektritche  Stadt- 
bahn.)  Das  Eisenbahnministerium  hat  den 
Concessionfireo  der  Teplitter  elektt lachen 
Stadtbahn,  der  „TepHtzer  Blektridtlf»-  nnd 

Kleinbahn-Gf  Seilschaft  Tcplitz-F.ichwald,"  den 
Banconsens  für  die  Strecke  Teplitt-Schol- 
platt-SdiiompIflK  ertbeflt.  Mit  dem  Ben  dieier 
Strecke  wird  un verzüi^lich  begonnen  werden. 

B.ÖDlg).  Weinberge.  (Elektrische 
Belenehtnnf.)  Die  israelitliehe  Cnltns- 
gemtinde  hat  bei  der  Stadtgemeinde  um 
Beiktellung  des  elektrischen  Stromes  für  504 
Glflhlampen  k  16  NK  xnm  Zwedce  der  B  e- 
lenchtung  des  israelitischen 
T  e  m  p  e  1  s  in  der  SiUavski  Ga&&e  aogesucht. 
Nachdem  dieser  Bedarf  nahezu  die  Hälfte 
jenes  beim  „Ndrodri  dum"  sich  ergebenden 
erreicht,  so  wurde  der  beztigiiche  Vertrag 
in  der  Sitzung  der  Siadtvertreivng  vom 
30.  V.  M.  genehmigt. 

Wieselburg,  N.Oe.  (Elektrische 
Kraftttbertragnng.)  Die  Dampf- 
bierbrauecei  C.  Hartenstein  in  Wiesel- 
burg, Niederösterreich,  hat  eine  circa  3  km 
von  ihr  entlegene  Wasserkraft  angekauft, 
weiche  mittelst  elektrischer  KraftSberttagung 
in  die  Branere!  übertragen  werden  nnd  dorch 

einen  Sopferdigen  I)rehstrom- Motor  deren 
Hanpttransmissioo  antreiben  wird.  Ein  Dreh- 
itromtransformator   von    35  KiV  CapacitSt 

wird  separat  aufgestellt,  um  die  Ort c'.r- ich- 
tnag  zu  besorgen.  Derselbe  wird  die  Lmien- 
•pannang  von  1000  Volt,  mit  welcher  der 
Mütor  arbeitet,  /.wecks  Heleuchtung  auf  die 
Lampensponnung  Iraosformiren.  Uit  Aus- 
fHhrang  der  Anli^e  wurde  B.EggerdtCo. 
Bbertragen. 


b)  Ungarn. 
Budapest.  In  der  olehsten  Umgebung 

von  Badape>t  gelangt  (-'ric-  'rc'oinere,  aber 
neuartige  elektrische  Krafttibertragang  anr 


Ansftthning.    Die  Kebrichtantfnbr  der  ge» 

nannten  Stadt  brfindet  sich  nämlich  in  den 
Händen  des  Herrn  Ludwig  v.  C  s  ^  r  y, 
veleher  mit  der  Commnne  Bndape«t  einen 

Vertrag  diesbezüglich  abgeschlossen  hat.  Lant 
diesem  Vertrage  verpflichtet  sich  Herr  Csrfry 
vom  I.  Jinner  1896  an  den  Kehricht  in  der 
Stadr  in  besonderen  ver'chliessbaren  Wagen 
abzusammeln  und  denselben  ohne  Ausladung 
wegtntraniiportiren.  Aosseihalb  der  Stadt  in 
der  Nahe  des  «^ro's-n  Schlachthantet  wurde 
infolge  dessen  eine  Umladestation  erbaut, 
wohin  der  abgesammelte  Stadtmist  per  Achse 
zugeführt  wird.  VoQ  hier  fUhtt  eine  Bormal- 
.«•purige  Eisenbahn  nach  Szt.  LSrincz;  die- 
selbe   hat   eine   Gesammtlänge   von  circa 

5  km  und  dient  sor  Weitertran.<pottirang 
des  Kehrichte«.  Der  mit  Kehricht  angefüllte 
Wagenkasten  wird  in  der  Umla  lestation  v  11 
seinem  UntergesteU  mittelst  eines  besonderen 
Verladekrahnee  abgehoben  nnd  einfadi  anf 
den  Waggontruck  gesetzt.  In  '^'t  Lörincz 
befindet  «cb  eine  grössere,  auch  maschinell 
modern  eingerichtete  Fabriliianlage,  wo  der 
gesammte  hingeführte  Kehricht  auf  mecha- 
nischem Wege  sortirt  wird.  Hierdurch  werden 
die  leiehlcn  brennlmren  and  auch  sonst 
schwer  verwendbaren  Bestandtheile,  wie  Stroh, 
diverse  Fetzen  etc.,  von  den  anderen  viel- 
teltigverwcndbaren  Bestandtkellen  geschieden. 
Diese  allerer-f-;  S  jitir^mg  liefert  ein  gapz 
vor«ägliches  iirenamftleriol,  welches  auf  ge- 
wöhnlichen Treppenrosten  zum  Helsen  meh- 
rerer Dampfkersel  dient.  Die  gegenwärtig 
schon  bestehende  Fabrik  wird  anf  solche 
Weise  durch  eine  50  eff.  BP  leistende 
Dampfmaschine  angetrieben.  Die  Quantität 
des  au«  dem  Kehrichte  erxeugten  Brenn- 
materiales  ist  jedoch  sehr  bedeutend  und 
eine  Verbrennoog  desselben  schon  aas  dem 
Grunde  empfeUenewertb,  weil  dadarcb  die 
Weg'Sumungskosten  zum  grJ;  'jn  'Ihcile 
entfallen.  Es  wurde  demtuch  eine  bedeutende 
Vergrüsserung  der  Dampfanlage  beeelktoeeeii, 

und  zwar  in  der  Weise,  dass  vorlriufig  eine 
neue  circa  loo  eff.  HF  leistende  Dampf* 
maschine  cur  Anfatellnng  gelangt.  Dleaelbe 

dient  zum  Antriebe  eines  Drehstromgene- 
rators von  70  A'  IF  Leistung,  System  (i  a  d  s 

6  Comp,  mit  direct  getrappelter  Erreger- 
maschine. Die  Spannung  ist  3000  V  und 
ist  die  Maschine  direct  für  diese  Spannung 
bewidceh.  Die  Nutzbarmachung  der  so  ge- 
wonnenen elektrischen  Arbeit  geschieht  bei 
der  eingangs  erwähnten  Umladestation  in 
Budapest.  Zu  diesem  Zwaoke  bt  längst  der 
Bahnlit]ie  eine  Fernleitung  gespannt;  die* 
selbe  besteht  aus  drei  Drähten  von  je  4  mm 
Durchmesser.  Bei  der  Umlaiie^tation  sind 
zwei  Transformatoren  aofgestellt,  welche  die 
Linienspannung  fttr  die  Motoren  anf  300  F 
und  für  die  Tlelenchtung  auf  loo  V  er- 
niedrigen. Der  Umladekralu  wird  daher 
elektrisch  angetrieben ;  derselbe  erhält  Dreh- 
Strom-Motoren  vnn  16,  S  Und  3  PS.  XaLli- 
dem  der  Krahn  im  Freien  aufgestellt  wird, 
geschieht  die  Zaleitnitg  des  Drehstromee 
längs  der  40  ;n  langen  Krahnbahn  durch 
eine  zweifache  Luftleitung  nnd  zwei  gewöhn- 


Digitized  by  Google 


663 


lieben  Tramway-Trolleys,  die  dritte  Zalettaog 
goscbiebt  dtuch.  die  Schieoeo.  Darch  diese 
Vorriditung  kann  d«s  Verladen  von  einem 
Manne  besorgt  werden,  was  dazu  noch  sehr 
weh.  gcaehidit;  die  Koftcn  aiad  sehr  gering, 
AqiMNieiB  sind  noch  etntge  DrehttronwMo* 

toren  in  Hetricb  uod  sind  der  Bnhnhuf,  so- 
wie die  Colooie  elektrisch  belencbtet.  In 
growta  StIdtcB  mit  Kotacr  RiBwofanemhl 
Ut  die  Lösung  der  Kehrichtaosfohr  vun  grösster 
Wichtigkeit«  —  die  Enengnng  von  elektrischer 
Arbeit  alt  Nebeaprodnet  ini  diesem  ccbeiaber 
so  werthlosem  liateriel«^  ist  dies  aicht  g^m 
fia  de  si^de^  De 

(Tech  B  i  ich"  poliseiliche  Be- 
gehung der  in  Umgestaltung  auf 
elektrischen  Betrieb  begriffenen 
Linie  in 's  Zngliget  [Au  winke!].) 
r>rr  köntg!.  Ungar.  Handel -nrtnister  hat  die 
technisch- polizeiliche  Begeitiuag  der  in  Um- 
ge*taltung  auf  elektrischen  Betrieb  begriffenen 
Linien  a)  der  vom  Lipötkörut  (Leopo'd- 
ring)  nächst  dem  Westbahnhofe  der  königl. 
UDgar.  Staatsbahnen  ausgehenden,  aber  die 
Margarethenbrfidte,  Bod»  (Ofea)  in'«  ZogUget 
ffihrendeo  Linie  imd  h)  der  vom  reelittafer- 
seitigrn  Keltenbräckenkopfe  ausgehenden, 
bis  »um  recbtsnferscitigco  Bräckeakopfe  der 
Hergeretbeobrttdce  tum  Ansehliuse  an  die 
Linie  «)  führenden  Linie  angeordnet.  Die 
Bonroehr  gelungene  Behebung  von  Scbwiehg- 
Iceiten  besBglich  antomatitcber  Umteheltung 
Von  ualerirdischer  auf  Oberleitung,  verzögerte 
bisher  die  rechtzeitige  Volleadoog  der  ge- 
naiiBtcB  Uniea* 


Deals  chlend. 

Ein  Nachtomnibns  mitAccn- 
aalatorcD-Hetrieb  wird  Kode  üctober 
d.  J.  von  der  „Berliner  Omniba&^Compegnie" 
probe%veisc  dem  Verkehr  übergeben  werden. 
Die  Hagener  Accumulatoren-Fabrik,  welche 
die  Betriebseiorichtung  des  Wegen*  ausfuhrt, 
luit  jetzt  nach  Ueberwindong  mancher  lech- 
nisdien  Schwierigkeiten,  und  vor  Allem  nach 
LösODg  der  i  e-  Inders  wichtigen  Frage  der 
Steaerang  des  Wagens  an  dem  für  den  Ver* 
snch  in  Ehrenfeld  bei  KShi  beigestellten 
Omnibus  mit  dem  Einbauen  der  Batterie  und 
der  Montage  der  Apparate,  Motoren  u.  s.  w. 
beginnen  können  und  wird  nadi  Beendigung 
dieser  Arbeiten  mit  dem  O/nni'  im  Laufe 
des  October  zunächst  in  liegen  Versuche  vor« 
nehmen.  Der  Wagen,  der  in  seinem  jetzigen 
unbelasteten  Zustande  36  Centner  wiegt,  wird 
mii  Accumulator  ein  Gewicht  von  Üo  Ctr. 
haben,  soll  aber  trotzdem  anf  dem  PflaMer 
mit  grosser  Leichtigkeit  fortbewegt  werden, 
bobald  die  Versuche  in  Hagen  mit  Erfolg 
beendet  sind,  wird  dann  der  Omnibtts  ais- 
bald  nnch  lierlin  transj-iortirt  werden  und 
hier  zunächst  olioe  Fasiagierc  die  Ütrassc 
durchlaufen. 

Die  landespolizeiliche  Ab* 
nähme  der  Endstrecke  der  elek- 
trischen Strassenbahn  Behren- 
strasse>Trepto«r  hat  am  3.  d.  M. 
stattgefunden.  An  der  bisherigen  Endstation, 


Mauerstrasse,  Ecke  Leipzigerstrasse,  versam» 
melten  sich  gegen  a  Uhr  die  Mitglieder  der 
behSrdlidien  Abnshme>Comm{«t1oB  t  vom  Vgl. 

Polizeiprä-.idium  erschienen  Geh.  O'  i-r-Kr^  - 
EUth  Friedheim,  Geheimrath  Garbe 
und  als  Vertreter  des  Commissariats  fOr  das 
öffent'lctjr  I'uhrwesen  Po'.  Lt.  Kuntten; 
von  der  kgl,  EisenbahadirecUon  Berlin:  Reg.- 
Rath  Tbiel.  vom  Reichspostamt:  Postin« 
spector  A  r  p  n  t  h,  von  der  Firma  Siemens 
i  Halake:  die Reg.-Banmeister  ächrimpff 
nnd  Schttls.  An  der  provisorisdien  End- 
weiche standen  die  Motorwagen  Nr.  24  und 
13,  von  deren  Schildern  die  Bezeichnung 
^.Uebrensirasse"  m  ruthcn  Lettern  bersb> 
leuchtete,  r-n  Abfahrt  bereit.  Unter  grostem 
McD&chenzuIauf  setzten  sich  die  l'rubewagcn 
nach  der  Behrenstrasse  sn  in  Bewegung.  Die 
Fahrt  bis  lur  Wilhelmslrassen-E^ke  ging  glatt 
voostatien,  sie  dauerte  kaum  fQnf  Minuten ; 
auch  die  Kursschinabremse,  welche  der  Be- 
triebsleiter, lageoleor  Frischmntb, mehr- 
mals in  ThSiigkeit  setzte,  that  ihre  Schuldig* 
keit.  An  der  Endstation  hatten  die  Arbeiter 
einen  goirlandeageschmiicktea  Triumphbogen 
in  Grösse  des  Wagenprofils  errichtet.  Das 
Abnahme  -ProUikoll  wurde  namens  des  Po- 
lizei-Präsidenten  vom  Geb.  Obcr-Regieruogs- 
rath  Priedheimin  einem  Geschiftneimmer 
des  pKaiserhofs"  ' ir." m zeichnet  und  der  Be- 
trieb der  Eodstrecke  gegen  4  Uhr  nachmit- 
tags  eröffnet.  Von  der  ^irenstcnsse  Us  snm 
Görlitzer  Bahnhofe  werden  die  Wagen  fortan 
in  Abständen  von  je  5  Miauten,  vou  dort 
nach  Treptow  bis  zum  Schlüsse  der  Gewer1>e* 
Atissfellung,  in  den  gleichen  Zeiträomrr  v?r- 
kehreil  i  später  tritt  für  die  Strecke  üorhizer 
Bahnhof-Treptow  der  15  Minuteo-Verlci^ 
in  Kraft.  Der  Fahriireis  beträgt  für  die  gSM* 
Succkc  bis  auf  Weiteres  15  Pf. 

Die  Berliner  Elektricitäts- 
werke  haben  sich  an  die  Grosse  Berliner 
Pferde  -  Eisenbahn  -  Gesellschaft  und  letzter» 
wiederum  an  den  Magistrat  mit  der  Bitte 
gewendet,  ihnen  diejenigen  Strassenzige  an« 
zugeben,  in  denen  der  Betrieb  mit  Sfaer- 
irdischer  Leitung  voraussichtlich  nicht  ge- 
stattet werden  wird,  damit  die  Bearbeitung 
des  zeltranbeaden  Projeetes  schon  jetzt  in 
Angriff  geuüinoien  werden  kann. 

Das  Consortinm  der  Berliner  Dampf- 
Strassen  bahnen  strebt  mit  allen  Kriften 
die  Einfuhrung  des  elektrischen 
Betriebes  auf  s  ä  m  m  tiic  h  eo  Linien 
an  nnd  sollen  die  VertrSge  mit  den  Gemeiodea 
Charlottenburg  und  Schöneberg  bcrcii'^  ihrem 
Abschlüsse  nahe  sein«  Dies  ist  iiu  Interesse 
des  Publikums  um  so  wttnschenswerther,  als 
gleichzeitig  mit  der  Einführung  des  elektri» 
sehen  BeUiebes  die  Bahnen  das  zweite  Geleis 
erhalten,  wodurch  die  betriebstechnischen 
Schwierigkeiten    der^r'hrn    gehoben  werden. 

Der  neue  A  ccumuiato  ren  wagen 
auf  der  SUecke  Dönhoffplatr— Treptow  bat 
am  26.  V.  M.  probeweise  einen  Anhänge* 
wagen  erhalten.  Der  Erfolg  der  Probe  wer 
ein  durchaus  gOnstigcr.  Trotzdem  der  kleine 
Wagen  das  tespectable  Gewicht  von  über 
200  Ccotner  besiut,  Überwand  er  di«  Stet* 
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goog  ao  der  LaUeabrUcke  mit  grosser  Leicb> 
tigkrit  Avdi  dt  bdde  Wnfeii  voll  betetet 

waren,  verorsacbte  die  Stei^nng  an  der  Brücke 
ketne  Scbwierigkeitea.  Naomebr  wird  der 
Venadi  gemedit  werden,  mit  einem  swdtett 

Anhäugewagen  die  Leistungsfähigkeit  des 
Accumuktorenwagens  so  prüfen.  Die  Direction 
der  Grossen  Berliner  Pferdebaba<GeseIlschaft 
hat  sofort  eine  weitere  Anzahl  neuer  Accu- 
maiatorenwagen  in  BestelluDg  gegeben.  Die 
acnen  Wegen  erbaken  durchweg  die  Grösse 
der  gegenwärtigen  in  Betriiib  befindlichen 
elektri&cttea  Motorwagen  mu  je  2u  Sitz-  uud 
14  Stehplätzen.  Das  Gewicbt  der  im  Bao 
bcfindiicbeo  Wegen  wird  circn  300  CtnUter 
betragen. 

Die  P r o b e • A n s f U h r n n g  des 
Uebergnngea  der  e lektr ii eben 
Stadtbabn  Uber  den  CarflUetendanm  ist 

in  der  Nacht  zum  29.  v.  M.  nochmals  vor 
dem  GrandstOck  Carfttrstendamm  113  aofge- 
tiellt  worden.  ZHeimel  tollte  tleb  Im  Anftrage 
des  Kaisers  eine  nu?  Abgeordneten  dcv  bc- 
dieüJgten  Ministerien  und  Behörden  beste* 
bende  Comniasion  derdi  den  Angenadiein 

davon  Überi?'3g;?n,  f'a"^-  r!-jrch  den  Hocbbabn» 
Viadttct  der  Arcbitek(ar  der  Kaiser  Wilbeim- 
Gedicbtnlfl-Kfrcb«  keinedel  Abbradi  ceiebdie. 

Am  29.  V.  M,  früh  um  q  Uhr  erschienen 
^kmn  auch  vom   Hofnaarschaliamt  Freiherr 


V.  Mirbach,  vom  Ministerium  der  öffent- 
Bchen  Aibeltea  Gebeimrmth  P  r  «  n  c  k  e,  tom 

Mini-Vrium  rier  pei'stlichen  Angelegenheiten 
Wukl.  Geb.  Rath  Spitts,  vom  Finanxmini* 
•terinm  der  Wirld.  Geh.  Ober*Pineniratb 
G  r  a  n  d  k  e,  vom  Berliner  PoHiei-Präsidium 
Geh.  Ober -Reg. -Rath  Fried  beim  uod 
Gebeimrath  Garbe,  als  Vertreter  der  Char* 
loltenbarger  Behörde:  PoHreidirector  v.  S  a  !• 
d  c  r  n^  btadtsyodicus  Schulze  und  Andere, 
Die  Herren  Dlrector  Scbwieger  und  Bnn* 
ratb  Gier,  welche  die  Firma  Siemens 
&  H  a  1  s  k  e  vertraten,  erläuterten  den  Mit« 
gliedern  der  Commission  das  Project  der  elek- 
trisdien  Stadtbahn,  während  die  letxteren  den 
provisorisdaen  Aufbau  von  illen  Sehen  her 
in  Augenschein  nahmen.  Es  zeigte  sich,  dass 
die  Firma  Siemens  &  Ual»kedie  rieb* 
tlge  Entfernung  (ca.  75  «*  von  der  Xlrcbe) 
gefüllt  Tijitte;  denn  bei  noch  grösserer  Ent- 
fernung des  Ueberganges  wirkte  der  Hoch« 
baha-Vladnct  angenedieiBlidi  nngBnitiger  auf 
die  Architektur  der  Kirche.  Nad^  der  Besich- 
tigung wurde  Uber  das  Resultat  in  den  Ge- 
tcU^atinmen  der  Kirche  efai  FrottdEDll  anf- 
genommer  welches  nebst  den  neulich  auf- 
genommeaea  Photogrammen  dem  Kaiser  vor- 
gelegt *werden  aoU.  Danach  ward«  die  «Flrobe- 
brtdce*  wieder  al^ebrochen. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Ifitgetheilt  vom  Technischen-  und  Patentbrnenn 

Ingenieur  Victor  Monatb 
WIBN,  L  JasomlrgoUstratse  4^ 
Deutecbe  Pntentanmeldnagen.*) 

OlaM« 

39.  Sth,  II.  109.  StromzafObmngeelaiiditnBg 

für  elektrische  Bahnen  mit  einem  ge- 
meinsamen äcblitzcanai  fttr  beide  Fabrt- 
riehtnngea.  Li$äw^  AUnOer,  Mom- 
berg. 8./II,  lSn5. 

20.  U.  1116  Kegeluiigsvurrichtung  für  elek- 
trische Bremsen.  —  ünion'ElektrkkOtt' 
GesclLsdiaft,  Berlin.  3./3.  1896. 

21.  R.  10^^54.  Wechselstrom-Motorzähler; 
Zus.  z.  Pat.  87.042.  —  Oari  £nnd, 
Kaiserslautern.  29./7.  1896. 

'65.  M.  12.934.  Schrauben-Propeller  mit  elek- 
trischem Antrieb  zum  Fortbewegen  und 

Steuern    von    Wasserfabrzeogen.  — 

A  Mühle^  Berlin.  30./5.  1896. 
30.   B.  i8.28ö.Unterirdi8che  Stromzufübrungs- 

einrichtung  filr  elektrische  Bahnen  mit 

magnctiiclMaTbeilleiterbctrieb^— 6.  W, 

Beiz  nad  Budaif  Sk^tmAtfg,  4^1 1. 

1895- 

«   H.  17.033  Leltungscaoal  für  dektritdie 

Bahnen  mit  anhebbaren  Deckeln.  — 
Adolf  Becker,  Mühlbeim  a.  Rh.  25^2. 
1896. 


SO.  N«  3805.  Zweipolige  elektrische  Gruben- 
bahn. —  Oftekar  Voodfe,  Kladno^  BShnu 

24./6.  1896. 
21.  L.  9953.  LeiteranordouDg  zum  Schliessen 
des  Strome*  an  beliebiger  Stelle  der 
Leitung.  —  Dr.  JuL  IM^tf  Altona» 
8./11.  1895. 
„    R.    10.071.  Wechselstrom-Motorzäbler ; 
Zus.  z.  Pat.  87.042.  —  Oeri 
KaiserslauteiD.  7./2.  1896. 
„    E.  4872.  Vorrichtung  zur  Angabe  der 
Zeit  nnd  Ansahl  von  FerngesprlchcD  i 
Zw.  s.  Pal.  84.00t.  —  Eemrieh  MA- 
irede,  Berlin.  18./3.  iSy6. 
P    U.  lä.020.  Verfahren  zur  selbstthätigen 
Fesfitdlnng  der  von  einer  Theihsehmet^ 
stelle  stattgehabten  Eenütznnp  von  Fern- 
sprecheinrichtungen.    —    Max  Mok/I, 
Beriin.  •4./4.  1895. 
,    L.    10.477.    Verfahren   zur  Formirung 
von    Sammlerptalten.    —   Dr.  Lorenz 
Imeatf  Hagen  i.  W.  1896. 
42.  B.  19.009.  Selbstcassircnder  eickirischer 
Gasverkäufer.  —  Emanuel  Berg,  Berlin. 
«4.74.  1896.   


*)  Die  Anmeldaagwi  Ualbaa  acht  Wochwt  mu  SUiiobtiiahme  OffaDtUoh  aosgal«^.  N»cb  |  21  de» 
Valmt-GsMtc««  kann  toncrbalb  dlsaar  Zeit  Blniprooh  gtgra  di«  AnmaMung  wagen  Mangal  dar  Nauhait 
edar  wldarMchtliobar  BatnjüinM  arhoban  ward«n.  Da«  obig«  Biuaau  basuigl  AlWSllf Iftsn  4er  Aamsüdeagen 
aaA  flbnaInmS  die  Vattaemag  in  attea  aiaBvraeh»>AafeUitsaMtaB. 
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D««t*cbe  Pat«alerth«ilangea. 
CImi« 

»o.  89.ja7.  (kiprichwibler  für  Fern- 
tprcdMr;  Zu«,  s.  P«».  84.184.  — 
U.  Bempd  and       Mamttr^  B«rUn. 

ai.  ^9.351.  StUTM  Vcitb«ltang5systcin  fUr 
\\>chscl«troin;  Zu»,  i.  Pat.  84.714.  — 
El9iUricitilt»-Ad\tn-Gu^»ck<nß,  vormaU 
Schwkgrt  9t   Comp.,    Nflniberg.  8./1. 

\  S«i6. 

26.  S9.347,  BewegoogtvorriditiiDg  fSr  von 
El«kiroiMgB«t«ii  bednfliutte  HaB<bdkie- 

b«r  an  Gaibrcnncrn.  —  .Utifu-detell' 
»chaft  Schauer  4  I('u/Jt«r,  Berlin.  4./?. 
1895. 

30.   89.307.   Elektrischer  Ca^rnfulir-  hczw. 

Wärmeregler  an  ValkanUirkeaaeln  tat 

ZdivtcchBiker.    —     W.  Strittmaiter^ 

Mftiiu.  18./8.  iS«;5. 
48.  ^.289*  Vcffahren  cor  elektrolytitcben 

DftrstellvBg    von  Metallen  in  Gectelt 

eines  porüsen  aber  festen  Niedcrschla^jes  ; 

Zas.  t.  Pat  87.430.  —  Dr.  Z..  Uöjffner, 

Berltv.  t./i.  1896. 
83.    89.2S1.     Elektrische;    Schl:>  w  r>:k  für 

Uhreo.  —  A.  Hohberg^  Freden  a.  Leine. 

17./3.  1896. 
20,   89.070.    Eleklrisclic«!  \Vcichen>teUweik 

mit  sclb«ttbitiger  Zurückstellang  nufge- 


20. 


20. 


21. 


45 


51 


Olam 

fahrener  Weicben.  —  Max  JidAitO^ 
Branascbweig.  3.,'o.  1895. 

89.128.  UeberwachaogiTorricbtaDg  fir 
darcb  eUktriacbe  TraibnaidiifMbc^calt 

Weichenstellwerke  ;  3.  Za?.  z,  Pat.  68.722. 
—  Sieme«  &.  haUke,  Berlin.  22^'!. 
1896. 

So.  1^0.  Selb^tthStige  Sperrvorrichtungen 
fdr  unter  elektrischem  Vertcbio»  reheude 
Stellwerke.  C.  SteAaMr,  Geeift- 
marienhatte.  2./10.  1895 

89.129.  ScheltoiigeAOordBaBg  f&r  dea 
Verkehr  nit  Zwiacbenttdleo  ia  F«n> 

•prechanla^^en.  —  Ph.  JmtioCf  LoB> 
doD,  Engl.  6^1  (.  1895. 

89.130.  Wetttibler  oho«  HyMmsiK 
fehler.  —  Summ»      MmUn,  Bcrlb. 

22. /2.  1896. 

89. 1 7 1 .  Vielbcb-Tdegreph«— J,  Momt, 
Perii.  9./3.  iSqS- 

^9.  loS.Strorii/uleitung  nntiSicherheitsTOr- 
richluog  nach  deai  Zweimaactiinen>y5:cm 
erbeitende  elektrische  Pflftge  —  B.  Foer- 
»ter^  Gorsdorf  b.  Jessen.  13.  10.  1S95. 

89.044.  Vordcbtong  zom  Oefioen  aod 
SebltcMett  des  Stromes  bei  ddttriidk 

bethätigten  mechanischen  Musiku-erkeo 
>->  JM,  (7.  Becker,  Leipzig.  4.^10.  1895 


Auszüge  aus  Patentschriften. 

George  B«b«ct  Me.  btirt  lo  New-York.  —  Begsalsnpe  Mit  geV»g«s«s 

Koblenstäbpn. 

Bei  dieser  Bogenlampe  wird  die  Bewegaag  der  Schraubenspindel  H  dorch  eine 
Hvttar     FBhniiigiicack  G  und  Hebd  F  Mid  S  a«f  die  gebogenen  KoUeestibe  ftbertrageo. 


Fig.  I. 

Die  Mutter  /  ist  ru  t  glatten  Stellen  i  versehen,  zu  dem  Zwecke,  die  Matter  «ef  der 
^indel  kippen  and  dadurch    ati>  er  Eit;i;rifT   mit  derselben  bringen    r.n  kOsaBD,  «NU 
KOUen  obne  Beeinflnssuog  des  Kegel ungi^werkes  bewegt  werde»  soUen, 
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James  Bröckle  U  Forest  Hill,  Ooanty  of  Kent,  Bsgland.  —  Slektrieohe 

B«g»Bluip«  mit  Bttmang^nmg, 

Die  Regelangsrorrichtnng  besteht  aas  eiDem  am  eine  Achte  adivingcmieB  swup 
armigen  Hebel  U,  auf  dessen  einem  darch  eine  Feder  nach  abwärts  gezogenen  Arm  ein 
kleiner,  von  Kernen  E  eines  Solenoids  beeinflastter  Hebel  O  schwingend  aufgehängt  ist.  — ' 
Ferner  besteht  die  Vorrichtung  ans  einem  um  die  Bremsscheibe  A  hemmUafeaden,  mit 
«inem  Eade  an  dem  Hebel  O  befestigten  Bremsbande  B,  sowie  endlich  aus  einem  Asfchlag  O, 
anf  «ddwtt  der  Hebel  Ö  eufstösst,  so  daas  das  Brensband  locker  wird,  sobald  die  Kerne  E 
•{okee. 


n 

Fig.  I. 

Auf  dem  Bremcrade  A  tfnd  Zlhne  Z  vorgeielieB,  to  weldie  ein  an  den  («reiten  Ana 

des  zweiarmigen  Hebels  77  schwingend  befestigter  K'inkhebel  K  eingreift.  —  Solanpe  der 
Widerstand  im  FlAmmbogen  sich  auf  normaler  Höhe  befindet,  greift  derselbe  in  die  Bremt- 
idieibe  A  ein  und  bllt  diese  im  Verdn  mit  dem  Bremtbende  fidier  lert.  Bdm  Widuea 
des  Widerstände;;  im  Lichtbogen  wird  jedoch  der  Kliokhebet  gegW  ebOB  fwtea  ASMllteg  I 
gedreckt  ond  dadurch  aas  dem  Bremsbande  ausgekHiL 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personai-Nachricht. 

Prof.  Kric  G  <^  r  a  r  d  in  Lüttich  wurde 
Wegen  seiner  Verdienste  als  Lehrer  der 
Elektrotechnik  am  Collcj^e  Monte-Fiore  durch 
Verleihnng  des  Leopold-Ordeos  ausgezeichnet. 


GMohAfÜicbea. 

Montanistische  Centralanstalt  In 
Pest.  Von  der  uDgarischen  Regierung  au(- 
gcmuitert,  von  der  Firma  Siemen«  Halske 
TiTiter^tütit,  und  unter  Mitwirkung  von  Fach- 
mjmnein,  wie  Farbaky,  Dr.  Schneck,  Kochelt, 
Dr.  Schnabel-Mauve,  der  Firma  G  a  n  z  & 
Comp,  in  Pcflt,  der  Firn«  Krt)pp«Gms(m- 


werk  io  Magdeburg,  der  Firma  Siemens^ 
Helikeut,wie  der  „V.  h.*  berichtet, 

anter  der  Leitung  des  Chemil  <  r  Emi! 
Polacsek  eine  montanistiscbe  Ceotral- 
anslnlt  erricbtet  worden,  wdcbe  sich  die 

Aufgabe  stellt,  den  ungarisclien  Bergbau  rti 
heben,  demselben  genügendes  Capital  zuzu- 
fiduen,  die  mhieraHschen  Schätze  des  Landes 
ta  verwerthen,  und  aü  dies  auf  dem  Wege 
von  nnbedingt  veriassiichen  Fachaaskiinftea 
in  bergmänniftchen,  geologischen,  chemischen 
und  mont.mistischen  Fr.agen,  ferner  durch 
die  Ecihcilung  von  Expertisen  und  Ralli- 
schlägen  bei  der  Verarbeitung  von  Berg- 
werkaprodnctea.  Die  monlenistiscbe  Centiid* 
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■Bitalt  wird  in  flir«r  «hktroljrtifdMa  Ab- 

theilnng  and  ihrem  cbemitcben  l^boratorinm 
Aim  G«wiaB«n|siii«üiodcn  von  McUüim  ««$ 
eimen  EnM  TCrtaehtwtlM  «ad  im  Groften 

AU.tarbeiten.  Aus  dem  «IctnüliTten  Programm 
der  Aiutalt  babta  wir  socli  hei  vor:  Kr< 
wetbaaf  «ad  Verwerthaa;  toq  Petcaten  and 
Etfindun^jcn  auf  dem  Gebiete  <ler  meta'.'ur- 
gischea  Bod  chcmisclien  CiroM>Ioilnstrie, 
FrätaiiniBg  aiclit  genügend  rxploitlrtar  Berg- 
werke, fl:  mdung  und  Errichfurg  von 
Fabriken  nnd  Werkitättcn  ftlr  die  Aafarbei- 
tvag  der  fn  B«rf-  aad  Hfltteaweeea  «r- 

zeugten  1"'  liuinteriiilicr),  BesclafTuTi;  :i  'er 
eintcblägigea  Bedarfsartikel,  Maachinen  and 
Apparate.  

Die  ELrste  ösU-ung.  Fabrik  für 
«l«ktH«che  Beleuchtung  und  Kraft- 

i'i  hrM  tra  p  1  m^::  13.  HgK<*r  &  Co.  hat  ihre 
UDlcroehmuDgeu  und  babriken  in  Wien  und 
Badepett  aater  der  Firaa:  c  r  •  1  v  g  t  e 
Elektricitäta  -  Actien-  Gesell- 
te h  a  f  l"  Wien  n.  Badapect  in  eiee  A^en- 
Gcielliehaft  migewandelt.  Dia  Diftection 
dieser  Gesellschaft  be&teht  das  den  Herren  : 
Mioisteriolrath  Engen  v.  S  z  a  b  o,  logenienr 
Pater  M aftbiara,  GcDeral-Sccretir  Prane 
E.  V  a  ü,  Dr.  Isidor  Deutsch,  B^'a 
E  g  g  e  r,  David  E  g  g  e  r,  Jacob  E  g  g  e  r, 
Jvifiu  Egger.  Procora  warda  aitheilt  den 
Herren:  Chef-Ingenieur  Krnst  Egg  er  and 
den  commercielleD  Oberbeamteo  Moriz 
Dcutaeb,  Samnel  Deut  sc  Ii  »od  Lajos 
Piaidr.   

Grosse    BerUnsr  Pferde-^BIsen- 

bahn- Gesellschaft.  In  der  am  7.  d.  M. 
atattgefuodencn  auasrrordentiichen  Sitzung 
des  Magtatrati  gelaagte  der  Vertrags^Botwur? 

mit  der  Crossen  Berliner  Pferde-Eiscnbuhn- 
Gescll&chaft  wegen  der  Umwaodlong  in  den 
elektiischen  Betrieb  zur  Verhaadlaog.  Wie 
der  „Berl.  Bär!«.  C."  liierüber  schreibt,  währte 
der  Vortrag  des  Stadtrat  hs  M  e  u  b  r  1  a  k 
etwa  eine  Stande.  Danach  trat  der  Magistrat 
in  die  Rerathung  der  einzelnen  Paragraphen 
des  Vertrags-Entwurfs  ein.  Die  Debatte  ver- 
lief mbiger  «ad  sachlicher,  als  dies  vielfach 
angenommen  worden  ist.  Ans  ihr  i^t  be- 
sonders hervorzuheben,  dass  der  P>erliner 
Magistrat  dea  festen  Willen  har,  auch  den 
Schrin  za  vermefder,  als  solle  ir^'en  1  einpr 
Veikehrü-Geselischaft  ctnc  Art  vuq  Monopol 
eingeräamt  werden.  In  dem  Sinne  wurde 
denn  auch  br^chlossen,  den  vorliegenden 
Vcrtrags-Eotwurl  an  die  städtische  Verkehrs- 
DepotatioQ  znrückzaweisen,  damit  dieselbe 
den  „<priDgeDdcn  Punkt"  —  §  4  Jcä  Vcr- 
trag-i-Eutwuri»  mit  der  Ucbcrschrift  ;  „Bflu- 
verpflichtung  dar  Ge^cUsclinften  beziehaogs- 
weise  Zustimmongs-  Ertlicilun^j  der  Sf.i  U- 
gemeinde  Berlin  für  be*timßUc  neue  Linien"^ 
aad  dem  Vermerk  „bleibt  einstweilen  onfen" 
nacb  Dochmaliger  eingehender  Durchbe- 
rathung  aosfulle  und  zugleich  auch  mit 
anderen  Verkehrs- Gesellschaftea  bCzlehttDgs- 
weiüc  Sliassenbabn  -  Unternehmern  wegen 
Baues  neuer  Strassenbahnlinien  in  Verhaod- 


lang  trete.    Danrft  fat  dar  'dardi  xaMr^be 

Vereine  in  Fluss  grbrachten  Bew^*-  :n  ^  g''gco 
die  Grosse  Berliner  Pferdebabn-GeseUscbaft 
da  ZId  geeetit  worden.  Aber  etbleibt 

d  i  e  t  r  a  n  I  ■  l;  ^^'  i  r  k  u  n  g,  dass  die 
Angelegenheit  abermalsaniun. 
beitinmt«  Zeit  verschleppt 
worden  ist,   

Berliuer  Klektrlcitätswerke.  ia 
der  Aufaidlliratbiaitzaag  v.  3.  d.  M.  worde 
die  BdanE,  sowie  die  Gewinn«  nnd  Verlnst- 
rethnurg  pro  1S95/96  vorgelegt  nnd  ge- 
nelimi^.  Es  soll  der  aof  den  31.  d.  M.  da* 
jubetufenden  ordentlichen  Generalversamm- 
lung die  Vcrlheilung  einer  Dividende  von 
13O/0  (im  Vorjahre  izl/s'Vo)  empfoUcs 
werden.  Der  Reingew'nn  beläaft  sich  idcIq« 
sive  des  Ei  träges  der  Grandsttlcke  und  des 
Vortrages  aas  dem  Vorjahre  anf  1,669.059*62 
Mark  (im  Vorjahre  1, 596.459- S 3  Mk).  Die 
Abfchreibungen  betragen  964.39935  Mk., 
die  aa  den  hiesigen  Magistrat  zu  zahlende 
Abgabe  einschliesslich  des  Gewinnaatbcib 
der  Stadt  Berlin  664.567-38  Mk. 


Die  StrasseD-Blsenbahn-GeaeU- 
schaft  In  Hamburg,  welche  am  4«  d.  M. 
dea  elektrischen  Betrieb  auf  dacr  wdterea 
Linie,  aimlich  auf  der  Linie  EUbed^St. 
Paali,  aufgenommen,  hat  für  den  Monat 
September  sam  ersteamale  im  laafendea 
Jahre  doe  Hiaderdnaaline  gegenQber  der 
gleichen  Periode  des  Vorjahres  verieichnef, 
während  bisher  sAmmtUche  Monate  ein  Mehr 
gegen  1895  anfgewicaen  betten.  Ia  des  w- 
Hossenen  drei  Quartalen  des  Jahies 
betragen  die  Einnahmen  im 

in  •amiat' 
lichm  Ttr* 

flOMCnSB 

f Mchea  Mo-  iMtikadaa 
aal  dea  Ter-  Jahnagiges 
Jalma      das  Vodakr 

Mark  Mark  M»rk 

704.232  4-  104.859  4-  104,859 

45«.73»  --    72-58«  4- 177440 

521.248  -f- 

5j3.i:>()0  -4- 

560.0..S  4- 

519.899  ^ 

54«.957  4- 
53aeoi  -j- 
525  763  7« 

4,895-^>45 
während  also  für  dea 
lanfenden  Jahres  aoch 
von  iü4.S5<)  Mk.  gegenüber  der  kj'e'chen 
Zeit  de»  Vorjahres  zu  verzeichcea  war,  ist 
die  Hdireianahme  sdtdem  fa&t  stetig  znrflck- 
gegangen,  aber  nicl.t  weil  der  Verkehr  ab- 
genommen  hat,  sooderu  nur  weil  schon  im 
Jahre  1895  die  Zahl  der  dektrisch  be- 
triebenen Linien  stetig  zugenommen  hatte. 
Die  geringe  Mindereinnahme  des  September 
dürfte  nur  auf  vorUbergebeikde  Ursachen 
zurückzuführen  sein.  Massgebend  ist  allein 
die  Mehreionahme  von  314.074  Mk.,  wddie 


Jänner  .  . 
Februar  . 

MMrz  .  .  . 
Aprii  .  . 
Mai  .  .  • 
luni  .  .  . 
JuU  .  .  . 
Aagast  .  . 
September 


48.107  --  225.547 


6S.489 


a«.975 


262.666 
32s  15s 


55  310  4-269.845 


293-59!{ 
3«5.573 


1.498 +JJ4^74 

Monat  Janacr  des 
eine  Mehreinnahme 
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fOr  die  mteo  ntun  Monate  des  laofeadeD 
Jaliree  gegeDllber  dem  f  ]«ich«B  Zcitrettm  dei 
Vorjahres  9ä  verieicbnett  tat 


Verschiedenes. 

Flektrotechnlscher  Unterriebt  an 
der  k.  k.  deutschen  StaaU-^ewerbe- 
■Chul«  In  Bninii.  Das  k.  k.  Minhtetbm 
für  Cultus  und  Unterricht  hat  genehmig', 
djuu  von  dem  ScbaSjahre  1896/97  aogefaDi^eD 
der  Uatenlcht  fn  der  Blek^otediofk  eioe 
deo  Zeitverhält r  Ä?n  entsprecheode  Erweite- 
rung erCabre.  An  den  letzten  zwei  Jahr- 
gingen der  siediaiiiidi>teGhBieelken  Schule 
wird  demnach  eine  elektrotechDi<'Che  Special- 
abtheilung mit  Uebangen  im  elektrotech- 
Bitehea  Liboratoriom  Air  di^ealgen  Schiller 
activirt  werden,  welche  ^ich  der  Elektro- 
technik im  Besonderen  widmen  woUea,  wäh- 
rend für  alle  SchOler  der  MaschineDbau- 
Schule  der  Lehrgegenstand  ^Elektrotechnik" 
in  kürzerem  Umf:»o^c  in  den  Lehiplan  aaf- 
genommen  wird.  Feiner  wird  versochsweite 
in  diesem  Jahre  fQr  solche  Arbeiter,  welche 
derzeit  in  elektrischen  Betrieben  in  Verwen- 
dung stehen  oder  eine  solche  Vcnreadneg 
eratrebeo,  im  Anscblosse  an  die  gewerbliche 
FortbilduDgs&chole  ein  Speciaicurs  abgehalten, 
welcher  sie  in  populärer  Weise  mit  den 
wicbtigsteD  pbysikallacbeo  Grundlagen,  den 
gebflndilichsten  Hessnetbodea  und  mit  den 
wichti|;kten  Gesichts;  iDiktcn  für  die  Bedienung 
elektrischer  Maschiaea  bekanntmachen  soll. 


Der  Werth  dfr  menschlichen 
Hand.  Die  menschliche  iiand  ist  ein  Greif-, 
Hall-  und  Tastorgan  in  der  vollkammensten 
Gestalt,  das  „Werkzeug  alier  Werluenge", 
wie  der  römische  Arst  Galen  es  treffend 
genannt  hat.  Kein  Wunder,  dass  in  dem 
Sprachgcbrancb  aller  Völker,  in  Rechiige» 
wobnbeiten  und  in  der  Symbolik  die  Hand 
eine  hervorragende  Stellung  einuimmt.  Wir 
binden  uns  durch  Handschlag,  geloben  Hand 
fai  Hand  «id  erheben  die  Rechte  bei  dem 
feierlichen  Schwur,  während  die  Linke  die 
Brost  oder  das  Herz  festhält.  Sinnig  nnd 
aimireich  «tuctett  ontere  poettecben  Vor- 
fahren die  Hand  lu.  ehren  ,  die  prakti- 
sche, nüchterne  Neuzeit  begnügt  licb 
mit  diesem  schöafteittfgen  Erbe  aiebt;  sie 
will  den  Werth  der  Hand  genauer  bestimmen, 
ausrechnen.  Vor  füaffig  Jahren  sagte  der 
berflbmte  Chirurg  Baum,  der  gegen  Uber- 
mSs'sit'r«;  Operiren  auftrat  und  vou  den  ver- 
leibten (gliedern  so  viel  wie  müglich  zu  er- 
halten suchte:  «Jedes  Fingerglied  wiegt  Gold 
auf!"  Heutzutage  genügt  eine  solche  allge- 
meine Werthschäi^untj  '^"^^  H^ud  und  ihrer 
eiozelnen  Theile  nicht  mehr ;  man  will  wissen, 
adt  wieviel  Matk  die  verschiedenartigsten 
Schlden  an  dem  Werkzeuge  bezahlt  und  gut 
gemacht  werden  können. 

Veranlassung  dazu  gab  die  Unfallver- 
lidleraag  and  die  aas  ihr  entspringende 
Verpflichtung,  dem  verletzten  Arbeiter  Ent- 
schädigungsrenten ZU  zahlen.  Bei  ihrer  Fest- 
■teUoag  moM  die  iafolgo  dea  UnfiUet  ein> 
getretea«  Arbdti*  and  ErvMcbsaiükhigkeit 


abgescbittt  werden  und  da  i^,  wie  die 
devtKbe  B(Mlcber-f  KUper-  oad  Schlliler- 

Zeitung  schreibt,  es  Lothwendig,  den  VerIlUt 
der  gansen  Hand  oder  der  einzelnen  Finger 
in  Prooentee  der  vollea  BrwerbtflUgkdt 

auszudrücken.  Infolgedessen  sahen  sich  ein- 
selne  Berufsgenossenschaften  und  Unfallver- 
sicherangi'GeseUscbaftftn    genöthigt ,  ,Ab- 

schatzungstarife"  Aafzustellen,  über  deren 
Satze  Sf.  V.  Jesewsky  folgende  Angaben  er- 
mittelte : 

Der  Ver!n?t  beider  Hände  macht  den 
Meoschcn  arbeitsanfabig  und  er  wird  aach 
in  allen  Tarifen  mit  iooO/q  der  Erwerbs« 
unfühiglceit  abgeschätzt.  Geht  nur  eine  der 
beiden  Hlbide  verloren,  so  sind  für  jede  von 
ihnen  die  Sittze  verschieden,  je  nachdem  in 
ihrem  Berafe  des  ZosammeDwirken  beider 
HSnde  mehr  oder  weniger  nöthig  ist.  IMe 
Rechte  i-t  die  wichtij^cre;  von  der  Knapp- 
schafta-  nnd  Baugewerk^genossenscbaft  wird 
sie  mit  70  bis  8o%  bewerthet,  wihrend  der 
Veriast  der  Linken  nur  mit  60  bis  70O/0 
entschüdigt  werden  soU.  Viele  Unfallver« 
sichetungs-Geielleebafte»  gdien  nater  diesei 
Maass  hinunter,  Indem  sie  die  Rechte  rur 
mit  50  bis  die  Linke  mit  40  bis 

500/0  bewertheo. 

lischst  lehrreich  sind  die  Zahlen,  wekhe 
die  eiuseinen  Finger  betreffen. 

Obenan  steht  unter  Ihnen  der  Daumen 
und  mit  K-cht  sagte  von  ihm  einst  der 
Chirurg  Cnarles  lie.l :  „l^eo  Daumen  ver« 
lierea,  heisst  die  ganse  Welt  verlieree,"  Er 
ist  unter  den  fünf  Fingern  der  bevorzugte; 
mit  seinen  acht  Muäkeln  und  zwei  Gliedern 
ist  er  alteia  fast  el>enso  stark  wie  die  andern 
vier  Finget  nnd  dabei  ist  er  der  beweglichste 
von  allen,  denn  je  nach  der  Uebung  kann 
er  mit  dem  Zeigefinger  einen  Winkel  von 
HO  Grad  bilden.  Wird  er  verletst  nnd 
bleibt  von  ihm  nnr  noch  ein  kleiner  Tbeil 
Übrig,  so  ist  der  kleinste  Stumpf  noch  vom 
biöchsten  Wertb^  weil  er  die  Arbeit  der  an- 
deren Finger  nnierttlltst  oder  ermögliebt. 

Dcmentsprcchciul  ',;rd  auch  der  Werth  des 
Daumens  hoch  veranschlagt.  In  den  ver> 
•cbiedenen  Taiifea  wird  ada  Verlnat  mit 
20 — 3r.<''o  abgeschätzt  und  sicher  ist  für 
dieses  HaoptgUed  der  Hand,  namentlich  wena 
es  steh  am  die  Redite  haadalt,  der  erste 
Salz  ^ehr  niedrig. 

Sem  i>iachbar,  der  Zeigefinger,  ist  der 
zweltwlehtigste  nnter  dea  fflaf  Handgettellea. 
Länger  a!s  der  Daumen,  zeichnet  er  sich 
gleichfalls  durch  einen  hohcu  Gra  i  vun  l'.e- 
wegiichkeit  aus,  indem  er  mit  dem  Mittel- 
finger einen  Winkel  von  60 — 70  Grad  bil- 
den kaun.  Er  ist  der  prüfende  Kundschafter 
der  Hand,  im  FUhlea  So  fein,  dafs  er  in 
dieser  Eigenschaft  aar  von  der  .Zungenspitse 
übertroflfen  wird  und  vor  allem  der  geschick- 
teste Ergreifer.  Für  Alle,  die  feinere  Ar- 
beiten zu  verrichten  haben,  fiir  Mechaniker, 
Schreiber,  Niherinuen,  Stickerinnen  n.  f.  W., 
ist  er  der  Leiter  der  Hand.  In  den  ver- 
schiedenen Tarifen  wird  der  Werth  des 
rechten  2^igefinger»  mit  14— tSV/o,  der  de» 
iiakca  mit      13*5«/«  avfegebea. 
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Wtttda  wir  UM  dem  dritten,  dem 

Mittrlfinger  ru.  Obwohl  wcni^icr  beweglich 
«U  der  Zeigefinger,  ist  er  doch  der  lüngste 
▼OB  mUea  md  m  fUlt  lliin  bei  der  Arbeitt« 
thcüuinj  der  wumler viillcn  Glieder  der  Hand 
ciae  wichtige  Kolle  zu.  Er  ist  der  ^nmfat- 
aendeie",  d«  er  die  G«g«DiCiiide|  oaneBtticli 

(V.e  T  ;:i  In.,  z  V,.  eine  Kogel,  von  a  len 
hinget it  *iu  ftusgiebigkten  amfasat.  Um  ihm 
«laMi  fetten  Htit  tu  biete«,  werden  viele  Werk* 

ttage,  die  fest  in  iler  llainl  ruhen  sollen, 
te  der  Mitte,  wo  der  Miltel£oger  einfaist, 
•Bi  dickttea  eagefertitt,  t.  B.  Himmer, 
Krücke  u.  s.  XV.  Sem  Verlauf  $o!l  mit  to  — 16"'^ 
der  Erwerbsfähigiceit  entschädigt  werden  und 
•«  wird  dabei  aar  eis  geriager  Uatencbied 
«wischen  dem  rechten  und  linken  Mi'telfiuger 
gemacht,  da  er  bei  gröcseren  HantiruDgen 
▼oa  Hcdeataag  iit  üd  ta  dicica  beide 
Hände  nötbig  «ind.  Schlossern,  Tischlern 
und  Schaeidern  ist  er  gewiss  beson-iers 
werthvoU. 

Der  vierte  oder  Ringfinger  ist  der  nn- 
bcdetUeadste  von  allen.  Er  hiess  bei  den 
Völkern  dee  Altertbamt  der  Mediknt,  weU 

in  jener  nrgnten.  sehr  alten  Z:it  die  Aerzte 
mit  ihm,  anstatt  mit  Glasstibchen  und  Löflein 
die  Ariaelauttel  ta  mitehea  pflegtea.  Er  Ut 

sozU!iagen  ein  Suiiplcnicn» .  '-i-  die  Hand 
vollmacht.  Seine  Beweghchkeii  ut  die  ge- 
riagite.  Davon  kann  tich  der  Leter,  der 
telae  Hand  noch  nicht  studiert  hat,  sofort 
gberzengeo;  er  bilde  eine  Fau'it  und  ver* 
tvcfae  dann  den  Riagfinger  allein  zu  streckea. 

Das  wird  keinem  noch  so  fin^jerfertigcn 
Men&chcD  gelingen.  Vu.Uundig  können  wir 
den  King6nger  ent  dann  »t  -ecken,  weaa  anch 
der  Mittelfinger  and  der  kleine  Finger  ge- 
streckt werden,  und  das  hat  äcinen  anato- 
miscbea  Grand :  die  Strecksehne  des  vierten 
Fmj^pr-  i-t  näni'.ith  mit  Jen  S:rcckschnen 
de&  drUten  und  fuufien  Fingers  durch  sehnige 
BSader  verw.ach$en  uad  to  in  er  aa  die 
beiden  gefesselt,  hängt  von  ihnen  nb.  Die 
guten  Menschen  schmücken  seit  jeher  Jen 
natcheinbarsten  mit  Ringen,  weil  er  am  we- 
nigsten arbeitet.  Die  Unfiiilversicherung  zeich- 
net ihn  aber  nicht  aus,  sondern  bewetthet 
ihn  mit  denk  aiedrigeten  Eaticbädigniigtiatte 
voa  7— 9"/> 

Wir  haben  bi>  jetzt  nur  die  grubsten 
Beschädigungen  der  Unnd,  >iie  vollttJiadigen 
Verluste  der  Hand  in  Betraulit  gezogen;  >>> 
sind  von  der  grössten  socialen  Ücdeutung. 
dean  laut  der  Unfallstatistik  betrifft  ein  Drit- 
4el  aller  Unfälle  gerade  die  Hiin  le,  Die  Er- 
nährerinnen der  Menschheit  sind  aber  noch 
Buuinigfachen  anderen  Gefahren  aa«gesetzt. 
Dnrch  Ueberanstrengung  kann  die  Hand 
krank  und  schwach  und  weniger  leistnngs» 
fähig  oder  aogaf  xnr  Arbdt  gtnzlich  untaag- 
■lieh  werden ;  wir  erinnern  aar  «n  den  Krampf 
der  Schreiber,  Klavierspieler,  Näherinnen  und 
Melkerinnen  !  Durch  Anhäufung  äusserer, 
schädlicher  Einf;;-  ■^f  knnn    sie   in  ihrer  fic- 


lenkigkeit  Elttbawe  erleiden.  Dat  ibdSdil' 

•len,  ftir  die  keine  Versicherung  anfkomnit. 
Und  •chiicatlicb  altert  die  Hand.  &cher  sD«r 
iat  et,  data  man  darch  twedcmlHige  PHeft 
das  Altem  der  Hand  hinausschieben  kana. 
Die«  aber  bedeutet  für  Millionen  and  Mil* 
Honen  Meatcbea  Verliagerang  ihrer  Ldstnnfi» 
flhtgkeit  und  eines  höneren  Erwerbet. 

(«Ceotr.  Ztg.  f.  Optik  o.  Mech.*) 


Der  Fernaprech verkehr  Berlin* 
V«rden<Aner)aad  Berlia'Boebnm 

ist  eröffnet  worden.  Die  Gebahr  für  ein  pe- 
w6hnltcbes  GespiAcb  bit  aar  Dauer  von 
3  Miantcn  bclii^  l  Mk. 


Die    elektriieha  Durch  bohntag 

des  Glases.  Von  Dr.  Cornely  in  Lad- 
wtgshafen  a.  Kb.  Grundbedingung  bei  An- 
ordaaag  dietet  Verenches  ist  wie  bei  allen 

derart  qcn  inüglichsl  sorgfältige  iMilirung. 
I.  Um  gewöhnliches  Fensterglas  zu  durch* 
bohrea,  befettigt  man  auf  der  gereinigten 
platte  einen  einmal  durch'ochten  Gummi- 
pfropfen  mittels  möglichst  dtinndd&iig  ge- 
machten nad  gldchaaiaric  anfgetragenea 
Siegellackes,  nachdem  man  vorher  in  die 
Oeffnung  des  Ffropfens  ein  aa&chliesseodes 
Glatröhrchen  nnd  in  dietet  twecks  Zuführung 
der  Elektricilät  rnm  Glase  einen  Mct;il.«tift 
eingesetzt  hat.  Das  Glasröhrchen  ist  langer 
als  der  Pfropfen  und  Uber  daiaelbe  ragt  der 
Stift  hervor.  Es  ist  Sor-'e  m  irr»>;en,  ^at 
dieser  auf  der  Glaspiatie  wohl  nutj^it^t.  Brmgt 
maa  das  hervorrageade  Drahtende  mit  dem 
einen  Cnniuctor  einer  Influenzmaschine  hi 
Berühinng  and  die  freie  Seite  der  Platte 
mit  den  andern  Conductor,  so  erfolgt  nach 
einigen  Um  Irehungen  die  Durehhohrung 
sicher.  2.  Um  st.^rkeres,  nahezu  i  ciu  dicket 
Glas  zu  durchschlagen,  ersetzt  man  Gummi« 
jjfiüpfcri  ]  (Tasruiue  durch  einen  Cyl'.mJer 
vun  liartgumini,  dessen  Lange  lue«  uad 
Breite  3  cm  ist ;  in  diesen  wird  ein  ungefähr 
1 2  OJii  langer  Metallütlfi  einu'efuhrt  unJ  das 
zu  durchsdilagende  Glas  aut  uie  vorher  an- 
gegebene Art  befestigt.  Die  Dorchbohrnng 
de«  Hartgummicylindera  am  aufsitienden 
Ende  bat  eine  solche  Weite,  da<>»  der  Stift 
beqaem  elegafibrt  werden  kann.  Oictea 
«o  7Ti»r\mniengeste!!ten  Apparat  steckt  man 
mit  iiiJc  einer  bis  zur  Milte  des  Hartgummi 
ftlhrenden  federnden  Messinghülse  VOB 
pausender  Weite  über  den  einen  Conductor 
einer  Influenzmaschine,  von  welchem  dk 
Kugel  abgenommen  ist,  nnd  bringt  del 
anderen  Cunductur  mit  der  GI.i*p!atte  zur 
Berührung.  Die  Durchbohrung  erfolgt  sicher. 
Hat  man  die  erforderlichen  Theile  ein  fftr 
aliema'.c  zurecht^erichtet,  so  kann  die  Zu- 
sammen^telluiig  in  kürzester  Zelt  geschehen. 
(Zeitschr.  f.  d.  pb7t.  o.  chem.  Ualerr.  V« 
240,  1896.) 


TtraatwortUcber  Bedaetenr:  JOSBT  KABE».  ^  8«aMtvertag  dea  ...-^ 

In  OOBoniasion  bei  LEHMANN  &  WEKTZEL.  Buohhaadlnng  für  TechnÄ  ond 
Druck  von  B.  SPIES  b  Co.  ia  Wien,  V.,  StraoaMOgatM  16. 
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ABHANDLUNGEN. 


Rundschau. 

Wir  freuen  uns,  den  Auszug  einer  Rede  mittheilen  zu  können, 
welcher  ein  englischer  Schiffbauer,  Colonell  H.  F.  Swan,  Präsident  der 
North-East'Cost  Institatioo  of  E^neers  and  ShipbuUders,  kOrzlich  in 
London  hielt,  und  welche  der  Elektricität  eine  reiche  Verwendung  im 
Schiffbau  zuweist.  Colonell  Swan  sa^^t  r  ist  kein  Zweifel,   d  iss  die 

Elektricität  in  Zukuntt  beim  Schiflljan  t  ine  selir  wichtige  Rolle  spieica  wird, 
sowohl  bei  portablen  Arbeitsmaschinen,  sowie  auch  bei  Kintreten  der- 
sdben  fQr  stehende  Dampfanlagen  Es  gehOit  wohl  einiger  Muth  dazu, 
diese  letzteren  in  SchifibwerAen  abzulösen  und  angelegtes  Capital  scheinbar 
zu  vernichten,  wenigstens  zw  entwerthen.  Aber,  die  in  dieser  Beziehung 
anj^esteiiten  Versuche  5?ind  geglückt!  In  Har  tiepol,  einer  der  grössten 
Schiftswerften  Englands,  wurden  alle  isolirt  stehenden  Kessel  und  Maschinen 
aufgelassen  und  elektrhche  Kraftvertheilung  eingeführt.  Nicht  allein,  dass 
jetzt  nicht  mehr  vereinzelte  Dnmpfimlageo  unnütz  bereit  gehalten  werden 
müssen  für  den  Moment  des  Bedarfes,  auch  die  von  $0^ycfi/Q  betragenden 
Transmissions-Verluste  sind  erspart'*. 

Warum  wir  uns  besonders  freuen  über  diese  Sache,  ist  der  Umstand, 
dass  diese  hier  ausgesprochene  Einsicht  dem  technischen  Leiter  der  Donau- 
DampfschiflFahrts- Werfte  in  Altofen,  dem  Herrn  Ober-Ingenieur  Renner 
schon  vor  zwei  Jahren  den  Gedanken  eingab,  die  Schiffs  werfte  in  Alt- 
ofen elektrisch  einzuriditen,  wie  wir  das  auch  in  unserem  Excurstons- 
Beiichte  daigelegt 

Im  gEngin ee  ring*^  veröffentlicht  Ph.  Dawson  einige  Tabellen 

über  die  Kosten  der  Traction  auf  elektrischen  Bahnen  mittelst  Accumu- 
latoren,  deren  Veröffentlichung  wir  im  Interesse  der  Sache,  die  ja  bei  uns 
sehr  actueil  wird,  als  wichtis^  erachten.  Leider  nmss  sich  der  JLeser  die 
vertr.icte  englische  Zahlenangabe  in  unsere  Daten  uniieciuien. 


Kssten  iw  Wageuneile  in  TeiseUsdinea  Orlsn. 
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Faiis       j  Berlin 

Wien 

Blei-Acem«htai«B 

Koj^er-Zink^ 
AocBBivlntove» 

„      „    AecamolttloreB  In  Pfaoden  . . 

Im  Mascbinenhttiise  erforderliche  Energie 
für  die  Wageninelle  ta  Kiloiratti  

18.081 

25. 799 
3.794 

SJO 

I.ISO 

31 

19.854 

24.630 

7. »70 

S8 

130 

1.07a 

t6.097 

ai .036 

3-9<>9 
13» 
300 

t.aSo 

Die  in  Paris  ermittelten  Werthe  ergaben  Folgendes: 


Terg lelchwA«  K«ttmi  itr  veneUfiaien  TTACtioaRkosteB  per  Wtf eiaelle. 

Mit  Pferden  -in  eogU  Pfenrngen  8-55  per  Wagenoieile 

a    Accumulatoren  ^         8*33    ,  „ 

9  Heisswasser-Loconioiive  .  n  »  ^  5*39  „  n 
Oberird.  StromzuL  (TfoUey)  •   „    »        ^        4'^^    »  » 

Neuerdings  werden  wieder  Accumulatoren  •Tmcdont*  Versuche  in 
New- York  angestellt,  deren  Ergebnisse  jedenfalls  sehr  interessant  sein 
werden.  Schade  nur,  dass  in  Amerika  solche  Angaben  sehr  unzuverlässig 
sind,  denn,  wären  dieselben  verlässlich,  dann  wflre  der  Zink- Kupfer-Arcn- 
mulator  nicht  erst  in  Wien  versucht  und  dann,  wie  männiglich  bekannt, 
aufgegeben  worden. 

Diese  Mittheihingen  reihen  sich  jenen  an,  welche  wir  im  ersten 
Augusthefte  d.  J.,  Seite  484  über  den  Pariser  Accumulatoren-Betrieb  auf 
der  Strecke  M a d  e I  e  i  n  c  —  St.  Denis  in  den  letzten  vier  Jahren  gemacht, 
und  wir  verweisen  iueniit  auf  jenen  kleinen  Artikel 


Elektrische  Pflüge, 

Bekanntfich  hat  man  es  in  AmerOca  schon  seit  Jahren  vieifidi  und 
mit  Glflck  versucht,  die  für  landwirthschaftliche  Zwecke  in  Verwendung 

kommenden  mobilen  D;im[)fmotoren  durch  elektrische  zu  ersetzen  und 
letzteres  gilt  im  Besonderen  hinsichUich  der  Dampfpflüge.  Mit  der  Lösung 
dieser  Au%abe  beschäftigte  sich  femer  bereits  beit  1S87  die  Firma  Siemens 
Halske  und  in  jüngster  Zeit  sind  wieder,  wie  wir  aus  einem  in  der 
agronomischen  Zeitschrift  «Der  Landwirt h**  wiedergegebenen  Voitrag 
des  Herrn  Ingenieur  Görling  entnehmen,  mit  elektrischen  Pflügen  der 
Klektricifits-Actiengcsellschaft  vorm.  Schucke  rt  &  Co.  in  Diedrichs- 
hagen bei  R  o  s  t  o  k  ausgedehnte  und  erfolgreiche  Versuche  vorgenommen 
worden,  bei  welchen  nebst  landwirthschaftüchen  Capadtäten  und  Interessenten 
auch  Vertreter  des  kön.  preuss.  landwirtfaschafilichen  Ministeriums  sowie 
der  grossherzo^.  mecltlenburgisdien  Regierung  anwesend  waren.  Die 
Versuchsfelder  Ingen  von  der  Stromerzeugungsstelle  ca.  3*5  hm  entfernt  und 
erfolgte  die  Zuleitung  der  Energie  mittels  dreier  Kupferdrahtleitungen  von 
je  4  Wim  Durchmesser.  Im  vorliegenden  Falle  it-t  das  eriite  Mai  lür 
den  Zweck  des  Pflugbetriebes  hochgespannter  Mehrphasenstrom  in  Be- 
nützung gekommen,  während  bei  den  bisherigen  ahnlichen  Vornahmen 
oder  Versuchen  die  Primärstation  stets  zunächst  der  Arbeitsstelle  sich  be- 
funden hat  und  lediglich  ein  Gleich<;trom  von  HO  bis  5<^o  Volt  zur  Vor- 
Wendung  kam.  In  Diedrichshagen  bcsass  der  Strom  bei  seinem  Eintreffen 
eine  Spannung  von  2200  Volts,  welche  mit  Hilfe  von  Transformatoren  an 
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Ort  und  Stelle  auf  220  V^olt  umgeändert  wurde.  Die  Pflugeinrichtung  selbst 
entsprach  dem  bekannten  sogenannten  Zweimaschioen-Sysitein  der  Dampf- 
pflflge,  welches  seinen  Namen  davon  tragt,  dass  am  Rande  der  zu  bear- 
bettenden  Felder  je  eine  Locomobile  aufgestellt  ist,  durch  welche  ein  Kippflug 
einmal  von  links  nach  rechts  und  dann,  nach  ent'^prechender  Weiterrückung 
der  Locomobilen  wieder  in  umgekehiter  Richtung  quer  über  den  Acker 
gezogen  wird.  An  Stelle  der  Locomobilen  traten  in  Diedrichshagen  fahr- 
bare Winden  mit  EMetromotoren,  welche  mit  ca.  28  P8  angetrieben 
wurden,  d.  h.  annähernd  75%  ^  Ubeitragenen  Kraft  von  ca.  35  P8.  Der 
durch  die  elektrischen  Winden  gezogene  Kippflug  durchlief  ca.  50  m  in 
der  Minute ;  er  hatte  vier  Scharen,  welche  gemeinsam  eine  im  Mittel  30 
tiefe  und  i  So  cm  breite  Furche  erzeugten.  Zum  Kippen  des  Pfluges,  Fort- 
rücken der  Winden  und  Neueinieitung  der  Rückbewegung  an  den  End- 
stellen waren  jedesmal  ca.  iV«  Minuten  crforderfidi  und  konnten  demnach 
ha  einer  Ackerbreite  von  300  m  in  einer  Stunde  43  50  umgepflflgt 
werden,  was  bei  einer  zehnstündigen  Arbeitszeit  eine  Tagesleistung  von 
43.500  ;n'-  ergibt.  Angenommen,  dass  die  elektrische  Anlage  nicht  lediglich 
zum  PÜügen,  i^ondern  auch  für  anderweitige  landwirthschuitliche  Zwecke 
benfltst  wird,  sowie  dass  zur  Energieerzeugung  grosse,  Okonomiscli 
arbeitende  Dampfmaschinen  angewendet  sind,  so  kann  der  Preis  der  effecN 
tivf-n  Pferdestärke  pro  Stunde  mit  0*09  Mk.  berechnet  werden,  was  fvlr 
37  PS  auf  zehn  Stunden  33*3  Mk.  ausmacht.  Die  elektrische  Einrichtung 
incl.  Leitung  und  Pflug  kosten  ca.  33.000  Mk. ;  dieselben  könnten  etwa 
120  Tage  im  Jahre  in  Ausnützung  kommen  und  muss  mit  Rücksicht  auf 
diese  Zeit  die  Verzinsung  und  Amortisation  berechnet  werden.  Nimmt 
man  die  jährliche  Reparatur-,  Veneinsungs-  und  Amortisationsquote  2U 
20V0  macht  dies  eine  Summe  von  6600  Mk.,  oder  auf  !20  Tage 

verlheilt,  55  Mk.  pro  Tng.  Zur  Bedienung  des  Pfluges  sind  fünf  Arbeiter 
erforderlich,  welche  etwa  18  Mk.  Tageslohn  erhalten;  die  Gesammtkosten 
f&r  die  pro  Tag  umgepflügte  Fläche  von  43.500  in>  beztffmi  sich  darnach 
fUr  die  Kraft  mit  33,  f&r  Amortisation,  Verzinsung  und  bstandhaltung  mit 
55  und  für  Arbeitslöhne  mit  18  Mk.,  d.  i.  zusammengenommen  auf  160  Mk. 
Diese  Kosten  auf  einen  preussischen  Mor-^en  (0-444  '^"-terr.  Joch  = 
25  532  Acres)  reducirt,  ergeben  einen  Emheitspreis  von  0  Mk  .  Mit  ganz 
denselben  Einheitspreis  berechnet  man  in  Deutschland  auch  die  Kosten 
für  das  Dampfpflügen  mit  Locomobilen,  wogegen  das  Pflügen  mit  Pferden 
per  Morgen  in  der  Regel  12  Bilk,  kostet  Bei  der  obigen  Berechnun^^  ist 
jedoch  die  Almützungs-  und  Tnstandhaltungsquote,  welche  wie  für  Dampf- 
pflugemriciitungen  mit  20"/q  angesetzt  wurde,  offenbar  zu  hoch  gegriffen 
und  würde  in  Anbetracht  der  geringen  Massen  und  des  schwachen  Ge- 
wkhtes  der  elektrischen  Motoren  und  Winden  mit  10  oder  12%  genügend 
hoch  bemessen  sein.  Die  auf  den  Vorwerken  unterzubi  ingenden  Elektro- 
motoren können  ferner  ausser  beim  Pflügen  später  wie  früher  zu  mannig- 
fachen anderen  Wiithschaftsarbeiten  verwendet  werden,  so  dass  sich  die 
Amortisationsquote  auf  200  bis  300  Tage  vertheilcn  und  sich  also  auch 
der  Einheitspreis  erniedrigen  würde;  dergleichen  könnten  die  Primär- 
maschinen filr  fieleuchtungszwedce  u.  s.  w.  mitbenützt  werden.  Ein  beson- 
derer Vortheil  bleibt  den  elektrischen  Einrichtungen  gegenüber  dem  Loco- 
mobilenbetrieh  in  dem  Umstände,  dass  die  lüstige,  mitunter  auch  kost- 
spielige Zufuhr  von  Wasser  und  Kohle  erspart  wird,  und  dass  alle  die 
argen  Schwierigkeiten,  welche  beim  Transporte  der  schweien  Locomobilen 
auf  den  zumeist  sdhlechten  Feldwegen  oder  auf  schwachgebauten  Brücken 
u.  s.  w.  im  Allgemeinen  und  bei  jedem  Wechsel  der  Arbeitsstelle  zu  be- 
krmipfen  sind,  fortfallen.  Aeussere  Umstände  können  die  Verhältnisse  ganz 
besonders  günstig  gestalten.  Ein  solcher  Fall  läge  beispielsweise  vor,  wenn 
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eine  Zuckerfabrik,  die  nur  etnige  Monate  im  Jahre  ihre  autgedebnten  lU- 
schinenanlagen  ausnützt,  etwa  die  Kner^ieiieferung  für  das  Pflügen  oder 
dieses  seihst  hinsichtlich  des  bis  auf  lo  A///  Entfernung  umliegenden  Acker- 
landes ühf^rn  ihnie.  Hierdurch  würde  nicht  nur  die  Maschinenanl.i^^e  '.er 
Fabrik  günstig  vcrwerlhet,  sondern  ein  auch  .'Hif  die  <-'ultur  der  Rülienfelder 
nicht  zu  unterschätzender  Einfluss  gewonnen.  Aehnlichc  Nebenerwerbe 
könnte  ebenso  wohl  jeder  andere  passend  situirte  mit  Dampf-  oder  Wasser- 
kraft ausgestattete  Betrieb  finden.  Für  alle  Fälle  darf  die  ßehaaptttng  ab 
gerechtfertigt  gelten,  dass  der  elektrische  Antrieb  beim  Pflügen  —  natür- 
lich eine  gute  praktische  Aii'^ffihrnn«^  der  Anlai:(e  vorans<4esetzt  —  nicht 
allein  mindestens  elienso  wirthsch.iftlich  ist,  als  der  directe  Dani])tin  ischinen- 
antrieb,  sondern  dass  sich  derselbe  immer  auch  bequemer  und  handlicher 
erweist,  und  unter  günstigen  Nebemimstanden  audi  noch  billiger  henus- 
stellen  kann.  L.  K. 


Das  Jubiläum  des  Telegjapben  in  Oesterreich. 

Die  österreichische  1  elegrapheoanstalc  feierte  vor  Kurzem  einen  denk- 
wflrdigcn  Brianerun^sug :  an  14.  Occober  voUeodete  sie  das  fflnfsigste 
Jahr  ihrrs  Bestaodes, 

Es  ist  das  Verdienst  des  seinerzeitigea  Handels-  und  Ftnanxministers 
Freiherrn  v.  Baumgartnrr,  die  Telegraphie  in  Oesterreich  eingeführt 
und  es  damit  in  die  erstr  Reihe  der  l'Vstlandsstaatcn  j^estrllt  zu  liibcn, 
die  der  epochalen  Eriindung  ihre  Aufmerksamkrit  zuwandten.  Im  Au[iraj;e 
Baumgartner 's  wurde  am  14.  October  1846  mit  dem  Baue  einer  Tele' 
graphenlinie  längs  der  Eisenbahn  swischen  Wien  und  Brflnn  begonnen,  die 
zunächst  als  Probeleitnng  aus  Kupferdrabt  hergestellt  und  am  19.  De- 
cember  des  genannt<'n  Jahres  der  versuchsweisen  Benützung  übergeben 
wurde.  Die  Leitung,  dir  zuerst  nur  von  Wien  bis  h^oridsdorf  ging,  erwies 
sich  so  zweckentsprechend,  dass  sie  nucb  im  selben  Jahre  über  Luodea* 
bürg  bis  BrOnn  ausgebaut  wurde ;  im  Jabre  1847  erhielt  sie  von  Lundea* 
bürg  aus  ihre  Portsetrang  Ober  Prerau,  Olmflu  und  BOmtsch-TrQbau  biB 
Prag  und  eine  Seitenlinie  von  Gänsemdorf  nanh  Pressbnrg.  In  dem  gieicben 
Jahre  kam  in  entgegengesetzter  Richtung  die  Leitung  von  Wien  Ober  Grai 
und  Marburg  nach  Cilli  zustande.  Zu  Anfang  des  Jahre  1B48  bestanden 
demnach  in  Oesterreich  bereits  vier  Telcgraphenlinicn,  und  zwar  Wien — 
Brünn  in  einer  Länge  von  20*3  Meilen,  ferner  Lundenburg — Prag  51*2  lietleoi 
Gänsemdorf— Pressburg  5*9  Meilen  und  Wien-*Ciili  48*3  Meilen  lang. 

Mit  kaiserlicher  Entschliessung  vom   28.  August  1849  wurde  der 

Ausbau  von  vier  Centralliniea  aageordaet  und  zwar : 

1.  Die  Nordlinie,  die  einen  westlichen  Ast  von  Brünn  über  Prai^ 
nach  Bodenbacb  und  einen  östlichen  über  Oderberg,  Krakau,  Lemberg 
bis  Czemowitz  erhalten  und  eine  Vereioiguag  mit  den  sächsischen  Liaia 
bei  Bodeobach  und  mit  den  preussiscben  bei  Odert>erg  herstellen  sollte. 

2.  Die  Westlinie  über  Lins,  Salsburg  bia  Innsbruck  zum  Anschliiase 
an  die  bayerischen  Linien. 

3.  Die  Ostlinie  über  Pressburg  und  Budapest  nach  Debrecsia,  GroaS' 
wardein,  Klausenburg  und  Hermannstadt,  und 

4*  Die  Südbahniiuie  über  Graz^  Laibach,  inest,  Fiume  und  Zara 
nach  Cattaro« 

Gemäss  dieser  kaiserlichen  Entschliessung  wurde  der  Ansbaa  des 

I  elegraphennetzes    in    Angriff  genommen,   das   im   Jahre    1852  bereits  sü 

weit  hergestellt  war.  Hass  sämmtliche  Provin^hauplstädtc  mit  Wien  in 
telf^raphischer  Verbindung  standen.  Kinige  Zittern  mögen  das  successivc 
Anwachsen  des  Telegraphennetzes  verdeutlichen.  Dasselbe  hatte 
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Mit  dem  Aawachieo  des  dslerreichischeD  Telegrapheooeues  und  der 

zunebtTK-nden  ConsoHdirung  der  einscblägigen  Dienstesverhältnisse  häuften 
si<'h  tlie  l'älle,  dass  vom  Auslände  die  Reihilfe  Oesterreichs  bei  liinführun^ 
drr  I  rlegraphie  in  Ansprui  Ii  genomineD  wurde.  Schon  im  Jahre  1851 
wirkten  österreichische  i  clegrapheobeamte  bei  der  Anlage  ciocs  i  ele- 
graphennetzea  in  der  Schwdx  mit,  1854  richteteo  sie  in  den  Balkanstaatcn 
und  1859  in  Griechenland  das  Telegraphen wesen  ein*  Als  ein  besonderes 
Verdienst  der  Asterreichischen  Verwaltung  ist  es  anzusehen,  dass  sie  den 
Wrrth  des  Mors^'schen  vSchreibtrlr^rraphtn  schon  frühzeitig  erkannte  und 
durch  drssen  Rcnutzunjj  bewirkte,  dass  er  nach  und  nach  von  den  meisten 
ausländischen  Verwaltungen  accepiirt  wurde.  Oesterrcichiscbc  Tclegrapben- 
beamte  waren  es,  die  an  dem  Morse- Apparate  wesentliche  Verbesserungen 
anbrachten,  wie  denn  Oberhaupt  hervorragende  PachniAnner,  deren  sich 
ibe  Verwaltung  zu  bedienen  wusste  —  es  seien  nur  Professor  Steinheil, 
relr^rajjhcn-Directur  Üoctor  Gintl,  Matzenauer  u,  A.  erwähnt  •—  in 
anerkannter  Weise  die  techoiscbc  Seite  des  österreichischen  Telegraphen- 
wcseos  vcrvollkummncteo. 

(Schloss  folgt.) 


Die  elektrische  Localbahn  Gmunden. 

Die  Entwicklung  der  elektrischen  Strassciibabnen  ist  lo  Uestcrreieh- 
Ungam  gegenüber  den  aodcrea  Ländern  eine  noch  immer  sehr  langsame, 
und  ist  die  Zahl  der  im  Betriebe  stehenden  elektrischen  Bahnen  gegenwärtig 
noch  eine  miniaale.  Leider  Iflast  sich  dasselbe  von  anderen  Commnoicationen 
auch  sagen. 

\i%  wird  daher  jede  elektrische  Bahn  ein  weiteres  Interes-se  erwrrkrn, 
und  dürfte  dies  naoientlich  bei  der  elektrischen  Lucalbaba  Gmunden  der 
Fall  sein,  da  dieselbe  trotz  ihres  last  zweijährigen  Bestandes  und  ihrer 
gegenwärtig  noch  geringen  Lftnge  (2*6  km)  unstreitig  zu  den  interessantesten 
modernen  Verkehrsmitteln  gehört,  indem  sie  dauernd  grössere  Steigungen 
zu  überwinden  hat,  als  man  bisher  in  Oesterreich-Üngam  bei  Adhäsions* 
bahnen  gewohnt  war,  ja  überhaupt  für  möglich  iiielt,  und  swar  beträgt  die 
grusstc  vorkommende  Steigung  94  pro  millc. 

AUgemeines. 

Der  weltbekannte  Curort  Gmunden,  am  Ufer  des  Trauosees  gelegen, 
entbehrte  bei  seinem  lebhaften  Fremdenverkehre  in  zii mli  h  fühlbarer  Weise 
eine  entsprechende  Verbindung  mit  «leiner  b^isetibahnstaiion,  welch'-,  tiltrr 
2  km  vom  Mittelpunkte  der  Stadt  enKernt,  mit  dieser  nur  mittelst  VV  aj;eQ- 
verkehr  verbunden  war,  welcher  bei  der  wechselnden  Frequenz  den  notb- 
wendigen  Anforderungen  nicht  entsprechen  konnte. 

Nachdem  in  Folge  der  bedeutenden  Steigungsverhflltnisse  (94  pro  milie) 
eine  Pferde-  oder  Dampfbahn  ausgeschloss«  n  erschien,  so  war  einem  fühl- 
baren Bedürfnisse  abi^ehnlfen,  als  die  Hai  •:!i!ernehmer  Stern  Haff  er  I 
(Erbauer  der  Bahn  Iscbi-bahburg  und  dci  Zahnradbahn  auf  den  ScbaiUerg) 
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die  ConceMioa  für  eine  elektrische  Babo  erararbeo  uod  dieselbe  im  Jahre  1894 
aar  Aotfllbraosf  brachteo. 

Naeh  Verbandluiigen  dieser  Herren  mit  mehrerea  elektrotechnischen 
Pinnen  wurde  die  ^esammte  Aasführuog  der  Aolagre  mit  Ausoabme  des 
Unterbaaea,  welcher  voa  dea  CoaceasiooAren  hergestellt  wurde^  der  Firma 


atflrt  sich  abwickelt,  am  13.  August  desselben  Jabrea  atattfinden. 

Sitoationsplan. 

Aus  dem  Situationsplane  (Fig.  l)  »st  die  Trace  der  Bahn  ru  ersehen, 
üicsplljp  jTcht  vorläufig'    vom  Hahnhofe  „Gmunde'n"    der  k.  k.  österr. 
StaatsbabncQ  ibeilweise  längs  der  bestehenden  Bahnzufahrtsstrasse  lo  gleichem 
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Niveau,  dana  durch  das  neue  Cotttgevierlel,  die  Kuferseile  und  Bsplaaade 

bis  auf  den  Hauptplatz. 

Die  MascbinenstatioQ  liegt  an  der  Strecke  ungefähr  800  m  vom  Bahn- 
hofe GiuuDden  entfernt,  wo  sich  auch  Wageoschuppea  und  Wohnjjebäudc 
für  die  Bcdieosteten  beünden.  Die  Babo  ist  eiogeleiaig,  uod  betiadet  sieb 
sienlicb  io  der  lütte  der  Strecke  eine  Aasweiche. 

Längenprofll. 

Horizoatales  Geleite  ist  nor  in  einer  eimuligen  Ltage  voo  287  m 

vorhanden. 

Die  grösste  Steigung  beträgt  auf  eine  Länge  von  350  m  94^091  die 
kleinste  Cnrve  hat  eioeii  Radios  voo  40  m,  aasserdesa  kosuBt  eis  Radius 
voa  54111  gerade  io  der  llazisBalstdgaog  voo  94Vm 

Fig.  6  «cigt  einen  Wagen   auf  dieser  Steigung. 

Mit  Ausnahme  der  Eodatationen  liegen  aftmmtlicbe  Halteatellen  im  Ge* 
fälle.  Dieselben  sind: 

Rudolfs-Bahnbof  Gmuaden  (Endstation),  Zum  grünen  Wald,  Kraftstation, 
Rosenkrans,  Anaveicbe  (Stadt]^^k),  Parkatrasse,  H6tel  Bellevoe,  Poatgebände, 
Ratbbausplatz  (Endstation). 

Diese  Strecke  wird  io  15  Mmoten,  einschliesslich  der  Aofentbalte, 
surückgelegt. 

ünterbM. 

Derselbe  ist  theüweise  auf  eigenem  Planum  der  Baminternehmunjr, 
tbeilweisr  auf  Strassen^rrund  hrr^estrllt,  und  war  in  Fo'j^r  der  nöthigen 
Vornahme  vun  Einschnittcu  und  Auiächüttuogcu  ziemlich  schwierig  herzu* 
Stellen. 

Oberbau. 

• 

Die  Geleiseanlage  ist  bei  einer  Spurweite  von  l'O  m  so  hergestellt, 
dass  aosaerbalb  der  Stadt  normale  Vigoolschieaen,  innerhalb  der  Sudt 
Gmnnden  aber  Phönixschieneo  sor  Vemreodung  kommen.  Daa  Gewicht  beider 
Profile  beträgt  21*1,  bezw.  33*6  l-(r  pro  laufenden  Metrr, 

Die  Vignolschienen  ruhen  auf  starken  Eichenschwcllcn  in  gutem 
Scbotterbette  überall  da,  wo  die  Bahn  auf  eigenem  Planum  geht.  Die 
Phöotzschieoen  sind  dnrcb  Querbolaen  entsprechend  vmtelft« 

Die  Weichen  werden  von  Hand  gestellt;  dieselben  werden  stets  nur 
io  etoer  Richtung  befahren. 

LeltnngBaiilaget 

Die  Stronsnffihrang  ist  oberirdisch,  mit  Rflckleitnng  durch  die  Schienen. 
Die  Contactleituttg  {IVoUeydrabt)  ist  ans  hartgezogenem  Kupfer  von 

S^/^mm,  gleich  53-5  mm^  Querschnitt  hergestellt.  Dieselbe  ist  im  Stadt- 
rayon auf  schmiedeeisernen  Masten,  ausserhalb  der  Stadt  auf  hölzernen 
Masten  mit  schmiedeeisernen  Auslegern  geführt,  deren  Ausstattung  aus  Fig.  2 
ersichtlich  ist. 

Diese  Contactleituog  Iftuft  circa  5*5  m  Ober  dem  Erdboden*  Dieselbe 
ist  gegen  ihre  Aufhängepunkte  mit  Hartgummi  zweifach  isolirt,  ferner  smd 
auch  die  Querdrähtc  und  Spanndrähte  mittelst  Porzellan-Isolatoren  gegen 
ihre  Befp^tigungspunkte  isolirt  verhängt. 

Die  schmiedeeisernen  Mäste  sind  sehr  suiid  in  Steinwurf  mit  einem 
Hokkrens  fundirt.  Die  Bntfernuo^  derselben  von  einander  betritt  drca 
35  Meter. 

Für  die  entsprechende  Versteifung  der  Contactieitung  durch  Spann - 
drahte  ist  in  den  erforderlichen  Punkten  (also  besondera  in  den  Curven) 
Vorsorge  getroffen. 
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Der  Strom  wird  den  Contacidrftbt  theito  durch  dieaeo  sdbat,  tfaeito 
durch  eine  auf  den  Maaten  laufende  SpeiadeittlO|f  tugtfübrt,    und  »war  in 

folgender  Weise :  Vom  Maschineohause  gehen  zwei  vor  demselben  an  ent- 
sprechenden Punkten  anschliessende  Zuführungen  zu  dem  Contactdraht, 
während  dieser  aelbst  zwischen  den  beiden  Anschlüssen  der  genannten  Zu- 
ffthmog^  ehie  UiiieärtMrediang;aslidle  besitst.  Diese  Itt  mittdat  ehicB  soge- 
naanten  SectiooBaiiterbrechera  hergeatellt,  welcher  in  die  Contapctleitun^ 
eingebaut  ist  und  diese  in  xwei  Theile,  nflmlich  Kraftstation-Bahabof  '  uod 
Kraftstation-Stadt,  theilt. 

Jeder  Strang  ist  vom  anderen  Straog^  unabhängig,  so  dass  dfr  rine 
'I  heil  der  Strecke  auch  bei  einer  im  anderen  l'beiie  vorkommenden  bcuruug 
betriebafebig  bleibt.  Hiedurch  iat  es  auch  ermöglicht,  im  Bedarfafalle,  als 
s.  B.  bei  Peaersbrünsteo  u.  a.  w.». jeden  Theil  d^  Lesiung  yom  lIsacbiDen- 
hauae  aus  auszuschalten. 

Die  oberirdische  Leitungsanlage  ist  in  allen  ihren  Tbeilen  mit  einem 
eotsprechenden  Sicherheits-Cogfficienten  berechnet,  so  dass  eine  beinahe 
abaolale,  Sicherheit  fOr  selbe  ai^enommen  werden  kaon. 

Die  Bruchfestigkeit  des  cur  Cootactieitaog  verwendeten  Hartkupfer« 
drahtes  beträgt  40  hg  per  Quadratmillimeler. 

An  den  Weichen  vor  der  Remise  und  bei  der  Ausweiche  in  die 

Contac  tlcituog  sogenannte  „Luftweichen**  eingebaut,  welche  so  construirt 
sind,  dass  das  Trolley  automatisch  die  Direction  des  Wagens  annimmt  und 
in  die  erforderliche  Abzweigung  des  TroUeydrahtea  einfährt* 

Die  Rfickleitung  erfolgt,  wie  erwähnt,  durch  die  Schienen,  und  ist  fttr 
eine  entsprechende  Verbindung  derselben  unter  einander  durch  Anbringung 
von  Contactstürkrn  aus  Kupfer  Vorsorge  getrof^en  worden. 

Der  gesammte  Leitungsverlust  im  längsten  Strange,  also  Kraftstatiun- 
Stadt,  betrflgt  bei  voUer  Beanapruchung  der  Linie  durch  -zwei  bergauf 
fahrende  Wagen  circa  io^/qi  iat  alao  aehr  gering.  Dieaes  gflnstige  Resultat 
wird  dadurch  gefördert,  dass  die  früher  erwähnte  Speiseieitung,  welche  53  mm^ 
Ou<prschnitt  besitzt,  bis  tu  der  Ausweiche  fflhrt  und  dort  an  die  Cnntact- 
ieitung  anschliesst,  daher  der  Widerstand  der  ganzen  Leitung  erheblich 
verringert  erscheint. 

Mai^chmcnstation. 

Die  Maschinenstation,  umfasst  Maschinen  und  Kesselräume,  uod  ist, 
wie  die  flbrigen  Baulichkeiten  (Wagenachuppen  und  Wohngebftude),  aus 
Ziegel-  und  Bruchsteinmauerwerk  hergestellt. 

Der  Kesselraum  hat  70  m^,  der  Mn-^'-hincnraum  90  Grundfläche, 
und  ist  hicbci  vorgesehen,  dass  bei  der  in  Aussicht  genommenen  Verlän- 
gerung der  Bahn  noch  eine  weitere  Dampfmaschine  und  Kessel  Platz  zur 
Aufstellung  finden. 

Gegenwärtig  mad  swei  DmmpCMaaebiaen  und  zwei  Keaad  aammt  zwei 
Dynamos  au%eatellt,  welche  jede  fOr  sich  eine  Garnitur  bilden, 

Maschinen-  und  Kesselhaus,  soHie  die  auf  vier  Wagen  ber^rhncie 
Wagenremise,  endlich  die  Wohnhäuser  sind  durch  25  in  Serien  von  5  Stück 
geschaltete  Glühlampen  ä  16  NK  elektrisch  beleuchtet. 

Dampfinaschint'ii  und  Kessel 

Dir  zwei  auffjestellten  Damj>tmaschinen  sind  iuni/i  ihüI  angeordnete 
Eincylinder-Ausputtmaschinen  mit  Koibenscbieber  -  Steuerung,  System  Ar- 
mington-Sima,  mit  je  einer  Leiatung  von  normal  40  effectiven  Pferdeatärken» 
welche  jedoch  bia  50  effective  Pferdeatlrken  hti  170  Touren  per  Minute 
absugeben  im  Stande  sind. 

Diese  Dampfmaschinen  sind  ungewöhnlich  kräftig  gebaut,  um  den 
stossweise  auttrctendcn  Üeiasiungeni  welche  sich  beim  Anfahren  der  Wagen 
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ergeben,  gerecht  werdeo  zu  könoca.  Sie  besiUeo  zwei  sehr  schwere  Schwung- 
räder, deren  eines  zugleich  als  Riemenscheibe  fär  den  Antrieb  der  Dynamo 
dient,  während  das  andere  den  Federregulator  trägt,  der  die  Constanthaltuog 
der  ToureniabI  besorgt.   Djes  letztere  ist  besonders  wichtig,  indem  bievon 


das  anstandslose  Functioniren  der  beiden  parallel  geschalteten  Dynamos 
wesentlich  abhängt. 

7"  Die  Maschinen  arbeiten  in  Folge  des  empfindlichen  und  sehr  präciie 
wirkenden  Regulators   trotz   der  plötzlichen  Entlastungen    und  Belastungeo, 
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welche  sich  sun  Beiiqpiel  beim  Anhalteo,  beiiehaogeweife  Anfftlirea  der 
Wagen  ergeben»  sehr  rnbig  und  gleicbnansig»  und  betrftgk  biebei  die  Tonren« 

differenz  kaam  zwei  Percent. 

Die  Kessel  sind  nach  dem  System  Babcock-Wilcox  construirt.  Sie 
besitzen  je  43  Heizfläche  und  arbeiten  mit  acht  Atmosphären  Ueber- 
druck.  Vorgesehen  ist  ferner  ein  Vorwärmer,  Wasserabscbeider,  Pumpe, 
Injeclor,  knrx  alle  xn  einem  Tollttiadigen  Betriebe  aötbigen  Apparate. 

Sowohl  Kessel  als  Dampfmatchiiiea  Warden  ron  der  Ersten  Bfflnner 
Maschineafabriks-Gesdiscbaft  besehen. 

Dynftinoi. 

Als  StKNoerzeuger  sind  gegenwärtig  zwei  Dynamos  aufgestellt,  deren 
je  einer  von  einer  Dampfmaschine  mit  Riemen  direct  angetrieben  wird.  Die 
Normaltype  dieser  Dynamos  veranschaulicht  die  Illustration  P^.  3. 

Difsrlhpn  sind  zweipolig,  mit  Compound  Wicklung  vprsrhen,  und  be- 
sitzt jede  eine  Leistung  von  30.000  Watt.  Jedoch  ist  diese  Comp  iund- 
wicklung  nicht  die  gewöhnlich  gebräuchliche;  vielmeiir  ist  eine  sogeuaantc 
Uebereomponndimog  Torhanden*  Dadurch  wird  erzielt,  dass  die  Spannung 
der  Dynamos  mit  wachsender  Stromstärke  ansteigt.  Dieses  Ansteigen  ist  In 
Folge  entsprechender  Disposition  der  Wicklung  bei  Vollbelastung  bis 
auf  zehn  Percent  gebracht  j  hiedurcb  ist  der  bei  Vollbelastung  einlreteode 
zehnpercentige  Spannungverlust  der  Leitung  auigehoben« 

Die  ^romabnabme  erfolgt  mittelst  K<MenbflrMen  völlig  funkenlos. 
Die  Dynamos  besilsen  automatiscbe  Riogschmiernng,  wodurch  auch  der  Ver- 
branch an  Schmiermaterial  ein  minimaler  wird. 

f^ie  machen  650  Touren  pro  Minut<°  nnd  geben  bei  Leerlauf  eine 
Spannung  von  500,  bei  Vollbelastung  von  550  Volt. 

Sie  werden  am  Schaltbrett  parallel  geschaltet  behufs  möglichst  gleicher 
Vertheituttg  ihrer  Leistangen,  und  sind  deren  Hauptstrom  »Magnetspulen 
durch  Ansgleichsleitungen  verbunden« 

Schalttafel. 

Die  Schalttafel,  welche  mit  den  D}/ia[nos  zusammen  m  Fig.  4  ersichtlich 
ist,  enthält  die  NebcDscblussregulatoren,  btrum-  und  Spannungsmesser,  sowie 
AusschalMr  sowohl  für  die  Dynamos  als  auch  fflr  die  Zufflhrungea  su  den 
Arbeitsleitungen.  Die  Anordnung  ist  eine  sehr  fibersicbtliche,  tudem  die 
Dynamos  und  Zufahrungen  auf  der  Schalttafel  getrennt  sind»  wodurch  auch 
die  bei  späterer  Vergrösserung  nöthlern  Zuschaltuttg  einer  neuen  Garnitur 
ohne  weiteren  Schwierigkeiten  erfolgen  kann. 

Besonders  müssen  die  Commutatoren  der  Magnetstrom-Rheostate,  welche 
mit  funkenloser  Ausschaltung  arbeiten,  und  die  automatischen  Ausschalter 
für  die  beiden  Stränge  der  Arbeitskilung,  bemerkt  werden  welch* 
beide  Einrichtungen  nach  den  der  Firma  B.  Bgger  &  Co.  eigcntbflmlichen 
und  patentirten  Systemen  au<^ .erführt  sind. 

Wichtig  sind  diese  automatischen  Ausschalter  intolge  des  Um- 
Standes,  dass  sie  bei  einem  besorgniserregenden  Anstieg  der  StromstftriLe 
den  Stromkreis  selbstthfltig  unterbrechen.  Reitst  s.  B.  einmal  der  Contact- 
draht  und  fällt  auf  die  Schienen,  so  würde  infolge  des  Kursschlusses  der 
Leitung  eine  sehr  grosse  Stromquantität  dieselbe  passiren  und  Schaden 
anrichten  ;  der  automatische  Ausschalter  tritt  aber  dann  in  Function  und 
verhindert  dies. 

Wagen. 

Es  sind  vorläufig  drei  Motorwagen  in  Br^trieb,  von  welchen  einer  mit 
einer  eigenen  Abtbeilung  für  Gepäck  versehea  ist. 
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Die  Mftzimftl-Pahrgeschwiadigkeit  betrftgt  25  km  iü  der  HorbMMittlen 
und  auf  der  Maximalsteigung  8  km  pro  Stunde. 

Die  zweiacbstgen  Untcrgeatelle  haben  Laufräder  von  780  mm  Durch* 
messer  bei  einem  Radstande  von  2  m  und  sind  mit  jf  zwei  20pferdigen 
Elektromotoren  (Fi^.  5)  ausg^eröstet.  Dieselben  können  durch  die  auf  den 
Wageo-Plauformea  befiuillicbeQ  SchaltvorricbtuogeD  eatwe<Jer  parallel  oder 
hinter  einander  geschaltet  werden. 

Wie  aus  der  betgefflgten  Abbildung  hervorgeht,  wird  der  Anker  mit 
Collector  und  Kohlrnliürsten  vullstandijj  von  dem  aus  Stahl^»^us8  hergestellten 
Magof^tsystem  eingcschlüssen,  so  dass  die  cmj)findlichen  i'heiie  des  Motors 
gegen  Be:»cbädigungea  oder   äussere  Einflüsse   voilkommen  geschützt  sind. 

Die  Motoren  sind  eineraeita  federnd  am  Wagengestell  aufgehängt, 
während  ihre  andere  Seite  anf  je  einer  Wagenacbse  lagert.    Durch  eine 
einfache  Slirnrad-Uebcrseuuog  erfolgt  die  Uebertragnng  auf  die  W^rtn-  « 
acbsen,  welche  also  beide  getriebene  Achsen  sind. 


Fig.  $. 

Die  Zahnräder  sind  aus  Gusstahl,  genau  gefratst,  und  laufen  in  einen 
Oelkasten,  so  dass  deren  Gang  ein  vollstftndig  ruhiger»  frei  von  Stössen 

und  Geräuücb  ist. 

Durch  den  oben  erwähoien  gusseisernen  Oeikasteo  werden  die  Zaba- 
räder  auch  vor  äusserer  Beschädigung  geschützt. 

Das  Reinigen  der  Elektromotoren  kann  auf  sehr  einfache  und  rasche 
Weise  erfolgen,  nachden  im  Wagenboden  entsprechende 'Fallthfiren  daffir 
vorgesehen  sind  und  der  Motor  sich  »ach  oben  dffaen  Iftsst.  Eine  separate 
Klappe  ist  im  Motorgehäuse  zur  Revision  des  Collectors  vorbanden* 

Die  Wai-^f^n  sind  mit  Rücksicht  auf  die  bedeutenden  Stei^ungsverhält- 
nisse  mit  besonders  sicher  tunctionirendrn  Sandstreu-Apparaten  und  zwei 
energisch  wirkenden  Uremseo  versehen.  Die  eine  derselben  bremst  die  Lauf- 
räder von  aussen  und  ist  eine  Kettenbremse  mit  doppelter  Hebelflber» 
Setzung  ;  die  andere  ist  durch  einen  verticalen  Hebel  bewegbar  und  drflckt 
an  die  Räderinoenseiten  vier  Bremsschuhe  an,  SO  dass  im  Gansen  acht 
Brtin-punktc  an  den  Radkränzen  sich  rr^elien. 

I)ic  Sicherheit  hrim  Ht-rgabfahren  aut  der  j^rossen  Steigung  ist  dcm- 
nacb  \uUkummca,    und    kann  thatsächlich   der  Wagen   auch   m  schnellem 
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Laufe  fast  momentan  zum  Stillstand  gebracht  werden,  was  während  der 
behördlichen  Probefahrten  wiederholt  geschah. 

In  Fällen  äusserster  Gefahr  benützt  man  als  wirksamstes  Bremsmittel 
die  elektrische  Reversirung,  wodurch  der  Wagen  durch  [einen  einfachen 
Handgriff  zum  sofortigen  Rückwärtsfahren  gebracht  wird. 


Die  Wagen  enthalten  in  sehr  bequemer  Anordnung  und  bei  guter 
Commuoication  24  Sitz-  und  12  Stehplätze,  sind  jedoch  oft  mit  50  und 
60  Passagieren  besetzt.  Sie  wurden  von  dt^r  Firma  I.  Rohrbacher  in  Ober- 
St.  Veit  bei  Wien  bezogen  und  finden  in  ihrer  geschmackvollen  und  prak- 
tischcD  Ausführung  allgemeinen  Beifall  seitens  des  Publikums. 
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Wagen  aasrüstnng. 

Auf  beidra  Plattformen  befinden   sich   die  mit   abnehmbaren  Kurbeln 
versebenen  Scbaltapparate.   Mittelst  derselben  kann  man  dem  Wagen  seine 


Fig.  7. 

verschiedenen  Geschwindigkeiten  ertheiien  und  ihn  fernerfl  zum  Stillstand 
und  Rückwärtsfahren  bringen. 

Auf  dem  Wagendache    befindet   sich  die  Contactvorrichtung,  welche 
den  Strom   aus   der  Cuntactleitung   entnimmt.    Dieselbe   besteht  aus  einer 
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CoataetroUe  ins  Phosphorbronse,  velche  durch  Spiralfedern  nitlelet  einet 
dOnoen  Stehlrobres  an  die  Contactleltnng  stete  fest  aegepresst  wird. 

Die  Beleuchtnag  des  Wageas  wird  durch'  fttaf  GlOblaapea  k  i6  JOT 
besorgt. 

Die  gesammte  Fertigsten uog  der  Gmuodcaer  Localbaha  erfolgte  m 
der  kursen  Zeit  von  kanm  yier  Monaten,  uad  waren  hiebei  sowohl  die 
Unter-  als  auch  die  Oberbauarbeiten  sehr  vom  Wetter  behindert. 

Das  vorherrschende  Vorurthcil  gegen  das  System  der  oberirdischen 
ZuleitunjT  aufzuheben,  war  ein  Hauptaugenmerk  der  Erbauer  und  dürften 
die  iiiustratiooen  von  verscbiedeoen  Theiien  der  Strecke  wobl  die  Ueber« 
sengung  veraehsffen»  dass  eine  enttiprecbend  geschmackvolle  Durcbbildung 
der  ▼erschtedenea  Detsils  der  Leitungen  nicht  nur  eine  Verunsiemng  der 
Strassen  verhiodert,  sondern  sogar  auf  die  Physiognomie  derselben  ver- 
schönernd und  belebend  einwirkt,  welcher  Meinung  wir  wiederliolc  auch 
im  Wiener  Gemeinderathe  Ausdruck  gaben. 

Wir  verweisen  hier  auf  Fig.  7.  Die  Wiener  werden  übrigens  jetzt  bald 
Gelegenheit  haben,  Ober  diese  Zuleitung  sich  selbst  ein  Urtheil  sn  bilden» 
da  ja  der  dektrische  Probebetrieb  auf  der  aogeoaaatea  Transversallioie 
(Praterstem — Wallgasse)  hoffentlich  schon  im  Jänner  1897  stattfinden  kannf 
wenn  nicht  der  löbliche  Gemeinderath  neue  Schwierigkeiten  bereitet! 

Der  Bahnbetrieb  hat  nunmehr  auch  während  der  seiner  Eröffnung 
folgenden  Zd^teriode  trots  der  schwierigen  TerrafuTOrhlltnisse  und  der 
öfteren  Schneestfirne  Im  Winter  kdnerld  StAruageo  erlitten,  und  gibt  die 
AusfGhrung  der  Anlage  in  allen  ihren  Theiien  ein  beredtes  Zeugniss  Rlr 
die  auf  diesem  Grhirtc   der  Elektrotechnik   bereits   crrpichtrn  Fortschritte. 

Das  günstige  Resultat,  welches  hiedurch  erzielt  wurde,  und  welches 
beweist,  wie  weit  man  mit  der  Anlage  von  elektrischen  Bahnen  gehen 
kann,  wird  jedeofalls  nach  dieser  Richtung  zu  weitergehenden  Aowenduogea 
Veranlassung  geben,  und  der  Ueberseugung,  das»  das  elektrische  Bahnwesen 
aus  dem  Stadium  des  Experimentes  auf  den  Standpunkt  des  wichtigsten 
Verkehrsmittels  ffir  den  städtischen  Verkehr  gelangt  sei,  neue  Anh&nger 
verschaffen. 

Speciell  die  Gmuodener  Localbabn  hat  bereits  weitere  Vergrössemngen 
des  WagenparkeSff  sowie  der  Maschinenaalage  erfahren,  um  den  schon  jetst 
erfreulich  gesteigerten  Anforderungen  des  Verkehres  genOgen  su  können. 

  J.  K. 

Dm  elektriache  GlQhltolit  mit  Aecumulatorenbetrleb  in  Elsen- 
bBlinzflg«!!  und  apectoll  tn  Babnpoatwagcn. 

Seit  einer  Reibe  »on  Jrihrcn  rufen  irit-  '    gros'^c  Anrnri^CTunj^rn  an  eiTie  p"!^  'HrVurli- 


wtiie  •lattfiodeod«  probeweise  Bcleochtnngen 
Mit  «IchtritdM«  GiShtidite  fa  BsbmSfen  das 

«lljjCTneine  Tnterc';<;e  wach.  VieUeiti^j';  Vfr- 
•nche  in  allen  Liodero  dn  Welt  blieben  aber 
ssftsdidi  >—  mit  iffingei  AnadiUMn  — 
sigmUieh  rnr  Versuche,  weil  rnnn  eben  kein 
redltc«  VerUaaeo  anf  die  Haltbarkeit  der 
Acmniilatorai  Air  das  bewadeie  GiStMt  d«r 
elektrischcB  ZogthdeucbtUDg  gewinuen  Vrmntr: 
trotz  befriedigender  Reinlfate  im  Allgemeinen 
wnrden  manche  rosige  HoSiiangen  arg  ent> 
tlnscbt  tind  erst  in  den  letz'en  drei  bt5  vier 
Jabreo,  iu  uiBDchen  Ländern  auch  fruhtr, 
hat  die  so  erstrebensw«tlhs  «iMrtrische  Hc- 
Icochtaog  der  Eisenbahn  wagen  — —  die  Be. 
leacfatong  der  Locomotiven  fällt  nicht  in  dieses 
Gebiet  —  dne  neonenswerthe  Anwendnog 
in  d«r  Pnod«  erbalt««.  Ifta  stdlt  gcgeawlrtig 


tnngj  and  swar  mit  voUstero  Rechte  nicht 
weniger  aodi  Im  BbeabSbnwagen,  wo  efne 

Oel-  iMlrr  Gasbeletichtnng,  J  -  anderen 
Orten  ans  TerschiedeneD  GrUodea  vielleicht 
aodI  Ilagere  Zeft  als  twedcniailg  eracbeinea 

kann,  als  den  Zeitverliältnissen  nicht  mehr 
entsprechend  anzusehen  ist.  Die  VorsUge  der 
elddrlicben  Glfthlichtbeleuchttn^;  rdiigea, 
nicht  XU  grelle«  Licht,  möglichst  wenig  ge- 
fährlich  lur  Leben  und  Gesundheit  der  Kei- 
lenden, namentlich  anch  bei  UngläcksflUIcSt 
einfarhes  Anzünden  v.v.d  Ait-l''«chen,  bequeme 
Keguiirung,  verbnnciea  mil  erleichterter  Spar- 
samkeit, fallen  zu  sehr  In's  Gewicht,  om  den 
Rücksichten  der  EinfUhrungikosten  weichen 
ZQ  müssen;  voraossichtlicb  werden  auch  dicis 
bei  aüfaniaiDar  mafllbrang  waaauiBch  billige 
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Jed«raMiB,  der  gtlegentlich  in  dektriMh 
belencbteten  Bahnwageo  Nachlfahrteo  zurück- 
legte, wird  den  besonderen  Werth  der  elek- 
trischen Glühlampe  ra  tchiiuen  wiaten ;  um- 
tonehr  trifft  dies  wx  in  Bahnpostwagen  (Post* 
ambnlanzen),  wo  die  Mängel  der  Od*  oder 
Gasbeleuchlang  besonders  fühlbar  sind.  Aller- 
dings kann  •man  m.it  Oel»  oder  Gaaflam- 
tacD,  je  nettr  etteii  IfreoMB,  litnrefcbeikdes 
IJcht,  st  in  dem  höchsten  Aastnnsse 
schaffen,  wie  es  die  Eigenlbttmlichkeit  des 
B*h«poMdieBste»  imner  nnerlGislidier  v«r> 
langt. 

Das  ist  ja  aber  der  ^springende  Pnnkt", 
der  geMeterheb  AbliiUe  fofdert,  denn  je 

heller  en  wird,  desto  fühlbarer  werden  die 
Mängel  der  strahlenden  Wärme  nod  der  die 
Luft  Terpestandett  VertireBBVogii|>rodncte  bei 

erhoVitrr  Feuersgefahr  und  Gasvergiftung.  Es 
kommt  auch  nicht  gar  za  selten  vor,  dass 
das  Otl  ans  iigend  einer  Uriadie  Aulllige 
von  der  Lnmpe  auf  den  Tisch  macht  und 
gerade  zufällig  daliegende  Briefe  u.  dgl.  in 
einen  bedauernswflrdigen  Zmtand  versettt, 
nicht  zu  ^jnechen  von  r\rvn  penetranten  Ge- 
rüche des  qualmenden  Kaucbes  einer  etwa 
Teraagenden  oder  auslöschenden  Oellampe. 

Die  BDÖglichst  ausgedehnte  Einführung 
der  elektrischen  Zugsbelenchtnng  ist  daher 
ein  erstrebenswerthes  Zidi  aller  BahnverwaU 
toogen;  einiges  Zasunmengehen  mit  den 
PoelvcrwattiisgeD  wird  gegenseitig  fördernd 
Inf  die  eiozuführende  Neuerung  wirken. 

In  Dtutidiland  verkebren  g^enwftrtig 
tebott  mehrere  hundert  elektriteb  beleuchtete 
E:ilirijMj  iw^i^en,  während  man  in  anderen 
Ländern  solche  entweder  noch  gar  keine  oder 
aar  wenige  slMt.  Immerbie  bt  avdl  der 
kleinste  Fortrchrirt  in  dieser  Richtung  der 
vollsten  Anerkennung  wertb.  Die  Voraus» 
aetsnnf  biebef  sind  Aeconnlatoreo,  trelcbe 
die  fortgesetzten  Stöue  und  Erschütterungen 
während  der  Fahrt  ohne  Beeinträchtigung 
einer  hohen  Leistnngsfllhigkeit  and  Haltbar« 
krtr  liei  relativ  geringstem  Gewkbte  und 
Umfange  anszub alten  vermögen. 

Die  Fabrikanten  der  versdifedenen  Accu- 
innlatorensy«teme  treten  auf  diesem  Gebiete 
immer  mehr  in  scharfe  Concurrenz,  was  im 
höchsten  Interesse  des  ansnstrebcuden  Zieles 
liegt ;  erfreulicherweise  unterstötzen  die  Bahn- 
iwrwallnngen  diese  gesunde  Concurrenz  durch 
stetig  ausgedehntere  und,  wie  es  die  Natur 
des  Gegenstandes  erfordert,  auch  länger  an- 
dauernde probeweise  Versuche  mit  verschie- 
denen Accumulatoren,  da  man  nur  auf  solche 
Art  is  absehbarer  Zeit  sti  einem  abscblies- 
senden  Urtbeft  gelangen  kann. 

T[ii  T  ilire  iSSi  haben  die  ersten  Ver- 
suche auf  der  BrightoaUnie  in  Eng- 
land stattgefunden,  wobei  saerst  Accnma* 
latnrcn  allein  und  erst  ein  Jahr  spater  zugleich 
auch  eine  Dynamomaschine  benutzt  wurden, 
wdebe  von  Wagen  adisen  betrieben,  die  La- 
dung der  Accumnlatoren  während  der  Falir; 
besorgt;  in  Frankreich  hat  man  Versuche 
mit  PrimSreleneaten  gemaebt,  aber- bald,  wie 
vorauszusehen,  ah  viel  za  tbeaer  nnd  nicht 
ökonomisch  aufgegeben. 


In  neuester  Zeit  soll  auf  mehrere 
Bahnlinien  in  England  und  Irland  ein 
eigener  aus  der  Dynamomaschine  und  Accu- 
mnlatoren zusammengesetzter  Apparat,  der 
unter  dem  Boden  eines  jeden  WagfBi  sagt* 
bracht  ist,  mit  gutem  Erfolge  vertBcbt werdea. 

—  Man  kann  daher  gegenwärtig  drei  Syiteme 
elektriscber  Zugübeleucbtang  lor  Einfähraog 
In  der  Praxis  geeignet  nntenebrfden,  wovon 
jedes  besondere  V  jr-  T;r,  I  Nachtheile  hat.  — 

—  So  erscheint  bei  der  gleiducitigea  Ver- 
wendnng  von  DynamomascbineB  die  Ladaag 
der  Accumulatoren  während  der  Fahrt  »ehr 
vortheilhaft,  während  bei  alleiniger  Ver* 
wendnng  von  AccamdaloitB  dos  £in>  ved 
Ausladen  der  Accumulatoren  behufs  er- 
neuerter Ladung  mit  der  Notbwendigkeit  der 
Erricbtong  eigener  Ladcatationen  mit  Nach* 
tbdien  verbunden  ist. 

Unter  allen  Umständen  werden  die  hödi- 
sten  Anfbrdemafan  an  di«  an  beattaenden 
Accumulatoren  gestellt  und  um  mit  diesen 
die  gedeihlichsten  Betriebsresultate  za  er- 
reichen, ist  e»  onerlHaslidif  die  von  den  ver- 
wendeten Glühlrirnppn  peforderte  Funcfirtn^- 
nnd  Hetriebstpannung  mügUcbst  constanl  za 
erhalten.  —  Bei  den  stationären  Beleuchtungs- 
anlagen erlangt  man  diese  Bedingung  durch 
Zuschaltung  von  sogenannten  Regnlinetien ; 
bei  der  Zngsbeleuchtung  muss  man  TOT  der 
Verwendung  soldier  Z^en  absehen,  nm  die 
Einrichtung  nicht  complidrt  sv  machen.  — 
Accumulatoren  mit  möglichst  geringem  Span- 
nangsabÜtUe  werden  daher  anter  sonst  gleichen 
Verfalltnitsen  am  vortbeHbafteafen  so  b#> 
nützen  sein. 

Für  den  praktischen  Gebranch  bei  der 
Zug'beleachtang  kann  ein  Spannungsabfall 
viin  als  zulässig  erachtet  werden,  mücIi- 

ciem  es  bekannt  ist,  dass  die  Lichtstärke 
der  GlUblampen  Tiel  rasdier  abnimmt,  als 
die  aufpp  vendete  Arbeitskraft,  u.  zw.  ent- 
spricht, wenn  man  mit  zu  kleinen  Spannungen 
arbeitet,  nach  den  bei  TerschiodeBen  Gltb« 
laropen  vorgenommenen  Messungen  ein  höherer 
Abfall  der  Spannung  einer  Verhältniss- 
mässig  stiricerea  VcrinlBdening  der  Lcodit« 
kraft. 

Im  Monate  Mai  I893  warde  der  srste, 
bisher  mit  Gas  beleuchtete  Bahnpostwagen 
in  Deutschland  für  fleli-ri-rhes  CJluL'iLLt  ein- 
gerichtet, in  den  iNncht&ctiDeuiugen  Nr.  1  und  2 
zwischen  Berlin  nnd  Frankfurt  (Main)  nadl 
gutverlaufenen  Vorversuchen  eingestellt,  dem 
alsbald  ein  zweiter  und  dritter  für  dieselbe 
Bahnpost  folgte. 

Nachdem  auch  die  erweiterten  Vosadie, 
ausgedehnt  anf  mehrere  Babnposten  in  ver- 
schiedenen  Nachtschnellzägen,  ohne  wesent- 
liche Stdrangen  günstigen  und  sehr  befile* 
digendea  Verlauf  nahmen,  werden  vom  Fe- 
bruar 1894  angefangen  auch  alle  neuen  Bahn- 
postwagen nur  mit  elektrischer  Beleuchtung 
eingerichtet,  «o  dost  Ende  1 894  bereits  40$ 
Hahnpo>l\vriL;ci]  vi:n  ilcn  i^'ft),  über  ^^f'chc 
ZU  dieser  Zeit  die  deutsche  Keichspostaostalt 
v«rfllgte,  mit  etektriacbem  GMblidMtt  am- 

geril'-.;ct  wiren.  Die  in  EinfüVirung  von 
NeueroDgen  auf  elektrischem  Gebiete  siel* 


Digitized  by  Google 


beWMte  wd  blhnbrechende  deutsche  Reicha- 
pottverwaltong,  an  deren  Spitte  bekanntlich 
der  ftla  hervorragender  Fachmann  geltende 
Dr,  ▼.Stephan  steht,  hatte  übrigena  achon 
geranne  Zeit  vor  Einführung  des  elektrischen 
Lichtea  in  Bahopust wagen  mehrfache  Ver- 
MdM  mit  Accamniatoren  tarn  XJehtbetrieb 
fflr  stabile  Po<t-  und  Telegrnphenämler,  aowie 
xnm  Betriebe  von  TeSegrapbenieitnogen  an> 
gMt«Ut  Htem  wurden  anfdnglich  auch  die 
AcciimnUtoren,  System  T  u  d  n  r,  der  jetzigen 
Accumulatoren  -  Fabnks -  Actieogeaeilschait  in 
Hagen  (Westphalen)  verwendet,  ti«  haben 
jedoch  damala  zam  Gebrauche  für  den  Tele- 
giaphenbetrieb  nicht  entaprocben,  worüber 
•Ich  im  Jahre  1891  der  dentache  Ptostntli 
Gtawini«"!  in  einem  Vortrage,  gehalten 
auf  dem  inleinatiooalen  Congreis  der  Elektro' 
tMhnikar  in  Frankfurt  a.  M.,  eiogehead 
Snaaeite.  Dies  nnd  ein  Patentstreit  hinaichtüch 
der  Bleioxydeiopre&sang  nach  F  a  u  r  e'a  frU> 
herem  HeratellnngaverfabrcB  gegen  das  Ver« 
fahren  mir  BleistaubauftmgQDg  twiachen  der 
Fabrik  in  llageu  nnd  der  Fabrik  C  o  r  r  e  o  a 
Comp.  In  Berlia,  jetsig»  Berliacr  Aeeo» 
mn'a'orenwerke  (welch'  letztere  aachfiillig 
wurden  nod  auf  Cirand  deasoi  mittlerweile 
darch  to  Monide  achcw  als  hf»«dibiMr  erprobte 
Zellen  kleinerer  Form,  Conatraction  C  o  r  r  e  n  a, 
wieder  aoaaer  Gebraach  gesetzt  werden 
masetca),  acheiot  die  ante  VcraolamaBg  ge- 
geben  zu  h-il;i-n,  daaa  daa  Syatm-  n  e  ?  e 
im  Telegrapbeobetrtebe  eingeführt  wurde. 

Da»  iaswiadM«  mtt  allaa  mSgKchea 
Hilfamitteln  eingerichtete  Telcgrophen  lngc- 
aicarbareaa  in  Berlin  hat  aich  dann  dahin 
aaegeeproehcB,  da«  AceamnlatoieOf  bei 
denen,  wie  beim  Syitem  T  u  d  o  r,  die 
Imtende  Maase  ia  Blcigitter  oder  Kippen 
«iagaiiridMi  wird,  aaeh  dea  Anforderangen 
fir  die  Zngabeleuchtnng  nkht  zu  entsprechen 
vatmögea;  Masacoplatten,  wie  beim  Syttem 
Booaa^  eehaiBan  viel  eher  htcra  geeignet, 
nachdem  aolche  eb.-n  seit  dem  Jahre  1892 
mit  gutem  Erfolge  für  den  Betrieb  von 
TdagrapiieidattaBgaa  ia  Bealtcung  waren. 

Nach  den  ange'lf i;'evn  jüngsten  l'ru- 
fnogea  tollen  aber  gegenwärtig  gerade  die 
Bl«igilter*EiekliodeB  gate  Dieaate  letateo ; 

daa  Aussehen  solcher  vun  mehreren  1  i  ■ 
eiaaadergenommeoen  Zellen,  die  6  Monaie 
im  Betrieb«  geweeca  warea,  totl  im  Allge- 
meinen tiideiloi  befunden  worden  sein. 
Aach  Profeiaor  Koblrauacb  in  Hannover 
hat  wboa  im  Jehre  188S  ihm  tar  Prttfeag 

■bergebene  Ztllen,  we!i.he  (1  Jahre  !aii^  un- 
aatmbrocben  täglich  benutzt  worden  waren, 
ala  vortfefflidi  begataehtet,  wa«  ttbrigeot 
hier  nur  nebenbei  erw  ähnenswerili  erscheint, 
Da»  oberwihote  Telegraphen-Ingenieur • 
boroaa  hat  aeit  dem  Jahr«  1893  (Augnat) 

sehr  eingehende  I'iüfungen  mit  dem  jetzt 
bcsQtcten  üjatem  B  o  e  a  e  unter  nnoutle!- 
barer  AafUdit  ciaer  im  Haapttdegmpbea« 
atnt  in  nerliu  eigens  xu  dieiem  Zmci  kc  ci- 
lichteten  Ladestelle  vorgenommen.  Darnach 
argabea  t6  Zellao  nach  bccadeiar  Ladung 
«ia«  KlcmaMoapasaaag  von  31*7  Vuli  bei 
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einer  anfänglichen  EetladeatroroitlrlEe  voa 
5*5  A  und  wurden  von  den  aurgeoommenen 
130  Amp^restundea  etwa  125  bei  einem 
Sp  an  nu  ngaab  falle  von  IOI/0  tarttdc« 
gegeben.  wurde     ferner  cnn^firtir!, 

dasi  die  SUuredichte  auf  die  i^iitaagsfahig- 
keit  nnd  Haltbarkeit  der  Blektrodcaplatta« 
erheblichen  Einflüfs  anhöbt,  n,  iw.  ergab 
eine  Zelle  mit  9  Platten  bei  au  schwacher 
Säuredidtt«  (t'ii  apec.  Gewicht)  amtitt  dar 
garantirten  ISO  Ampö  estunden  nar  100  nnd 
nach  Erhöhung  der  Dichte  auf  1*183 
Gewicht  116  Amp^reatundea,  auch  die 
Platten  selbst  hatten  infolge  der  tn  acharachca 
Siinre  gelitten.  Im  23.  Jahrgänge  (1895)  ^ 
, Archiv  für  PMt-  nnd  Telegraphl«*,  B«i« 
heft  Nr,  ."J  zum  Amtablatte  de»  dent?rhen 
Reichapostamtea,  dem  diese  Daten  betrefl« 
dos  ^stmat  Bocee  entnommen,  findet 
man  weitere  interessante  Details  über  die 
Einrichtung  der  elelitrischen  Beleuchtung  ia 
reieheeifeBeii  Bahapoetwagaa. 

Es  erscheint  nun  gegenwärtig  mit  Rflck* 
sieht  auf  zwei  sehr  schat/  ia  Coacurreas 
tretende  Systeme,  B  o  e  t «  aad  T  0  d  o  r.  voa 
besonderem  Interesse,  zu  erfahren,  dass  in- 
swiachea  ia  dea  letstea  Jahrea  (1^94 
1895)  aodi  die  oberste  Pesibebörde  ia 
Oesterreich  sich  entschlossen  hat.  Versuche 
mit  dem  Sjiteme  Hardy  in  Wien,  jetzt 
von  Boot«  in  BtrUn  ftbamommen  and 
dem  Syitene  T  n  d  o  r  zur  elektrischen  Be- 
leechtaag  voa  Baiinpoitwafea,  bis  heate 
aoch  hn  b««ehrlak(«&  Maam«  aacasteUeo. 

Im  Decembcr  1S94  wardaa  vier  a«n«i^ 

baute  Einzelwagen  gröuter  Galtung  fttr 
Brief-  und  l  abipost  auf  der  Staatsbahnlinie 
Wiea-Brtinn-Prag  mit  dem  Syateaie  H  a  r  d  7 
und  im  TuTi  1S95  drei  älfrre,  fniher  mit 
Oeliampen  l>elenchtete  Duppelwagea  (mit 
Schlauch  verbnnd«ae)  aaf  der  SAdbaluIfala 
Wien-Triest  mir  Accnmnlatoreo  von  der 
Fabrik  Bauiugarten  bei  Wien  ia  prubeweisea 
Betrieb  genoauiea. 

Aaf  diesen  beiden  Hanptlinien  ver- 
kehren  wichtige  and  sehr  stark  belastete 
Babapoalen,  besetz  mit  drei  bia  vier  Be- 
amten, zwei  Condncteuren  und  Diener, 
welche  hauptsächlich  zur  Nachtzeit  umfang- 
reiche Brief-  nnd  Fahrposten  zu  bearbeiten 
haben.  Die  ßahnposten  Wien-TriCSt  dordl* 
laufen  eine  Strecke  von  596  km,  erfordern 
daher  fdr  Hin-  aad  Rückfahrt  eine  für  zwei 
Nächte  ausreichende  Beleuchtung  und  io  der 
Zeit  der  kurzen  und  finsteren  Tage,  weil 
die  probeweise  Emstelluog  der  bc!eu:htcten 
Wagen  in  Postzügen  mit  ungefähr  31  Stunden 
Fahrzeit  und  bis  26  Stunden  Arbeitszeit 
vorgesehen  wurde,  einige  .Slnaden  mehr;  in 
den  ktirzesteo  nnd  besonder»  fiasteren  Tagen 
musste  also  für  30— 4U  Stunden  BreaadaaCT 
vorgesehen  sein. 

Ia  dea  drei  Doppelwegea  warea  früher 

je  z*  i'f  Oeliampen,  noil  i^ar  drei  Decken- 
lampen im  Frachtearaume,  aechs  aolche  aad 
«wei  Seiteaiampea  im  Briefpostraame  aad 
eine  im  Aborte. 

folgt.) 
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Zur  Frage  der  elektriscben  Strassenbahnen  in  Berlin. 

Die  FInoA  Siem«a«  A  Haltke  hat  MlUt  vorigea  Monates  der  stldüacbeo  Vcr- 
kehn-DepnUtioD  einen  n e v e n  V« rtrag>>Etitwiirf  fllMireicht,  welcb«r  —  loveit 
BtSdtUcbe  Straffen  und  Plätte  in  Betracht  kommen  —  ein  Strassenbahnnetz  von  rund  8o  Im 
BAhnläag»  nmfuft.  Du  i«tstere  fAllt  aor  an  wenigen  Stellen  mit  den  Geleisen  der  Groetea 
BerHner  Pferdebaha-Geselltduifk  saMinnen,  iit  aber  nirgends  «af  die  Mitbentttsong  der  er* 

wähnten  Gc'ei»e  über  400  m  I,;inj^ij  arf^ewirsrn.  Die  Finna  erbietet  si:_li  aht-:,  :1a^  i;c- 
plante  Nets  noch  weiter  dorch  Herstellong  wichtiger  Verkehrsverbinduogen  aaszagestalten, 
wenn  die  Gdcbe  der  PfeffdelMibii-GeM3bduift  «a  eiBselneik  Steiles  nacb  nf  etwas  llogere 
Strci  V.cn  mitbenützt  werden  dfirfen,  auch  erklärt  $ich  die  Firma  zu  jedweder  gewünschten 
Aenderung  oder  £igiazang  der  geplaatcn  Linieafabrang  bereit.  Nach  dem  Vertragsentwarf 
solle»  die  im  lanere  der  Stadt  oad  in  beeonders  bervonagandeB  SlrasMatbeiteB  Kegendea 
StTcckcn  mit  tinterird:srher  Stromzuleitung  oder  mit  Accumolatoren  betrieben  werden.  Was 
den  Ausbau  anbetrifft,  so  verpflichtet  sich  die  Firma  Siement  Halske  bis  sn  30  km  des 
geplanten  Nctses  binnen  Jahresfrist,  den  Rest  —  50  fea»  —  binnen  1  Jaliven  mteb  En 
theilung  der  behördlichen  Genehmigung  fertig  ca  stellen  nnd  in  Betrieb  zu  nehmen;  die 
Zustimmung  für  das  geplante  Stratsenbahnnetz  wiid  bis  zum  31.  December  1919  bean» 
tragt  An  Abgaben  ist  die  Firma  bereit  nicht  nur  Ton  der  Bratlo-BinBahme,  wie  die  Greese 
Berliner  Pferdebahn-Getellschafc,  bis  zu  kj^/q  ansteigende  Beträge  zu  zahlen,  sondern  ausser» 
dem  noch  vom  Reingewinn  tibcr  ö^/q  des  Anloge-Capitals  ein  Viertel,  Uber  8"/^,  ein  Drittel 
und  über  IoO/d  die  Hälfte.  Bezüglich  der  Beförderungspreise  bestimmt  der  Vertragsentwurf, 
r^fi'^'?  für  jede  durchgehende  Wagen-Verbindung  des  geplanten  Nefrcs  innerhalb  der  Stadt 
und  nach  den  angrenzenden  Vororten  sofort  der  Zchnpfennig- lant  einzuführen  ist;  ferner 
solleB  Umsteigekartea  20m  Preise  Ton  15  Pf.  verantgabt  werden,  welche  dem  Inhaber  ge> 
stattet),  von  jedem  Punkte  des  geplanten  Netzes,  einschliesslich  der  Vororte,  nach  jedem 
anderen  zu  gelangen.  (Umsteigekarten  fOr  10  Pf.  einzuführen,  sei  praktisch  undurchführbar, 
weil  dadurch  den  Fahrgeld>HinterHehnngen  nnd  dem  Billethandel  Vorschub  gelei  .tet  w&rde.) 
Daaebea  ioUen  ancb  Schülerkarten  nod  Abonnenieots-Karten  zu  ermässigteo  Preisen  — 
and  swar  durch  Vermitteliuig  der  Schaffner  in  den  Wagen  —  verausgabt  werden.  Femer 
ist  ein  Paragraph  eingeschaltet  worden,  wonach  sich  die  Firma  verpflichtet,  auf  Wunsch 
des  Magistrats  im  Winter  eine  angemessene  Heisong  der  Wagen  einsafdlireD.  In  Betreff  der 
Sidierlieltsleistnng  wird  ein  Betvag  von  too.000  Mlc.  in  Vorschlag  gebracht,  welcher  aber 

anf  Wunsch  des  Magistrats  beliebig  erliüht  werden  kann.  Im  Uebrigen  entspricht  der  Vcr- 
tragaentworf  von  Siemens  &  Halske  —  auch  bezüglich  der  Bestimmungen  tiber  die  Pflaster- 
kosten,  •Unterhaltung  etc.  —  dem  Wortlante  der  NomatiT«Bestinimungen  besw.  detnjenigea 
des  vnii.  Ter  städtischen  Verkehrs -Deputation  schon  genehmigten  Vertragsentwurfs  mit  der 
Grossen  Berliner  Pferdebahn-Getellscfaalt.  In  einem  Anschreiben  erklärt  sich  die  Antrag« 
•tdlcrin  aach  so  eventnellcn  Aandenagen  nnd  Erglnanngen  Uvea  Angebotes  bereit  and 
spricht  die  Hoffnung  aus,  d«w  der  ttbcneidit«  VeitiagMatwnrf  die  BUlignng  der  itidtisclMD 
Behörden  finden  werde. 

Das  Stiasseababnoets  der  Pirna  Siemens  Iblske,  wddies  dem  »eaea  Vertrags« 
entwürfe  beigefügt  ist,  fährt  die  folgenden  26  Linien  auf :  l.  DonholTplrt'-  7oologiscber 
Garten  (dnrch  die  Krausen-,  Zimmer-  nnd  Prinz  Aibrecht-Strasse  nach  dem  iiafeoplats,  der 
Potadanser  Brflcke  nnd  durch  die  Königin  Angusta-Strasse  nadi  der  Liditenstein-Brfleke). 
2.  Dönhoffplatz — Notlendorfplatz  (wie  Linie  l  hh  Potsdamer  Brücke,  dann  über  die  v.  d. 
H^dt'Brticke  nach  dem  Magdeburger  Platz  und  durch  die  Metzstrasse  nach  dem  Nolien- 
dodplals).  3.  Dönhoffplatz — Bahnhof  Grossgörschen-Strasse  (wie  Linie  i  und  2  bis  Hafen- 
pla»r,  von  da  Uber  die  Augusta-T-Snlrke,  durrh  rlir  Kluttwellstrasse  und  Culuistrasse  bis  zum 
Bahnhof).  4.  Behrenstras«e — Hermann- Fiatz  ^durch  die  Mauer-,  Markgrafen-  und  Alexan- 
drinensira-ise,  über  die  Waterloo-Brücke  am  „Urban"  vorbei).  5.  Behrenstrasse — Gorlitzer 
Bahnhof  (Treptow).  6.  Schlossplatz-Hascnhaide  (Kaiser  Friedrich-PIatr).  [Durch  die  Brüder- 
strasse, Neue  Grün-,  Alcxandrinco-,  Urban-  and  Caiiiphausensirasse.]  7.  Börse — Krenzberg 
(durch  die  Neue  Friedrichstraase  über  die  Waiseobrüd^,  dnrch  die  Wall-,  Nene  Grün-, 
Stallschreiber-,  Alezandrinenstrasse,  Uber  den  BlUcherplatz,  durch  die  Lankwitz-  nnd  Gross« 
beerenstrasse  nach  dem  Victoriapark).  8.  Börse — Bahnhof  Schönhaoser  Allee  (dnrch  die 
Nene  Friedrich-,  Kl.  Alexander-,  Prenzlauer-,  SaarbrUcker-,  Strassburger*  nnd  Treskow- 
Strasse).  9.  Schlossplati — Görlitser  Bahnhof  (dvch  die  firöder-,  Nene  Rost-  and  Annen* 
Strasse,  am  BngeUUfer  enthag,  dorch  die  Wrangel-  nnd  PBelderstrasse).  10.  BOrse — Viehhof 
(durch  die  Nene  Friedrich-,  Kl.  Alexander-,  Linien-,  Gollnow-,  Pallisaden-,  Weiden-,  Thaer- 
oad  Hdeoaentrasse).  11.  SchlosspUtt — Stralaa  (wie  Linie  9  bis  Wrangelstrasse,  dann  durch 
die  Falckensteinstrasse  Über  die  Oberbaum>BrBcke  nnd  derch  die  Strasse  «Vor  dem  Stra« 
lauer  Tliur").  12.  Unter  den  Linden  Gesumlbruniien  be/.w.  Pankow  (durch  die  Univcrsitlits-, 
Artillerie-,  Garten-,  Feld-,  Hussilcn-,  Wiesen-,  Hoch-,  Grünthaler-,  Bellmann-  and  Christiania- 
Strasse).  13.  Alexaoderpfatts— Bahnbof  Gesnadbronnen  (an  der  Stadtbahn  entlang  durch  die 
Kl.  Alexander-,  Prenzlauer-,  SaarbrUcker-,  Strassbnrger-,  Metzer-.  Schwedter-,  Bernaiier-, 
Wolliner-  und  SwinemÜnderstrasse).  14.  Jaanowitz-Brücke — Gartenplatz  (Stadtbahn,  Hackescher 
Markt,  Gr.  Hamburger*,  Linien*  nnd  Gaitcaatrane).  15.  Büschtogplat* — RammeUbarg 
^^Uisadea*,    Frieden*,    Weiden*,    Peterabarsar-,    BoshageneislnaBe    nnd  Chanss^^ 


687 


lö.  Mn  rschall-Rrücke — Schulstrasse  (Neue  Wi)helmstras«e,  Reichstagi*Ufer,  Alsenbrücke, 
Heide-,  Tegeler-,  Lynkr-,  Sparr-,  Burgsdorfer-,  Ruheplatz-  bis  Schwedettttraiae),  17.  ZooIo> 
gischer  Garten  —  Ilermannplatz  (Ltchtenstein-Brllcke,  Ranch-,  Kaiserin  Aagustastrasse,  Schdlie* 
berger-,  Tempeibofer-  uod  Waterioo>Ufer,  Johanniter-  and  Urbanstraue).  18.  Kreutberg 
eventuetl  Bahnhof  Schöneberg— CSdrlitzer  Bahnhof  (Colonnen-Wef ,  liditerlBldef-,  Bergmann- , 
Camph!in'!<?n-.  Urlmn-,  Crraefesfrfts<!e,  Cottbaser  Ufer,  Grilnan^r^trnsse).  19.  TIa'i<?nha!de  — 
Central- Viclüiul  (^Kaiser  Friedrichplati,  Cottbuscr  Ufer,  Grünauer-,  Skalitzer-,  Zcu^^hof-, 
Wrangel-,  Faickenstein-,  Warschauer-,  Petersburger-,  Thaer-  and  Eldenaerstrasse),  ^u.  Stra- 
lao— Baschingplatz  (Warschauer-,  Memeler-,  Friede»-,  PaUisadenstrasse).  21.  Centnü-Viehbof — 
Gartenplatz  (Thaer-,  Weiden-,  Pallisaden-,  GoUnow-,  Linien-,  Kl.  Hamburger-,  Garten- 
strasse). 22.  Warschauer  BrBske— 'Gartenplatz  (Warschauer-,  Petersburger»,  Elbinger-, 
Daasiger-,  £berawalder-,  Bernaner-  nnd  Garteostraase).  23.  Lehrter  Bahnhof — Bflscbingplatz 
(HimibotdtlwfeB,  Kronprinzen-  und  Reichstags-Ufer,  Weidendamm,  Artillerie-,  Angust-, 
Linien- und  Gollnowstrasse).  24.  Bahnhof  Thiergarten — Schuistrasse  (Klopstock-,  Flensburger- 
strasse,  Briicken-Allee,  Kirch-,  Wilsoacker-,  Kropp-,  Lehrter-,  Perleberger-,  Tegeler-,  Lvaor-, 
Spart-,  Burgsdorfer-,  Raheplatt-  ttttd  Sdralttnuw  bis  Sehwedenttnuse).  25.  GÄrHtier  Bkbn- 
Jn  f  T^ahnhof  Schönhauser  Allee  (Wenden-,  Lausitzer-,  Mariannenstrassc,  Michaclkirch-Platz, 
Micbaelkirch-,  Wallner<Thcater-,  IfHand-,  Wassmann-,  Gollnow-,  Saarbrlicker-,  Strassburger*. 
Treskow-  und  DentigerstrsMe  Ut  Pappel-Allee).  46.  HctnuuiopUits — BUtcUngplaU  (Urban-, 
Gräfe-,  Britzerstrasse,  Loui^en-Ufcr,  MichaieUdlidi-,  Ifaicu»,  Wallnar-Theatcr-,  UDand-,  Mar- 
siii os-  und  Wassmanstrasse). 


Staatstelephon.  Am  25.  v.  M.  wurde  der  Verkehr  zwischen  dem  StaatttelephoD- 
aetoe  in  Budwei«  und  den  interarben  verboadBiMn Staatitdephoaaettett  in  Hmlleia, 
Li  B  s,  S  a  1  z  b  n  r g,  W  e  1  s  nnd  Wien  cröffiiet. 

Anordnung  von  Massnahmen  zur  Beseitigung  der  nachtheiligen  In- 
dnctionsstrom-Blnflüsse  der  Oberleitung  für  elektrisclio  Strassenbahuen  auf 
das  Budapester  TelephonnetX.  Die  Pachtnnternehmung  des  Budapester  staatlichen 
Telc]  honnrf !Ps-  hnt  die  WfJimchmting  gctnacht,  dass  durch  die  Ober'.ei'nnp;  der  nnf  elek- 
trischen Betneu  umgestalteten  Strasscabahn  Störungen  itn  Telephonvctkehrc  herbeigefuart 
werden  nnd  bat  sich  in  dieser  Angel^^nheit  an  den  Handelsmiuister  mit  einer  PettHoa 
gewendet.  Die  fQr  die  Umgestaltung  der  Bahn  exmittirte  gemischte  Commission,  welche 
vom  Minister  beauftragt  wurde,  Erhebangen  zu  pflegen,  fand  die  Beschwerde  begründet 
nnd  ordnete  Aber  Auftrag  desselben  die  sofortige  Anwendung  der  ent^rechenden  Voikdlt^ 
nngen  an,  um  diesen  Uebelstand  dauernd  zu  beseitigen. 

Wie  unteren  Leaem  bekannt,  besteht  lait  mehreren  Jahren  in  BndnpMt  dm  Untnr- 
nehmen:    TeIephon-Herold**Actlen*^eBaItecliafl    (ungaritch:  Telephon-Himondö) 

genannt.  Nach  Angabe  des  „L.  Sch.  Börs.  u.  Handels-B.''  hat  nun  kürzlich  diese  Gesellschaft 
vom  Ungar.  HandeUministeriom  die  aotschliessliche  Coucetsion  auf  fünfzig  Jahre  für  einen 
internrbaneo  Antchlnaa  an  ihre  Badapester  Centrale  erhalten.  Dnrch  dieten  Antdiluta  werden 
vcrs  'lie  leiK  Provinzstädte  in  eine  neue  Verbindung  mit  der  nri^ar.  Hauptstadt  gebr:irht, 
sie  erhalten  auf  diesem  Wege  sofort  alle  wiebtigeren  Nachrichten  zugemittelt  und  es  werden 
den  Abonnenten  in  ihren  Wohnungen  alle  Badapester  Cöocerte  und  Theaftervontellungen, 
geradeso  wie  in  Budapest  selbst,  zu  Gehör  gebracht.  Die  Gesellschaft  besitzt  auch  für  Oester- 
reich ein  Privilegium  und  zwar  noch  auf  13  Jahre.  Um  dasselbe  aber  ausüben  sa  können, 
bedarf  aie  für  hier  nodi  einer  besonderen  Coneeeiion.  Ei  aoll  nnnmehr  einet  Wiener  Baak, 
welche  diese  ungarische  Einrichtang  In  Cisleithanien  einführen  möchte,  bereits  am  diese 
Concession  eingekommen  sein  und  hat  sich  deshalb  mit  dem  Budapester  Unternehmen 
boilglich  der  definitiven  Unterbandlungen  in  Verbindung  geaetat.  (VeigL  H.  XIX,  S,  <a6.} 

Telephonverkehr  zwischen  Deutschland  und  Belgian.   Die  Orgaafrinng 

des  telepbonischcn  Verkehrs  zwischen  Deutschland  und  Belgien  ist  üo  weit  gefördert,  dnss 
die  Eröffnung  des  Fernsprechdienstes  binnen  kurzem  zu  gewärtigen  seia  dürfte.  Vor  einiger 
Zeit  angeatelTte  Fernsprech versuche  zwischen  Berlin  nnd  Antwerpen  haben  ein  befriedigendes 
Resultat  ergeben,  so  dass  die  technisclieii  Vorrais^er^ungcn  fttr  ein  regeimitiigea  FnncUoniren 
der  neuen  Fernsprechverbindungen  eriLlIi  erscaciocn. 


Al>baaUi.  (Projectirte  Kleinbahn  Lovrana  —  Abbacia.)  Das 
k.  fc.  Bieeahnhamhiiaterinni  hat  nntemi  25.  September  die  k.  k.  Statthnlterei  In  Trieit 
beanftragt,  binslehttidi  dea  vm  Rodolf  Grafen  Klniky,  Ingenicwr  Max  Ddri  in  Wien  nnd 


Teiephonie. 


Starkstromanlagen. 
Oester  reich-Ungarn, 

n)  Oesterreich. 
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Arthur  Steioacker  lo  i'iame  vur^clej^tcn  ^cuetciien  i'rnjettes  iu:  eine  mit  einer  Spar- 
«ail«  von  I  m  UMHftthrMd«,  clektriich  za  betreibende  Kleinbalm  mit  darchgan{i{er 
StruseobenUtzun^  v  n  !  offmu  lucb  Abbatift  im  SUia«  der  bMt«b«»d«A  Vorachriftcn  die 
Tiacenremion  ciQ^uiciten. 

Bmisan  I«  BAhrnMi.    (B1«Vf ricitlttwerk.)    Die  Wiener  ^ktrotcdmiicke 

Firma  Alberi  Jordin  hü\  «Icni  Sfn  ltri'be  ein  '^fTert  auf  Errichtung  eines  E  c'«;!ricität$- 
werket  au  Abgabe  elektrUchco  Stromes  fUr  Beleuchtung  und  Krkftilbertrtguog  bei  K!eia- 
gewerbtbetHebni  geneebt.  N«ch  diesen  Offerte  Tcrpfficbtet  ticb  diese  Firm«,  eia  dem 
C<>ns>imc  rnt^pict lieiiiie>  ri<-ktricitätgwerk  in  Jer  Stu  ll  I>nsen  auf  eigene  Küsten  ru  er- 
bauen,  zu  erhalten  und  ta  betreiben,  sowie  dasselbe  nach  Ablauf  von  25  Jahren  kostcafrei 
in  das  EigeBtham  der  Stadtgeueinde  <«  übergeben ;  als  Gegenleistong  verlangt  die  Firm 
die  Zu(icherung  der  Uebergabe  der  Stras»enbelcücli;uny  zu  cmcm  zu  vereinbarenden  Pauschal« 
preise.  Em  gleiches  Offert  »oU  anch  aaderea  noidböbnüscben  Industriestädteo  roigeiegt 
Wördes  aelB. 

^]in.  (E  1  e  k  t  r  i  c  1  t  a  t  s  w  e  r  k.)  Dat  Vertbeilnnginett  der  Stadtbeleuchtung  tat 
dem  Fürit  von  Lobkovriti'*cheM  K!rktrii^^i!3t«werl<e  für  die  Stadt  und  den  Ort  U^c<it  wird 
demnächst  vollendet  sein  und  das  Werk  (ur  l^f.eucUtaag  uqJ  Kraftubeitraguag  zum  :>^hlaste 
des  Jahres  in  Betrieb  ^e^ctzt  werden.  Das  Kntgcgenkommen  des  Fürsten  Morits  von  Lob« 
k  O     i  t  {  in  der  i'cleuclitun^sfrage  gegenüber  der  Stadt  wird  nllgemeia  dankbar  anerkannt. 

Bozeo.  (Kleinbaho  voo  Bosen  über  Ober-Boaen  nach  Kloben- 
stein  [Ritteobah  n].)  In  Hiabtidt  anf  das  Ergebnis  der  in  der  Zeit  rom  3.  ud 

4.  Aogun  durclijjefulirtcn  I  racenrevi»ion  bezüglich  der  prtijectirten  .•ichma]->piuiycn ,  ^Qtli.h^' 
mit  Dampfkrafi,  to  Hinkunft  mit  elektrischer  Kraft  xn  betreibenden  Kleinbahn  von  der 
Station  Boica  der  Slldbaba  «ber  Ober-Boten  nach  Kiobenstein  (Rittenbabo)  hat  das 
k.  k.  Etsenbahominiftterium  die  Traceführnng  dieser  Klainbaba  im  Allgemeinen  genehmigt. 

Brüx.  (Elektrische  Bahn.)  Die  Stadtvertretung  hat  besch!o<!*en,  für  d:e  la 
erbauende  elektrische  GUrteibahn  durch  den  BrUxer  bezirk,  Stamm-Actien  für  den  Mindest- 
betrag  voa  100.000  II,  m  seichacn, 

Franzensbad.  (Elektrische  Bahn  nach  dem  K  a  m  m  e  r  w  a  1  d  e,  nach 
Li^bcDsteia  und  bger.)  L)as  k.  V,  Eiscnbahnministerinm  hat  der  Firma  L  i  a  d- 
beim  9c  Comp,  in  Wien  die  Bewilligung  zur  Vornahme  teebniseber  Vorarbeiten  für  eine 

schmalspurige  Klcinfialin    mit   elektriscliem  i'etnehc    von  Franrensba  I    nach  dem  Karr.mer- 

walde  und  von  da  nach  Liebeasteio  mit  etaer  Abzweigung  nach  Eger  anf  die  Dauer  eines 
Jahres  ertkdlt. 

Frlodland  in  Böhm.  (ElekIrlacheBelenchtang  im  Schuttenhante.) 

Bei  der  am  14.  v.  M.  abge!ia!teren  An^fclm^^itzung  des  k.  k.  priv.  Schütrencorp?  wurde 
die  Anlage  der  elektrischen  Beleuchtung  im  Schutzenhautie  genehmigt.  Die  Einrichtung  der 
elcktriscben  Lcitvng  wnrde  der  Firma  Siemen«  A  HaUke  Sbertragea. 

Prag.  (Elektrische  Bahnen.)  In  einer  der  letzten  Starltrathssitznngen  wurde 
mitgetheilt,  dass  das  technische  Bureau  der  Firma  Reiter  ftStepan  die  Detaüpliot 
ftr  die  Enrlebiung  e.elttriseher  Bahnen  anf  den  Strecken  Florenigasse  —  Stobengasse— 
Tischlcrgassc — Joiefsplatr,  Henwag»gasse~Heuwa^-platz — Üulzanogasse — Parkstrasse  mit  .\ti- 
schlttss  an  die  in  der  Stadt  Weinberge  und  Z^^^^^v  |>rojectirteo  Strecken,  ferner  für  die 
Strecke  rom  ScbUek'seben  Palais,  durch  die  Brennie^asse,  über  den  Karlsplatz,  dnrdi  die 
Gcrstcngasse,  durch  die  KarUgasse  der  Stadt  Weinberge  über  den  Purkynuplatz  vorgelegt 
bat.  Die  GesammtUnge  dieser  Strecken  tMtrigt  4*244  i;««.  Der  Stadtrath  bescbloss,  diese 
DetailptMne  behvft  ^langung  der  Coaeetsiott  dem  Ui&iMrinm  vonulegen. 

(Elektrische  Beleachtnng,)Im  Palais  der  ic  k.  priv.  Assicnrasioni 

Generali  wird  eire  elektrische  Anlage  montirt,  welche  enrhä!*  :  2  50pferdige  Gasmotoren 
Langen  &  Wolf,  2  l^ynamos  ä  45  KIV,  1  Elektromotor  für  den  Kxhaustor,  1  Accumulatoren- 
Batterie  looo  Amp.-Stnndeo,  t200  Glohlampen  nad  7  Bogenlampen.  Dicae  Arbeiten  wnrdea 
der  Firma  Robert  B  a  r  t  e  1  m  u  s  &  Comp.  Ubertragen. 

Relcbenberg.  (Elektrische  Strassenbahn.)  Am  17.  v.  M.  ist  vom 
Bitenbahominlsteriiun  an  den  Magistrat  die  Concessionsorkande,  betreffend  den  Baa  der 

elektrischen  Strassenbahn  in  Keichcnberg  herabgelangt.  Der  Bahnbau  ist  innerhalb  eines 
Jahres  tu  beenden.  Die  Aolagekosten  sind  vorläufig  mit  450.000  fl.  prtliminirt.  Die  Stadt» 
gemeinde  übeTtrag  den  Betrieb  der  Elektricititt*GeseUachaft  Schnckert 
&  C  o.  in  Nürnberg. 

Schtimburg  a.  D.  (E  !  e  k  t  r  i  c  h  f  B  e  !  e  n  c  h  t  u  n  j^.)  Wie  uns  mir(;ethei"t  •.sird, 
führt  die  Stadt  Schumburg  die  elektrische  Stiassenbeleuchtung  ein.  Die  Installation,  weiche 
demnächst  begonnen  wird,  ist  der  Prager  Firma  Robert  Bnrtelmns  ftComp^ 

übertragen  worden. 

Smicliow.  (Elektrische  Localbahn  Smichov^  Koiir.)  Da«  k.  LEisea* 
bahnministerium  bat  mit  Erlass  vom  14.  September   1896  dem  Herrn  H.  HlaTaSe1^ 

BiirgeriiietMcr  in  Kn^ir,  die  .auyesiictite  Conce.-i«ion  znm  Bau«  und  Betriebe  der  elektrischen 
LAJca.ijahn  braichov— Ko^ir  ertbciit.   Die  B.aljn,   welche  in  sechs  Monaten  fertiggestellt  anii 
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dem  Betriebe  Übergeben  werden  most,  gebt  von  der  RiDghoffer*tebcq  Fabrik  in  SmkhoT, 

wo  sie  An'srhI'iBs  an  die  Pferdebahn  hat,  an  der  Pilsner  Strasse  zur  „KlamoTka*,  dem 
bekftnnien  Parkrestaurant  in  KoSif  and  endigt  a'S  km  von  der  Aas^angsitelle.  Die  Kosten 
dieses  Banei  sind  mit  iSo.oüq  ä.  veranschlagt  und  ist  der  Concessiünär  verbanden,  der 
Prager  Commnne  Aber  ihr  Veriangen  diese  Bahn  zu  verkanfen.  Es  steht  zu  hoffen,  da'?'? 
cnnmehr  das  Frager  LocalbahDneu  nicht  nur  an  der  Peripherie  der  Stadt,  sondern  auch 
in  deren  Cenirnm  in  Angriff  genommen  wird. 

In  derselben  Angelegenheit  schreibt  die  „Politik"  vom  23.  October:  „Elektrisceh 
Strassenbahn  in  Smicbow.  In  der  gestrigen  Sitzung  der  Genieindevertretang  von 
Smichow  wurde  hinsichllich  der  ErrichlODg  einer  elektrücbes  Strassenb&ho  in  Prag  und  dea 
Vororten  mitgetheUt,  dau  der  Eigeoihümer  der  Prager  Pferdebahn,  Herr  O  1 1  e  t,  sich  bei 
dem  Sraicbowcr  Stadtrathe  nm  die  Bewilligung  zur  Umwandlung  der  Pferdebahn  iu  eine 
elektrische  beworben  hat.  Die  Vertreter  der  Gemeinde  Smichow  haben  sich  jedoch  bei  der 
am  2.  Septemer  im  AlUUidter>Rathhause  abgehaltenen  Benthung  «Uer  Vertreter  der  Vor* 
orte  für  dea  Aasdilan  mn  die  besOgliche  Actfon  der  Haaptttadt  augesprochen.  An 
13.  Februar  1,  J.  hat  die  Prager  Stadlgemeinde  bei  der  Hezirkshauptmannschaft  Smichow 
um  die  Bewilligung  zur  Vornahme  der  Vorarbeiten  zur  Brrichtaog  der  elektriicbea  Bahn 
in  Snidiow  «ngeancht  und  anch  erhalten  nnd  hat  die  DarchfUhrang^  der  Traciraag  von  Koitf 
nach  Smichow  der  technischen  Kanzlei  Rcitltr  &  Stepan  anvertraut.  Somit  ist  es  augen- 
scheinlich, doas  die  Prager  Stadtgemeinde  allen  Ernstes  an  die  Errichtung  der  elektrischen 
Bahnen  bedacht  ist  nad  es  Pflicht  der  Nachbargemeladea  sei,  die  Haoptstadt  and  nicht 
den  Fremdling  zu  untersiUtzea,  Dieser  Antrag  u  m      auch  angenommen. 

Stein  in  Krain.  (Elektrische  Centrale.)  Ingenieur  Johann  S p a  1  e k 
.bcabsiebtigt  a«f  seiner  Besitznag  In  Uater-Peran,  neben  einer  Fabrilc  ttr  Brseagung  von 
Eisen-,  Metall-  nnd  Schlosserwaaren  eine  elektrische  Centraistation  behufs  Releuchtung  der 
Sladt  Stein  za  erbaueo.  Die  diesbezüglichen  Pläne  wurden  bereits  der  Behörde  zur  Ge- 
aebmigang  vorgelegt,  («Ztscb.  f.  Beknehtaogair.*  H.  a8.) 

Kgl.  WeiBberge.  (Zur  Errichtung  der  elektrischen  Strassea« 
bahn.)  Das  Eisen  bahaminiateriam  hat  mit  dem  Erlasse  voa  nj.  September  1896  der 
Stadtgemeiade  Kgl.  Welaberge  die  Bewilligung  znm  Bane  einer  elektrischen  Strassenbahn 

Tom  Museum  des  Königreichs  Böhmen  bis  zu  den  WoUchaner  Friedhofen  crtheilt.  Die  Strecke  ist 
folgeade ;  Skretagassef  Palackygasse,  Parkjneplatz,  Kroneogasse,  an  dem  Weinberger  Braa- 
luase  Torbei,  Ober  die  Aerarialstrasse  sa  den  Wols^aaer  FrtedMrea.  Der  Ben,  4tar  Hemi 
Ingenieur  K  f  i  z  i  k  übergeben  wnrde,  aoU  bi*  Ende  Mai  1897  beendet  swn.  Mit  den  Erd- 
arbeiten wurde  bereits  begonnen, 

h)  Ungarn. 

Budapest.  (Projectirte  Zahnradbahn  auf  die  Höbe  de«  Blocks- 
berg e  a)  Der  Bndepester  Oril-Iogenienr  Novdfc,  ab  Reditsnachfelger  des  Lifeaicars 

Müller,  hatte  seinerzeit  l)ei  Vorlage  des  technischen  Projectes  für  den  Rqu  einer  aus 
dem  Bereiche  des  IL  Stadtbezirkes  (Ofen)  auf  die  Höhe  des  Blocksberges  führenden  Zahn- 
radbahn die  Aaweadnng  der  hydranlischea  Kraft  ats  Betriebsmotor  beaatragt.  Diesem  Pro- 
jecte  gegenüber  hat  die  Budnpester  Communalverwaltung  die  eingereichten  Pläne  für  einen 
Wasserkraftbetrieb  nicht  angenommen  und  anstatt  dessen  einen  elektrischen  Betrieb  verlanget 
dem  nenmehrigcn  Concemionir  Architekten  Frans  N  o  y  <  k  iat  es  nun  gelangen,  Uesn  die 
Patente  des  englischen  Ingenieurs  G.  Croydon  Marks  za  gewinnen  dessen  Bremsenfy«tem 
die  weitestgehende  Sicherheit  des  Betriebes  gestatten,  und  nach  welchen  in  der  allerletzten 
Zdt  ia  Eaglaad  mehrere  Bergbahaen  sogar  durch  belebte  ßtadtstrassea  gebaut  wurden. 
Mr.  G.  Croydon  Marks,  der  im  Interesse  der  Förderung  der  RealisiruDg  des  Projectes 
derzeit  in  Budapest  weilt,  hat  der  CommnnalverwaltUDg  bereit«  derartige  Beweise  für  die 
Terkehrcpolizeiliche  und  technische  Solidität  seines  Systemes  geboten,  dass  vorbehaltlich  der 
miDistericIlen  Genehmigung,  die  Anwendaag  dcsseilien  im  gegebenen  Falle  als  gesichert 
zu  betrachten  ist. 

(EröffnvBg  des  elektrischen  Betriebes  au  fswei  Strecken  der 

Budapester  Strassenbahn-Gesellschaft.)  Die  unter  Ful  ruij^^  '  s  •  r'  'irs 
im  königl.  aagar.  Handelsministerium,  Arpdd  Papp,  und  mit  Beizieliung  der  Vertreter 
des  lateressirten  Staats-,  Comitats-  nad  Gemeindebehdrden  al>geha)tene  teehalsch-poUseiliche 
Begehungs-Commis  ^  n  für  liV  nunmehr  gleichfalls  auf  elektrischen  Betrieb  eingcrichteteu 
Tbeilstreckea :  donaurechtsuferseiiiger  Brückenkopf  der  Kettenbrücke — Margaretbenbrücke 
nad  M argaretheabrildce — Zngliget  (Auwinkel),  ooastatirte  die  belriebsilhige  HersteUaag  des 
Umbaues  und  der  Einrichtung  der  genannten  Linien,  infolge  dessen  der  Commissionsleiter 
die.sofortige  Elröffnnng  des  elektrischen  Betriebes  gestaltete. 

(Concessioasertheilnag  flr  di  e  Fl  0  gel  b  ah  a  derBadapest — 

Uj-  Pest  —  Rdkospalotaer  (Vororte  -  Tramway-)  .Letten-Gesell- 
schaft nach  dem  Stadtwildchea  seitens  derCommane.)  Die  Bnda« 
pester  CommaaalTerwaTtnDg  hat,  vorbehaltlich  der  oberbehördlichea  Geaehmigung,  der 

IHrec  ion  l-r  BudapesUr  Vororte-  (Regional)  Tramway-Aciien*Gesellichaft  für  Strassen- 
bahnen  mit  elektrischem  Betriel>e  die  Concessioa  zum  Aasbau  und  Betrieb  einer  von  einem 
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gadfBfltcn  Punkte  ihrer  Hanptlinie  Badftp^t  (V.  St&dtbesirk  Pett) — Uj-Pest— IUkofpak>U 
WUgchenden,  Uber  die  Arenn^trai^e   his  zum  Sudtwildcheo   fahrenden  FlCl^elbahn  er;lc:^. 

(Elektrische  Anlage  beim  Eitern«  nT  h  o  r.)  Du  Mitglied  der  Gepertl- 
UalMnehiBWf  flfar  die  Reg^hmif  der  eatciea  Dom«,  Hof o  L  e  I  h  e  r,  tat  bei  der  eifip 

riicheo,  rnmSntschefi  iiml  serbischen  Regierung  um  die  Concession  zur  Verwerthang  des 
^arkeo  Donaugefillet  bei  den  Katarakten  dorch  Anlage  von  Tarbinenwerken  behoft  Her- 
•teUsB^  dektrlacher  ABbgen  etngekorameii.  Ab  deo  nagariichao  Ulm  eollea  mitt^  der  » 
gewonnenen  Wnsterkraft  vorerst  Cement-  nrni  Fatafabriken  nn  1  vr-rschieilene  irolrin  ia^trien 
betrieben  werden.  Am  Eisernen  Thor  »elbst  würde  die  erste  Anlage  für  lo.ooo  i*S  be- 
rwlinel  aeia,  die  aich  Ue  wf  301.000  sieigeni  Meeie. 

Klausenburg.  (Elektrisciic  StrattCSbahn.)  Klaasenbarg  (Kolosivir) 
and  Gyaln-Szeot  Läilö  «ollea  mit  eiaec  zdhm  langen,  dcktröch  betnebctteo  Stnaaeabebi 
verbanden  werdca. 


Borlln.  bi  der  Mi  9.  Oelober  atettgefaiidcBeB  Sltauag  dea  Magialr^  wdcber  «adk 

der  Stadtelekfriker  Dr.  Kai!  mann  beiw^-linte,  stan<!  ilie  Fraf;c  der  cventuclicn  üeber- 
tragang  des  Eigenthoms  der  Actien-üeseUschaft  Berliner  Eick« 
trlcltltswerfce  ««f  die  StedtgemelBdetw  Beratbeag.  Den  Collegnua  ew 
eine  grössere  Zahl  von  Berichfcn  und  Gutachten  über  '\'.r-f  Kmr^r,  sowie  der  Vorschlag;  der 
aar  Vorberathung  eingeaetsten  Sabcommisaioo  mitgethetit  wurden.  Dasselbe  beschloss,  diese 
ADgetegcnbcil  der  fBr  dieae  Frage  aeH  circa  einen  Jahr«  elnfoctatcn  gcniaditcB  Dcpe- 
tatioQ  cor  Beratbnng  der  Comrotssions-Vorschllge  n  Bberweiaen, 

Da«  interessante  Project,  auf  lier  Wjinnseebahn  probeweise   den  p  ek- 
trischen  Betrieb  esü^ufuhreu,  reifi  seiner  .\usgc&taltang  und  Verwirklichung  ent^ct;t^Q. 
Die  endgiltige  FeatateUong  des  Entwurfs  für  den   elektrischen   Betrieb  hat  allerdiog«  noch  ' 
nicht  erfolgen  können ;    zunächst  ist,   wie  die   , Nor  id.    Aligem.   Ztg."  erführt,  in  Aoastdit  j 
genommen,  taglicli  nur  fünfzehn  Wagenzüge   twischcn    Kcriin   und  Zehlendorf  and  caiflck 
elektrisch  zu   befördern.  Die  Einführung  dieser  Betneltsart   dürfte  voraussichtlich   in  der  1 
ersten  Hilfte  des  nächsten  Jahrt-s  et  f  ilmen.    Wie   aus  Herlin  berichtet  wird,   sollen  die  An- 
lage und  der  6lrom  vun  Uer  Firma  Siemens  A  Halske  geliefert  merdeai. 

Die   bereita  geaebmigte  Strasaeababn  Landaberger  Tbor~Hobea* 

S  c  h  <")  n  h  a  u  8  e  n,  deren  An!iigc  die  „Crunderu  erbs-  und  Bangenos.sensciiaft"  p'snt,  ist  nunmehr 
tinaaziell  gesichert.  Die  Baukosten  sind  auf  rand  600.000  Mk.  veranschlagt  worden.  Da 
die  Baba  vom  Landsberger  Tbor  ab  die  dardi  die  Laadsberger  AUee  nach  den  Central* 
Viehhofe  füiiienden  Gc'eise  der  Neuen  Perliner  Pferdebahn  bis  zur  Ecke  der  Petersburger 
Strasse  wird  befahren  müssen,  ist  zavor  eine  Eiaignng  mit  der  Direction  der  Groaaea 
BerUaer  Pferdebabn^Geaelladiai^  über  die  Uitbenlltsaag  dieaer  Gdelae  hcrbdsafUtrea.  Die 
geplante  Strassenbahn  wird  elektrischen  Petrieb  crhal'en,  die  Trace  verlässt  an 
der  Weicbbildgrenze  die  Laadsbeigcr  Ailee,  um  durch  die  links  abzweigende  Strasce  17 
(Verllngening  der  Tbaer-Straiac)  la  die  Hohen-Scbfiabaaaeaer  Straaae  einanmSnden. 

Halle.  (Ausbau  des  elektrischen  Str.i.ssenbahnnetres.)  In  dem 
Wettstreite  zwischen  der  Allgemeinea  Elektricitäts-Gesellschaft  in 
Berlin  and  der  Bahaban-Finaa  Rraner  A  Co.  ia  Berlia  wegen  dea  weiteren  Ana- 
baues 1'-  TlallcsclicD  Stra^sonbaliunetres  mit  elektrischen»  Betrieb',  vsc'  lT-r  sich  an  die 
Offerte  der  ietztgenanaicQ  lirina  aulüsslich  des  Planes  der  Anlage  einer  elektrischen  Bahn 
awiacben  Halle  nnd  Leipzig  knüpfte,  ist  die  Allgemeine  Elektridttta-GeaeUaehaft  Siegerin 
geblieben.  Der  Ma^;istrat  hat  nach  ncfürwortun^  durch  die  betreffenden  technischen 
Commissionen  die  Utierte  der  GeselUcluft  acceptirt,  und  der  besflgliche  vereinbarte  Nach« 
Iragsircrtrag  liegt  gegenwärtig  der  Stadtverordneten^Veraammlaeg  anr  Genebmigang  vor. 
Die  AllgL-mcine  ElcklriciLit^-GLsellscliaft  iit  Pachtinhaberin  der  c'ektri<;ch  betriebenen  Stadt- 
bahn in  Halle,  und  es  stand  ihr  für  den  Bau  weiterer  Linien  ein  Vorrecht  zu.  Bei  den 
weitgebenden  Anerbietnngen  der  Firma  Kramer  ftCo.  war  die  Geltendmndraag  de^ 
selben  nber  zweifelhaft  geworden,  d>  cii  ist  '  in  iie  letzte  '>fTrrTi  1er  F!pktricitäts-Gcse*.l- 
acbaft  aU  gleicbwerthig  mit  der  Kramer'schcn  Aoertnetong  erachtet  worden,  and  es  kam 
damit  fbr  Vorredit  rar  Geltang. 

Kcn!cr';lier_:.  Bei  der  am  t<\  v.  M.  stattgefundenen  GeDeralversinnivnng  der 
Königs  berger  Fferdeeisenbahn-Gesellschaft  bat  die  Direction  die  Ab> 
aidit  ansgesprochen,  Tielleidit  acboa  im  aSdiaten  Jabre  den  elektriacben  Betrieb 
anf  der  Bahn  einzuftUuen. 

WürsbuTg.  Die  WUrzbarger  Strassenbahn  ist  am  16.  v.  Mts.  von  der 
Firma  Siemen«  A  Halake  in  Verbindnog  mit  dem  »»»itii««**  von  K o e n o n  ft  Co* 
übernommen  worden  und  w  ird  mit  der  E  t  n  r  i  c b  t  n ng  dea  e  1  c k t  T i scbe n  Bo  tf  i e  bet 
der  Bahn  s<;fort  vorgegangen  werden. 


Mailand.  (LlektrischeKraftubertragung.)  Mailand  eriiilt  nonmehi  eben- 
falla  eine  grossartige  elektrische  Centrale,  die  nicht  mr  die  beroiti  vorhandene  Plndebakn- 


Dnnta  ehlnnd. 


I    ii  !  i  e  n. 


Digitized  by  Google 


6dl 


Aslage  «lektrisch  betreiben,  sondern  auch  noch  tarn  Betrieb  eines  geplanten  nenen  elektriicben 
Strassen babnoetcet  der  Umgebung  dienen  loll.  Die  Betriebtkraft  wird  den  Waaserfätlen  der 
Adda  entnommen,  wobei  34  km  von  Mailand  eine  Thal«perre  angelegt  nnd  von  wo  ans 
Wasser  mittelst  eines  3  jbn  langea  Canatee  dea  Tvbiiieii  xwefllhrt  wird;  du  GefiÜla  be- 
trägt 40  m,  die  zn  gewinnende  Wtnerkraft  wird  S4.00O  Jf«  uitDaeheD,  ton  der  Jedoch 
6000  PS  zn  Anfang  genügen  werden.  Ausser  zu  genannten  Bahnbetrieben  denkt  man  die 
Kraft  theilweise  noch  zahlreichen  indnatriellen  Anlagen  als  Betriebskraft  xozuftlhreQ.  (Mit- 
gatheill  tob  biMrnmtioDmlcn  PUeMifiazaan  tob  Cail  Fr.  Reiehstl,  Beriin  NW.  6.) 


Geschäftliches. 

Berliner  £Jektricitätswerl(.e.  Dem  Geschäftsberichte  der  Actiea- 
Getelltcheft  Barliner  Blektricttlttwer ke,  betrelfond   das  Ges^hBfty- 

jahr  1895/96,  entnehmen  wir  das  Folgende:  Der  Aufschwung  gewerblicher  ThätigV-eit  und 
der  Einflnss  abermaliger  Tarif-Ermäasigaag  haben  die  Entwickeinng  des  Unteinebmens  im 
verSoesenen  Gctehi&ialir  beglnstigt.   Der  Abeatt  dektriiehen  Stromes  weist  mit  last 

10  Millionen  Kilowatt  einen  7n'.vrirh5  von  nnhciu  34''/ü  gegen  das  Vorjahr  auf.  3750  Con> 
somsteilen  mit  160.100^  Aulnabmetahigkeit  wurden  aiil  eicker ijtcbem  Strom  aus  den  Cen* 
tndea  der  GeMUsehaft  versorgt;  sie  vertheilen  sich  auf  166.192  Glühlampen^  8216  Bogen» 
lampen,  1347  Motoren  mit  4813  PS  nn  l  292  verschiedene  Apj  nr.ite,  die  an  das  KabelnetX 
der  Gesellschaft  angeschlossen  waren.  IsachtulgeDÜe  Tabelle  veraoscbanlicht  die  Stromabgabe 
der  verSoiMAen  Jahre: 


I 

r  5 .  Anj». 
bis  ' 
Oae.1885 

I  007/00 

1888/89 

18S9/90 

1890/91 

Privat-BeL  N.-I^t.  .| 

1  635.SOO 

5,05a<oa4 

11,939.000 

<9.563M 

41,850000 

59,240.000 

StraM«B-BaL  Br^-St.  J 

- 

$0.890 

104.68s 

33<.674 

361.052 

363^38 

Gewbl.  Anl.  K..W.-St| 

- 

13.956 

69.591 

274.457 

Strassenb,  K.-W.-St.. 

— 

StromUeferoog  | 

1891/93 

1892/93 

»893/94 

1894/95 

1895/96 

Piivat-Bel.  N.-L.*St.  .| 

88,810.000 

9V»S5<ooo 

l(H,466.im 

ii7,374.3»3W.pU.lii. 

6,908.655  K.-W.-St. 

Slrewc»-Be1»  Br.*St..| 

1  56t.SoS 

359.608 

4*4^90 

473«754 

515.637  Br.-8l. 
385.594  K,.W.-St. 

Gewbl.ABl.K.-W.^t| 

1  i86.6ti 

238*042 

570421 

t,P70^6 

2.219*501  IC-W.^ 

StimiMDlik  K.F>W.-St  j 

1  - 

257.050  K^W.-8l; 

Um  der  dauernd  steigenden  Nachfrage  nach  elektrischer  Energie  für  I,icht-  und  Kraft- 
swecke SU  genügen,  &ah  die  Verwaltaog  sich  zu  beträchtlichen  Erweiterungen  der  Anlagen 
geswvngen.  In  der  Centrale  Manerttrasse  wurde  eine  neue  Dampf>Djra*mo-Mnschine  von 
aooo  Pa  maximaler  Leistung  dem  Betriebe  übergeben,  vier  weitere  gleicher  Stärke  sollen 
noch  im  Laufe  des  Winters  in  Dienst  gestellt  werden.  Drei  Maschinenaggiegate  gleicher 
Grttsee  warden  erst  im  nächsten  Jahre  an  der  Stromerzeugung  theilnehnken. 

Da«  voll  eingezahlte  Actien-Capital  beträgt  12-6  MiUiooen  Mark. 

Die  GesammtUü>ge  aller  bisher  verlegten  Kabel  beträgt  X379  km  bei  237  km  Graben.- 
lange.  Dero  Rohgewinn  von  3f379-70l  Mk.  stehen  an  Handloagninkoalen,  Stenern,  Zinsen, 
Abschreibungen  nnd  Dotirnng  des  Erneuerungs-Foods  1,710.642  Mk.  geganfiber,  so  dass  ein 
RaingewinuvAn  1,669.059  Mk.  verbleibt,  der  wie  folgt  vertheilt  wefden  soll:  gesetiP 
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lieber  Reservefonds  ^  ^.453  MIc,,  DiviilcDde  von  anf  0,000  000  MW.       i,l7o.oc<j  Mk„ 

GewtDnanthcil  der  Stadt  Uerliu  lyS.550  Mk.,  Taotiisme  an  den  Aaftichttcath  unJ  Voriland 
117.000  Mk.,  Gratification  für  Beamte  und  Dotiraog  des  Peatfoufond«  58.500  Mk.  Von 
dem  vetbleibendcD  Rest  Ueantrajjf  der  Vnr«iand  eine  Beisteuer  ca  der  Stiftung  fiit  weib- 
liche Angestellte  und  Aogchurigc  re^p,  iimtcrbliebeoe  voo  Aagestellten  voa  15.000  Mk., 
Während  der  Real  von  26.550  Mk.  auf  neue  KedWMg  vorgetragen  werden  soll.  Da  !■ 
ersten  Quartnl  des  neuen  Ce)S(.hift»jahres  8i(>()  A  neu  argescblossen  sind,  und  AnTr.-'  l singen 
für  1^.200  Ä  auch  vorliegen,  so  sieht  der  Vorstand  der  g^eihlichen  l-°oiteDtir:cke.uag  dei 
UatcnsbmiM  mit  VeitnocD  MtfCfta. 


Siemens*! chu  Beiriebe,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Hafiung,  Berlin. 
Wie  dcotsche  Blätter  scbreibco  toll  unter  dieser  Firma  dernnttcbst  in  Berlin  eine  neue  GesdUcbaft 
Cfriehlel  wci^ett,  weldie  für  die  Pinne  Sieoieet  4  Hatske  ali  FianBiiranfs»  «ad  BetridM- 
Gesellschaft  fanctiontree  wird,  .\usser  der  genannten  Fiima  sind  deutsche  und  schweizerische 
BankkrMfte  bethciligt.  Das  Gruadca{Utal  der  aeoea  Gesellschaft  soll  10  Mülionea  Hark 
betragen,  tlbetdies  ist  die  Ausgabe  troe  so  HOllioiieti  MerV  Obligationen  beabdclittgf.  Als 
Operationsfeld  sind  in  erster  Reihe  Spanien,  Porfaga^,  Italien,  die  Schwcii  un  '  K  .".laci 
in  Antsicbt  gcBomaseo,  wobei  sa  bemerkta  ist,  dsss  in  Iteliea  and  Rossland  bereits  mehrere 
grössere  elektrbehe  Betrfobe  bestehee,  «sidw  von  der  aevea  GesdIsdiafI  tbenummsa 
werden  sollen.  Aehnliche  Betriebe  sollen  auch  in  anderen  Ländern  gegründet  nnd,  falls  sie 
sidk  geaitgcad  tat  wickeln,  sodaaa  ia  eigeae  AGtiea*GeselIscbaftea  umge  wandelt  werden. 


Acciimulatoren-Fnbrlk  Berlln-Hagen.  Der  demnSchst  stattfindenden  Gene- 
ralversammlung dieser  GeseUschait  wird  für  das  am  30.  Jani  er.  £a  Eade  gegangene 
Geschiftsjabr  wieder  die  VerdieileBg  von  loO/^  Dividende  vorgeschlagen  werden.  Aus 
dem  Geschäftsberichte  entnehmen  wir  folgendes:  In  t*^o!^  96  bat  sich  der  Umsatz  in  den 
Werken  Hägen,  W'ita  und  Budapest  anf  4,356.500  Mk.  gegen  4,590.500  Mk.  im  Vorjahre 
(fttr  Hagen  und  Wien)  gestellt,  sooiit  am  934.000  Mk.  gegen  das  Vorjahr  verrfagert  Die 
Zahl  der  cusgeführten  Anlagen  hat  sich  im  nh  ;r!aüfenen  Geschäftsjahr  von  circa  4000  auf 
circa  5500  erhöht.  Auf  dem  Betneb  des  Sira&scabahobetriebes  mittelst  Aocnmolatoren  s^ia<i 
erfreuliche  Erfolge  sa  verseichneo.  Auf  den  Gddsea  der  Strasseabaka  ia  Haaaover  laufen 
circa  60  Wagen  und  die  Gesellschaft  hat  die  IJeferung  der  Accnmnlaforen  für  noch  80  Wagen 
in  Auftrag.  In  Dresden  sind  30  Wagen  mi  Betrieb.  Aas  den  nach  der  voi jährigen  Biiant 
sarttckgdegtea  100.000  Uk.  fllr  Versadie  aad  AasateUeagca  siad  read  91.000  Mk.  veiea» 
gabt;  die  Verwaltung  hat  diesen  Fond  v.-i-'rr  anf  seine  ursprüngliche  Höbe  von  lOO.ooo  Mk 
gebracht.  Der  Brntto-Gewinn  auf  Waaren  betrug  1,739.589  Mk.,  die  Zinsen  47.097  Mk., 
die  Liceasea  66.861  Mk.,  sasemmea  1,853.547  Mk.  Davoa  gdiea  ab  583.448  Mk.  Haadlangs- 
unkosten,  420  777  Mk.  Betriebsnnkosten,  894S  MW.  Processkosteo,  91.428  Mk.  .\nsstellungs*  und 
Versucbsk Osten  nnd  84.612  Mk.  Abschreibnngen,  so  dass  ein  Reingewinn  von  664.331  Mk. 
and  tnxilglick  7884  Mk.  Vortrag,  von  672.215  Mk.  verbleibt.  Die  Betriebe-Unkosten  habea 
sich  für  das  vrr"!  v  rrc  Geschäftsjaiir  dadurch  höher  gestellt  als  in  dem  vorhergehendco. 
dass  die  VerwaUuog  durch  die  Einftihrung  einer  neuen  Formationsmethode  genöthtgt  war, 
ia  dea  Betriebswerbilittea  grössere  Umlndcmagea  vorsttoebmen.  Die  Verwaltaag  schlägt 
vor,  den  Gewinn  wie  folgt  zu  vertheilen:  Reservefonds  I  33.217  Mk  ,  loo/^  Dividende 
450.000  Mk.,  Tantiemen  78.750  Mk.,  Keservefoads  II  40.000  Mk  ,  Gratificationen  50.000  Mk., 
Vortrag  20.249  Mk.  Dae  Jahr  1896/97  weift  en  factarixtes  aad  aock  attnafiUueaden  Aaf- 
trigea  Ue  Eade  September  2,934.000  Mk.  gcgea  2,287.000  Mk.  in  Vorjahre  aaf. 


„Helios"  Actien-Gesellschaft  für  elektrisches  Licht  und  Teh  craphenbatt 
SU  KÖln-ShrooCold.  Ia  der  am  19.  v.  M.  ia  Ehrenfeld  abgehaltenen  ordentlicheo 
Geaeralverianimlung  dieser  Gesellschaft  worden  die  Verwaftaagsan  träge  genehmigt 
und  es  gelangt  demnach  eine  Dividende  vi>n  80/0  sofort  cur  Autuhlung.  Die  Aussichten 
neuen  Jalues  worden  als  sehr  gut  bezeichnet.  Die  Aufträge,  die  am  30.  Jaai  3,800.000  Mk. 
betragen,  haben  inzwischeo  eine  grosse  Vermehrung  erfahren.  Beziiglich  der  FiiteatproeeMS 
wurde  mitgelhetlt,  dass  die  Nachricht  von  der  Zuräckziehung  der  Klage  in  Chemnitz  saf 
Thatsachen  beruhen,  dass  die  Zerücknahme  aber  nur  ans  den  Grunde  erfolgt  sei,  om  eine 
generelle  Klage  ^cgca  sämmtliche  Firmen,  die  Drebstrom- An  lagen  herstellen,  stt  erheben« 
Die  aus  dem  Aufsichtsrathe  aassdieideBdea  MitgUader,  Dr.  Elttbacher  «ad  Dr.  Arendt 
worden  wiedergewählt.   

Leipziger  elektrische  Strassenbahn.  Am  14.  November  findet  ciae  aaiser» 
ordentliche  Generalversammlung  der  Leipeiger  Elektricitfltswerke  statt,  auf 
derea  Tagesordnong  neben  Neuwahl  des  Aufsichtsrathes  nach  die  BesdÜassCsssnag  aber  die 
Besdiaffong  der  Mittel  inm  Ausbau  neuer  Linien  steht. 
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Die  Actlen-Gesellschaft  Strassenbahn  und  Elektrjcilätswerk  Altenburg 
TträffeotUdite  ftm  l6.  v.  M.  den  Gescbttftibericht  für  J»Jir  1895/96,  dem  wir 
Foigeadct  eoto«bm«a ;  Der  Betrieb  der  StrKM«nbt1iii  wickelte  «ich  ohne  erhebliehe  UofiK« 

aod  Stönmgeii  ab.  Die  Z:ihl  der  i.lie  J^lrasseubahn  durchschniltlich  jiro  Tay  l'fn  litzendeil 
Personen  betrog  fttr  d««  abgelaofene  Gctchäfujahr  3014.  lo  der  Jahieieioaabme  voa  Ü9.900  Mb. 
•ind  1 103  Mk.  fHr  verkanfte  md  Im  Verkehr  befindlidie  Fdnnarken  enthalten,  fir  welche 
der  gleiche  Hstrag  znidclcgestellt  worden  isr  Her  andere  Theil  des  Betriebes,  die  Abgabe 
von  elektriscbem  Strom  fflr  BeUachtnog  and  Krafterseagang  hat  in  steter  Weise  an  Ans« 
dehnnng  gewonnen.  Der  Uditbetiieb  aUntn  konnte  in  einen  dnigenneMen  dntrlgliebnn 
Umf^n^e  erst  mit  dem  September  1S95  einsetzcD,  da  bis  dahin  die  Haas-Instalfationen  zam 
giösstea  Theile  noch  in  der  Aasfabrnng  begriffen  waren.  Das  Strassenleitungsnetz  warde  im 
•bgetonfenen  Gesebiftsjabre  vn  9901»  Kabditncke  md  nm  3001»  Pmileitangwtrecke 
erweitert.  Die  ans  dem  Licht-  nnd  Kraftbetriebe  erzielten  Einnahmen  bpliffen  -iich  anf 
24.843  Mk.  Am  Ende  des  Gescbärtsjahres  1894/95  waren  1378  Norma'-Lampen  s=s 
689  Hektowntlitanden  an  das  Sirassenleituogsoets  nngescblotsen;  am  30.  Jnnt  1896  balief 
sich  der  Gesatnmt  -  Anschlnss  anf  2089  Heklowatl.  Derselbe  setzt  sich  znsammen  aus 
30J9  GltihiampeD,  123  Bogenlampen,  14  Elektromotorea  und  9  Apparate  fiir,  verschiedene 
Zwadea»  Angemeldet  sind  inswiscben  noch  zehn  weitere  Motoren  mit  einer  Leistung  von 
xosammen  34  I'S.  Das  Geschnftsjahr  iSo'  n6  srhüe^^^t  mit  140  Abonnenten  ftir  elekfri<;chf n 
Strom  zum  Licht-  bezw.  Kraitbetncbe  ab.  Ausgciuliii  waren  114  Hansanschlttsse.  in  den 
Geschäftsbetrieb  der  GaaeUiebnft  «vda  im  Lanfe  des  Jahres  auch  die  Herstellung  von 
Hans>Installationen  auf^enomroec.  Wenn  auch  der  Gewinn  für  da*  abgeschlossene  Jahr  nur 
ein  bescheidener  genannt  werden  kann,  so  vertpricht  doch  auch  dieser  Zweig  des  Geschäftes 
für  das  begonnene  Jahr  eitttrigUcber  sn  werden,  da  besonders  in  letstrr  Zeit  Bestelhingan 
aof  Hans- Installationen  in  grösserer  Zahl  eingelaufen  sind.  Das  investirte  Capital  betrag  am 
30.  Juni  1896  740.500  Mk.  In  dem  ans  dem  Gewina-  und  Verlast- Conto  ersichtlichen  Brntto- 
Gewinn  17.591  Mk.  sind  2034  Mk.  Gewinnvortrag  aus  dem  Jahre  1894/95  enthalten,  so 
dass  fttr  da*  abi^planfane  GeecbAftsjabr  nur  ein  Brotto-Gawian  von  15.557  ^k.  entfkllt. 
BailIgKeb  der  Verwendung  «lieiai  Brotto^Gewinnat  sebllgt  der  Vorstand  iror,  für  diese«  Jabr 
von  dtr  V'artheilnng  einer  Dividende  abzusehen  unJ  !cn  Gewinn  behufs  ConHüli  iinm^;  des 
Werkes  za  RUckstelliuigea  xa  verwendeOi  insbesondere  hiervon  1 3.000  Mk.  dem  Emencmogs- 
fonde  nnd  3«oo  Mk.  dam  Amortbationtfonds  sa  Uberwdten,  den  Rest  aber,  soweit  or 
statutengemäss  nicht  dem  Reservefonds  zufillt,  ruif  neue  Rechnung  zu  übertragen.  Für  das 
begonnene  Geschäftsjahr  liegen  sahireiche  Acmeldangen  snm  Anschloss  an  das  Strassen- 
laitmgnetB  vor. 


Mittelrheinlscbe  Blektrlcitatswerke.  Wie  von  Wiesbaden,  15.  October  berichtet 
wird,  bt  dieser  Tage  von  dam  Inhaber  der  Firma  C.  B  a  c  h  n  e  r,  Herrn  Klamberg, 
gemeinsnm  mit  einem  von  der  Rheinischen  Creditbank  in  Mannheim  gebildeten 
Coatortinm  von  Grosscapltalisten  eine  nene  Gesellschaft  unter  dem  Namen  „Mittel* 
rheinische  ElektricitStswerke,  G.  m.  b.  H."  ins  Leben  gerufen  worden. 
Diasalba  bcswackt  den  Ben  und  Betrieb  von  grösseren  ttidtiichen  Licht*Centralen  und  es 
stehen  derselben  tu  ihren  Unternehmnogen  ansreiehenda  Mittet  tme  Verfügung.  Erwihnt  lal, 
dass  die  Fiima  C.  Bachner  in  diesem  Jahre  bereits  drei  grössera  CtatralflO  bantC,  SOd  <war 
in  Naawied,  Oberingelhaim  nnd  Schaafheim. 


Dia  Flima  Jordan  &  Treier  (Inhaber:  Emst  Jotrdan),  Wien,  VI.  Esterhazygasse  22, 

theilt  ans  mit,  dass  sie  ihre  mit  der  Firma  S.  B«?rgmann  &  Co.,  R'*rlin,  Fabrik 
für  Isolir-Leitangsrobre  und  lostallationsartikel  für  elektrische  Anlagen,  i>estandeae  Ver- 
bindung  in  freundschaftlichster  Weise  gelöst  bat,  jedoch  auch  fernerhin  die  Isolirmateriftlien 
der  ober»  erwShnten  Firma  wie  bisher  liefert,  sowie,  da^;«  ihr  von  d»r  Allgemeinen 
Eiektricitäts-Geselischafr,  Berlin  a:e  iviederlage  und  der  Verkauf  ihrer 
almmtfichea  Fabrikate  flbartcagan  wudt. 


Ungarische  Blektriciiats-Actiän-Gesellschaft  in  Budapest.  Bei  einem 
Adiancapitale  von  4,0(X>.00O  fl.  hat  die  Gesellschaft  im  Jabre  1895  in  allen  vier  Centralen 
einen  Ucberschnss  von  182.491  6.,  also  etwas  über  4t/a0/o,  ersielt.  Der  Gesammtgewinn 
belief  sich  auf  254.508  Ü.,  doch  ist  darin  der  Vortrag  ans  dem  Jahre  1894  and  das  Zinsan- 
erträgnis  aus  Effecten  und  Guthaben  eingerechnet.  In  den  vier  Ceoiraistationen  sind  fal 
Grandstucke«,  \faschlnen,  Leitnngsneteen  etc.  investirt:  Centrnlstation  Budapest  2,597.91 1*S3  fl,, 
FhUM  387.466  03  8.,  Erlau  234.849-49  FttaflUccben  248,125  79  fl.,  Waaren-  nnd  Material* 
vonftlie  63.09CV14  fl.,  tomlt  xasammeB  3^3i.44S'6fl  fl. 
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NEUESTE  PATENTNACHRIGHTEN. 

Iffifsdidh  mm  Te^aiiekm-  «ad  PimÜNnm 

Jbgemeor  Victor  Monaih 
WIBH,  I.  jMomlfgottelnMa  Vc.  4. 

Denticlitt  PfttemtABmeldttD gen.*) 

«Ob      7574.  StrackeMtroTHwfaH—xr ;  Zo«.  s.  Pkt  83.637.  —  1WÄ«h»  IVolov,  Baaiibwf» 

Maiikenese.  2./ 7.  is-is. 
St.  H.  l6b4t6.  Verfahren  zar  Henttellnag  der  wirluamen  Ma«ie  für  elektrische  SABualer.  — 

8.  Bammmtih»,  Berlin.  31./8.  1895. 
H     A.    4*83.    Mehrpliasenmaschine    mit    ungleicher  Anket^Nlln*  WuA   PoIhiIiL  ASg^* 

meine  MleiOricitäta-GetellMchaJl,  Berlin.  24712.  1895. 
„   B.  19.038.  SduneluiclMning  mit  gexelwteni  BegrentoagMiMcUaf  «ar  VerhOtang  d« 

Einsetzeas  faltcher  Schmelzstreifen.  —  fVUm  Beweinger,  Berlin.  2./5.  1896. 
„    £.  4947.  Elektrische  Stromerzeoger-Meu:hiDe  sur  Speisung  roa  Mehrleitemetzea.  — 

WttltlriMt-AtHm^GateUtchaff,  vorm.  W.  LoAmayer     Ob.,  Frankfurt  a.  M.  6.75.  1896. 
n    J-  355'^    Hof (?n!»rope,  deren  Regclungs-Elektrnmagnet  zusammen  mit  -einrm  Anker 

LuUbrcmse  wirkt,  —   William  Jandus^  Clevelaad,  Ohio,  V.  St.  A.  b.iz.  1S96. 
„    G.   10.457.  Sdundttldiemng  mii  in   die  Anidilaistflcke  eingreifenden,  einstellbaren 

Zwischenstii.ken  zur  Verhütting  des  Eineetiem  mriditiger  Sduneltstreifen.  —  Anä 

(Uöckler,  Warschau.  2O./3.  1896. 

N.  3716.  Voriiditang  zum  Kegeln  des  Abstandes  der  nen  eingetetclca  KeiUsaitiAe  von 

FUvgenlampen,  —  Naeck  &  ßol»ten,  Stralsund.  18./3.  1896. 
„    P.  8031.  Rcgelungsvorrichtung  für   die  Trommelgeschwindigkeit  an  Feldknbeltefe« 

mascbtnen.  —  (hittav  PrttUMf  Dessau.  10./3.  1896. 
ao.  C  5727.  Elektrische  und  pneaBnUtche  Stenemng  für  Lnftdruckbremsen.  —  Frtmfpii 

Chapaal^  Paris.  17./8.  1895. 
Sl.  A.  449^-  Fehlmagnet  zur  Erzeugung  eines  gleichmä^sigcn  Drehfddei»  —  Thi$  AUtnUtU 

Oitrrent-EltJctrO' Motor- Syndicale  Lkniled,  London.  9./10.  1895. 
„    B.  17.264.  Selbettbtitiger  Fernsprectinnifdialter.  —  R.  W.  VkaRuee,  London.  19./3* 
^    K.  13421.  Telegraph  mit  Induclionsbclrieb.  —  T$idor  Kifs^r,  Phila       l  i.i.  25. /il.  1895. 
n    K.  13.721.  Stromvertheilangssystem  fttr  gemeinsame  Eraeugung  und  Vertheilnng  von 

Drdutrom  vnd  Gleictutrom.  —  Oohman  CSendo,  Budapest.  25./a,  1896. 
g    Sch.  11.268.  Fernsprecher  mit  Einrichtung  nir  ^gnalgebnag.  —  Carl  Jfm^  SAxMn*, 

Adrian,  Michigan,  V,  St.  A.  1896. 
«3.  P.  8064.  BlektriKli  betriebene  Sdüngnlir.  ^  Etimmk  AmH»  Ckhr,,  Wim.  ftb^.  1896. 

01^^  Denttclie  Fntesterth  eUaag eiu 

ao,   89.366.  Vorrichtung  zur  Umslellung  von  Weichen  auf  elektriichmi  W«gf  nittallt  DmIi* 
Strom.  —  Uax  Jüdtl  &  Comp.,  Branoschweig,  6^12*  (895. 
y   89.416.  Umidiattcr  fltr  ddctrlMbe  Babnctt  mit  aatwirdiecber  Stromnfilinnig.  —  71b 

Foreii/n  Efediic  Trac'icm  Company,  New-York,  13./10.  1895. 
21.  89.367.  Stromabnehmerbarste  aua  gektäusellcn  Drfthteo.  —  J,  F.  Chagim  db  R.  Cha^Un^ 

Birmingham,  Engl.  3./ia.  1895. 
y    89.368.  Einschnltung  von  Condensatoren  zur  Verhütung  von  Störwirkungen   bei  Fern- 

sprechschleiileitungeo.  —  Äctitti'QeaelUcJta/l  für  Fenuprech-i'aterUe,  Berlin.  1./2.  1896. 
,    89.388.  Glühlichthalter.  -—J^M.  Euiiman,  Mansfielduid  E.       0OMr,  Engl.  11. /8.  1895. 
f,    89.418.  Umformnngssystem  tut  gleichzeitigen  Eizeugung  von  Ein-  ntid  Meh rphaeeoftrom 

aas  einem  einzigen  VVech&elstrom.  —  77».  Marcher,  Dresden.  26./7.  1895. 
„    89.419.  Eisenfreies  Wechselstrom>Me$sgeräth.  —  3%.  Marchtr,  Dratden.   30./1.  1896. 
„   89.420.  Eisenfreies  Weduelstrom*Mesagcrftth;  Zns.  c  Fat.  89.419.  "  ^  Mmrdur, 

Dresden.  2.75.  1S96. 

,    89.421.  Verfahren  zur  HerBtellniigT.Sa.mmlerelektroden. —  C.Kreeke,  Saltaflen.  23./2. 1896. 

,  89.849.  Schreibtelegraph  zur  telegraphischen  Uebermitteinng  von  Handschriften,  Zeich- 
nungen u.  s.  w.  —  Dr.  L.  Cerebotani,  München  und  Joh,  Fritdr.  Ho/6nnnn  &  Co., 
Berlin.  3./1.  1896. 

68.  89.391.  Elektr.  Sicberbeitsvorricbtung  an  Schlössern.  —  S.  Bath,  Buenos- Aires.  2.75.  1896t 
30.  88.585.  Eleictromagnetischer  Bewcguag.sapparat  für  Eisenbahnbremsen.  —  SL  I/mM 

Slectric  Brake  Co.,  St.  Louis.  23./10.  1895. 
„    88.588.  Zungenweiche  für  elektrifcbe  Bahnen  mit  SchUtacanal.  —  Amm  Eltktriätätf 

Qe»e(hehaft,  Berlin.  1./3.  1896. 


*>  JJte  AiunelduDgea  bleiben  »cht  Woch«n  cor  Eiaslohtnahnie  Off«DÜloh  aBig«l«gt.  Haeb  |  34  te 
PmUDt-Uesetset  kann  iunerbalb  dieser  Zeit  Einipruob  ffagan  die  Anateldung  wag«n  Mangel  der  li'eafeilll 
«dar  widarroetalUcliar  Kataah»»  «rtaobea  wttdm.  Dm  Mlia  Banaa  bMWft  AbeolulAM  dar  AnaaMaagm 
nnd  ebeminml  df«  Teitninnf  in  allen  Blaafffneht'AafalagaDliillMk, 
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ao.   88.61 1.    Vorrichtung   zur  Herstellung  einer  Abhingigkeit   zwischen   mit  «elbstthiitigen 

Räckstellvorrichtaogen  venehenen  Sigoaleo  nod  den  Streckenblocki.  —  Siemen»  & 

Sabk«,  Berlin.  s6./t.  1896. 
ff    88.634.  Elektrische  Zagsicherungsanlage  rar  Verhütnng  von  Unfällen  infolge  SchlOBMI* 

braches  oder  Latcheiilockenuig.  —  E.  Biermann,  Breslao.  23^2.  1896. 
St.  Mi>86.  UaueballvorriditiiDg  iHr  Blektfomotoien  mit  deh  lelbtllliltlg  aioMbaltMdMB 

VorschaltwiHersfand.  —  Sievtem  &  Halalc,  Berlin.  16. /il.  1895. 
„    88.606.  Mechanisch  wirkender  Gesprichizahlcr  (är  Fernsprecb-Vermittelungsiünter.  — 

&  BtoA     0».,  Berlio.  S8./4.  1S95. 
s    88.610.  Sammlerelektrode   mit   Entgasungseinrichtnog;    9.  Zvt.  S*  FU.  84.810. 

F.  Damuri  and  /.  Zaeharia»,  Berlin.  25./10.  1895. 
,    88.6r5.  Gidvui.  TrockenelraieBt  n.  FlflidKkeitsvorratb.  —  P,  SakmUl,  B«rlia.  19./3. 1896. 
,    88.649.  ^Tessvorrichtang  zur  Bestimmang  der  elektronOlorilclMB  Kraft  fW  StnMB« 

Sammlern.  —  ü.  ÜjpfeU,  Hagm  t.  W.  81/12.  1895. 
„    88.650.  Apparat  aar  Mcmmg  voo  daktriidMB  SpaniimgidiBitteMai.  —  JB.  Frtmiu, 

Hannover,  zb./l.  1896. 

35*  88.609,  Zwaaglllafige  Kapp«laig  der  Br«mM  mit  dem  Umsteaeroogs«  and  Anlas«- 
widentand  eleküiith  ngetrlefaeaer  FSrdenMMÜifvaB.  —  B.  Hoppe,  Berlin.  11. /7.  1895. 
„    88.630.  Stcaerapparat  f.  elektr.  betriebene  Förderung.  —  A.  SchuUze,  Bernbarg.  12./12.1895. 

65.  88.584.  Elektrische  Schifisteneraeg.  —  Adien-üetelUcht^ß  EielUrieituiewerke  (vorm, 
O,  L.  Ktimmtr      Co.),  Oreaden«NiedersedliU.  12^7.  1895. 


Auszüge  aus  Patentschriften. 

Jotepli  BdmoadsoD  in  Bradford  £aglMd.  —  AeUüs  xnr  Kiniiellaog  dei  NhII- 

psaktM  bei  BlektrtalMtnttl«». 

Die  Vorricbtnng  besieht  lidi  aaf  ElektrldHenllder  der  ia  PMettlsehrlft  Nr.  5S.sa4 
ond  Nr,  68.527  beschriebenen  Art,  bei  we  Iirr  der  bewegliche  Theil  eines  Strommessers 
ein  Relais  so  steuert,  das«  dieser  bewegliche  Titeil  stets  in  der  Mnllage  gehalten  wird.  Hier 
«•fdan  avB  Aete  Toniouwlnkel  nnf  folgend«  W«Im  mgtotrirt:  Die  bewe^kht  8p«l«  • 
d«t  DynnnoMeten  Irlgl  efaiM  blnttiidernftifea  Zeigar  i,  dciMB  Bade  alt  «iaeai  Sckliu  e 


FIf.  I.  Flg.  9. 

vwnehca  Ist.  la  diesen  greifen  bei  St«r«ag  der  Nalhge  die  Klinkenstifte  '/  e  abwechselnd 

ein.  Der  Anker  A  ile  iVn  i-ltunN  r^  winl  abwechselnd  angezogen  und  ;n<gelas»en  and 
bewirkt  eine  anf-  und  niedergehende  Bewegung  des  damit  Terbnndenen  Hebels  Ji,  <ie«8en 
gekröpftea  Bad«  aich  aaterbalb  des  Speltes  e  befiadet,  wihrend  oberhalb  die  .Sperrkiinken  4 
nnd  e  nebet  der  Uebertragung=.v  .mchtun^j  auf  die  Sperräder  C 1)  mit  Differentialte'riel)« 
liegen.  An  Stelle  des  Zeigers  6  kann  ferner  eine  halbkreisförmige  .Scheibe  mit  .1er  Spa.e  a 
ia  VerUadnog  gebracht  ada,  welche  aait  eiaer  iweitea,  ehcafatls  kreisförmigen,  aber 
rnffhaattHr  voa  ihr  gatreaatea  Scheibe  einn  Aafbgcfliche  fttr  den  Zihlstift  «Ihrend  der 
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Nallittellang  biU^et,  jeducli  dnrch  VerdrehuDg  einen  sectorrormigen  Zwitchtnraam  herstdh, 
dcucD  GrötM  durch  den  dadorch  «ofgebaltenen  Zählttift  proportional  dem  za  metseate 
Strom  Ngittrirl  wird. 


CamiUe  Alpbonte  Faare  in  Pftris  and  Fraak  King  in  LoiidoB.  —  KlektrodM 

flr  Beo«idlr-B«tterleK. 

Die  Erfindung  bezieht  sich  anf  solche  Elektroden,  bei  welchen  die  wirksame  Muse  B 
vermittelst  einer  gelochten  Hülle  D  um  die  Ableitung  A  (Tlatte,  Rost  u.  s.  w.)  feitgelialtca 


Flg.  3. 

wird.  Zum  Schutze  dieatr  HlUk  gegen  den  oxydireaden  ^Awt  der  wirksam»  Ilasse  soll 
nimlich  swischen  dieser  wd  jcMT  «tee  dOane  Lage  C  nni  mit  KieieUinra  Imprignirttm 
Asbest  eingelegt  werden.   


H.  AroB  In  Berlin.  —  Schutz vorrlehtung  fttr  Pendel-ElektricitiitHzKhler  g egw 
Stehenbleiben  beim  ileraasgehen  des  Pendels  aus  der  Schwingungsebene. 

Das  Pendel  ist  mit  der  Pendclgabel  derart  verbanden,  dass  die  Pendelgabel  a  dem 
Pendel  twar  soweit  tenkreebt  tor  Sdiwingnagiebea«  sich  su  bewegen  erlaubt,  alt  xnr  Aus- 
gleichung kleiner  Verändernnpen  in  der  Aufhängung  der  Uhr  erforderlich  ist,  dass  sie  aber 
nicht  gestattet,  soviel  aus  der  Schwin^ungsebene  herauszugehen,  um  an  einem  Punkte 
ansserhalb  anstossen  and  so  den  Stillstand  der  Uhr  bewirken  zu  können.  Der  Stift  trägt 
twei  Mattem  d  and  e«  welche  die  leitlichea  Bewegaagen  des  Pendele  iMgreaiea.  (Fig.  4.) 


Fig.  4.  Fig.  5. 


Flraa  JH.  M.  Rotten  ia  Berlin  —  Elektromagnetischer  Motor  aitmaakklagiff 

drehbarem  Stromweader. 
Die  eiacelnen,  darch  Vermittelang  des  Stromwenders  K  von  der  Gleichstromqaelle  S 

aus  der  Reihe  nach  erregten  Magnetscheukelpaare  vi  des  Motors  M  sind  vollständig  von 
einander  getrenut,  so  dass  der  durch  die  gegenüberliegenden  Schenkel  gebildete  magnetildie 
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Kreiä  durch  den  entsprechend  gefurmtcD  Anker  A  geichiosMD  wird.  Die  darch  das  ent- 
ctebende  Drehfeld  hervorgerafene  Dichbewegoog  de4  Anken  loll  infolge  dieser  AaoniBug 
iB  einer  aliMilut  •jrnchrenen  werden.  (Fig.  5  .) 


Aotien-Gesellschait  Mix  ^  tienest  in  Berlin.  —  Kohlenkörner-Mikrophon  fttr 

toaatp«rtablft  Appar«te. 

Der  fdr  Mikrotelephone  bestimmte  neuartige  Sender  iit  10  eingerichtet,  dus  der  Ar 
die  Kohknkümer  benimmt«  Raum  eineneiti  von  einem  coaitch  nntgeliölten  Koblenkörper 
nndereredli  Ton  emer  Kohlenmembran  M  begrenit  wird,  in  wcidier  sich  eine  der  Aus- 
böhlnng  des  Kohlenkörpers  entsprechende,  in  diesen  hineinragende  Beole  B  befindet. 

Durch  diese  Anordnung  loU  erreicht  werden,  deei  die  Kohlenkörner  bei  jeder 
Stellung  des  AnMretet  den  StrMittbeigtng  nwiedien  der  Membmn  Jf  nnd  dem  KoliieB« 
kfiiper  &  vernuilda  rnttiMD,  (Fig.  6.) 


LiTERATUR. 


Jahrbuch  der  HlekUücliemle.  Be- 
richte Aber  die  ForUcbritle  des  Jahres  1895. 
Im  wiueoschaftlichen  Theile  bearbeitet  von 
Dr.  W.  N  ernst,  im  technischen  Theile 
bearbeitet  von  Dr.  W,  B  o  r  c  h  e  r  s.  II.  Jahr- 
gang 1896.  Ualle/S.  bei  WUheUn  Knapp. 

Noch  vor  Karxem  behandelte  man  die 
Elektrochemie  als  eine  nicht  sehr 
omfangreiche  Endave  im  Gebiete  der  Elek- 
trotechnik. Seit  einigen  Jahren  ist 
dies  glücklicherweise  an  1er  geworden.  In 
Deatscblend  haben  sich  Männer,  wie :  O  s  t- 
wnld,  Nerntr,  Borchert;  In  Frank- 
reich Berthelot,  in  England:  Swin- 
b n r n e,  in  Oetterrdcb  Streinta,  Jahn 
n.  a.  m.  dem  Gegenstände  sngeveDdet  Die 
Literatur  dieses  Faches  schwillt  an,  sie  gibt 
Zeugnis  von  der  Betbätigaog  vieler,  darunter 
anch  jaoger  strebeamer  nnd  eehaflenifreadiger 
Kräfte.  Auch  in  unserem  V'aterlande  be> 
kündet  sich  eine  Bewegung  iu  der  Richtung, 
dass  die  lange  brachgelegenen  Gebiete  der 
Elektrochemie  nnd  Metallurgie  unter  der 
Patronaus  der  köcigl.  ungar.  Regierung  und 
dorch  werkthätige  Betheilignng  der  Firma 
Siemens  &  II  a  1  s  k  e  Bearbeitung  fin  d  er . 
Wir  weisen  darauf  hin,  dasä  die  genannte 
Firma  in  Wien  eine  elektrochemische 
Abtheilnng  creirt,  welche  den  ver- 
dienstvollen Chemiker  Engelhardt  zum 
Leiter  hat  ;  in  Ungarn  ist  ein  montanistisch- 
chemiscbea  Inatiiot  entitandcn,  das  ebenfalls 
eidi  der  Antheflnahme  von  Siemens  & 
Halske  rühmt,  die  grossen  Anlagen  in 
Hallein  werden  ebenfalli  mit  Matcbinen 
von  dieser  Firma  arbeiten,  ciamal  dOrfte 
doch  auch  die  langerwartete  Aluminiom- 
erseognng  inLend-Gastein  in  Wirk- 
samkdt  treten  also  GrOade  Über  Grllnde, 
dass  sich  di«  Elektrotechniker  die  For*- 
schritte  in  der  besagten  Domäne  gegen - 
wirtig  halten  und  denjenigen  Neuheiten,  die 
in  den  gewöhnlich  der  BtleuLl-'ung,  Kraft- 
übertragung, Telegraphie  etc.  sngewaadten 
SMtidirifteo  übergangen  wnrden,  ihre  Anf* 
nerksamkeit  leihen. 

Dafis  diese  Abiicbt  an  der  Hand  dieses 
durch  beste  Kräfte  ledigirien  nnd  von  der 
Verlagsbnchhandlnng  aehr  acbdn  ansgeitatteteo 


Jaiirbuclies  bestens  zu  verfu'igec  ist, 
beweist  ein  Blick  auf  seinen  Inhalt. 

Dieser  befasst:  I.  den  wissenschaftlichen 
Theil,  in  welchem  von  den  Erschei- 
nungen des  Bflchermarktes  ange- 
fangen bis  an  den  Mcaeapp nr aten, 
Alles  enthalten  ist,  was  im  t  h  e  o  r  et  i  sch  en 
und  experimentellen  Theile  der 
Elektrochemie  während  des  Jahres  1895  sich 
hervorgethan  hat. 

Der  H,  Thri:  rithält  die  T  e  c  h  n  i  s  c  h  c 
Elektrochemie.  Hier  sind  nun  die 
galvanischen  Elemente  nnd  A c c n m v 
latoren  vorerst  berLirlüi.litigt.  Dana  ^c-- 
iangen  dieelektromagnetiachcAuf* 
bereitung  nnd  die  elektrother- 
mischenApparate  wie  nnch  die  elek- 
trothermischen  Methoden  zur  Besprechung. 

Die  Ereengong  von  Wnaseretoff, 
Ozon,  Phosphor,  Antimon,  kurz 
aller  Metalloide  wird  an  dex  Hand  trefflicher 
Abbildungen  erliotert,  ebenso  die  Gewinnnng 
der  Metalle  unter  dem  Titel:  SpO* 
ciclle  Metallurgie  vorgetragen. 

Die  „Metallbearbeitung*  be- 
ll an. Iclt  dir  G  alvanopla^tik  und  Ver- 
wandtes. Bei  dem  Capitcl  „Caibide"  wird 
auf  tel  Acetylen-Rummel  hinge- 
wiesen nnd  die  Lnftschlösse  r-A  r  c  h  i- 
t  e  k  t  e  n  im  Carbidgebiete  beleuchtet. 

Die  Fabrikation  des  Carbornndum, 
welche  —  onseres  Wiuent  —  anr  in  Notd- 
amerika, iowie  in  Benatek  in  Böhmen 
betrieben  wird,  erscheint  ebenfalls  nnter  den 
Nenernogen  des  Jahres  1895. 

Endlich  koimnen  anch  die  Arbeiten  anf 
dem  Gebiete  der  Organischen  Var- 
bindangen  za  Worte. 

Den   Abscblvss  des  Werkes,  das  wir 

uinn/cns  empfehlen,  bildet  ein  erschöpfen* 
des  Namens-  und  Sachregister.         J.  K, 


£ie  filektricltät  und  ihre  Technik, 
von  W.  B  e  c  k,  Ingentenr  fttr  Elektrotechnik. 
Nebst  einem  Anhange :  Das  Wesen  der  Elek- 
tricität  nnd  des  Magnetismus  von  J.  G.  Vog  t* 
Mit  zahlreichen  Illuatrationen,  farbigen  Bil- 
dern, TonbÜdern  n.  s.  w.  In  55  wöchent« 
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KchMi  LiefaruBgen  k  lo  Pfg.  oder  io  1 1  Hefteo 
k  SO  Pfg.  Vwläg  V«  Brnit  W  i  ttt  Nadif., 
Leipiig. 

Dm  vorliegende  Werk  ui  deie  bettiainit, 
in's  breite  Volk  <a  driogea  ud  hier  Licht 
aad  AafkläruDg  Uber  die  legentreicben  Wir- 
koagen  ond  Vortbetle  der  Elektricitit  »  ver> 


breiten.  Et  «rill  dem  Arbeiter,  dem  Blrt« 
ein  Wegweicer  darch  dieeet  Gebiet,  da  Ritli* 
geber  in  den  Fragen  de*  eigenen  Benfes 
and  des  bHrgerlichen  Lebeai  eein.  Die  £>»• 
aiattaag  ist  popu'iir  nnd  doch  viaaMK^aUkk 
geaan,  and  dar  Preis  ete  aataerordealUA 
niedriger. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


NachträgWclies  zum  Genfer  Elek- 
triker -  Congress.  Der  Herr  Professor 
J  U 1  Ii  g  macht  uns  in  einer  frevndlichaa 
Zuschrift  darauf  aufmerkcnm.  er  im  Auf* 
trage  des  k.  k.  ötterr.  Ministeriuros  fttr  Cnltns 
vad  Unterricht  bei  dem  CoDgiwaa  dar  Elek- 


triker in  Genf  anwesend 
Zeit,  als  wir  berichteten, 
rdchischer  Fadigioaea  ai 
long  thaOgaMMMBen,  nicht 


war, 
dass 

I  di< 


wac  wir  zur 
kein  öster- 
V« 


Winde.  Von  Patrick  Egan,  New>Tork. 
Oeaterreichisches  PrivUeginm  vom  4.  Mai  1896. 
Der  Torliegende  Apparat  xnm  Anheben 
ond  Herablassen  schwerer  GegenstMode 
teichnet  sich  dordi  baaondere  Art  eines 
Redoctionsgetriebes  aas  zum  Vermindern  der 
Geschwindigkeit  der  Antriebswelle,  welche 
die  eioea  Elektromotors  oder  einer  anderen 
mit  grosser  Gescbwiniligkcit  laufenden  An- 
triebimaschine  sein  kann,  so  dasi  die  Windc- 
trommel  mit  einer  bestimmten  geringeren 
Geschwindigkeit  «ich  dreht,  welche  von  dem 
Uebersetzungsverhältnis  des  Getriebes  ab- 
hlagt.  Der  in  Zeichnnng  dargestellte  Apparat 
ist  nur  beispielsweise  gewählt  und  kann  je 
nach  Bedarf  mancherlei  Abänderung  mit 
Besog  anf  Constraction  und  AnordBttDg  er> 
fahren.  Die  einzelnen  Theile  können  ge- 
trcDot  oder  in  Verbindang  mit  eiaander 
oder  in  Vefbindmig  nait  aaderen  gleich- 
werthigen  Theilen  in  Anwendung  gebracht 
werden,  ohne  dass  von  dem  Wesen  der  £r- 
findoog  abgewiebea  wird. 

Fig.  1  zeigt  einen  tlöheBadnitt  des 
Apparates,  Fig.  2  einen  Querschnitt  nach 
der  Linie  x  x  der  Fig.  1  und  Fig.  3  zeigt 
eine  Endaosicht. 

Der  Apparat  wird  von  zwei  Hucken  A 
und  B  getragen,  welche  auf  einer  gemein- 
samen Platte  angeordnet  sind  und  welche 
Lager  a  ond  b  aufnehmen,  die  eine  gemein- 
same Linie  als  Mittellinie  besitzen. 

Die  Windelrommel  C  ist  mit  dem  ein- 
seiti^^en  Zapfen  c  aus  einem  Stück  gefertigt, 
dei  s>icii  in  dem  Lager  a  dreht. 

An  der  anderen  Seite  der  Trommel  ist 
ein  Rad  F  befestigt,  welches  mit  der  Hohl- 
welle /  aus  einem  ätück  gefertigt  ist,  die  in 
dem  Lager  6  sich  dreht.  Das  Rad  O  besitzt 
«icnsclben  Durchmesser  wie  F  und  sitzt  auf 
der  Welle  g,  die  in  der  Iluhluog  der  IIohl> 
welle/  ihre  Lagerung  findet  ond  am  anderen 
Ende  mit  einem  Kad  {  au<igerU<ttet  ist.  Die 
Hohlwelle  J  reicht  von  der  Nabe  des  Rades 
G  bis  sam  Kad  L  und  das  Lager  b  von  der 


Nabe  daa  Radca  G  bis  zum  Rad  F,  sodass 
dieae  Theile  sich  gegenseitig  fttbren,  was  tar 
die  gnte  Wirlnmgaweiae  dea  Apparatm  voa 

nicht  geringer  Wichtigkeit  ist.  Das  Rad  I 
ist  entweder  mit  iasserem  Zabnknuu  oder 


mit  einem  besonderen  Zahnrad  L  ausge- 
rüstet, welches  sich  somit  gleichmässig  nw 
dem  Kade  G  diebt.  Es  wird  also  jede  Bc> 
wegnng  dea  Rades  L  auf  das  Rad  G  über- 
tragen und  umgekehrt  wird  jedes  dem  R«de 
0  sich  bietende  Hindernis  den  SlillsUnd  des 
Rades  L  veranlaiaea. 
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Der  Antrieb  erfolgt  durch  die  Welle 
«eldie  voo  dem  ABker  daet  Elcktromoton 

oder  von  ir(^pnr^  einer  «öderen  Kraftquelle 
■agetriebea  wird.  Diese  Welle  D  findet  in 
dem  HoUiapfcB  c  mid  in  der  Welle  g  Ihre 
Lagerang,  su  welchem  Zweclte  die  Welle  g 
eine  Höhlung  oder  Aasbohrang  g'  besitzt. 
Diese  Ausbohruog  kann  aach  aastatt  nnr 
thcilweise,  wie  dargestellt,  gant  durch  die 
Welle  g  reichen.  Aut  der  Welle  D  ist  im 
Iliacra  der  Trommel  C  ein  Excenter  E  an* 
geordnet,  auf  welchem  ein  Doppelrad,  be- 
stehend aas  einem  inneren  Zahnkrani  /, 
einem  äusseren  Zahnkranz  J  drehbar  sitzt, 
«eiche  Zabnlurinse  beide  durch  den  Steg 
oder  die  Scheibe  H  mit  der  Nabe  des 
Doppelrades  Terbunden  sind.  Der  innere 
Zehnlcfmas  /  steht  mit  der  VerMhnnng  des 
Rades  L  tmd  der  tunre  ZthBkrans  /  mit 
der  Innenverzahnun^  K  der  Windetrommcl 
im  Eingriff.  Das  Doppelrad  ist  zwar  exceo- 
trlidi  rar  Antriebswdle  2>,  jedoch  cen* 
Irisch  zum  Excenter  B.  Auf  der  Wellr  1) 
ist  zweckmässig  dicht  neben  dem  £xcenter 
ein  Aosgleicbgewlclit  oder  ein  Aasgleiebred 
Jf  angebracht,  welches  fest  mit  der  Welle 
verbnoden  ist.  Dieses  Gewicht  ist  fiir  den 
gleichmSsngeB  Gang  von  graaacr  Wicbt^heit, 
dasselbe  verhindert  Unregelmässigkeiten  and 
plöttlicbe  Stösse,  welche  die  Mechanismen 
M  sehr  in  Ansprach  «eluMa  «ttrden  and 
nnch  zerstören  könnten.  Dieses  Ansgleich- 
gewicht  ist  von  besonderem  Werth,  wenn 
die  Antriebsmaichine  mit  gromer  GÖdiwin« 
digkeit  arbeitet. 

Um  jedes  der  Räder  F  und  Ü,  welche 
im  Kachfolgenden  Bremsräder  geoamit  sind, 
ist  ein  Bremsband  ()  gelegt,  wel^^l^'^;  an 
einem  Ende  bei  o  mit  dem  Hebel  1  und 
dem  anderen  Ende  bei  ol  mit  einem  Ansatz 
des  Hebels  P  verbanden  ist.  Durch  Umlegen 
des  Handhebels  P  ist  man  im  Stande,  das 
Bremsrad  F  oder  das  Rad  O  zu  bremsen 
oder  fettstihalten.  Für  jedes  Bremarad  ist 
mitbin  ein  besonderer  Handhebel  erfordere 
lieh.  Auf  die  Form  oder  Constraction  des 
Haadliebeli  and  des  Bremabandes  Irommt 
CS  flicht  OD. 

Wird  z,  B.  der  zum  Brcm''rade  G  ge- 
hörige Heitel  P  umgelegt,  so  wird  das 
Zahnrad  L  angehalten.  WUirend  die  Welle 
D  und  mit  ihr  das  Excenter  sich  schnell 
dreht,  dreht  sich  das  Doppelrad  langsam 
aof  dem  Baeeoter,  too  diesem  angetrieben. 
Die  ZahnrSdcr  T.  uii^l  "tvclclic  rn'*,  dem 
Doppelrad  im  Etngrifi  stehen,  drehen  sich 
gleiebloUs,  so  dass  avch  die  Trommel  C  in 
Umdrehnng^  versetzt  wird,  und  zwar  mit 
einer  erheblich  geringeren  Geschwindigkeit, 
als  diederWdle  Dand  in  entgegeogesetster 
Richtung.  Auch  das  Bremsrad  F  nimmt  an 
dieser  verlangsamten  Drehung  theil.  Man  ist 
somit  im  Stande,  eine  Windetrommel  lang» 
sam  mit  Ililfc  einer  schnellaufenden  Ma- 
schine anzutreiben,  was  bisher  unmöglich 
erschien.  Wird  das  Bicmsband  und  das 
HrrnTsrad  F  angezogen  unter  Frcipnhp  ;les 
Brcmsbandes  tun  G,  so  wird  die  irommel 
C  fe^^allaa  ood  rnftUa  «Hdi  das  nlt 


innerer  Verzahnung  aosgeriistete  Rad  Die 
▼erlaagaamte  Dreblieircgmg  wird  dorch  das 
Getriebe  dem  Rad  L  der  Welle  g  «ad  dem 
Bremsrade  Q  übertragen. 


Kraftübertragung  von  den  Nia- 
garafäll ea  nach  Buflalo.  Nach  der 
„Railroad  Gaiette*  ist  soeben  der  erste  Schritt 
in  der  Uebertragntig  der  Kraft  der  Kinf^ara- 
fälle  auf  weite  Entfernungen  hin  gcsctieiiea. 
Bulfalo  wird  die  erste  der  Städte  aflin,  welche 
von  den  Fällen  aus  mit  Kraft  versorgt  wird 
und  ^war  werden  etwa  Mitte  dieses  Monates  die 
Wagen  der  BnSUo'l^eababflgefallschftft  mit 
Hilfe  der  vom  Ni^«m  besofanem  Elelttricitftt 
betrieben  werden. 

Die  Kraft  der  Fälle  wird  durch  Dreh- 
strom^Maschiaen  natsbar  geaiadit  nadi  dem 
Syitem  der  Amerikanisäen  Allgemeloeii 
Elektridtätsgesellschaft.  Zwischen  der  Cataract 
Constraction  Company,  welche  die  Elektricität 
emogtnnd  der  Altgemeinen  Eldctridtttsgesell« 
chaft,  ferner  zwischen  der  letzteren  und  der 
Buffalo  Power  und  Condoit  Company,  welche 
die  Vertheilnng  in  BolUo  flbemlmmt,  sowie 
rwi-chen  dieser  und  der  Buffalo-Eisenbahn- 
ge&ellschaft  sind  die  erforderlichen  Verträge 
abgescMoaaefl. 

Die  Verträge  umfassen  alle  Apparate 
nnd  Mascliinen,  die  f&r  die  Umformung, 
Uebertragong,  ZiAldmmformaag,  Umwand- 
lung und  Ablieferung  von  ioo6  PS 
an  die  mit  oberirdischer  Leitung  betrie« 
bene  Baffalo-StrassenlMhngesellschaft  noth« 
wendig  sind.  Der  Vertrag  mit  der  Cataract 
Constraction  Company  nmiasst  3  Umformer 
der  Gebläsetype.  Es  sind  dies  die  grössten 
Umformer,  die  je  gelxaut  wurden.  Sie  bringen 
den  mit  2200  V  gespannten  Zweiplia«ca- 
Strom  dea  Miagara  auf  Dreipbasenstrom  von 
entweder  ll.ooo  oder  22.000  V.  Zwei  der 
Umformer  sind  imstande,  zusammen  2500  PS 
zu  liefern ;  der  dritte  dient  als  Reserve 
£«  ist  die  Absicht  der  Cataract  Con- 
straction Company,  die  Uebertragung  mit 
11.000  V  zu  beginnen  und  späterhin  die 
Capacität  ihres  UcbcrtragoagssTsteaas  durch 
Steigerung  der  PotensialduTerens  anf  33.SOO 
F  zu  erhöhen.  Die  Umformer  sind  so  ge- 
baut nnd  so  isolirt,  dass  sie  dieser  Spannong 
gewachsen  «ind.   Ein  voUstlcdiges  System 

von  Gebläse- Apparaten  wird  zur  Kühlung 
dieser  Umformer  vorgesehen  werden.  Die 
Sebaltttogen  werden  an  einem  mit  alle«  er- 
forderlichen Instrumenten  verKf  li«  uc  i  S:  hall- 
brett  ans  Marmor  iMwirkt,  Die  Leitungs- 
stangen  «erden  fon  der  wüte  Croaby  Cma- 
pany  ausgeführt.  Um  die  Kraft  anf  diejenige 
niedrigere  Spannung  snräcksuformen,  welche 
dra  Zwacken  der  Straasenbabn  eatsprldit, 
wird  die  Power  und  Condnit  Company  vier 
statische  Umformer  vuu  je  3Ö0  PS  und  zwei 
rotirende  Umformer  von  50  PS  anwenden.  Die 
Umformer  bringen  die  Linienspannung  von 
1 1 .000 oder  23.000  I'auf400  Kund  mit  dieser 
Spannung  wird  der  Dreiphasenstrom  in  die  ro- 
tirenden  Umformer  {geleitet,  die  ihn  in  Gleich- 
strom von  550  l  umwandein.  Diese  Umformer 

werden  in  der  Kraftitatioa  der  NiagarastraaM 
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aotergelinGlit.  Di«  rotirndra  UmforoMr  er- 
halten Verbundwklclaog  nnd  arbeiten  mit  den 
daich  Diunpf  betrtebcneo  Geocraloreo,  die 
dta  Ucbcridiaai  der  fOr  4«a  B«tricb  in 
Sy>lcms  r  -fAvrndigcn  Krnft  Mtfero,  zu- 
sammeo.  Die  Umfoimer  gehöien  zu  <ler 
eifeBamlrte«  Type  ;  ne  haben  Colleelorringe 
f L.r  i!rn  Diciphasenstrom  nn  einem  Kiulc  um! 
ciueo  Cooimolafor  fitr  den  Gleichslrov  am 
ftoderea  Bade.  Sie  tind  teebspolig  und  knien 
mit  50*1  Umdrflr  n^cn  in  <lcr  Minute.  Sie  liod 
gaos  gleich  deoeo  gebaut,  die  sich  U»  der 
Niagan'KinfletalioD  bcfindca,  um  den  ätroni 
für  die  Huffftlo*  ud  Nti^mOlle^Eltciibihn 
za  liefern. 

Telegraphen -Säulen  aus  Papier. 
Zü  den  vielen  sonderbar  scheinenden  An- 
wendungen, welche  die  Papiermasse  in  letzter 
Zeb  gefunden  —  wie  erinnern  nur  an  pa- 
pieme  Rider,  Gairohre,  Dachziegel  etc.  — 
kommt  neuerding»  noch  jene  tu  '1  eJegia^hcn- 
stangen,  wie  sie  mit  gutem  Erfolge  kfiizlich 
io  Fiankreieh  erfolgte.  Die  Stangen  werden 
hohl  au&  einer  Masse  gewickelt,  die  dem  zu 
den  togenanaten  Preeapkhoea  benutzten 
Stofl  ähnlich  zaiammengesetzt  ist  •  die  Pappe 
wird  beim  Aufwickeln  zur  Kohrgcstalt  uist 
Chromleim  und  Borax!dsung  beatlichen  und 
das  fertig  gewickelte  Rohr  liydrnu'.iNch  dicht 
gepre&st  und  gegUttet.  Solche  Ötangcn  saad 
sehr  leicht  und  gegen  Witierangaeittfliiste  viel 
widerstandsfähiger  wie  hölzerne,  auch  soll 
das  unangenehme  Geräusch  der  Drähte  durch 
dfei dben  fett  gani  aufgehoben  werden.  (MU> 
getheilt  vom  Internationalen  Patentbureau  von 
Carl  Fr.  R  e  i  c h  e  1 1,  Berlin  NW.  6.) 


Wie  sehr  die  Lungen  der  Ar- 
beiter, welctie  in  staubiger  Atmo»ph&re 
zu  arbeiten  gezwungen  sind,  durch  die  der 
Laft  beigemengten  .Siaubtheilchen  geschädigt 
werden,  wird  auf  der  Berliner  Gewcrbe- 
AnsstelluDg  in  ^ehr  interessanter  und  dra- 
•tiieber  Weise  durch  eine  von  Dr.  med.  Tb. 
Sommerfeld  nu';fj<?<tc!!te  Giuppe  vrn 
LuQgcQ-rxaparateo  vor4;etuhrt,  welche  LungCD 
durch  Formalin  und  Alkohol  gehärtet  und 
in  Chlüralhydratlösung  aufbewahrt  sind.  Ge- 
radezu erschreckend  witkea  diese  Präparate 
nnd  tollte  man  es  kaum  möglich  hallen,  dass 
eine  All  mung  bei  einer  siilchera  Durch- 
setzung der  Luoge  mit  Iremukuipern  über- 
haupt noch  möglich  gewesen  sei.  Besonders 
gilt  dies  von  den  mit  Kohle  Imij  ägnirten 
Lungea,  welche  von  Arbeitern  aus  Graphit- 
mtihlen,  wie  ite  die  Bkfatiftfnbriken  nnd  jene 
für  elektrische  Kohlen  besitzen,  stammen. 
Der  eine  Lnngeoquct schnitt  erscheint  ge- 
ndcttt  wie  arliwnffter  Marmor,  desten  Aede* 
rung  darch  die  wei.ssen  I'Iiitgefässe  dnrge- 
hULi  wird;  bei  der  am  meisten  inbcirtea 
Lange  «lad  eioselne  Partien  TSlIig  sa  fettea, 
harten  SteiostÜcken  geworden.  Ferner  ist 
eine  Mctallschleiferlunge  vurhanden,  welche 


darcib  das  eingeatbmete,  datdbet  «Kfdiik 

Fi  en  ganz  das  Ansehen  von  Roiheiunen 
erhalten  hat;  eine  gänzlich  darchs^ste Luge 
ist  auch  jene,  weldie  von  einer  Aibcilerii 

herrührt,   die  sieben   Jahre    lang   in  eiBB 
I'dattgoldfabrik  Eaglischroth    in  ¥ätf$fm 
eingerieben  bat  An  BbdditUch  derartig  im» 
jiragnirtco  Lungen  sind  solche   von  Haupte 
nnd  KaDinchen  vorhanden,  die  maa  ia  Aubo* 
»phire  mit  Schmirgel-,  Rnn«  rop.  Ultra<- 
marinstanb   halte  leben  las<;en.    Auch  V:v 
tritt  die  verderbliche  Wirkaag  gerade  10,  wie 
bei  den  menichliclien  Lnngen  in  Tage, 
Dieter    Sammlung    schhessen    sich  oiikro- 
»kopische   Aufnahmen    von  vertcbiedetea 
Staubarten  an,   wo  besondert  der  Glai>  od  ! 
Porzelianstanb  durch  seine  scharfen,  osdel-  | 
artigen     Theilchen     auffällt;     Tabakttaob,  ; 
Borstenstaub,  Graphit*  und  Formsandsttob,  1 
<ü!cher  von  Perlmutter,  Steinnuss  uad  viela  : 
anderen  Materialien,  Ul   in  BUchsen  Torf^  I 
fühlt.  Statistische  Tabellen   geben  die  Ver- 
hältnissahlen   an    Lungenschwindsucht  an, 
wie    sJr    r.v/    kh'-c    'Ii  irsfalle    in    den  ver- 
scl.iedeueu  bcrüüiirJeu  sich  stellten.  Obeoio 
stehen  die  Steinbildhauer  mit   34  tödtliches 
Fällen  von  Lungenschwindsucht    auf  tauber  > 
Slcrbefalle,  bei  den  Cigarrenraachcrn  crgebci 
sich  9*45.  bei  den  Maschinenbauern  9,  Ms* 
lern  und   Tischlern  S,    den  Drech^Vrn  and 
Sattlern  7,   den  Mullero    5   Falic   aui  dis 
Tausend.  Diesen  Ermittlungen  sied  die  Ver- 
hittnisse  der  ncrüner  Kranken-  und  Sterbt- 
cassen  tu  Grunde  gelegt.   —  Diese  Aus^tcl 
lang  stellt  jedeafalls  ein  sehr  ernstes,  aber  | 
in  seiner  lostallirung  auch  sehr  loben^werthe* 
Object  dar,  weiches  so  dringend  wie  nur 
denkbar,  den  lednitriellen  die  AnbriBjBeng 
gater    Ventüations  •  Einrichtongen    in  ihres 
Betrieben  empfiehlt.  (Mitgetheilt  vom  iBtei- 
natioealMi  Patanthnrean  Ctrl  Fr.  Reichelt, 
BerHn  NW.  6.)   


Den  „Gipfel"  der  Reciame  dilrftec 
jene  Londoner  Unternehmer  erklommen 
Ilaben.  die  d!i<  berühmte  Riesenrad  ia 
der  gtari  s  Court  Exbibition"  fUr  Redtnie' 
zwecke  in  Beschlag  oahmen.  Seit  Milte  vorigen 
^tonatcs  functionirt  eine  Recinme,  die  zu 
Grossartigkeil  alles  He&tehende  überbietet.  Ao 
beiden  Seiten  des  Rades  ist  aus  260  elek- 
trischen Lampen  der  Käme  eines  bekannteo 
pubiicistischaa  Uaternehmens  in  Rieseniettero 
zutammengcttellt  Beim  Anftteigeo  enuäodct 
sich  die  Lnrrjjcn  notomatisch,  um  beim  Ab- 
sliege wieder  selbstthätig  zu  erloschen,  jeder 
Ba<ästabe  ist  dreisalg  Fnti  hoch  nad  die 
Reclame  ist  selbst  auf  grosse  Entfercung  h'o 
deutlich  sichtbar.  Da  das  Riesenrad  lo- 
Somaoer  foftwlhrend  ia  Bewegm^  tat,  werdeo 
die  Londoner  die  elektrische  Anfschrif:  in 
den  Abendstunden  unablässig  aaftauctaeo  aoa 
«•itchwfaidea  tdieo.  Im  Winter  toll 
Recinme  permanent  an  der  Spitae  dei  It^* 
stehenden  Rades  prangen. 


Verantwortlicher  Redacteur;  .losKF  KAHKIS.  —  Selbatrerlag  dea  ElektroteohBitobea  y«ltol> 
la  CoBuaianoB  bei  LSHMAMN  Ii  WENIZKL.  Bnehhaadtaag  fltar  Tethalk  nad  Kanal. 
i>m«k  von  B.  SPU»  &  Co.  laWln,  V.,  ««HMiwgfi  16. 
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ABHANOLÜNGEN. 


Rundschau. 

Mr.  W.  H.  Preece,  der  bekannte  Chef-Ingenieur  der  englischen 
Staatetdegraphen,  hat  in  der  British  Association  vor  einigen  Tagen 
«nen  Vortrag  gehatten,  welcher  die  Frage  der  Telepiionie  auf  sub- 
marinen Leitungen  auf's  Neue  zur  DisCQSnon  stellt.  Am  pr'lcisesten 
lautet  diese  Frage  folgendermassen:  „Ist  es  möglich,  lanL'e  l  elci  hon- 
kabel  zu  benützen,  d.  h.  mit  Erlolg  2U  benutzen?**  Wir  wissen  ja  alle, 
worauf  es  hier  ankommt,  und  wir  wissen  auch,  welche  Mittel  bereits 
gegen  die  hier  auftretenden  Schäden  und  Hindernisse  angewendet  wurden. 
Die  Ladungsfahigkeit  der  Kabel,  lanrllaiifig  die  Capacität  genannt, 
bewirkt  eine  Phasenverschiebung  der  lelephonischen  Ströme  und  führt 
eine  derartige  schiechte  üebertragung  herbei,  dass  eine  solche  überhaupt 
über  eine  gewisse  Entfernung  hinaus  ganz  unmOgfidi  wird.  Beloiontlidi 
bildet  Selbstinduction  ein  Geeengewicht  gegen  die  Capacität» 
aber  auch  die  gegenseitige  Induction  wird  mit  £rfoIg  in  dieser 
Beziehung  angewendet. 

Professor  Silv.  Thompson  hat  im  Jahre  1893  auf  dem  Con- 
gress  zu  Chicago  verscliiedene  Methoden  dieser  Art  der  Öanirung 
der  submarinen  Telephonie  angegeben  und  sich  verschiedene  diesen 
Methoden  dienende  Hinrichtungen  putentiren  lassen. 

Xun  hat  Preece  die  Mittel  aufgezühlt,  welche  —  nach  seiner 
Meinung  —  heilbringend  in  der  angedeuteten  Richtung  sein  sollen.  —  Er 
meint,  sie  bestünden: 

1.  In  der  VergrOsserung  der  gegenseitigen  Induction: 

2.  in  der  Herabminderung  der  Capacität  und 

3.  in  der  Herabminderung  der  Isolation. 

Letztere  Eigenschaft  hat  sich  bei  Tele<?raphenkabeln,   welche  lange 
Zeit  im  Wasser  gelegen  und  zufällig  Isolations-bchäden  autwiesen,  die  in 
regelmässigen  Abständen  der  Länge  des  Kabels  nach  vertheilt  waren,  als 
sehr  wirlcKun  und  gut  l&r  Erhöhung  der  Transmissions-Geschwindigkeit 
■  erwiesen. 

Die  Hernbminderung  der  Capacität  hat  in  den  letzten  Jahren 
durch  Fabrikation  der  Papierkabei  Fortschritte  gemacht.  Iliebei  erhielt 
man  auch  gleichsam  als  Nebengabe  —  eine  schwächere  Isolation, 
welche  einige  tausend  Ohm  pro  Kilometer  nicht  flberschritt. 

Im  Jahre  1S94  hat  die  franzOsiBdie  Telephonverwaltung  Versuche 
mit  frischhergestellten  Kabeln  gemacht,  wonach  die  verschieden  hohe 
Trockenheit  des  Papieres  ungemein  grosse  Unterschiede  in  der  Isolation 
tier  Kabel  hervorriei.  Wenn  also  die  Kabel  aus  Kupferdrähten  in  halb- 
cylindriger  Form,  wie  solche  seiner  Zeit  von  Edison  aus  Barren  filr 
Lichtzwecke  angewendet  worden,  febridrt,  mit  Papier  umwidcelt,  sodann 
'  mit  Jute  oder  Baumwolle  umwickelt  und  mit  einer  Bleihüile  versehen 
werden,  wobei  die  Isolation  durch  Einblasen  warmer  Luft  in  die  Kabel 
beliebig  hoch  oder  niedrig  angeordnet  werden  kann,  so  hat  man  gut 
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ü  hertragun^ialähige  Leiter  für  die  Telephonie.  Die  geringer«;  I&olaüon  Wdfe 
Ii iur eichend  genug,  fremde  Ströme  abzuhalten  und  wäre  auch  gleichm^issig 
aber  die  ganze  LOnge  des  Kabelt  vertheilt  Es  roflsste  nur  noch  festgestdt 
werden,  ol>  die  Blcihülle  den  Einwirkungen  des  Seewassers  widersteht,  und 
d.'inn,  ob  diese  Kabel  in  grossen  Seetiefen  hinreichenden  Widerstand  dem 
Drucke  des  Wassers  bieten.  Die  Legung  eines  solchen  Kabels  schliefst 
jeilcs  W.i^^nis  aus:  'lenn,  wenn  es  nicht  der  Teiephonie  zu  dienen 
veiiiutg,  so  diene  es  der  Schnell  -  l  elegraphie,  die  ja  eb^iMs 
schonet  Geld  eintrügt.  Bis  jetzt  hat  die  Telephonie  eine  hersiiinindenidt 
Wirkung  auf  den  Gang  der  Telegraphie  nicht  geObt. 


In  der  l'Jektrochemie  stehen  schöne  Neuerungen  bevor.  Nach 
der  enj^liscluMi  Zeilschrift  ^Chemic.il  nows"  scheint  es,  dass  die  heideo 
kürzlich  entdeckten  chemischen  Elemente:  Argon  und  Helium  nicht 
vereinzelt  dastehen,  sondern  als  Repräsentanten  einer  ganzen  Classe  vüq 
derartigen  Stoffen  anzusehen  «nd.  Obwohl  ein  Gewinn  fUr  technische  Anr 
Wendungen  bei  einer  Bestätigung  dieser  Vermuthung  vorertt  f&r  die 
nächste  Zukunft  nicht  vorherzusehen  ist,  so  wäre  es  doch  von  ungemeb 
hohem  wissensch aflli'  hen  Interesse,  zu  erkennen,  ob  die  Ueberfohning 
der  Elementarstohe  m  emander  vermittelst  hoher  Intensitäten  oder  son- 
stiger Eigenschalten  elektrischer  Ströme  möglich  ist  So  sehen  wir  auch 
auf  diesem  Gebiete,  wie  die  Elektridtät  umwandebd  auf  unser  Wistes 
und  Können,  auf  untere  Arbeiten  und  anf  unteren  Verkehr  nach  unbekasotes 
Sphären  der  Forschung  einwirkt  und  bither  ungeahnten  Einfluss  übt 


Ueber  das  magnetische  Kraftfeld  einer  von  eiektrischeo 
Schwingungen  durchflossenen  Spirale, 

Von  Prof.  Dr.  ERNST  LECHER. 
Aus  dem  physikalischen  lüsütute  der  k,  k.  Uoivcrsitit  in  lansbmck.*) 

In  bekiuinten  Ver^^n -Ivf-n  von  Eühu  Thomson**)  und  V.  v.  L  ing***> 
wird  ein  Drahtrint^  durch  eine  vom  Wechselstrom  diirchflossene  Spirale 
ab|^estüssen.  v-  Lang  citirt  d.i  eme  caluiimetrische  Messunj^  von  nur, 
welche  die  indudrte  Stromstärke  im  Drahtringe  zu  schätzea  gestattet 
Diese  Stromstärke  bestimmte  ich  in  folgender  Notiz  experimentell  nod 
auf  eine  :uidere  Weise,  wobei  aber  die  Bedingungen  so  vereinfacht  wurden, 
da*;s  auch  «^'leichzcitiL:  eine  theoretische  Rerechnunt^  'les  Verhältnisses  der 
Stromstarken  m  beiden  Kreisen  möglich  war.  Zu  dem  Zwecke  wurde  die 
Frequenz  der  \\  echselstiOme  möglichst  gesteigert  und  die  Verweaduiy 
von  Eisen  ganz  vermieden. 

Zuerst  bestimmte  ich  experimentell  das  magnetische  Kraftfeld  des 
Wechselatromes ;  hierauf  wurden  im  Solenoide  und  im  Drahtringe  zwei 
entgegengesetzte  Gleichstriune  in  ihrem  Verh^lItnisse  so  bnge  geändert, 
bis  dasselbe  Fehl  wie  früher  entstand,  lline  Berechnun'^  dieses  Verhältnisses 
ergab  dann  luiter  so  vereinfachten  Bedingungen  eine  überraschend  genaue 
Uebereinsdmmung  mit  den  beobachteten  Thatsachen. 

F  ist  ein  zwischen  Magnetpolen  überspringender  Funke  von  10.000  Vdt 
Potentiaidifferenz,  erzeu-l  durch  Transformation  des  lOO  Volt-Wedisel- 
stromes  der  Innsbrucker  Centrale  mit  circa  4r5  Schwin^iinf,^en  p^r 
Secunde.  A  imd  A  sind  zwei  Le)  dnerflascben  mit  5000  em''^  Fläche  md 

*)  Aus  den   Sitzungsberichten   der   k*i»erl,  Akademie   der  Wissenschaften  in  W;«''- 
**)  E.  T  h  o  m  s  o  n,  .Wm  ist  ElektridUlt  ?"  UebencUt  Yon  H.  D  i  s  c  h  e  r.  L«ip*H; 
Qnd  Wien,  1S90. 

**•)  Diese  SitiQDgsbcr.,  tos,  S.  5*3,  1893. 
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einer  (nur  sehr')  ungeftlhren*')  Glasstarke  von  o*2  cm.  SS'  ist  die  aus 
VS  Windungen  bestehende  Primärspule  ;  äusserer  Durchmesser  der  Spule  22'8, 
i^ge  derselben  29  5,  Durchmesser  des  blanken  Drahtes  0*3  und  Durch- 
messer des  umsponneneQ  0*69  cm.  Der  secnadare  Inductioiisriiig  §$  ist  in 
$'6  Eathmasag  von  1^  (Rand  der  Spole  bis  zum  Rand  des  Ringes)  so 
angeordnet,  dass  seine  Enden  mn  durch  Heben  eines  mit  Hg  gelallten 
Troges  rnsch  mit  einander  elektrisch  verbunden  werden  kc^nnen.  Der 
mittlere  Durchmesser  dieses  Secundärkreises  ist  24*5,  der  Durchmesser 
des  blanken  Drahtes  0*85,  des  umsponnenen  10  cm.  Die  Frei[uenz  der 
elektrischen  Schwingungen  braucht  nicht  genau  bestimmt  zu  werden,  es 
genügt  zü  wissen,  dass  n  Aber  10.000  liegt 

Die  Richtung  der  Kraftlinien  wurde  experimentell  in  folgender  Weise 
bestimmt. 

ab  cd  (Fig.  I  und  2)  ist  ein  rechteckiger  Druhtrahmen,  bestehend 
aus  circa  300  Windungen  eines  o'o4  cm  dicken  Drahtes;  ah  steht  hori- 
zontal und  senkrecht  auf  der  Axe  SS'  und  ist  als  Kotationsaxe  iixirt, 
indess  die  Lage  von  ed  und  somit  die  Neigung  des  Rahmens  leicht  ge- 
ändert werden  kann.  Die  Drahtenden  fllhren  über  e  und  d  za  einem  dret- 


Fig.  I.  Vis  B«t**|<  GfffliM.  (Vm  ob«  gmhm.)  Fig.  2.  y'u,  natflrltcher  GrÖM«. 

(Von  der  Seite  get«heo.) 

zeiligen  yuadrantenelcktrumetcr  mit  drei  Lemnisoitcn ;  letztere  und  die 
eine  Quadrantenserie  sind  mit  c,  die  andere  Quadrantens^e  ist  mit  d 
und  der  Erde  verbunden.  Liegen  nun  t»b  und  C4l  in  derselben  Kraftlinie, 

so  heben  sich  die  in  ah  und  cd  inducirten  elektromotorischen  Krütte  auf 
und  das  Elektrometer  bleibt  ruhig.**)  Ich  verwendete  drei  verschiedene 
Spulen  nhcd\  bei  allen  war  ab  —  cd  =  6'6c.mf  hingegen  hatte  ad=ibc 
die  Län;4en  5,  resp,  8  oiiei    \2'^  nn. 

Da  aber  der  Ausschlag  des  Eiektrometeis  stets  lutch  derselben  Seite 
geht,  ob  nun  cd  über  oder  unter  der  Kraftlinie  von  aft  ist,  so  wurde 
zuerst  c  und  d  mit  einem  vierspuÜgen  Galvanometer  (von  H.  du  Bois 
und  H.  Rubens)  verbunden,  dessen  vier  10.000  12  Rollen  par.dlel  i^e- 
schaltet  waren,  und  die  Spule  SS'  mit  Gleichstrom  von  etw  <  50  Ampere 
beschickt.  Jot/t  ist  der  Inductionsstoss  in  ahai  Ix  i  Strcjiiisciiiuss  je  nach 
der  Lage  vun  c  d  positiv  oder  negativ,  die  Einstellung  au(  NiiU  gclu  duhej^ 
ziemlich  rasch.  Wir  erhalten  so  eine  Sehne  einer  Kraltlinie  des  (ileich- 
Stromes. 

Um  diese  Lage  zu  fixiren,  wird  durch  eine  8  m  vor  .S  S'  tji  cnnendc 
Bogenlampe  der  Schatten  der  ganzen  Einstellung  scharf  aut  ein  hinter  SS^ 

•)  Ea  wurden  rar  Hefttelluns  di«Mr  Fluclm  toc«Mnte  ClinatuitftrM  ««nt«ad«l, 

4wfM  Glas  sehr  unrein  war. 

•♦>  DugroMc  Krop<ind;ichkeit  de«  Elektrometers  hat  leider  den  Ntchlheil  einer  lehr 
IssfSmca  SdnrtiigangiiiAoer  (fast  Minoteo). 

47» 


Digitized  by  Google 


704 


gespanntes  Papier  geworfen.  Panende  Merkzeidien  mtatten  genau,  die 

Mitte  der  Drahtmasse  a  b  und  zu  finden,  die  dann  auf  dem  Papier 
mittelst  des  Schattens  durch  Punkte  bezeichnet  wurden. 

Nachdem  dies  geschehen,  wird  die  in  den  meisten  Phallen  benach- 
barte Einstellung  mit  den  elektrischen  Schwingungen  durch  das  Elektro- 
meler  gesucht  und  diese  wieder  nach  dem  SchattenbUde  aufgezeichnet 
Durch  Bestimmung  möglidut  vieler  Punkte,  wobei  alle  drei  ▼erschieden 
grossen  Rahmen  ab  cd  verwendet  werden,  gelingt  es,  Curven  sehr  genau 
zu  ziehen. 

Als  erstes  wohl  zu  erwartendes  Resultat  ergab  sich,  dass  die  Gleich- 
strom-Kraftlinien und  die  Kraftlinien  der  hier  angewendeten  eldctiischea 
Schwingungen  ideniisch  sind,  so  lange  st  nicht  gescUossen  oder  nicht 
über  den  Ring  geschoben  ist.*) 

War  so  die  Richtunjj;  der  Wechselstrom-Kraftlinien  und  ihre  Anzahl**) 
bei  ungeschlossenem  Inductionsringe  bestimmt,  so  geschah  dann  dasselbe 
mit  geschlossenem  Ringe  ss.  Das  Resultat  gibt  Fig.  3  lur  den  ersten  und 
Fig.  4  für  den  zweiten  Fall,  wobei  immer  nur  die  obere  HSlfte  der  Spule 
gezeichnet  ist. 


ng.  3.  Vf  MCttUch«  GrSiM. 

Besondere  Schwierigkeiten  machte  in  Fig.  4  der  Raum  Ober  9.  Hier 
wurden  natflrlich  viel  mehr  Unien  bestimmt,  als  in  der  Figur  gegeben  sind. 
Interessant  ist,  dass  man  oft  vier  verschiedene  Null-Lagen  des  Rahmens 
ab  cd  hat,  z.  B.  von  i  nach  2,  oder  nach  3,  4  oder  5. 

Ein  einlacher  Blick  auf  Fig.  4  zeigt  den  Thoms on-Lang'schen 
AbstossungsefFect  Der  Ring  s  erhält  hier  in  sebem  oberen  Theile  eben 
Impuls,  der  circa  unter  45*^  nach  rechts  aufwärts  gerichtet  ist.  Dieser 
Winkel  wird  um  so  kleiner,  je  mehr  s  an  den  R.ind  rückt. 

Interessant  ist  auch,  dass  die  Anzahl  ***)  der  Kraftlinien  durch  Schliessen 
des  secundären  Kreises  nicht  geändert  wird;  bei  elektrischen  Schwin- 

*)  Gleichreifig  auftretende  elektrostatische  SpannoDgen  gaben  keinen  merklichen  Ein- 
flus  auf  den  Verlauf  der  Linien.  Um  dies  zo  Mben,  wurden  zwei  kleine  Condensatorplatteo 
von  30CNI  DoidniMgMr  sa  beides  Seiten  von  ahed  mittdit  eiaec  Tetlft'edmi  OdtnuH- 

forroators  auf  mindestens  loo.ooo  V.  PotentialdifTerenz  geladen.  Die  Einstellungen  der  Spulen 
biieben  so  ziemlich  die  gleichen,  die  hohen  Spannungen  machten  «war  die  Abletungen 
unsicher,  ein  eventoeller  Einfluss  ist  aber  miaimaU  El  war  die  Attbodimf  dieie  ThfttMdie 

der  eigentliche  Anspringspunkt  der  Arbeit. 

**)  Wie  bei  Zuchristian,  diese  Sitznngsber.,  103,  S.  943,  I894, 
Diese  Anzahl  ist  in  willkürlichem  Maas«- System  gezeichnet. 
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guhgen  muss  die  ^anze  Energie  abwechselnd  eiektrostatische  oder  magna- 
tiadie  Energie  sein. 

Theoretisch  ist  die  Phasenverschtebmig  f  des  secundareii  Stromes 
gegeben  durcli 

TT, 

Hier  bedeutet  n  lie  Frequenz  der  Schwingungen,  TTg  den  Wider- 
stand des  secundSren  Kreises,  nämlich  330.000  c.q.^  Einheiten  und  L2 
dessen  Seibstinductions-Coefftcienten,  der  596  c,  y  .s  Einheiten  ist,  berechnet 
nach  Blathy*s  Fonnel*) 

4  ?:r  |o'5794  +  log«^--~  ji 

wo        12*25  und  i*B  0*85  sind. 

Das  gibt  för  tg  f  ungefähr  Da  nun  ti  gewiss  über  lO.OOO 

liegt,  ist  f  fast  180*^,  d.  h.  inducirender  und  indudrter  Strom  laufen  bei 
dieser  Fre<juenz  schon  fast  entgegengesetzt. 


Fig.  4.  i/c  nttMrlidMr  GffOtie. 

Man  muss  daher  genau  das  gleiche  Feld  wie  in  Fig.  4  auch  dadurdi 

erhalten  können,  dass  man  zwei  Gleichströme  in  entgegengesetzter  Richtung 
durch  SS'  und  ss  sendet.  Es  wurde  zuerst  der  Rahmen  ab  cd  in  die 
Lage  12  gebracht  und  dann  das  Verhältnis  zweier  solcher  Gleichströme 
so  lange  geändert,  bis  beim  Stromschluss  durch  ah  cd  kein  Inductions- 
stoss  ging.  Das  wurde  erreicht,  wenn  durch  SS"  0764  und  durch  8$ 
5*21  Amp6re  gingen.  Dann  trat  aber  beim  Stromsdihisse  auch  keine  In- 
duction  auf,  wenn  ab  cd  die  Lagen  13,  14  oder  15  hatte.  Ebenso  wurden 
andere  Stellen  des  Kraftfeldes  geprüft  und  immer,  wenn  das  Verhältnis 
des  Stromes  in  St^  zu  dem  m 

0764 
S8  — ?  =3  0*147 

5*21 

war,  ergab  sich  derselbe  Verlauf  der  Kraftlinien. 

Es  stehen  somit  auch  bei  den  elektrischen  Schwingungen  die  primäre 
Stromstärke  in  SiS^  und  die  Intensität  Jj  des  entgegengesetzt  fliessenden 
secundären  Stromes  in  ss  im  Verhältnisse  0*147. 

*)  Elektr.  tecbn.  Z.  Berlin,  11.  S.  346.  1891. 
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In  unserem  Falle  Iftstt  sich  dieses  Verhältnis  aber  auch  theoretisch 
leicht  berechnen«  Da  keinerlei  Capacitälen  eingeschaltet  sind,  hat  man, 
wenn  M  der  gegenseitige  InductioosGo£fficient  von  SS'  auf  ss  ist 

Ji      Tr,8  4-(2«n)«£; 

J2  2%nM 

Es  war  »  330.000  und  =:  596,  w  mindestens  10.000,  somit 
verschwindet  TTj'  gegen  den  zweiten  Ausdruck  und  es  bleibt 

J,  _  L, 

Zur  Bestimmung  schliesslich  dieses  M  wendete  ich  die  bekannte 
\  ergleichun<:^methode  MaxwelTs  mit  einem  Normalsystem  an,  dessen  Jf, 
sich  nach  der  Formel  von  Himstedt*)  mit  beliebiger  Genauigkeit 
rechnen  liessj  so  fand  ich  für  M  igz^c.g.s  Einheiten. 

soll  somit  theoretisch  0*152  sein,  indess  obige  ejqierimeatette 

•'S 

Methode  dafür  0*147  lieferte.  Die  Uebereinstimmung  ist  bei  der  grossen 

Anzahl  der  gemessenen  Grössen  und  der  Thatsache,  dass  die  an  die 

Oberflache  drängenden  Schwingungen  andere  Inductionsverhrdtnisse  finden, 
als  die  gerechneten,  eine  genauere,  als  man  von  vorneherein  erwarten 
durfte. 


Nikola  Tesla. 

Die  Londooer  «Electrical  Review"  hat  uaseron  berühmten  LandsmasB 

Tesla  —  der  es  giacklicberweise  nicht  wie  ein  anderer  Landsmann,  der  ia 

der  Fremde  zu  Namen  und  Ansehen  gekommen,  für  einen  unangenehmea 
Zufaii  hält,  in  Oesterreich  geboren  zu  sein  —  immer  die  wärmsten  Sympathien 
entgegengebracht. 

Wir  erinnern  uns  der  enthuBiasttschen  Berichte,  welche  dieses  aos- 
gezeicbnete  Journal  vor  einigen  Jahren,  als  Tesla  mit  seinen  Experimentes 
in  England  ein  Parterre  von  gebornen  Fürsten  und  auch  von  FQreten  der 
Wissenschaft  in  d*-r  British  Association  um  sieb  vcrsammf-lt  sah,  als  dit 
britischen  Königskinder,  voran  der  Prince  of  Wales  und  seine  Familie, 
als  Lord  Cclvin,  Lord  Kaylcigb,  Lord  Lmdsay,  Lord  Cratword, 
Thompson,  Per  ry,  A y  r t on,  Alex*  Siemens,  W.  H.  Preece  a.  v.  A. 
SU  seiaen  Pflssen  sassen  und  ihre  Bewunderung  theilten,  da  sie  solche  ffir 
seinen  u  issenscbaftlichen  und  für  seinen  moralischen  Muth  zu  hegen  Ver- 
anlassung^ fanden,  wir  erinnern  uns,  sagen  wir,  der  enthusiastischen  Berichte 
der  lyE.  R,"^  und  müssen  ihr  unseren  Dank,  unsere  Anerkennung  für  die 
Tbeilnahme  aussprechen,  welche  sie  den  Schicksalen  dieses  küboea  Neuerers, 
dieses  „penseur  t^miraire''  im  Gebiete  der  Elektrotechnik  entgegenbrin^ 

Nun,  diese  Zeitschrift  widmet  seit  einiger  Zelt  den  mehr  oder  minder 
wichtigen  Angelegenheiten  1  e  s  1  a's  einige  Artikel,  welche  wir,  wohl  nicht 
in  extenso,  aber  ihrem  Inlialtc  nach  wicdergebrn  wollen. 

Tesia'ü  Beiinden  scheint  in  der  letzten  Zeit  kein  gutes  gewesen  zu 
sein;  er  entbehrt  des  Comforts  der  Häuslichkeit  sowie  der  mit  derselben 
verbundenen  Regelmässigkeit  und  Pflege. 

Die  „Electrica!  Review"  verwendtt  OUtt  etoe  ganze  Spalte,  um  Tesla's 
Bedenken  gegen  die  Elieschliessung  zu  widerlegen.  Amerikn,  da«;  Land 
der  Wunder  und  Sonderbarkeiten,  weist  auch  hinsichtlich  des  Geschmackes 
für  das  Heiraten  grosse  Verschiedenheiten  und  Contraste  auf.  Die  Mormonen 


♦)  Wied.  Ado.  23,  b.  547,  1885. 
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am  Salt  lakc  bcgoügca  sich,  wie  wir  wissen,  nicht  mit  dem  einfachen  Khr- 
kreus,  aodererteiti  aber  gibt  es  Um  nirgeodt  so  viele  verbohrte  Jun^- 
getelleii,  wie  j«iweita  da  prosseo  Wancrt.  ThaCtache  ist,  daas  daa  Heiraiea 
ein  Wagnis  ooter  allen  Umständen  —  drfiben  noch  weit  mehr  Muth 
erfordert,  als  haben,  wo  die  Sache  ja  auch  kein  einfacher  Spass  ist  und 
wo  von  der  scbwerett  Knust  des  Lebens»  das  eheliche«  der  schwerste 
und  feinste  Tbcil  sein  soll. 

Niemand  aber  entschliesst  sich  schwerer  zum  Heiraten,  als  der, 
welchen  die  Nator  keitt  Talent  datii  Terliebea.  Tesla  hat  dem  Schreiber 
Dieses  schcm  vor  Jahren  den  Mangel  eines  solchen  Talentes  eingestanden; 
er  sagte  nämlich:  ihm  sei  ein  Weib  oft  sehr  verrhnmgs würdig,  bewnn* 
<!#*rungs Werth,  aber  niemals  als  Ziel  irgend  welcher  Wünsche  und  welchen 
Begehrens  erschienen.  Hiemit  stimmt  auch,  was  er  nach  der  ^Elertnral 
Review'^  einem  Freunde^  der  ihm  zu  dem  bekannten  Sprung  la  s  Logewisse 
rieth,  erwidert  haben  aoll.  Er  meinte,  eine  Prau  braaehe  sn  viel  Zeit  und 
seine  —  Tesla's  —  Zeit  sei  setner  Wissenschaft  geweiht.  In  der  Thst 
beschäftigen  diesen  Mann  seine  Ideen  jeut  schon,  im  ledigen  Stande,  tl^rart, 
4aiS  er  sifh  Mos  fünf  Stunrfrn  Schlaf  jjönnt ! 

Das  letzte  Unwohlsein  Tesla's  7wang  ihn  auch,  die  Weriic  am 
Niagara  zu  besuchen,  das  heisst  er  war  genöthigt,  eine  Erholungsreise 
an  nntemehmen  «nd  wAhlte  snm  Ziel  derselben  jene  Stfttte,  wo  die  nach 
aeinen  Patenten  gebauten  Generatoren  und  Motoren  des  Zwdphasen-Weclisel« 
airom-Systcmes  in  so  grossartigem  Masslal)c  arbeiten;  er  reiste  mit  G«-urge 
Westin-  bouse  jr.,  dessen  Sohn  H,  H.  W  e  s  1 1  n  ^  h  o  u  s  e,  Thomas 
N.  Ely  aus  Philadelphia,  Commodore  George  W.  M  e  1  v  i  i  1  e,  Chef- 
Ingenieur  der  Vereinigten-Staaten-Flotte,  Mr.  Adams,  Präsident  der  C  a  t  a* 
ract  constructton  Cie.  u.  m.  A.,  nach  Niagara*Palls,  wo  eine 
gant  neoe  ladostriestsdt  sich  seit  etwa  vier  Jahren  rsscher,  als  es  srlbst 
in  Amerika  gebräuchlich,  ausbaut.  Eine  Stadt,  wo  die  neuen  Etablisscmenta 
keine  SchlÖtte,  keinen  Rauch  und  all'  die  übrigen  Unannehmlichkeiten  uicht 
aufweisen,  welche  unausweichliche  Folgeübel  der  Dampfmaschinen-Anlagen 
bilden.  Tesla  war  ergriffen  vua  dem  Anblick,  der  steh  ihm  darbot!  Das 
stolze  Gefühl,  zur  Verwirklichung  eines  der  grössteo  Werke  der  Neuzeit  so 
Wesentliches  beigetragen  sn  haben,  musste  ihn  erfllllen,  aber  der  bescheidene 
Mann  lehnte  die  bewundernden  Lobsprflche  derer,  die  in  seiner  Gesellschaft 
waren,  ab  und  meinte,  „er  sei  zufrieden,  in  seiner  Werkstättc  etwas  hervor* 
anbringen,  was  ihn  Tag  und  Nacht  beschäftige  und  dazu  beitragen  werde, 
die  Klektricität  zu  drr  v erlireitetsten  und  mächtigsten  aller  Betriebskräfte 
menschlicher   1  hätigkf  it  zu  gestalten*. 

Diese  Worte  klingen  wie  ein  Propheten  ruf!  In  der  i  hat,  wer  Tesla 
persfinlich  kennt,  wundert  sich  nicht  Ober  dieselben,  Wftre  sein  Naturelt 
nicht  ein  ao  eminent  friedlichea,  aein  Wesen  nicht  so  gesellig  und  umgänglich« 

wie  wir  es  nicht  oft  bei  schon  in  der  Jugend  berühmten  Menschen  finden, 
man  ki'mnte  Tesla  dm  Mohamrd  der  IClrktrotccIinik  nennen;  etwas 
Eroberndes,  lodernd  I'anatist  hcs,  lf:iu  ht<'t  aus  seinem  Au^r,  welchfs  nach 
einem  grossen  —  sehr  grossen  Ziele  gerichtet,  sein  Feuer  zu  frcuu diichcr 
Wirme  abmildert,  wenn  er  tu  Freunden  seine  Gedanken  ausspricht.  Tesla 
ist  originell  im  Denken,  Pohlen,  Thun  —  aber  auch  charakteristisc  h  in 
seiner  Erscheinung.  Mild  wie  ein  Kind,  ist  er  auch  säh'  und  ausdauernd» 
wie  seine  Landslrute,  die  Südslavrn,  es  im  A!!;;Tneincn  sind, 

,Ich  kam  narh  N'  i  a  ^  a  r  a  -  I-  a  Iis",  s.i^tr  i  e  s  i  a  zu  seinen  i-Jfgleitern, 
,die  grosse  Krattanlagc  zu  beäichtigea  und  wed  ich  huffc,  dass  dicitC  Reise 
mir  die  ersehnte  Gemflthsrubc  bringen  werde." 

„Meine  Geaundhett  litt  in  der  letzten  Zeit  und  ich  fohlte  mich,  wie 
ausgehöhlt  1  Da  wollte  ich  nun  eine  kleine  Kräftigung  haben  und  gleich- 
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seitif  •eheoi  wm  die  letttca  aecbt  Jahre  Nenct  gebracht»  Die  Brfcbaiiie 
aiod  bewnoderoagawllrdig  I  Sie  Abertreffies  alica»  waa  der  gewAbalichc  Meaacb 
erwarten  durfte,  aber  sie  entsprecbeo  den  Vorttelltwgeii  Jener»  welche  die 
Anwendungen  der  Elektr leitet  uod  daa  Stadium  dieaer  Natnrkraft  sa  ihrer 

JLebensaufgahe  gemacht  habro!" 

^£s  gab  harte  Arbeit*^,  fuhr  Tesla  fort,  «^ber  die  Männer  der 
Wiaaenacbaft  geben  atch  »icbt  aufrieden  und  ea  aind  noch  groaae  Wnnderdiage 
der  Ztikoofc  ▼orbehalten,* 

pWir  vertrauen  dieser  Zukunft;  denn  ia  *.l\tn  Landen  aind  grone 
Geister  lu->rh.'iftigt,  die  Geheimnissr  drr  Niitur  zu  erforschen  und  jene  Ding'' 
aus  ihrem  bchoossc  hervorzulockea,  weiche  Gott  in  dcQ  Bereich  Jener 
gebracht,  die  da  suchen,  damit  sie  finden." 

Daa  iat  doch  die  unverkennbare  Propbetenaprache,  man  glaubt  das 
St.  Blmafeuer  der  Begeiatemog  über  dem  Hanpte  dieaea  jungen  Maaaes 
emporlodern  an  aeben»  ein  Feuer,  bei  dessen  Schein  er  schon  mancheo 
glücklichen  Blick  „in  das  unendliche  Buch  der  Geheimnisse  gethan",  das 
wir  Natur  nennen.  Befragt,  ob  er  i^flaulte,  dass  in  Buffalo  die  Elektricitit 
als  Betriebskraft  billiger  zu  stehen  kommea  werde,  als  die  üamptkraft,  da 
hier  eine  Dampf  -  Jahrespferdekraft  60 — 70  Dollars  koste,  erwiderte  er: 
^Sicherlich  wird  ekktriache  Betriebakraft  billiger  aein,  ala  Dampfkraft.  Die 
Schönheit  dieser  Betriebsweise  beruht  darauf,  dass  man,  wenn  die  Arbeit 
beendet  ist,  keinen  Dampf  zu  halten  ;^'rnöthigt  ist,  keine  Kohle  zuzuführeo, 
zu  schlichten,  zu  wässern  etc.  nöthig  hat,  dass  man  einfarh  rinf>n  Umschalter 
umzudrehen  braucht  und  ausser  dem  Transport  Verlust  kruu-.i  itn  anderen  zu 
beklagen  hat.  Also  ausser  der  Reiolicbkeit,  Staub-  und  Rauchtreihcit  dieser 
Betriebaweiae  noch  die  höhere  Oekonomie.  Je  mehr  Energie  transportirt 
wird,  desto  billiger  kommt  dieaelbe  su  atehea.** 

Zum  Schluaae  wollten  die  Herren  Teala  veranlassen,  von  seine» 
jüngsten  Arbeiten  Ober  V  a  c  u  u  m  m  p  e  n  und  dns  T  r  1  f-  g  r  a  p  h  i  r  en  ohne 
Draht  zusprechen;  Tesla  leiintr  ab  und  memie,  er  habe  diese  Dinge  für 
eine  Weile  bei  Seite  gelegt.  Er  drückte  nochmals  seine  Bewunderung  über 
daa  Geaehene  ana»  welch w  ia  ihm  Allea  gaaa  von  ^unterat  an  oberst 
gekehrt*  habe. 

Möge  sich  dieaea  Gefühl  der  Waadlung  auf  aeinen  krftnklicben  Zustand 

beziehen  I  Auch  wenn  er  weiter  nichts,  als  was  er  schon  zustande  gebracht» 
leistet,  bleibt  er  ein  um  die  Wissenschaft,  um  die  'I'echnik  und  um  dir 
Menschheit  sehr  verdienter  Mann!  Aber  seine  Freunde,  die  Welt  und  die 
Techoik  erwarten  noch  weit  mehrl  J.  K, 


Das  Jubiläum  des  Telegraphen  in  Oesterreich. 

(Schlnss.) 

Was  die  Bcnüiitung  des  Telegraphen  anlangt,  so  war  dieselbe  zunächst 
auf  den  Staats-  und  Eisenbahnbetriebsdienst  beschränkt.  Erst  im  Jahre  1849 
gieog  man  daran,  den  7>Iegraphen  fQr  die  Privatcorreapondens  frelsugebea» 
doch  wurde  er  erat  am  15.  Februar  1850,  nachdem  er  vorerat  cur  Ueber- 

mittelung  von  Börsendepeschen  verwendet  worden,  der  allgemeinen  Benützung 
übergeben  mit  der  F^rschränkun^^ ^  dass  nur  die  Stationen  Wi<"n,  (jraz,  Lat- 
bach,  'J  ricst,  Linz,  Salzlnir^f,  Hninn,  Olmütz,  Prap  und  Üderberg  Frivat- 
depeschen  befürdero  durtteo.  Iis  mag  hier  erwähnt  werden,  dass  die  a(D 
6.  Februar  1850  publicirten  Bestimmuagen  Uber  die  RenQtsung  dea  Staan- 
telegrapben  für  daa  Publikum  vollinbaltlich  von  der  franiösiacben  Verwaltuag» 
die  zur  selben  Zelt  den  Telegraphen  für  die  Privatcorrespondena  freigab, 
acceptirt  wurden.  Sobald  nämlich  das  osterre:i"hisf^hi»  Rf*^!ement  erschienen 
war,  liesä  sich  der  französische  Minister  des  Innern    eine  Uebersetzung  an* 
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feitigen  md  faad  die  Betttimmuogea  dieMs  Regleinentt  ao  MmcekaAnig,  daait 
er  die  neisteo  davon  ia  seinem  GeaetMntwurfe  beinahe  wörtlich  wieder«^ 

holte.  Erst  durch  den  am  25.  Juli  1850  abgeschlossenen  deut8cb-6scer« 
reicbiscben  Telegraphen  vertrag  fiel  die  letzte  Beschränkung  in  der  Privat- 
benülzvng  des  Staatstetcgrapben  und  vom  i.  October  desselben  Jahres 
konnten  von  allen  Stationen  nach  allen  Richtungen  hin  Telegramme  auf« 
gegeben  werden.  Wie  sehr  das  neue  Verkehrsmittel  eiaem  allgemeinen  Be- 
'  dflrfnisse  entgegenkam,  mag  daraus  ersehen  werden,  dass  im  Jabre  1850 
3045  Privrittelegramme  und  im  folg^mden  Jahre  bereits  22.935  Stück  befördert 
wurden.  Demgemäss  steigerten  sieb  auch  die  Einnahmen  aus  der  Beför- 
derung der  Depeschen.  Während  im  Jahre  1850  25.518  ü,  eingiengea,  wurden 
im  Jahre  1851  bereits  1 22.606  fl,  an  Telegrammgebflhren  eingehoben. 

Die  ganz  betrAchtliche  H6he  der  Telegrammgrebflhren  liatte  aar  Polge^i 
dass  anfängltch  nur  die  Börse,  sowie  grosse  Bank»  und  GeschAftshftnser 
sich  des  Telegraphen  bedienten.  För  jedes  Telegramm  wurden  zunächst 
2  fl,  Conventions-Münze  als  sogenannte  Manipulation-  und  24  kr.  C.-M. 
als  Zustellungsgebühr  festgesetzt  und  dann  überdies  die  eigentliche 
Wort«'  nnd  Eotfemungstaxe  berechnet.  Es  waren  für  i  bis  20  Worte 
5  kr.,  für  21  bis  60  Worte  10  kr.,  für  61  bis  100  Worte  15  kr.  C.-M. 
per  Meile  Telegraphenleitung  zu  entrichten.  Für  Depeschen,  die  nach  9  Uhr 
.Abends  zur  Aufgabe  gelangten,  wurde  das  Dnppfltp  tipr  Gesammtgebflhr. 
eiogeboben.  Im  Jabre  1850  betrug  beispielsweise  die  Gebühr  (ür  ein  Tele^ 
gramm  -mit  10  Worten  von  Wien  nach  Triest  9  fl.  13  kr«  Die  folgenden 
Jahre  brachten  jedoch  wesentliche  Redoctionen  des  Telegraphentarifes.  Das 
nämliche  Telegramm  mit  lO  Worten  von  Wien  nach  Triest  kostete  im 
Jahre  1851  nur  roebr  5  ^»  25  kr.,  im  Jabre  1855  4  ^*  kr.,  im  jahrr 
2  11.  40  kr.  und  im  Jahre  1863  nur  noch  1  fl.  20  kr.  Zur  Entrichtung  der 
Gebühren  wurden  im  Jahre  1873  eigene  Telegrapheoaiarkcn  zu  5,  20,  25, 
40,  50,  60  kr.»  X  fl,  und  2  fl.  und  Qberdies  Depeschenaufgabsblanquette  mit 
eingedruckter  50  kr.-Marke  und  im  Jahre  1876  Aufgabsblanquette  fflr  Tele- 
graphen-Avisi  mit  eingeprägter  30  kr.-Marke  ausgegeben.  Diese  Telegraphen«« 
wertbzeichen  wurden  jedoch  bereits  im  Jabre  1879  ausser  Verkehr  gesetzt. 

Diese  Darstellung  ist  dem  e uen  W  i ene  r  Tag  bl  a  1 1*^  entnommen 
und  lehnt  sich  an  die  Monographie*)  an,  welche  der  seinerzeitige  Vorstaud 
des  Technischen  Departements  (XVI)  im  k.  k.  Handelsministerium,  der 
Hofratb  Dr.  Militzer,  ober  den  Gegenstand  verfasst  hat. 

Nachdem  dir  aHministrativen  Veränderungen  flp'^  Institutes,  wie  in  den 
anderen  Staaten  ebenfalls  in  Oesterreich  nur  eine  Keihe  von  Peri[)etien  dar- 
bieten, gehen  wir  auf  die  technische  Entwickeluog  dieser  wichtigen  Ver- 
kehrsanstalt ein.  Das  erste  Apparatsystea,  welches  in  Oesterreich 
verwendet  wurde,  war  das  Bain'sche.  Noch  Im  Jahre  1846  wurde  dieser 
Nadeltelegraph  benutzt.  Ein  österreichischer  Mechaniker,  E  k  I  i  n  g,  änderte 
denselben  zweckmässig"  ab  und  er  blieb  auf  den  Eisenbahnen  sehr  lange, 
besonders  auf  der  Kaiser  Fcrdinands-Nordbabn  bis  1884,  in  Benützung.  Im 
Jahre  1847  machte  man  einen,  jedoch  nur  kurzen  Versuch  mit  Stöbrer's 
Zeiger telegraphen  und  behielt  nur  den  vorgeaannten  Nadeltelegraphen 
von  Bain  in  Gebrauch. 

E^de  August  1849  wurde  tnerst  der  Morse-Telegraph  auf  der 
Strecke  Wien-Olmütz  brnfit^t  und  weil  der  Streifen  als  Beleg  für  di" 
llebermittelung  dienen  konnte,  licibeiialten  und  auch  auf  die  anderen  alten 
Staatslinien  sowie  auf  alle  neuerbauten  ver[)flanzt. 

Im  Jabre  185  l,  und  zwar  vom  Monate  März  bis  März  1852,  wurde  von 
S  teinhe  il,  dessen  sich  die  Österreichische  Telegraphenverwaltung  mit  Stola 

*)  Dr.  Militzer:  ,Die  öcterreichischen  Telegraphen". 
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als  einen  der  Ibri^eo  rübtneo  darf,  versucht,  itciaen  Nadeltelegraphen  eioza> 
inhren,  de«sea  Beschreibung  man  in  Schellen  (VI.  Auflage,  S.  385)  oder 
hl  Zetssche'a  Haodbiich  (l.  Baad,  S.  81)  aacfaleaeo  kaon.  Der  Versvcli 
wurde  Hiebt  fortgeaem;  mao  blieb  beim  Morse>Apparat. 

Im  Jahre  1867  wurde  der  Hughes-Typendrucker  ein^pfohri,  der  auch 
hfute  noch,  und  zwar  immer  erweitertere  Anuendun^  finHrt.  N.irh  der  grossen 
Weltaussteiiuog,  also  im  Jahre  1874  wurde  der  Meyer  sehe  Multiplez- 
Apparat  eingeführt;  derselbe  erforderte  viele  Reparaturen  und  wurde  1887 
wieder  auf^elaaaeo.  laswiacbeo  worden  Toa  December  1877  bia  in'a  Jabr  187^ 
und  im  Jahre  1879  Veraucbe  mit  Graafeld*a  Perfeccer  durcbgeffthrt, 
jedoch  nicht  weiter  fort|;esetzt. 

Etwas  länger  hielt  sich  der  Apparat  des  Franzosen  Rtirnnr,  welcher 
drei  Jahre  1884 — 1887  zwischen  Wien  und  Pardubitz  im  Betriebe 
stand,  dann  aber  aufgegeben  wurde. 

la  neuerer  Zeit  •—  aeit  1892  —  werden  die  Linien  Wien^Frag, 
Wien— Lemberg,  Wien— CceraowHs,  Wiea^Budapeat,  Wiea — ^Trieat,  Wien— 
Salaburg  und  Wien—Linz  mit  einer  Doppel -Correspondeax  unter  Aawendaag 
einer  nach  Stearn  für  den  Tjpendrucker  adaptirtcn  von  den  Herren 
Ü  i  s  (  h  L- r  und  Wämser  technisch  eingerichteten  Methode  bestens  betrieben. 
Die  Üoppci-Correspondenz  wurde  von  dem  ehemal i^^en  k.  k.  Telegraphen- 
director  Dr.  Gintl,  von  Prof.  Dr.  Petfioa  in  Pra^  und  ▼om  Voratnnde 
dea  Wiener  Central-Telegrapbenaastea  Dr.  Stark,  auagebildet,  konnte aich 
jedoch  nicht  im  Betrieb  erhalten.  Heute  functionirt  dieaelbe,  allerdinga  ia 
gaas  veränderter  Gestalt,  innerhalb  gewisser  Grenzen  vortrefflich. 

Im  Leitungsbau  sind  in  Oesterreich  ganz  zweckentsprechende  Coo» 
structionen  im  Gebrauche.  Im  Jahre  1885  wurde  ein  Versuch,  die  ioter- 
nrbane  Telepbonie  im  Staatsbetrieb  einzuführen  angeordnet,  und  im  darauf- 
folgenden Jahre  for^eaetzt.  Der  Staat  baute,  indem  er  mit  Wamadorf  ia 
Böhmen  und  mit  Reichenau  in  NiederÖaterreich  den  Anfang  machte,  eine 
reiche  Reihe  localer  Telephonnetze  und  verfflgt  gegenwärtig  Aber  ein  ant- 
giebiges  Netz  interurbaner  Verbindunj^en. 

Ueber  die  gegen wärtij^c  -ond  zukünftige  Ausgestaltung  des  Wiener 
Tclephonnetzes  berichten  wir  im  nächsten  Hefte. 


Bericht  über  die  Industrie,  den 
hfiltniase  In  NIederösterreicli 

Die  Handels-  nn  1  Ge\verl>ekr»miner  ia 
Wien  erstattete  an  das  k.  k.  Haodels'Mini- 
««rinn  den  vortt«h«nd  b«BeichMCeQ  Bericht^ 
welchem  wir  die  naciistdienid«»  Daten  eot- 
nehmcD. 

AUfaaMlaaa  Iber  den  Stand  dw  Elektro- 

teehnik. 

Der  Getehäftagang  der  elektrotecbniaehea 

indafttriellen  Unternehmongen  kann  im  Ke- 
ricbttjahre  als  im  Ganzen  befriedigend  be* 
zeichnet  werden. 

Nnchdcm  dfe  im  Kammerbe/.irke  be- 
fiodlicheo  Elcktricitätawerke,  vsekhc  »ich 
MStchlieMlleh  mit  der  Stromerzeugung  und 
Abgälte  befassen,  Cegcnsland  einer  abge- 
soodefteo  Berichterstattung  «iod,  solieo  im 
Nachfolgenden  nnr  die  VerhUiniaie  jener 
gcwerblichrn  UnlertiehmaDgen  geschiidett 
werden,  welche  sich  mit  der  Fabrikation 
von  Maicbinen,  Motoren,  Apparaten  nad 
sonstigen  Anirttstuegaobjectea  ffir  städtische 


Handel  und  die  Verkehrsve^- 
wfihrend  des  Jahres  1895. 

Eiektricitätswerke,  Bahnen,  mit  der  Ilerstel- 
Inog  von  lostallationen  la  Fabriken,  Mühlen, 
Wohnhltnen  etc.  besöhiftige«. 

Eine  iKitakterisliache  Signatar  aof 
dieaem  Gebiete  bildet  de«  stets  wachsoidc 
Vertrmnen  doi  PnbHkam«  ztt  elektri«clien 
Ffnrichtungen,  Man  bat  einsehen  gelernt. 
dnu  die  Periode  revolotion&rer  Umwälzaagen 
innwlielb  der  Elehttote^nlk  eelbit  vorOber 
ist,  das;  a'le  Neacrun^;c:i,  welche  der  nie 
rastende  Erändungsgeist  auf  diesem  Gebiete 
sa  Tage  ftrilert,  nur  an  die  voriiaodenca 
Errungenschaften  anknüpfen  können  iin.1 
diese  Erkenntnis  ist  Ton  weittragenden 
wirthichaftlichen  Polgen.  Die  Sehen  des 
privaten  Capitals  unJ  der  öffentlichen  Ver- 
tretangskörper  vor  grossen  Invc^tioaeo  sa 
elektrotedinifckw  Zwecken  ist  gebannt.  Der 
vordcin  zuwartenden  Haltung  dc<  Publikumt 
ist  eine  mächtige  StQtze  entzogen  wordea^ 
nnd  es  ist  so  honen,  du*  die  dftegMdt 
UmgestatttiDC  des  oommuaalea  Beteacbliqgt' 
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«■d  VarkehmraMBt  aielit  tiager  melir  hio« 

«Wgeschoben  werden  wird. 

Der  Verbreitung  der  elektrischen  Be* 
iMMlltaag,  t€ßp,  dar  Errichiang  elektrischer 
Centrmlen  steheo  derzeit  in  mehreren 
grösseren  Städten  die  bestehenden  Gas- 
naitalten  hemaiead  im  Wege.  Andernorts 
verursacht  dagegen  die  finaniielle  Sicher- 
stellnn^;;  der  zu  erbaaenden  Elektricitatsweike 
hervorragende  Schwierigkeiten.  Die  BeiMen 
Gemeinden  sind  nicht  io  der  Lage,  aas  ihren 
AQssigea  Mitteln  den  mit  der  Errichtung 
einer  elektrischen  Centrale  verbundenen 
Kostenaufwand  ca  decken.  Die  Aofathme 
von  Anleihen  fBr  derartige  InvesttttOBea 
findet  nicht  immer  die  gebührende  Unter« 
atfltsnng.  Fttr  Eiablimng  von  CepitaUeD  su 
derartigen  BeiriebfaaternebiDVSgeB  beknaden 
die  Credilinstitnte  Wiens  und  der  Provinz 
keia  lebhaftes  Int^este,  sobald  es  sieb  nicht 
an  MilUonengescbIfte  handelt;  diese  Tbat> 

Sache  ist  nic)it  ]>]i>s  itn  Tntpre.-S2  -des  rn.idu- 
centeap  sondern  auch  des  Anlage  suchenden 
Prhraicapita]«  sebr  ta  bedaaem,  da  gerade 
kleinere  slädti&che  Elcktricii-itwerke,  wie 
jängstensaach  Trautenan,  Znaimgeteigtbabea, 
■ehr  bald  dfe  «rfoiderliche  Aaxaht .  von 
Consumentcn  pewinneo  und  ein  gutes  Er- 
trSgnis  mit  Sicherhett  erwarten  lassen.  Es 
daif  jedodi  nfdit  venehwiegeii  werdea,  da» 
einzelne  Stadtverwaltungen  dus  private  Capital 
«ar  Bethätignng  gerade  nicht  ermuntern,  von 
dar  BewerbvDg  am  die  stidtiscbe  Bewilligung 
zur  Verlegung  von  Leitungen  tm  Gemeinde» 
gebiete  vielmehr  durch  übertriebene  fuca- 
lische  Ansprüche  fernbaltea. 

Die  Nuizbarmachnng  von  Nalurkräften 
für  die  elektrische  Kratlübertragoog  in 
grösserem  Mas«tabe  faad  aach  in  der  abge* 
lanfcnen  I''erio  ie  jin«  d<-m  Kchon  beklagten 
Mangel  au  loiercü&c  bei  tinanziellen  Kreisen 
aiebi  in  der  Weise  statt,  wie  es  der  Reich- 
thnm  der  Moaarcbia  aa  Wanerkriftca  er* 
warten  iästt. 

Die  Verbreitung  von  elektrischen  Bahnen 
ia,  Oesterreich  steht  weit  zurück  hinter  der 
im  Dcatschen  Reiche,  wo  allerorten  Pferde- 
bahnen in  elektrische  Bahnen  umgewandelt 
aracdeB|  oder  gar  in  Amerikai  das  Aber  ein 
laldias  Netz  elektrischer  Babaen  verfOgt  la 
dieser  Hinsicht  sind  wir  sogar  von  der 
aaderen  Raichshalite  und  von  den  occapirten 
PItotIbmb  IlberflUgelt  woidea;  sowohl  Bada* 
pcst,  .i'i  Sarnjewo  können  sich  elekfrischt:t 
Bahnen  rühmen,  die  sich  vorzüglich  be- 
wlbrea  «ad,  wie  biar  bervorgebobe«  werdea 
muss,  voQ  Wiener  Warben  arbaat  worden 
sind. 

Die  Fabrtkea  fttr  Brseugnng  von  Kabda 

und  Leitungen  waren  in  der  Berichtsperiode 
im  Allgemeinen  gut  beschäftigt.  Die  Erzen- 
iSang  Toa  TalepboBapparatea  aad  ddttifidien 
Signal'  und  Telef^rnphpnnppnrciten  für  Eisen- 
bahnen sammt  Zugebör  war  eine  normale 
und  vatfaiata  meist  Llaferaagen  fllr  den 
Staat. 

Auf  dem  Gebtete  des  Eisen bahu&iche- 
rangawaieiia  bedeutet  die  in  der  Station 
l;^«ran  errichtete  Anlage  iOr  aiektriscbe 


Weidieastelleag    elaea    rttbmliehen  Fort» 

schriu  Wie  die  wiederholte  Besichtigung 
dieser  AnInge  durch  Delegirte  ausländischer 
Bahsfarwaitungen  geseigt  bat,  erregte  diese 
hcTvorragentle  Nruernrg  östfrrpichi'ichen  Ur» 
Sprungs    das    Autsehen    der  Fcc[igcnosseD. 

Mit  der  Verwendung  der  Elclancität  in 
der  chemtscheo,  der  Papier»  und  Holzstoff- 
industrie, ferner  im  Bergwerksbetriebe  sind 
Tielvertprechende  Anflöge  gemacht  worden. 

Die  anfstetgende  Entwicklung  der  elek- 
trotechniscbea  Industrie  in  Oesterreich,  die 
vorzüglich  in  Wien  ihren  Sitz  bat,  gab  sich 
ancb  dadardi  kund»  dass  fftr  aiaeelae  Spectal« 
artikd  beeoadere  Fabriken  iae  Leben  ge- 
rufen wurden  ;  es  erütanden  mehrere  Fabriken 
lür  Erzeogang  von  Aocamalatorea,  Glüb- 
lampen,  Kobleattlft«B  etc. 

Troti  dieses  vermehrten  AbsaUr>  ist 
das  Erträgnis  der  eiektrotecbnischen  Fabriks- 
natemebmuagcii  im  Berfcfatsjahre  niebt  ge- 
stiegen, da  sich  allgemein  eine  Ilerül- 
drückang  der  Preise  bemerkbar  machte. 
Dieser  Preisfall  waide  baaptsiddidi  dvrcb 
den  Druck  der  ausländischen,  insbesondere 
dMttscben  Concarreas  verursacht,  welcher 
gflnstigerB  ProdadioBsbediagungen  als  der 
inländischen  Industrie  rnnnte  kommen,  da 
diese  auf  den  Besag  wichtiger  Rohstoffe,  wie 
Kapfer,  Blei  elc:,  sar  I^aanamaaduaaB- 
und  KabelfabrikatioD  an;  dem  Auslände  an* 
gewiesen  ist,  und  die  gehenden  Zollsitse 
nicht  allein  einen  ungenügenden  Schurs 
bieten,  sundern  thatsächlich  eine  Prämie  für 
den  Importeur  enthalten.  So  muss  z.  B.  der 
inländische  Industrielle  bei  der  Einfuhr  VOB 
Knpfei  .  ile^sen  \'erht  aucii  in  der  elektrotech* 
nischcn  i  abnkaiion  sehr  schwer  in  die  Wag» 

schale  fällt.  CHI  CO  Zollsatz  von  8  fi.  in  Gold 
pro  lOO  kg  (czclusive  der  Fracht*peseB) 
entrichten,  während  bei  der  Einfuhr  fertiger 
Maschinen  ans  dem  Deutschen  Reidie  der 
vom  Consaaientea  an  tahleade  ZmW  nur 
5  il.  in  Gold  pro  lOO  kg  beträgt.  Im  Inter- 
esse der  österreicbischea  Industrie  wäre  zu 
waascbeaf  das«  darcb  Veraehärfuag  der 
Coatrohnaisregdn  die  nicht  seltoee  Uragehang 
der  Zollvorschriften  hintangehalteu  würde. 
Die  btlUgetan  Preise  der  ConciuTeas  des  Ans» 
tandes  rthren  ancii  davon  bar,  dass  die  Ar« 
bei'slöhne  dort  wesentlich  niedriger  sind, 
and  swar  iafolge  de«  grösseren  Angebotes 
im  Attsbade,  aad  tosbesoadere  in  Deataeb- 
!.in  1,  nn  gclcrr.fen  AtI citskräften,  wie  sie  in 
der  elektrotechnischen  Industrie  zumeist  be- 
afithigt  werden.  Uageacbtet  dieses  katnes- 
wegs  in  technischer  Ueberlegenheit  wurzeln- 
den Vorspmoges  der  aasländischea  Con- 
cnmni  aad  ibrer  forlgetetitea  Aastrengvngea, 
in  Oesterreich  festen  Fu.'<s  zu  fassen,  kann 
mit  Befriedigung  die  i  hatsache  constatirt 
werden,  dase  n  der  österreichischen  Industrie 
bisher,  von  kleineren  K'nhnssrn  nbgesehen, 
gelungen  Ist,  den  inländiscbeu  Markt  zu  be- 
haupten. In  diasaa,  oft  ihre  eigenen  mate> 
riel!<rn  Interessen  hintansetfcnden  P^stre- 
bungen  ronss  sie  jedoch  von  Stadt  und 
Staat  kräftig  und  umsichtig  unterstützt 
werdea,  soll  sie  nicht  daer  aasliadischen 
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lovatioQ  preiigegeben  sein,  und  der  Appell 
•n  di«  TcrwAlteodea  Stellen  uod  privaten 
CtMitumeBten,  sich  bei  Deekong  ihre«  Be- 
darfes mit  des  Interessen  derheimatländitcheo. 
leistoogtClUiigeii  ladiutrie  »oUdariicb  u  er* 
Ulm,  darf  lUeht  im  «ntseheldeadcii  Atigen- 
btfcke  mhuchtet  werden. 

Der  £x|iort  der  österreicbischea  dektro- 
tadiiiiiclim  Fatirilraa  betehrihikt  cicb  Impt- 
SiehHch  anf  d'ie  T^a'kanländer,  und  unter 
dteacn  bat  cigeollicb  aar  Kamänien  Aaf* 
•abniliUrigkciif  fir  D^aanoiBaaclitaea,  Mo- 
toren elc,  während  in  allrn  nnrlert-n  'Rallcan- 
staaten  fa>t  nur  Telegrapheo*  und  'i'elephoo- 
apparala  abgaaetst  wardaa  kSmimi. 

Ceiitr»]aii]af«n    für  Kraftllefernn^, 
Beb eizangand Bei «n o h in d g,  Aaatalten 
flr  clektriMk«Belenchtnng  nad&rftfl- 
•beitragaog. 

Im  Jahre  1895  war  die  Entwicklaog 
des  Betriebes  der  Allgemeinen  Oester- 
reichiscbeo  Elcktricitats  Ge- 
selltcbaft  eine  noch  gunütigere  als  in 
den  Vorjahren,  indem,  wie  ans  dein  N  ich- 
stehendcD  enicbtlich,  eine  grössere  Anzahl 
von  Aolagen  ala  jearäla  früher  an  das  Netz 
derselben  aogeschlossrn  wurde.  Das  letztere 
mnssie  auch  dementsprechend  erweitert  und 
maf  neue  Gebtete  erstreckt  werden,  von  denen 
in  erster  Linie  der  XVII.  Bezirk  (Heroais) 
zu  erwähnen  ist,  als  der  erste  der  neuen 
Bezirke,  welcher  in  das  Netz  der  Gesellschaft 
embeu^an  wurde;  daialbtt  wurde  zam 
Zwedce  der  Abgabe  eteaa  rabigea  and  gleich- 
massigen  Uchtes  eine  Unterstation  mit  einer 
AccnmalatorcBbatterie  arricblal. 

Die  Tracenittnge  det  Nette«  vergrOnerte 
sich  von  47*252  km  mi  Vorjahre  auf  64'935  km  ; 
die  Abaebmerzahl  von  X037  anf  1609.  Im 
GaaieB  wvrdea  am  Seblmw  des  Jabrei  1895 
ge»peist :  54.6S6  GlShlampen,  24  ^2  Bogen- 
lampen und  206  Motoren,  gletcbwertbig  mit 
76.547  normalen  GULblanpen  so  t6  Nfc 
(gegen  ;r  cn;  Glüh  ,  2098  Bogenlampen 
rnid  116  Mutorcn,  gleich wei  thig  nit  circa 
56.S18  Gltthlampen  ta  t6  Nk  Bade  1S94). 

Im  Jahre  1895  wtifden  folgende  grössere 
Anlagen  an  das  r4elz  angeschlossen:  Die 
Palais  Ihrer  k.  nad  k.  Hoheiten  dar  Eri- 
lier-  i-e  Carl  Ludwig  nnd  Franz  Ferdinand 
von  Oesterreich-Este,  das  k.  nnd  k.  Mini- 
sterlom  des  Aeusaern,  das  k.  nod  k.  Reicbi- 
Finr>n7ministerium,  das  Palais  der  Rii^sischen 
Hotscriaft.  das  k.  k.  Bankogebäade,  das  Ge- 
bende des  „Oesterreichitchen  Phönix",  das 
(iebäade  dei  Wiener  -  Mode  (Schicifmüld- 
gasse),  Daüicx'i  Orphcum,  Hulel  Meissl  nnd 
Schadn,  H6tel  König  von  Ungarn,  dasWaaroa* 
bans  S.  Schein  und  Heinrichshof. 

Ausserdem  wurden  zahlreiche  Nenbaaten, 
iii$be$oad«re  im  h  Besirk«  mit  «lektriackem 
Anscblnsie  veneben. 

Die  Zahl  der  elektntdien  Motoren  hat 
sich  nahezu  verdoppelt,  and  ist  es  vor 
Allem  die  AnfzngaindnBtrief  welche  überall 
dort  elektrischen  Betrieb  einrichtet,  wobia 
der  Strom  von  den  CentralatatiooeD  abge> 
geben  werden  kann. 


Die  Bequemlichkeit,  Betriebssicherheit, 
allgemciae  Verwendbarkeit  «ad  BiUigkait  der 
Gldchftrom- Motoren  wird  in  immer  weiteren 
Kreisen  bekannt,  und  gibt  folgende  Liite 
über  die  Zaoabme  der  Verweadnng  in  den 
einsehien  Betriabatwaigen  Anfechloa«. 

waren  zu  Ende  1895  Motoren  in 
folgenden  Betrieben  in  Verwendung : 


Aufzüge  mit  dirertfm  elektrischen  Antrieb  64 
Elektrisch  betriebene  Pumpen  für  hydrau- 

liüche  AttbBga  «ie   VJ 

Druckereipre«sen   37 

Ventilationen  direet  ro.  Motoren  gekuppelt  28 

Antrieb  von  Werkzengmaaehiacn   aa 

Für  medicinitche  Zwecke   ta 

Motoren   fflr  Kioske  mit  beweglichen 

Annonceniafeln   4 

Salsmühleo    2 

BSckerdmaiddnaii   3 

Buchbindereimaacbiaen   3 

Krahawinden   a 

Elektriicb  bethlttigte  Claviar   i 

FBr  Vaimcbttwadi«   1 


Znsamnien . .  ao(> 

Die  Thäligkeit  der  I  n  t  e  r  n  n  Li  o  n  a  1  c  n 
Eiekiricitäts^Gesellüchaft  hat 
sich  im  Berichtsjahre  1895  erheblich  ge> 
steigert.  Die  Wiener  Centraistation  des 
Unternehmens  bat  einen  bedeutenden  Zu- 
wach»  an  Anmildnnfaa  anm  Strombezuge 
für  Beleuchlnng  an  Teneicbnen,  und  sind 
diese  Anmeldungen  bis  anf  125.000  Lampen 
der  l6kenigan  ^heitf  darunter  lOoo  Bogen • 
lampen,  g^^j^ea.  Dieser  Stand  zeigt  gegen- 
über dem  Vorjahre  eine  Zanabme  der  ange- 
meidcten  Anschlüsse  um  rund  3O.OOO  Latt- 
pen der  erwrihnien  Einheit. 

Für  Zwecke  der  KraftUbertragosg  wur- 
den ans  der  BrzcngungsstMtte  der  Gesell- 

l1,  ift  n.it  Ende  des  Jahres  1895  betrieben  : 
112  Elektromotoren  mit  einer  Leistung  von 
186  PS,  d.  i.  nm  .^9  El«ktiomolot«a  mit 
einer  Lclstnng  von  97  F8  mobr  als  im  Vor* 
jähre. 

Hand  in  Hand  mit  der  Steigerung  de» 

Consums  ging  die  Ausdehnung  der  Wienor 
Betriebsanlage,  welche  sowohl  in  baulidier, 
ab  in  matcbiaaller  Betidinng  ein«  naaHwfte 

Vergrö?sening  erfuhr.  Am  Ende  des  Be» 
ricbisjahres  bat  die  Wiener  Anlage  in  ihrer 
neuerlichen  Ausgestalinng  eine  Gesaromt- 
leistung  erreicht  von  7200  eff^r'\vrr\  Pferde- 
krttften,  ausreichend  zur  Versorgung  eines 
Sirombedarfca  für  Ansdilüsse  von  mehr  als 
i50.0i">  T.nmpen  der  löker/igen  Einheit. 
Nachdem  aber  luit  Eode  des  Jahres  1895 
nahezu  das  Maximum  der  laantpruchnahme 
für  diese  T^istungsfähigkeit  erreicht  war, 
wird  mit  Beginn  des  laufenden  Jahres  ii^if 
behnUs  Beraiutellung  der  notbwendigen  Lei« 
Stongsfiahigkeit  für  den  voraussichtlich  neu 
eintretenden  Mehrbedarf  eine  abermalige  Er- 
weitetvag  der  Betriebsanlage  in  Angriff  ge> 
noromen  in  der  Art,  dass  mit  Beginn  der 
diesjährigen  Consumperiode  die  oben  er- 
wMhnle  Leistungsfähigkeit  der  Centraistation 
anf  mehr  als  9ooo  FS  verstürkt  sein  wird. 
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D«t  Wiener  Kobelnetz  der  Gesellschaft 
wurde  durch  die  Verlegung  von  drei  oeuen 
Flanptspeiselcabeln  wesentlich  aasgedehnt, 
nnd  danait  hat  das  Kabeinetz  im  BericbU» 
jähre  eioen  Bestand  Mtt  acht  Haupttpeiie« 
kabeln  und  die  Lisge  m»  nad  i8o  Im  er- 
reicht. 

Die  Gesellachaft  hat  in  ihrer  Wiener 
Anlage  tor  Brieichterung  ihres  unfaogreichen 
Betriebei  nnd  tnr  VenroUkommnuDg  der  Be- 
triebssicherheit eine  bemerkenswerthe  Ein- 
richtuDg  getxoffen,  Sie  hat  nimltch  ihre  Er- 
xeuguDgastitte  dvrdi  UoteitlkeQeaf  ihrer 
simmtlicben  maschinellen  und  elektrotech- 
niachen  Einricbtongenf  eioschlieetUdi  der 
Kabel,  in  tirei  von  «toander  nnalibittgige 
ÜMptgrappen  gaaondeit  wd  in 


halt  damit  die  Keguiirung  der  Strotnver- 
thednng  in  diesen  beiden  Gruppen  mittelst 
zweier  getrennter  Schahetableaax  ins  Werk 
gesetzt,  &o  dass  in  Wirklichkeit  im  Rahmen 
und  im  Beteiciie  einer  einzigen  Erzeugnngs» 
stitte  zwei  von  einander  gesonderte,  aber 
sich  gegenseitig  ergänzende  Betriebianlagen 
gleidttaitif  in  Fnaction  arbaltan  waidein. 

Die  hier  angefflgte  Tabelle,  den  im  Vor- 
jalure  gebrachten  Aoswei«  erir^cnid,  seigt, 
wie  eicii  die  Betriebtverhlttnisse  der  Wiener 

Anlage  iu  den  Jahren  1892 — 1895  gestaltet 
haben.  Dabei  sei  bemerkt,  das«  diese  Zo- 
fantnenttellung  blos  bis  30.  April  i89Si  alt 
dem  Al  iaufc  des  jibrli^en  G«ichtftanh- 
achlneses,  reicht. 


Betriebsvcrllftltalts  e  des  Wiener  E  1  e  k  t  r  i  ei  t  a  t  s  w  e  r  k  ea  darlater« 

nationalen  Elektricitäts-Gesellschaft. 


Betriebsjabr  (i.  Mai  bis  30.  April) 


1892 


LeistongaCähigkeit   der    Ceatraletetioa  in 

effecthren  Herdestlrken  

Lüng«  des  Xabelnetses  in  Kilometern  .  .  . 
.                 ( Aniahl  der  Abnehmer.... 
Anmeldnnga.  {  Hektowatt  

AnsAMaa«/  ^""''^  Abnehmer  

^"•"""•l  Hektowatt  

(Bogenlninpea  
-«°~r5*i... 


Abgegebene 
stunden 


Stroauaente  in  Hetoowatt- 


7S 

580 

16.046 
512 

13.036 
457 
9 

«5 


S.700 

873 
25.400 

813 
22.723 

658 
«7 


33 


1894 


1895 


3.900 
124 

••545 
39.450 

1 .34Ö 
35.030 

1.059 


67 


5.400 
14Ö 
2  .098 

53-477 
2.038 

1.53Ö 
85 

III 


««9a/93 
11,546.100 


i»93/94  1894/95 

18,562.630  26,798.868 


Anaierlttiag.  Dt«  Glthlampa  der  löltanigen  Liditeittlktit  ist  mit  0^50 Hektowatt 


I  n 


Die  Anwendung  der  deictrisehan  Be- 

Ienr>itting  ist  fttr  öflTenlUche  Schaosteünngen 
nachgerade  ein  so  nnerlössliches  Zugehor  ge- 
worden, das«  aocfa  in  Wien  derartige  Ver- 
anstaltungen ohnp  e'ekirische  Beleuchtung 
kanm  mihi  uitleruotiiiaen  werden.  So  hat 
das  Berichtsjahr  für  Wien  die  SchatTung  eines 
cigenariigen  Unternehmens  gebracht,  welches 
unter  dem  Titel  „Venedig  in  Wien"  im 
lEngliichen  Garten"  des  Praters  den  Zauber 
der  venezianischen  Lagunenstadt  in  tau!;.chen- 
der  Nachahmung  vorführte.  Eine  splendide 
eMttrische  Beleuchtung  trug  wesentlich  zu 
der  anziebeaden  Wirkung  des  Werket  bei, 
und  war  es  die  Internationale  Eleklricitfits- 
(iesellschaft,  welche  die  Versorgung  dieser 
Beleachtnng  tadeUos  durchführte. 

Von  sonstigen  Objecten,  welcbe  im  Ver- 
laufe cics  Berichtsjahres  an  das  Kabelnctz 
dieser  Gesellschaft  behufs  Stromversorgung 
ser  Bdenditang  nen  angeschlossen  worden 
sind,  seien  hier  nur  die  wichtigsten  und 
hervorragendsten  erwähnt,  und  zwar:  Die 
,  Erwetteraag  der  «Uktriscben  Belendttttog  in 
1  der  k.  k.  Holbarg,  das  fc.  k.  Hof*Fo«rage- 


dep6t  im  Prater,  eis«  Erweitenmg  der  Be> 

leuchtuDgsanlagen  im  Finanz-  und  Ackerbau- 
ministerium, eine  grosse  Reibe  von  Uni- 
versitätsinstiiuten,  die  k.  k.  theresianische 

Akademie  in  allen  ihren  Riumlichkelten,  das 
AdmioistratioDSgebäude  der  k.  k.  Slaatt- 
bahnen  in  der  Schönbrunnerstrasse,  das  nm- 
fjestaltete  und  modernisirte  Carltheater,  der 
CoDccrlsaal  Ehrbar,  der  alte  Stadt-Tempel 
der  israelitischen  Cultnsgemeinde,  zahlreiche 
Mificlschulen,  die  Cadettenschule  auf  der 
Laiidstrassc,   das  Palais  Windischgraetz  etc. 

Ueber  Antrag  des  Stadtbauamtes  wurde 
die  Beleuchtung  der  Marktplätze  „Am  Hof 
und  .Freiung"  die  ganznächtige  elektrische 
Beleuchtung  von  der  GeMlIschaft  durch  Er- 
richtung von  je  3  Bogenlampen  too  16  Am- 
p^re  aedvirt.   Diese  lumpen  werden  von 

ungefähr   8  wi  hohen   Candelabern  getrauen. 
Die  Gesellschaft  erhielt  seitens  de«  Wiener 
Magistrates  andi  die  elelctriaeke  Beleodttnng 
nur  <iie  wichtiL^sten  und     einer  ^^u^serett  Anuhl  von  KirclithaTinabren 

zugewiesen. 

Inncilulb  des  BeridittjalireB  hat  die 
Internationale  ElektricilKts>Geeellschaft  swei 
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ddkiritelie  B«hiim  «osgebanr,  telbtt  aii- 

gertistet  und  dem  Betriebe  übergeben,  von 
welchen  die  eine,  die  elektrische  Bahn  yoo 
Teptito  midt  ESehwtM,  fai  aittcr  Llng«  tob 

über  9  km,  in  einer  Theilstrecke  vom  Juli 
1895  Zwecken  der  in  TepUtz  $hge» 

hatoniM  MordMhfldiclMD  Gewerbe»  «od 
lodastne-AuRStelluDg  gedient  hatte  und  im 
October  1895,  '°  ihrer  Gesammtstrecke  bau- 
vollendet,  in  den  Verkehr  gesetzt  worden  itt, 
die  andere,  die  elektrische  Bahn  von  Bielift 
nach  ZigeuDerwald,  in  eioer  Länge  von 
naheta  6^,  gegen  Schluu  des  Berichts- 
johrfs  fertiggestellt  nnd  inaugurirt  wurde. 
Für  beide  iSahnaolagcn  hat  steh  ra&ch  die 
Nothweadlgkeit  einer  Erweiterung  ergeben, 
und  waren  bezüglich  der  AnRdchnung  der 
Teplit^er  Bahulinie  in  das  loDcre  der  Stadt 
hinein,  sowie  iMireffi  der  Herstellung  einer 
Bahnverbindung  von  Bielitz  mit  Biala  die 
behördlichen  Verhandlnogen  bereits  im  Zuge. 

Als  Beweis  für  die  gUnstIge  Entwicklnag 
4er  elektrotechnischen  Industrie  in  unserer 
llonirdiie  ist  xu  erwihneo,  dass  bei  dem 
Ausbau  dieser  Bahnen  schon  viele  wesent- 
liche Binrichtoiigen»  Apparate  oad  Objecte 
•n  dem  lalAnde  betogen  «erdeo  tonnten, 
was  rücksichtlich  der  Ausrüstung*- n  für  elek- 
trische Bahnen  bis  vor  wenigen  Jahren  nicht 
möglich  geweeen  irib«. 


Wae  die  weiteie  Tbitff keit  der  Gesell- 
schaft ar.tscrhalb  Wiens  bctrifff,  sind 
b«v«»«aheben  :  die  elektrische  Betriebsaalage 
für  Liebt  «ad  Kraft  im  BMitt-Biala,  derea 

Cecchift, kreis  sich  in  befriedigender  Wei^e 
entwickelt,  and  durch  die  vorgedachte  elek- 
hriadie  Bdin  von  Bldlta  iiadi  Ztgenoenrald, 
für  deren  Betrieb  sie  die  elektrische  Kraft  ab- 
gibt, eiom  neuen  bedeutenden  Stromab- 
nehmer gewoBBea  bat;  feraer  die  elcktriacbe 
Centraistation  in  Fiume,  welche  die  Gesell- 
schaft im  Verein  mit  der  Ungarischen  Eiek- 
tricitils-Gesellschaft  betreibt,  und  wddie 
Anlage  durch  He  erwirkte  Concessi  on  für  das 
gesammte  Fiumaoer  Gemeindegebiet  emem 
weiteren  Aufschwünge  entgegengeht;  eine 
Licht-  nnd  Kraftanlage  in  der  Gemeinde 
Baccari,  weiche  mit  Beginn  des  Berichti- 
jahrei  wtm  der  GeHeiadeverwaltung  in  Be- 
trieb genommen  vrurde;  eine  Beleachtangi- 
anläge  im  Frans  Josef-Stollen  io  Wohontieh 
des  Kohlenindutrie- Vereines ;  eine  Belcadl* 
tottgsanlage  In  einer  Seiden  fahr  ik  z«  Bode«- 
■tadt  in  Mähren ;  Beleuchtungsanlagen  flir  die 
ungarische  Papierindustrie  -  Gesellschaft  in 
Nagj-Stlabos  j  eine  Beleochtanctenlage  fttr 
da  EtabliMement  in  Linz  n.  s.  w. 

Auch  bei  der  Wiener  Elektrici- 
täts-Gesel  Ischaft  hat  eich  im  Be- 
riditejabre  ein  itelig  vacbteedei  fiedarfeis 
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nach  elcklriscb«a  6uom  zu  Beleochlutgs», 
Kraft abertragiiil(t-  ttsd  anderen  gewerblicbea 
Zwecken  geltend  gemacht,  welches  in  der 
Vergröuetuag  bereits  bestebencicr  und  dem 
AptcibloiM  MMr  AalagW  tmm  Amdrack 
gelangte. 

Der  gesteigerte  Consum  erforderte  aoch 
•lae  VemebroDg  der  Bctriebimittel,  und 
mnsste  im  Bericht jijahre  an  die  V'crgrösserung 
der  CeDtrü.aDkge  ge&chritten  werden.  la 
dem  dweh  Zubau  vergrösserteD  Keatelhaate 
wurden  rwei  weitere  Wa^sc  rrohrkf  ssel 
AulgetteiU  ond  die  Matchmenaalage  durch 
dae  600  Fferdekraft-Condentatioos-DMapf' 

ms'^rTiine  mit  zwei  direct  gckappeUeo  Dy- 
aamo«  erweitert.  Im  Hofraume  der  an  daa 
Cratnülttlioin  -  GebltMle  MUtouenden  Rea- 
lität, welche  Eipenthum  der  ^^rsellschaft  ist, 
warde  ein  Gradirwuk,  System  Popper,  amf- 
gestellt,  welche«  das  EiMpriiswMi«r  fllr  dl« 
Condeosation  abrnktlhlen  bat.  Zar  Be- 
th&tigtmg  der  CiicalationspiuDpe  liir  das 
Gtftdlrwerk  wird  eiik  Ettktroootor  von 
25  PS  verwendet.  Der  im  Kesselbaase  be- 
findliche Bioonen  wurde  mit  einet  Schacht» 
pump«  fteMbn»,  wdclM  dntdl  «Imb  8  PS> 
Elektromotor  angetrieben  wir  1  Ati?=;errlcm 
wurde  in  der  CentraUtatioo  eme  grusie 
AocniiiHlntoraB-Bntteri«  M^wtdlt,  «eldi« 
aooo  gletchieitig  brennende  C!  ih'.imren 
h  16  NK  mit  Strom  zu  verseben  vermag, 
«ad  liMwcli  die  vorheaden«  Aecamohtoreii- 
anläge  aagefShr  nuf  die  doppelte  Leistang 
gebracht.  Eine  weitere  Vergrösserong  der 
BeMabsaalege  daivh  AnCrtellaBg  von  je  iwel 
Kesseln  und  je  einer  Dampf-Ii» nnmomaschine 
M  booFS  ist  fUr  die  Jahre  und  1S97 
in  AoMicht  gCDorameB. 

Die  Tracen' inj^;r  !e  .  Kahetnetzes  betrug 
mit  Ende  December  löyj  30*91011  gegen 
29*7  km  «ai  Ende  d«t  Votjalme. 

I);t*  L^n (geschlossenen  Elckiromotorea  er- 
fahren einen  Zuwachs  von  6a  Stück  mit 
etaer  Getuamtleistung  von  115  IS,  so  den 
deren  Zahl  mit  Ende  December  1895  -^><^^ 
Mif  169  mit  einer  Gesammtleistnag  von  50J  I'S 
erhSbt  gegen  107  Motoren  in  Vorjahre  mit 
388  PS.  Von  den  169  angeschlossenen 
Elektromotoren  mit  einer  Gesammleistung 
von  503  PS  stehen  13  Stflck  mit  zasammen 
164  PS  in  der  Ceotralstatioo  selbst  in  Ver- 
wendang.  Die  anderen  156  Motoraa  lait 
«iaer  Getammtleistnng  von  339  PS  werden 
bei  127  Abnehmern  m  den  verschiedeastea 
gewerblicbea  Zwecken  verwendet,  wie  ans  ne- 
benstehender  Znnmmenstellung  ersichtlich  ist. 

Die  Eade  Oeovaber  1895  aagcscblossenen 
Elektromotoiaa  liad  an  dioMr  Tabelle  er- 
sichtlich. 

Wie  aus  voranstehenden  Mittheilangen 
erhellt,  haben  die  in  Wien  bc<itehenden 
Elektricitlta-Gesellschaften  im  Berichttjahre 
einen  erfrealiehea  Zawachs  an  Abonnenten 
nnd  an  Ivampen,  sowie  «ach  eine  nicht  un- 
bedeutende Steigerang  des  ElcktriciUtsver- 
tmnches  zu  verzeichnen. 

Die  Allgemeine  Or=!'eTreichische  Elek- 
tticitAts-Geseltschaft  in  Wien  sab  sich  ver- 
aaiaait,  ia  ihrer  Geatrale,  II.  Otter«  Doutti* 


Strasse,  zwei  neue  Dampf-Dyaamomascbinea 
k  boo  PS  anfsosteUea  aad  im  XVn.  Beairke 
eine  Accumniatoren  •  Unterttation  mit  einer 
Leistungsfähigkeit  von  150  PS  zu  errichten. 
Die  Internationale  Elektricitfits  -  Gesellschaft 
in  Wien  erhöhte  die  Lri'stnnp^friViit^'kfir  ihrer 
Centrale  in  der  Eogertti&uaÄsc  lui  Jaiire  1895 
anf  6900  PS  oad  die  Wiener  Rlektricit.'its- 
Gesellschaft  be^a?*  tu  F.nde  des  Berichts- 
jahres 6  Dampfmasciunen  mit  zuaammea 
1 780  PS,  7  AccamalatonB-BattericB,  jGleicii- 
strom-Transformatoren  etc. 

Bezüglich  der  eben  angeführten  drei 
Wiener  E  ektricitits  -  Gesellschaften  iat  dto 
2^1  der  im  Kalenderjahre  1895  '^"ge* 
schlossenen  Lampen  i)nd  Elektromotoren, 
sowie  der  Jahreevcrbmecb  an  Strom  iaaer- 
halb  des  Wiener  Gemeindegebietei  aai  der 
nachstehender  Tabelle  zo  erteheo. 

IMe  Steigening  der  Stfonaebgeb«  voa 
4*7  Millionen  Küo-.mtt'fun  len  pro  1894 
6*8  Miliionen  KUuwattstaaden  im  Jahre  1895 
ist  ein  entapreelMBder  Bel^  fllr  die  Tkat* 
Sache,  dass  die  elektrische  Beleachtung  and 
K/aflUbei  tragung  im  Pablikom  ia  stelig  wach- 
sendem Haase  Wanel  faast 

'A'as  die  öffentliche  Beleuchtung  mit 
ciektriicbem  Lichte  in  Wien  betiiSt,  welche 
beicaaatlicli  aaf  Graad  des  Vertrages  sarisdiee 
der  Gemeinde  Wien  und  der  Imperial  Coo- 
tiaental  Gas-Association  bis  1899  allgemein 
aiebt  dageftthrt  «erdea  knaa,  warde  im 
Jihrc  1895  bereits  im  Vorjahre  versudi«-- 
weise  eingerichtete  elektrische  BelenchtuDg 
des  KoUaiBiIctc«  in  eiae  daaerade  ange- 
wandelt. Die  Ifelc'i  titungseinrichtung  besteht 
aiu  5  Bogenlampen  zo  6  Ampire,  welche 
ia  elaer  Hdhe  tob  drea  6  et  über  der  Straese 
£11  R  jhrgeh.TDgen  schwebend  angebracht  »Ind. 
Der  elektrische  S^rom  wird  aas  der  Centrale 
„Ncabad*  der  A  ^^cmeiaea  OesterreidiisdMB 

Elektricitäts-Gesellschiift  geliefert. 

Ansser  der  früher  erwähnten  Darcb« 
fthrung  der  Beleacblaogsan  lagen  ,Am  Hof* 
und  auf  der  „Freiang"  wurde  im  Jahre  1895 
auch  aoch  ein  fielcncbtangsprnject  fttr  j^Gim- 
bea*  aad  «Stefaasplatt*  autgcarlieiiat  aad 
seitens  der  Stadtvarwallaag  ia  Beratliaag  (e* 
BommMi. 

Zn  Eade  des  Jalues  1895  betrug  die 

Zahl  der  rait  elektrischer  Beleuchtung  ver- 
sehenen städtischen  Gebäude  nnd  Anstalten  17, 
nnd  waren  in  denselben  zn  diesem  Zeit« 
pnnkte  4255  Glühlampen,  79  Bogealanpea 
und  12  Elektromotoren  installirt 

Unter  diesen  städiiichen  Beieuchtangs- 
Installationen  ist  jene  im  neuen  Rathhaase 
die  weitaus  grosste.  Diese  Anlage  erfahr  im 
Jahre  1895  etne  oenerliche  Erweiterung.  Die 
Leistungslähigkeit  dieses  selbststandigen 
Werke«  betrug  zu  Ende  1805  317"!  Kilo- 
watt. Der  Stromverbrauch  betrug  im  X.  Be- 
triebsjahre 1S94  '5  4.:.oSo-8  Kilowattstoadaa. 

In  He/u^j  auf  die  für  Wien  so  wichtige 
Frage  der  Ausführung  elcktriscber  Bahnen 
ist  im  Jahia  1895  iaaöfeme  da  Sdiritt  aach 
vorwirti  gernsent  wordrn.  nls  von  der  Ge- 
meuideverwaitung    eioe  Uilertauäschreibung 

ttx  dea  Baa  aad  Betrieb  dcktriKber  BaJiaea 


Digitized  by  Google 


716 


V  n  >— 

S  *.  w:  jr 

il     ha  ^ 

B  ^  o  7 
=  C  Ü  s 


2  -  «1  - 

^  t;  <j  — 

ei  8  B 

o  -JS  w  .5 

_  r"? 


Sil  : 


a 

6 


a 

N 


AftgetckloMcn«  Glahlampcn  za  Bcgino  des 
Jährt»  1895  


43.097 


jAbra*  1895  I  54*^^ 


AogescDiotseoe   liogeoiampen   za  iie^tnn 

4m  Jthim  18^5  

AafflAcUoMSM  BogeolaaipaB  ta  Bad«  des 

Jshre«  1805   


Sb'OfnT«rbmdiiiiiuDdiclier  uigeKlaloMcoen 
Verbrkachskörpw  te  KUomtl  M  fiagian 

dct  Jahre*  1895  

Stromverbrauch  »Ana mt lieber mgMchloeieoeii 
VwbnadMköqMr  ia  Kilovitt  m  Bade 
des  Jduat  1895  


Stiomabgabe  im  Jahre    1895  Kilowatt« 


Stromabgabe   im  Jabr«    1894  Kilowatt- 

Staaden   


AafCMshlonaae  BlabtnHnotona  la  Begiuo  1 
da«  Jthn«  1S9S  I 

Aagctchlosseoe  Klektrofttolofaa  sa  Bade 
des  Jabias  1S95  *  


Kabaltaiiaafeaim  Wiener  Gemeiadcselnete : 

Traceatiaca  in  Ktloaieteni  m  Bcgiaa  des 
Jabret  1895  

Tracenläoge  ta  Kilometern  sa  Bade  de» 
Jahres  1895...  


ia  Wien  erfolgte  aad  biereaf  «cha  Offerte 

einliefen.  Wirkliche  F^alirversnche  worden 
nur  aal  der  Strecke  Weitbabnlioie«Hütteldorf 
iloit  «wei  Aecomaletorea^Wagea  der  „Acce* 
malatoreo-Fabrik-Actien-Gesellscbaft"  durch- 
gefährt,  welche  mit  Elemeoteo  nach  System 
Tador  eocgertlslet  wereo.  Damit  ist  in  dieser 
bedentiemen  Wiener  Verkehrsfrage  ein,  wenn 
Mch  aar  bescheidener  Anfang  gemacht,  an 
«relehea  sich  die  Erwartung  knüpfen  lisst, 
dass  die  Reddeaz  in  nicht  allzn  ferner  Zeit 
sich  eiaei  ansgedehnteo  Netzes  elektrisch 
betriebener  Bahnen  erfreuen  wird.*) 

♦)  ADweudutig  der  Klektncitut  »ow^ilil  ;>uf 
■l^m  (icliit't»  der  BelenohtuDir  aU  kuI  il<-in  it  k  mo- 
iori»rli'  ii  K<-tnelj«*,  int  jirooiit uuU  »jiKwi-ul  tr  »u- 
•inrcn  (^iiIitiTMAHtoii  eine  liemliHineiiii  fffnnge.  Wir 
t;l^ul>i>n  iiiclit  /.Ii  W'  tt  zu  kjch»-!],  wuiin  wir  »unelimiMi. 
•(»«•f  k.nini  il4>r  »lort»'  'l'iicil  jeniT  Stron  .  -.'.■i.l;ui il- 
in  ( •  ti.!  reit  !i  i<rf<>lktl,  u\f  in  dem  dputecheu  Niuln.ir 
reicliM  1.^  \i\*it  lin'B  nicht  hO  »ehr  in  dirn  .Mlii  u'  1 
au  Vetlrauuo  «iteu*  d«»  l'ubltkuMi*  •i;iue  Krkl&rnng 
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84.051 
103.739 


»■350 
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III 


4.920 


6. 121 


3.499.904 

2,387.(.<:)ö 


47 -SS» 

64-935 


i30'ooo 

175-800 


17.020 


21 .460 


866 


143- «69 


179-885 


4-3U 


t . 104        5 . 16; 
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156 


298 
473 


1 .560 


1 .901 


880.577 


9.7*5 


12.385 


6,798.176 


660.000    4  "4-545 


29*700 


206*952 


30900  271-035 


ba  KtoDliad« 

in  mehreren 
errichtet 


Aach  ansterhatb  Wleat 

Nieder-Oesterreich  sind  1895 
Städtea  elektriscbe  Aalegea 
bettebeade  erweitert  wordea. 


hnil«n.  »l*  in  d«r  Indolenz,  welche  in  erster 
die  comtnnniilen  Factoren,  »owohl  der  SubldttÜlU« 
dar  Giuih«l9iiclitunK  durch  di«  rli'ktritcli»,  al« 
dar  Anweuduni^  der   ?^lektricität   für    di«  Z« 
dM  Btnutenbahuwnscn«  ent(ro|{rabrinf7»n.  Seit  einem 
Jahnahnt  »t«ht   beiiipieUweis«  die    Kraz»    der  Kr- 
rlchtntuf  eine»   «l».ktri»chi!ii  ^^ltra«»^?nbahuIlrt/«•  fttr 
dii«     ' -i  1 1   Wii-n  und  '.In-  I  rntfebunij  »nf  der  Tage*- 
ordnang,   und  du»  *■  raute  wird  eine  um  »o  dnogee- 
dar«,  alt  dia  Stadtbahn  ihrer  Vollendung  entgtigm' 
schreitet.  Damrrage&cbtet  ist  erst  vor  weni^.-»  Wo- 
chen nach  lacgj- ti  :i     [)    und  an  die  (»t^lal'i  der 
üoDoaaeion&r«    g.iuf.    uu^liiuhliche  Anford«raiia«a 
•tallandeo   Conferenz*>u   dm   (;r.ni-e»«ion.  nritabaa« 
nur  cur  prorienrisihen  I7m(fe»taliiinjt  »luer  Streokr 
der  Wieoar  '1  rani  way-tJi'Bi'lUcUai  t     1  n  «nim»li?cbc« 
in  den  alekiriacbea  üetrieb  ti^nehmigt  vorder,  Am 
.iu"e  Coiicf^sioDearthailong  worden  derartig »«bwei« 
Heiiiimiiijtfeii  fjeknfipft,  däsa  dar  am   die*«  Cos- 
tPKHiMn   <^iPk-e>>claritteii«K  Osssllirhwf*  eng«'  aad 
bangt)  ward«.  O.  K. 


(bcbln&s  folgt.) 
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Das  elektiiBChe  GlOhllofait  mit  Aocumulatorenbetrteb  in  Elsen*' 
bslinzügen  und  specleU  In  Balinpostwagen. 

(Sehl«».) 


Dicfe  Beleachtnng  mit  OelkmpeB,  so 

Ansreichend  hetks  Licht  dieselben  auch  bei 
gater  FqocUod  im  AUgemeineo  geben,  er- 
schien in  der  südlichst  gcl^eaeD  Strecke 
Adelsberg-Tricst  besonders  mangelhnft  in 
folge  der  dort  stetig  öfter  und  Maikcr  nai- 
trelendCD  Bora,  eiDcm  eisig  k.ilten  orkan- 
artigen Nortlost'.vinde,  welcher  zeitweise  so- 
gar Verkehrssturnngea  vemrsacht  udJ  selbst 
bei  festgCMhloiiMra  Feottern  das  Anzänden 
der  Lampen  ungemein  eischwert,  auch  mit* 
unter  ganz  nomöglicb  macht,  oder  ange- 
zündete Lampen  hinfig  swn  ErUtdien 
briogt. 

Nachdem  «ach  mehrere  Tunnels  in 
dieser  nnd  einzelnen  anderen  Strecken  dieser 
Bahnlinie  das  öftere  Ansttodeo  der  0«1- 
lampen  b«  Tmge  nftthi^  machen,  enrebt 
sich  die  Einführung  des  elektrischen  Gltth- 
lichtes  gegenäber  den  OeUampen  als  eine 
nicht  Sil  vatenehlteende  Wohlthat  in  jeder 
Besiehnng. 

An  derselben  Stelle,  wo  fiüber  die 
Oellampea  angebracht  waren,  werden  anch 
die  GlUhlaropeD,  und  zwar  im  Peamten- 
raaroe  iosgMammt  k  lo  NK,  im  Condoctenr- 
ranme  9  k  S  ÜK  vnd  i  ä  10  NK,  im 
Aborte  i  &  4  JViT  eingerichtet  ;  alle  Decken- 
lampen mit  Reflectoren  aar  Erhöhung  der 
LeQehdtraft  nnd  die  awei  dtehbaren  Seiten- 
lampen  mit  flachen  Schirmen  zur  besseren  Ver- 
theilnng  der  Lichtstrahlen  Tcrsehen.  —  Die 
Eiaricbtnne  der  xwei  Seitenlampen  dtirfte 
aber  in  der  Fnlj^i-  <;cr  in  Wegfall  kommen, 
weil  sie  die  Bewegaogsfreiheit  der  Beamten 
in  ihren  Arbeiten  bdiladern  und  die  an 
dieser  Stelle  nöthige  giössere  Lichtmenge 
auf  vottheilhaftere  Art,  wie  früher  bei  der 
Oelbelenchtung,  dnrdi  Ventlrknng  des 
Lichtes  der  auch  passender  gesetsten  Decken- 
Glählampcn  zu  erhalten  ist. 

Die  verwendeten  GlOUampen  erfordern 
eine  Betriebsspannung  von  10  Volt  bei 
0'8 — I  A  so  daas,  w«ou  alle  Lampen 
brennen,  10  A  beLöthigt  werden,  somit  im 
änssersten  Falle  für  Hin-  and  Rückfahrt 
360 — 400  Ampfcrestnnden. 

Dementsprechend  sind  2  Batterien  k  lO 
Elemente,  je  2  in  einem  ilolztroge  mit 
StSpseWorrichtnng,  somit  5  Tröge  per 
Batterie  in  einem  verschliessbaren  Kasten  in 
der  sogenannten  „Trommel'  nnterhalb  des 
Wagent  oder  im  CondnctenrrannM  am  Boden 
unter  einer  Frachtenstellage  an  der  Stirn- 
seite des  Wagen»  aufgestellt. 

Jede  Batterie  hat  too  Amptreatnnden 
Capacitüt  m't  19  S — 20  V  Spannung  bei 
Betriebabeginn.  —  Die  in  Gitterformen  ge- 
goaaenen  Elektrodenplatten  ans  Blei  (Type 
Z5)  mit  der  nach  bekannter  Manier  cinge- 
prcMten  activen  Füllmasse  sind  6—7  nm 
didc  —  die  negativen  etwas  sUUker  als  die 
poMtiven  —  mit  zwei  Nöthen,  in  welche 
Hartgummiitäbchen    (bei    anderen  Typen 


GlasstVbe)  dageftkrt  werden,  nm  die  ein- 
zelnen Platten  in  den  Zellen  immer  wm 
einander  entfernt  zu  halten. 

Der  Querschnitt  der  Gitterstäbe  ist  ver- 
schiedenföimig  ;  es  lässt  sich  eine  bedeutende 
Menge  Füllmasse  in  den  Gittern  unter- 
bringen, welche  in  diesen  ansterordcntUefi 
fe>t  sitzt,  um  dann  formirt  za  werden. 

Eine  Zelie  besteht  aus  fünf  positiven 
und  sechs  negativen  Platten  in  einem  Oe* 
'fasse  aus  Hartgummi  von  143  mm  Länge, 
187  mm  Breite,  310  mm  Tiefe  mit  eben» 
solchen  Deckel,  welcher  zwei  Oeffnungen 
hat  nnd  an  den  Seiten  mit  Gattapercha  her* 
metisch  an  das  GefSst  angedichtet  wird.  — 
Jede  Platte  hat  oben  an  beiden  Seiten  Vor- 

rünge  nnd  an  einer  Seite  ein  Ansatutttc^, 
snr  HersCdhing  von  Verbindungen  mit 
den  anderen  Platten  und  Zellen  einer  Batterie 
mittelst  Bleistreifen  dient,  was  durch  Löthang 
mit  einer  Wanerstoffgas-Stidillamme  bewirkt 

wird. 

Auf  die  genaueste  Aasfährnng  der 
solcherart  hergestellten  Verbiodiingen  «fanch 

speciell  hiezu  befähigte  Arbeiter  wild  be- 
sonders Werth  gelegt. 

Zum  Fullen  der  Zellen  (st  verdflnate 

5?chwefelsäure  von  220  Beanmd  lo  Verwen- 
dung j  zwischen  Zellen  und  Hotztrog  wird 
dnrdi  einen  j^igns  ans  Paraffin  eine  feste 
Verbindung  hergestellt,  welche  die  Zellen 
gegen  Beschädigung  durch  fortgesetzte  Stösse 
und  CrschOtterangcn  schütsen  md  bei  trots- 
dem  etwa  eintretendem  Springen  des  Zellen« 
gefässes  das  Ausßiesseu  der  Süure  möglichst 
verhindern  soll. 

Das  Gewicht  einer  Zelle  betrügt  »5, 
von  2  Zellen  sammt  dem  Holztroge  40  kg 
mit  den  Aussenmassen  von  385  mm  Länge, 
250  mrn  Breite  nnd  370  mm  Tiefe  ;  eine 
positive  Tratte  wiegt  11,  eine  negative  i  fcy, 
somit  das  leere  Hartguroroigefiss  einer  Zelle 
31/s  kg;  bei  einer  Batterie,  aus  10  Elementen 
bestehend,  entfallen  auf  die  leeren  TrOge 
und  Gefässe  allein  45 

Die  Verminderung  dieses  todten  Ge- 
wichtes, ohne  die  Haltbarkeit  der  Zellen  xn 
beeiatritdltigen,  wird  fortwährend  angestrebt. 

Die  derart  xnsammengeaetsten  und  in 
Holzklsten  ans  Lradenhols  verwahrten 
Batterien  —  per  Batterie  200  l<j  Gewicht 
—  wurden  in  geladenem  Zustande  anf 
gewöhnlichen  Streifwagen  von  der  Fabrik 
zum  Sudbahnhofe  in  Wien,  mne  Streck«  von 
Uber  7  km,  geführt. 

Die  Batterien  werden  mit  der  normalen 
Ladestrs  i.v  !;.rke  von  15  A  bei  2'l  —  2-6  V 
Spannuttg  per  Zelle  geladen ;  vollständige 
E^sdiöpfang  voranages^st,  sind  460  Watt- 
stunden pro  Zelie  zur  Ladung  erforderlich. 

Unter  solchen  Verhältnissen  werden 
innerhalb  ta — 13  Stunden  elaselne  oder 
alle  Zellen  einer  oder  mehrerer  Batterien 
zugleich  geladen }  je  nachdem  man  Uber  die 

48 
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■(Mli<|*  BcIriabMpAsawif   ««rflgM  kMm; 

Wtnn  es  he«ondere  Umttande  erhcltcheo, 
kasD  man  die  Borauüe  L«d«»tconuUrk«  «r- 
beiiM,  wodvieh  dl«  L*dncit  !■  fldchcai 

VcrbällnitM  »bgektlrzt  wird. 

Die  Fabrik  ilberoahin  fUr  die  Batterieo 
dM  «lajihrige  Ganatli«  odar  MhBjlhrige 
Wrsicheruaf  gagca  CBt^fwhcad«  Eat- 
•chädiguag« 

Voe  den  Batteffim  f«ht  die  Hanpt- 
leifuog  —  gut  Uolirter  3  nim  Draht  —  io 
den  Wagen  dwcb  eine  Bleidcbetaag  ftlr 
IS  il  Mai  Hsoptadialtarf  «rdcher  im  Briaf* 
pottraomc  an  einer  leicht  zngiogHcheo 
Stelle  in  einem  ve»cblieaab«f«a  Schranke 
aogebracbt  U».  In  dicaem  Sdiraaka  i«t  attch 
eui  Vorrath  von  Re*crve-P!eici!>hcruDj;cn  und 
Glühlampen  aofbeirabrt.  Voo  dem  Haupt- 
schalter väx  tw«i  BlefaidieniDgen  fUr  je 
6  A  führen  Hic  7  vciglcitangcn  (ry  nim 
Draht)  xo  den  cmeelnen  Lampen,  von 
welchen  jede,  mit  einer  etatigea  Aua- 
nähme,  einen  besondern  Schalter  mit  einer 
Blciticberung  für  3  J  bat.  Alle  Schalter 
für  die  Deckealanpea  ifaid  an  panea- 
ilcr  Stelle  fest  aDj;cbracht  und  nach 
recht«  XU  dieben,  w&brend  für  die  awei 
drehbaren  Seiiealampen  Stöpseljchalier  an 
Schnurren  vorgesehsn  sind,  su  dass  diese 
Lampea  eventuell  gana  enitcrnt  «erden 
k6aaeo,  wat  von  einielnen  Beamtca  auch 
fUr  besser  erachtet  wird,  am  von  dem  nahen 
Lichte  der  Lampe  nicht  gebleadet  sa  werden. 

Die  veraödMweite  Anwendang  von 
matten  Glatblmen  ftlr  diese  xwei  Seiten- 
lanpen  kann  als  nicht  ökonomisch  gelten  ; 
es  wird  eine  je  nach  Bedarf  einzuschaltende, 
an  ehieiB  Peadel  mit  Stöp&elschalter  hängende 
Lampe  zom  Ablencbten  der  im  Schatten 
liegenden  Fieber  nnd  InnenrMnme  der 
Wagen,  sowie  zur  Verwendung  vor  den 
Wagenthüren,  wie  letzteres  bei  den  deutschen 
Bahnpostwagen  schon  eingerichtet  ist,  sehr 
gnie  Dien»te  leisten  können. 

Um  bei  etwa  doch  vorkommenden  StÖrungs- 
tusachen  verschiedener  Natur  eine  mindestens 
tbettweise  Beleuchtung  der  Duppelwagen  für 
die  angeforderte  Zeit  m  igüchst  zu  sichern, 
sind  die  ctu^ciueu  Lampen  in  twei  getrennte 
Stromkreise  geschattet,  so  zwar,  dass  je 
vier  Lampen  iui  Rricfpost-  und  je  ein  oder 
zwei  I.anipcu  im  hrachienraumc  den  cineo 
oder  andetea  intact  bleibenden  Stromicreises 
in  »i'khen  F  i^'ri  verwendbar  blcll  cn. 

Die  ctniacijc  und  biijuenic  1  Jnniiha'üuüg 
der  ganzen  Anlage  in  den  Hahr pust wagen 
vereint  mit  den  grossen  Vorzügen  des  c'.th:- 
tribcheu  Gtuliliciites  wird  hoffentlich  die 
tinaozielle  Frage  in  den  Hintergmad  drängen, 
wobei  ubrij^eiis  zu  erwägen  kotumt,  da'<s 
mit  dem  eicklmclien  Licht  infuige  der  be- 
quemeren Keguiiinng  viel  sparsamer  gewirth- 
schaftet  wird,  aU  mit  jeder  andetea  Beleacb* 
tung. 

Die  Ausrtistnng  der  drei  Bahnpost- 
Doppclwa^jeD  mit  elektri.schcni  flltihschtc 
auf  der  i^udbahminie  hat  die  Accumuiatoren- 
fabriks- Act  icngesclhchaft,  Generalrepräacntanz 
Wiea  auf  ihre  ^Kosten  besorgt  and  stehea 


«■s  darflbar  keine  Daten  lar  Verf||n{; 

nach   der   Preisliste   kosten   zwei  Eiemcatc 
(Tjpe  Z6)  in  einem  Holztroge  68  fl.  ö.  W. 
Wihread  des  probeweisen  Bc<rM>cs  ciUch 
diese   Actienge*e!!?chaft   den  Betrag,  weon 
wir  recht  unterrichtet  sind,  6  fl.  täglich,  der 
•out  üb-  die  Bdeadnaag  der  Bahapeiu 
wagen  mit  Oellampen  enTfallexi  würde.  F4r 
die    oberste    Fostbehörde    in  Ocstmdck 
Wirde  ea  sich  aeamebr  jedeeCalts  aapMika, 
nach   abgelaufenem  Versachsjahre   acf  der 
Sttdbabaliate    eiogebeade  Untennchoogea 
vad  'Messaagen  mti  den  probeweise  «et- 
wendeten  Accumulatoren  anstellen  zn  Uisec 
nachdem  sndererseits  die  aof  der  Staslt- 
balmlinie  Terweadetea  Accanalatoten  H  a  rdjr, 
wie  schon  früher  etwab:*,    r'^t  vonBoete 
abemommen,    ganz    zulrieuensteUcad  des 
Betrieb  des  elektrisdien  GUthlicktea  in  im 
vier  nenerbanten  Bahnpostwagen  besorges. 

Die  elektrische  Beieuchtnncsaulage  ic 
diesen  letzteren  Wagen  ist  im  \Ve5enMc^.e^ 
gleich  der  eorbescbriebenen  in  den  L-.tL 
Doppelwagen;  hinsichtlich  der  Führaog 
Leitungsdrähte,  Aatstellung  einzelner  Lafcpc^ 
und  der  verwendeten  Bleiiichemngen  bat  die 
praktische  Erprobung  mehrere  Nfänj;el  anf« 
gedeckt  und  Überhaupt  zu  mancherlei  Ver- 
bcssemngen  der  Eigenart  des  Bahopwtdienw 
anpassend,  die  Anregung  gegeben. 

So  hat  es  sieb  geaeigt,  dass  die  Lei* 
tungen  nnd  thellwdse  andi  die  Laopca, 

durch  von  der  Oberlichte  eindringendes 
Wasser,  namentlich  im  Winter  vom  tchncl- 
zenden  Schnee  herrflhrend,  zu  leiden  babsfl. 

Besonders  eine  Lampe  im  Fracbtenraasie, 
welche  nicht  an  der  Decke,  sondern  an  einer 
Znleitnngsröhre  mitten  zwischen  der  Ob«' 
lichte  angebradit  ist,  eradmint  nicht  nsr 
ungünstig  situirt,  sondern  am  meisten  des 
überaas  schädlichen  Eintiussen  des  durch  die 
ans  Meisbig  bestebeade  Röhre  eindringenden 
Wassert,  auf  diese  se!b»t,  sowie  Leitung  nod 
Lampe  ausgesetzt.  Die  Laiupea  im  Heamteo- 
ranme  stebea  alle  ziemlich  hoch  an  der 
Decke,  was  einestheils  sehr  vorthcilhaft,  weil 
die  Lichutrahlen  gleich mä^g  auf  den  ganzen 
Kaum  sich  vertheiien  können  ;  ea  leidet  jedock 
darunter  die  nr''ii.'kcit,  welche  ru  verstärken 
durch  Anbringung  voo  entsprechenden  R*- 
flectoren  ober  den  Lampen,  gleich  der  CtO* 
richtung  in  den  allen  Doppelwagenf  wlv 
zweckmässig  erscheint. 

Die  Bleislciheniagen  in  den  dnsebea 

Schaltern  für  jede  Lamj>e  sind  nicht  vorhanJen, 

was  zu  mehreren  Slörangea  im  Ucbtbetriebe 
führte,  veranlasst  durch  ebsen  KvnscMsit, 

indem  eine  Lampe  im  Frachtenraume  infolge 
ihrer  nogiliutigen  Aafstellang  durch  äoisere 
Angriffe  nnbraachbar  gemadit,  die  guttt 

Hanptteitnng  in  Mitleidenschaft  zog  nod  dat 

Abmetzen  aller  Bleisicherungeu  veranlasste. 

Wenn,  sowie  bei  der  Einrichtung  io  deo 
alten  Doppdwi^en,  jeder  Lampensdialier 
eine  Bleisicherung  hat,  wird  in  einem  «o'c^en 
Falle  aar  diese  Bieisicberang  schmeiceo, 
alle  fibrigen  Lempen  aber  intact  Uetbes, 
weil  der  in  dieser  Lempe  ^tretende  Xsrs* 
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«chlnss  a«f  dteHttqrtldtuoipuwirlBMiB  Udbeo 

wird. 

Allerdings  ist  hiebei  Voraussertang,  dass 
•ach  die  BleUichernngeo  ia  der  Httapt-  and 
den  ZweigleilongcD  die  richtige  DitnensioD 
hobea  und  doppelpolig  aind,  weü  tonst  die 
Siehamg  oor  lehr  proUeauuitdi  meh«inM 

Ueberbanpt  mütten  die  Bleisichemngen 
derart  leicht  nnd  ohne  viel  Zeitverlust  ra- 
gingUcb  Mio,  da»  im  F«Ue  ein«  durch  irgend 
«tiMD  eiDtretenden  Karstdilon  liewirkten  Ab- 

schinelzung  derselben,  der  Austausch  in  mög> 
liehst  kurier  Zeit  za  bewerkstelligen  ist.  — 
Bei  uil«!  LeltUDgen,  besonder*  bei  der  Haupt- 
leitang  ist  sehr  daraaf  zu  ac1iU_-n,  dass  sie 
nicht  SU  scharf  im  Winkel  geführt  werden, 
«att  tonst  die  Möglicbirait  «Ines  Brnehe«  der 

'Laftnng  eintrct''n  knnn. 

In  den  eraten  sechs  Monaten  des  Be- 
triebes  dar  mit  elektrischer  Balenebtnaif  ein- 
gerichteten neuen  T?ahn[;ostwagen  auf  der 
SStaatsbatinlinie  erfolgte  die  Ladung  der  Aocn> 
molatoren  in  derFabrHc  nnd  erst  im  Jani  1895 
wurde  eine  eigene  —  die  erste  in  Oesterreich 
—  Ladestation  auf  dem  Staatsbahnhofe  in 
Wien  «Incariehtet,  «a»  der  Haitbailcelt  der 
in  Verwendung  stehenden  Batterien  selbst- 
verstttndlich  sehr  tu  statten  kommt.  —  £s 

'diffte  daher  mit  Interesse  aufgenommen 
werden,  wenn  wir  nachfolgend  versuchen 
wollen,  diese  »ich  vorzüglich  bewährende 
ffiarichtmg  einer Ladestalion  für  transportable 
Accnmalatoren  tu  Bahnpostavecliak  einge> 
hender  in  beschreiben. 

Nachdem  in  Wien  gegenwürtig  sehra 
drei  grössere  Elektricilätswerke  mit  ausge» 
breiteten  Kabeloeizen  vorhanden  sind,  konnte 

■man  von  der  Bniditnng  einer  eigenen  Kraft- 
stAtion  gleich  von  vornherein  absehen,  somit 
für  die  eigentliche  Ladestation  einen  verhält« 
nlcmissig  sehr  geringen  Raum  ia  Anspruch  neh- 
men.  —  In  der  Nähe  der  PostgeMie  und  Post- 
diensträume  am  Staatsbahnhofe  konnte  daher 
die  Ljidestation  ohne  Schwierigkeit  errichtet 
nnd  an  das  Kabelaeta  der  ,Intematioaaien 
Elektrtdtats*Geseltie1uift*  aageseUosseo  wer- 
den, von  welchem  der  nöthige  Wechselstrom 
entnommen  und  in  Gleichstrom  traasformtrt 
rar  Ladung  verwendet  wird.  ~  Wie  bekannt, 
werden  die  Hattericn  in  seltenen  Fallen  gleicht 
mätsig  entladen  von  einer  zurückgelegten 
Fahrt  tnr  Ladung  kommen.  —  Dieser  Um* 

■  stand  hat  zur  ri>!^c,  '!  r.-.^  mun  'riichtcn  mass, 
WO  möglich  nur  eine  Batterie  in  einem 
-Stromkreise   mit  fenaa  bestimmter  Lade- 

!: ^nn n IUI l;  la'ien  zu  können,  weil  sonst,  wenn 
mehrere  nicht  gleich  beanspruchte  Batterien 
in  einem  Stramlereise  angleleh  geladen  werden« 
eine  P.atterie  zu  wenig  und  eine  andere  zu 
viel  Strom  erhalten  kaan.  —  Man  weiss,  dass 
In  beiden  FMlcn  die  HalAarfceit  der  Zellen, 
mögen  sie  nun  zu  geringe  geladen  oder  über- 
laden werden,  darunter  leidet.  —  In  dem 
Falle  nun,  wo,  wie  bei  der  Ladestation  am 
Staatsbahnhofe  in  ^^M^^,  ein  Transformator 
vorhaadcD  ist,  kann  man  diesen  entsprechend 
dem  Erfordernisse  tum  Laden  einer  Batterie 
einrichteD,  wihrand  man  tonit,  den  g<gn- 


benen  Spannungsverhältnissen  in  dem  ange> 

schlctseren  Knhs!nrtie  folgend,  zwei  oder 
meiirerc  Battericu  luDiereinander  ia  einem 
Stromkreise  zur  gleichzeitigen  Ladung  schaltet 
und  aaf  andere  Weise  die  damit  verbun- 
denen Nachtheile,  wenn  man  sie  auch  nicht 
n  bmeUigena  vermag,  so  doch  möglichst  zu 
vermindern  sucht.  —  Man  richtet  nämlich 
die  Schaltungen  derart  ein,  dass  jede  Bat- 
terie durch  besondere  Spannungsmesser  jeder* 
zeit  in  Beeng  auf  die  vorhaadene  Spaaanng 
während  der  Ladung  geprüft  werden  kana 
nnd  die  Batterien  mit  Stromstärken  geladen 
werden  können,  welche  dem  jeweiligan  Lada* 
saitande  der  eUiseloea  Batterien  ettUprecban. 

Zu  jeder  Fahrt,  welche  täglich  Abends 
gegen  6  Uhr  mit  dem  fahrp'rnimSjsff^en  Post- 
zuge üic  liahiipust  Wien — Brilon — Prag  be- 
ginnt —  die  Arbeiten  des  Bahnpersoaalaa 
beginnen  jedoch  ^chnn  einige  Stunden  vor 
der  Abfahrt,  daher  aucii  die  Beleuchtung  in 
der  Zeit  der  harzen  Tage  und  an  finsteren 
Tagen  dementsprechend  früher  functioniren 
muss  —  sind  3  geladene  Batterien  in  Vor- 
rath zu  halten,  weldie  in  3  für  sie  bestimmte 
Keller  (Trommeln)  in  der  Mitte  unter  dem 
Boden  der  16  Meter  langen,  Srädrlgen,  mit 
drehbaren  Achsen  (je  2  auf  einen  Dreh- 
schemel) versehenen  Bahnpostwagen  unter- 
gebracht werden. 

Jede  Batterie  besteht  au?  5  Trögen  tu 
je  2  2^cn  (per  Zelle  5  positive  uod  6  ne^ 
tive  Platten)  it  4  V  nnd  4  i  in  Hinter- 

einanderschaltmi;.'.,  daher  pci  l'.itterie  eine 
Capacität  von  i2u  Amp^re&tuuden  bei  20  V 
Spannung,  ein  Trog  wiegt  25  kg. 

In  der  Ladestation  am  Staatsbahnhofa 
in  Wien  werden  in  einem  besonderen  Räume 
die  einzelnen  Tröge  in  hiezu  bestimmte  Fach- 
wetke  geschoben  und  derartig  untereinander 
und  mit  den  Ladeschienen  in  Verbindung  ge- 
bracht, dass  je  3  Batterien  hintereinander  ge- 
schaltet in  einem  Hauplladestromkreise  liegen 
und  3 — 4  solche  Serien  parallel  geschaltet 
zugleich  geladen  werden  kOnnen. 

Der  Transformator  und  die  verschiedenen 

anderen  Apparate  Virfltiricn  -ir}!  in  einem 
zweiten  k.cincrcQ  Kaumc  der  LaJestation, 
während  der  Wattsihler  aar  Feststellung  des 
(  orsiimirf?-!!  I  n  iestromes  —  es  so  len  hiefür, 
wenn  wir  rcciil  unterrichtet  sind,  per  Hekto- 
watt 2l/t  Kreuzer  ö.  W.  gezahlt  werden  — 
unmittelbar  bei  dem  Hauptanschiusschalter 
in  einem  Keller  des  nächstliegenden  Bahn- 
hofgebäudea  unter  den  dort  brhodtichen  Poet- 
diensträumen*) aufgestellt  ist. 

Darch  eine  Bleisicherung  für  40  A  ge- 
langt der  Wechselstrom  darch  die  Haupt - 
anschliusleitnag  sa  einem  bipolaren  Uro- 
»clialter  nnd  von  diesem,  nachdem  mit  swei 
Anlasswiderständen  die  kegulirun^  irs  t-intre- 
tenden  Stromes  statthndet,  zu  dem  Trans- 


«9  Olsst  Btaae  werden  soben  sslt  liagwsr 
Zeit  mtl  OmUaiBpeu.  sowla  dl«  aasssfi  BauaM 
and  die  aanaabsS  U«gi«d*n  faslaaMia,  Miofcdim 
täglidi  wahraf*  taaseade  SMSlmahilstaolM  Ia  dl« 
aus  vislsa  BshapostwagsB  —  aslsnelebiseh»  und 
vosavlsoh»  —  «ia-  und  a«sa«ied«a  sind,  mit  »  «der 
la  Bofsnl«ap«u  «ISklriieh  bilMMMs«. 
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fotmaior,   wdeWr  einen    GkidtttroM  bi« 

höchütens  30  ^  Si;itkc  um!  1  to — 120  V 
äpftoDHBg  s«r  Ladung  der  Accumulatoreo  cr- 
«Mgm  toll  BiM  Swi*  VM  3  UatcnlB« 
anrter  jjtschalteTcn  Patlerien  lienöthi>;t  i;e- 
wöhnlich  za  begtno  der  Ladong  8 — 9  A  bei 
70^75  y  bit  mn  SeUuM  4«r  Ladwig 
auf  4-  5  -4  fmÜeDd  bei  eintr  linrchschnitt. 
liehen  Ladung  vob  10  Standen,  woraus  xn 
«rMhen,  «Im  dl«  nr  BflhMcblBg  «fa««  Bahn- 
|Mi-*u-:ii'enB  vorhandenen  3  B.-»"er:f"n  vollauf 
genugeo.  nm  fdr  «twa  unvorhergeiteheDc  Fttlle 
wlnrcad  «te«r  «irileltialcfMdä  To«r-  und 
Rft.  . III  fuhrt  auch  über  den  gewöhnlichen 
Bedarf  die  beantprncbte  BeUacbtang  darck 
webrer«  Sunden  b«trdb«a  n  kOnaan. 

Von  (5em  Transformator  wird  der  Lade» 
Strom  m  der  Hauptlettang  darcb  eine  Blei» 
»Icbcraac  f9r  y»  A  99  eiacm  tweitea  bipo- 
laren Umschalter  geführt,  nachdem  noch 
vorher  eise  Zweiglciung  —  zwiscbea  Um- 
schalter aad  BletBidbemng  —  su  ciaar  GMIho 

lampr  und  einem  Stmnuii  liiuri^vunrrijjer  fuhrt, 
aach  dcts«n  links  oder  tecbts  gesieUicn  Zcii^er 
der  btpolara  Umteluüter  eveatttell  nnuutdlcn 
kommt. 

l>(«  Uaopticittmg  ^tthrt  daan  weiter  sv 
daem  drtitan  bipolarem  Umtehaltar,  dardi 
weichem  der  positive  Zweig  der  Ldtaag  mit 
eiacDi  Aatomat  nod  dem  Hau{>t>paaaaDga« 
mcMer  ftr  den  Ladestrom  —  ^miairt  von 
I —  140  Volt  —  in  Verbinduc^  gebracht 
wird,  während  der  negativ«  Zweig  der  LciiuDg 
directe  an  die  negative  Ladetehieoe  ange« 
Khloi^rn  ist,  an  welcher  in  gleicher  Weise 
aach  alle  negativen  Pol«  der  M  Jadeaden 
Batterien  liefen. 

Der  Elektromagnet  de«  Automai en,  dewea 
Aukei  für  jede  beliebige  Stromstärke  zu  re- 
guliten  ist,  befindet  sich  im  Hauptschlusse, 
und  .st  anderieits  mit  der  positiven  Lade- 
st hicue  veibunuet',  während  der  Haupt.«pan> 
uuDgMiici^er,  im  X^ebenschlusse  liegend,  ander- 
•eit»  an  dea  Bcgativ«n  Zw«ig  der  Lcliang 
ange»chh>?sen  i«t. 

Alle  puiitiven  i'ülc  der  zu  laiicn  cn 
Batterien  stehen  mit  der  positiven  l.al'-sciiieiic 
in  WibinduDg,  so  zwar,  dats  in  Hiejem  1  lieile 
jedes  einzelnen  Stromkreise«  zuruchüt  an  der 
Ladescbieoe  eine  Kleisicberung,  dann  ein 
Strouiinessfr  tin  i  cliliesslich  ein  Regultrungs- 
widerstaud  mu  «lern  positiven  Pule  der  Bat- 
terien aageschinssen  ist. 

F«ir  säninitl.Cif  I  ,a-1e»Troinkreise  ist  ein 
getacia!»i.liaitiicher  Apannun^smes&er  zur  He- 
obactitnng  der  Aocamolatoreaapannaog  wäh- 
rend der  Ladung  vorgesehen,  we'cher  liurch 
einen  Haopiumscbaiter  mit  4  Contactpankteu 
an  den  positiven  Pol  der  ao  beobachtenden 
Batterie  peiegt  werden  kann,  und  atuter-^fits 
an  die  negative  Ladeschiene  angeschlossen  ist. 

Sobald  dicMr  Spaoauagsmeuer  75  V 
an/ei^;t,  ist  die  Ladung  der  betreffenden 
Bältei  len  als  beendet  an^^usehen ;  nach  aus« 
getchalteicm  Ladestrom  wird  diese  Spanaong 
in  wer.ij;en  Minuten  bis  auf  70 — Ö7  1'  fallen, 
und  jeder  Trog  mit  2  Zellen  einen  zur  Ver- 
wendung brauchbaren  Batladungsstrom  von 
4*5  y  iSpanaung  abgeUea  köaoea. 


Alle  vorerwibatea  Apperai«  aiad  «af  twi 

Wänden  des  kleinen  Räume«  der  I.a^^eltstion 
der  Reihe  aach  derart  angeordnet,  datt  aaf 
d«r  tehmdcn  Sah«  saaldut  dem  Tnad»' 
matur  in  nnlerst  die  zwei  Anla«» widerstände, 
dann  in  zweckmässiger  Höbe  die  drei  bipo» 
lara«  Umsdidtcr  mit  dar  GlttUamp«  «ad 
dem  Stroiiirichtun^s/ri^er  in  der  Mitre  mi 
lerner  die  Blei^icherungen  ftlr  den  Wedutl- 
aad  GloidutroB  aagebraebt  tiad.  — >  Aa> 
^thlle<;«end  auf  der  !ii:i^:eieD  Seite,  gegcn'iber 
dem  Traasfomutor,  seben  wtr  zu  obersi  den 
Attlomaten«  ctwae  anterbalb  fiak«  dea  Haapt« 
8pwinungsmes<er,  rechts  <lcn  Messer  för  die 
Accnmulatorestpannang  und  weiter  aniea  ta 
der  Mitte  den  Haaptadmlier  sam  Aaecktav 
der  ju)-it:vcn  Pole  an  den  letzteren  Meütr, 
envijicu  gletchmässig  vertheilt  die  Bieuiche- 
rungen,  Strommcaser  and  in  nntent  dieRs* 

galirun|;twider>t&nde  fiir  die  einzelnen  I.;iif- 
stromkreis«. —  Voa  hier  sind  Jie  Verbiadaagi* 
driihte  dardi  die  Waad,  wekhe  die  Lade- 
Station  in  zwei  K&ame  theilt,  z.u  dm  Batteiies 
gezogen,  wo  aacti  die  tax  FttÜung  der  Zelle« 
beaöthigte  Sdiwefelaar«  —  c«  wird  idche 
verdünnte  mit  26O  nach  Beaam<$  verwendet 
—  in  Vorrath  g«b«lt«B  wird.  —  Die  Lade» 
ttathm  wird  von  sw«i  aadivvratiadigea  Di»> 
nern  ganz  ;cufrieden»tellend  bei  gleichzeitiger 
BeaalsidiiiguDg  imd  Instandbaitnog  der  ge> 
•ammten  elektriidien  Belcnditang  in  dm 
geschlossenen  und  olTenen  Postdienttrtoroes 
am  btaatsbahnhofe  in  Wien  besorgt.  :^>ecielk 
Anweisungen  über  die  Obliegenheiten,  wd^ 
d  e^clbea  t>ei  der  Ladung  genauesten«  einn- 
baltea  haben,  befinden  sich  in  der  Lade« 
statioa,  sowie  auch  eine  Skizze  desStroialaafes 
und  der  Schaltung  der  Apparate  nebtt  eioeffl 
Schema  der  mit  elektrischer  Belenchiang  cia* 
gerichteten  Bahnpostwagen. 

Sie  haben  im  Weseotlicbea  dsraof  n 
achten,  das«;  «ile  Verbindungen  «orgfälllg  se^ 
richtig  austtet'uhrt  werden,  da^s  die  ZeOm 
aieta  genfigend  Säare  vorgeschriebener  Diclite 
enthalten,  dass  die  bipolaren  Umschslter 
richtig  gestellt  und  die  Batterien  zur  bestimmte! 
Zeit  ausgatehaliet  werden;  ein  gaaz  besoe» 
deres  Angenmerk  haben  «■ie  den  SpaonoB^ 
messera  zu  widmen,  indem  sie  sowohl 
Hauptfpannungsmesser  des  Ladaatfoaia,  «k 
r'iv  h  am  gemeinschaftlichen  Spannungsmemf 
durch  eulsprechende  Stellung  des  llauptschsK 
ters  die  jeweiligen  Spannungen  der  in  Ladna| 
beftadlichen  Batterien  bcobacliten  und  prufcO- 

Die  Anlass-  und  einzelnen  Kegu  iraLg»' 
widentfade  nfttaen  sie  ferner  dam  Erforde^ 
nisse  entsprechend  h.tn  Ihaben,  sowie  öber« 
haupt  alle  Apparate,  was  Alles  nacii  kurzer 
Zelt  ohne  Sdiarierigkeit  voa  den  swei  tachre^ 
ständigen  Dienern  vollkommen  gnt  ansgcfülif^ 
wird,  nachdem  denselben  alle  einzeiaen  Ob« 
liageaheiten  haadgeteeht  gewordea  tmd  ' 
wie  der  gewöhnliche  Ausdruck  lautet  —  «■'» 
Fleisch  und  Blot  übergegangen  sind. 

Was  naa  teUicedid»  di«  Beförden»^ 
der  entladenen  nnd  wiedcrgeladenen  Battenfll 
su  und  von  der  Ladestation  aus  nnd  la  ''^ 
Bahnpoatwagca  betrifft,  to  getchiebt  dieceibe 
vorlCnfig  —  weiw  aidit  nittlcnnfle 
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AendertiDi;  cing«tr«t«ii  — >  d«rvt,  dam  jeder 
einzelne  Trn^  ä  2  Ztllen  von  einem  Diener 
«uf  die  Achsel  genommeo  und  so  hin  und 
hvT,  «b  und  in  ggtragea  werden  mnu,  wobei 
Bahiigeleisc  übersetzt  und  auch  sonstige  Hin-  ' 
-dcrniue  ia  Gestalt  von  Bahnwitgeo  jeder  Art 
übflfwsiidMi  wsfdes  ■i6a*wi. 

Wenn  man  bedenkt,  da-^s  ein  solcher 
Trog  mit  as  kg  gerade  nicht  leicht  su 
tragcB  ist,  iiad  mit  d«ii  tuwctM  KuitM 
gewiss  nirh'  -nnft  aaf  Her  Achsel  ruht,  über- 
dies die  verwendete  Säare  auf  irgend  eine 
Art  au  dm  ZcUen  driDfMd,  dto  Kleidanga- 
stücke  sehr  arg  beschädigt,  so  muns  eine 
solche  Art  der  Beförderung  sehr  mUhevoU 
«nd  sehwetfftUig  erscheinen,  abgesehen  davon, 
daas  wcsD  der  Träger  mit  aeiDar  Last  «twa 


tu  Falle  kommt,  die  Zellas  dareh  die  mö- 

mentnn  s!a>ke  Erschütterung  und  den  Stoss 
des  Falles  mehr  weaiger  giosae  Bescbädigang 
erleidee  kdesen.  —  Gewiaa  wird  die  Ver- 

'  ^v-ndung  eines  sweclcent.-iprechen  1  einperich- 
toen  Handwagens  mit  auf  guten  Federn 
rafaendenn  Bnden  die  Befdfdetiing  nicht  nur 
bedeutend  erleichtern,  laiidcni  auch  acbaeller 
and  sicherer  gestalten. 

DIeelektKwbe  Aalafa  in  der  Ladeaiation 
am  Staatsbahnhofe  in  Wien  wurde  vun  der 
Accamuiaiorenfabrik  H  a  r  d  y,  jetzt  Boese 
Co.,  in  Wien  (X.  Favoriten)  an<geftllllt 
und  soll  in  jüngster  7?'t  auch  in  Prag  eine 
Ladestation  ftlr  BahQpu&ttwecke  errichtet 
worden  sein. 


Ein  Vorschlag  WlB  Offertausschreibung^ii  fQr  StAdla^Anlagan 

erfolgen  sollen. 

Von  CARL  BONOY,  Prag. 

Der  Zweck  nachstehender  Zeilen  ist  ein  doppelter. 

1.  Die  betheiligten  Kreise,  also  einerseits  die  eiektrotechnischea  Unternehmongen, 
«adereneitt  die  Stadtverwaltnagev,  welche  die  Absicht  beben,  ein  EtelitilcitiUiirerk  <a 

errichten,  auf  die  Schäden  aufmerk<:ni>i  zu  machen,  dl«  dem  gegeBarliUf  meiat  angewendeten 
Princip  bei  Vergebung  solcher  Anlagen  anhaften. 

3.  Mittel  and  Wege  antngebea,  wie  dieien  die  Untemebner  «ad  die  SiadteaMen 
edkldtgenden  Zastfioden  abgeholfen  werden  kann. 

E«  sei  gestattet,  um  das  Widersinnige  der  Gepflogenheiten  bei  Offertaasschreihnngen, 
wie  sie  jetzt  meist  in  die  Welt  hinanageschickt  werden,  su  cbaraktarlairanf  nof  den  ehrooo- 
lo^chen  Verlauf  solcher  Concnrrenten  des  Näheren  eineugehen. 

Eine  kleinere  Stadt,  z.  B.  von  15.000  Einwohnern,  die  eine  jeder  Cuhur  huhn- 
sprecbende  Petrolcumhelenchtnng  besitzt,  enischliesat  sich,  dem  Dringen  der  fortschrittlich'iten 
Einwohner  nachj^ebend,  die  Frak^c  der  elektrischen  Beleuchtung  zu  Ktudiren,  sie  auf  die 
Tagesordnung  der  uächsteo  Stadtrai hsilzung  sa  setzen.  In  dieser  gehen  gewuhulich  die  An* 
eichten  sehr  aaseinander,  da  noch  nicht  alle  Stadtverordnete  für  die,  die  meisten  Vortheile 
bietende  elektrische  Beleuchtungiart  eingenommen  sind.  Nachdem  alte  Ansichten,  auch  die 
der  conservativen  Groppe,  welche  für  die  „so  altbewährte"  Petrolenmbelenchtnng  eingetrMen 
ist,  sar  Aa*apTaelie  gekommen  sind  und  keine  klare  Meinung  sich  gebildet  bar,  cchreitet 
«Ben  —  wie  dies  meist  an  geschehen  pä^gt,  wenn  man  sich  an«  der  Verlegenheit  helfen 
'Will  ~  ter  WabI  eines  Comit^,  welches  die  Vorstudien  so  machen  hat. 

Wir  wollen  den  günstigsten  Fall  gellen  lassen,  das«  nSmlich  in  diesem  Comitd  sich 
nach  langen  £rwigangeo,  vielfachen  Sitsnngen  und  Umfragea,  die  Ueberzeagnog  £ahn 
gebrochen  hat,  dasa  die  elektriadie  Beleuchtung  für  die  Stadt  nnd  deren  Bewohner  wirklich 

die  meisten  Vurtheile  bietet,  wir  wollen  ferner  voraussetzen,  dass  —  obzwar  dies  durchaus 
nicht  immer  eintritt  —  ein  baldige«  Einverständnis  zwischen  dem  engeren  Comit^  und 
Flenem  des  Gemeioderathe«  hergestdlt  wird  vod  ersteres  die  ErmSehti^ung  erhilt,  die 
OfTertn  i  ^i'-eibung  zu  v  t .1 11  lasien.  Daliei  wollen  wir  nor'i  i^rn  if;  Monate  Hiu.rrn  ien  Kampf 
in  der  (icineindeverlreiung,  ob  das  Elektricitätswerk  auf  eigene  Kosten  erbaut,  oder  die 
Coaceuioa  cer  Erricbinog  and  aam  Betriebe  aa  eine  Untemebmnnf;  vergeben  werden  soll, 

gans  unberührt  lassen. 

Nunmehr  wird  an  alle  bekannten  Firmen  des  In-  und  Auslandes  die  Einladung  zur 
Offsrlabgahe  gerichtet,  in  welcher  meist  nar  der  Beschlnss,  elektrische  Beleachtang  eiaaa« 

fähren,  die  Kinwohner-  oier  Hän^erzobl  und  selbstverstllndlich  die  Hedingnng  hervof p^eh  ihen 
wird,  dass  fiir  die  Ausarbeitung  der  Pioj^cte  selbst  in  dem  Falle  kerne  Ver|(utung  geleistet 
wird,  als  keinem  der  IMferatttcn  die  Aasfflhrang  der  Aalage  übertragen  werden  sollte. 

Wer  von  den  Eingeladenen  ein  OflFert  vorlegen  wll!,  mu^s  nnnmehr  eine  genaue 
Aufnaiime  und  das  eingehende  Siudiuin  aller  localeo  Verhältnisse  an  Ort  und  .Stede  vor- 
nehmen und  hat  dann  gewiss  das  Vergnügen,  bei  diesen  Arbeiten  einige  gute  „Bekannte** 
an  finden,  die  alle  tn  dem<;elben  Zwecke  sich  in  dem  Siä  Uchen  eingcfanden  hat>en.  Man 
könnte  ganz  beruhigt  einen  Elektriker-Congress  ad  hoc  cuiberufen. 

Jede  offerirende  Firma  verarbeitet  dann  da«  gesammelte  Material»  Ils«t  mit  mehr 
<lder  weniger  Kosten  Pläne  und  Ko^tenvornnschlS^'f-  anfertigen,  steür  eventuell  auch  eme 
Vergleichsstatistik  über  die  Rentabilität  der  liishei  au-gefahtten  Elcktncitatawerke  an,  ver- 
fasst  GrUntcrnngsberichle  und  „verniclitet"  ia  denselben  das  von  den  aitconcurrirenden 
Finnen  voigeacblagene  Gleich-  oder  Wechselstrom» Project,  je  nachdem  nun  selbst  das  ein« 
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od«r  Mldcr«  Sjttem  ali  das  allein  »eligmachcnde,  weil  die  neisten  commerdelleo  Vortbeile 
MttMd«,  erkllrt  hat. 

Die  Offerte  werdea  —  voraoagetetit,  dau  nicht  ia  allerleitter  Stnde  etae  Fröt- 
erttreckong  verktodet  warde  —  zum  Eiareicbangttennio  (Ibergebeo,  wobei  sich  nwache 
OffereotcB  »ocb  dl«  Mühe  «nd  Koet«  mmAm»,  Um  Profaeta  dafdi  pmämÜAm  mladlirfc» 

ErlioleraBgra  zu  untenttliztn 

Nun  b««it*t  die  Stadigciueiode  die  tahlreichen  Projecte,  in  welches  eine  groew  Summtt 
ycm  mUberaUcr  Arb«h,  )nhi«lnttK«r  EHnhiangw  aad  du  gebtige  EigentlmK  iHder  Meteifcr 

F«fhmSnDer  aafgcspeichert  ist,  und  fragen  wir  nns,  welchen  V^riln'  hat  die  betrrffen'le 
Stadt vetwaitung  von  diescin  OtferienKhatsA  Bei  Beaniwortong  diever  Frage  wollen  wir 
wicdar  den  »nergtinstigtteti  Fall  «nnebnieB,  dnw  nlinKdi  in  ComRd  nidit,  wi«  di«»  aMeM 

vorkcinirn*,  infolge  »^er  gern  ^rtirn  (  UTr- frnlecttire  cioe  col  i  =  tri;r  Verwirrung  der  tec^- 
niKhcn  Hegrifle,  ein  DarchemaDÜerwerfen  der  Sjfteme,  der  Beieichonngen  and  Maasei»- 
bcHen  plattgegHflfen  bat,  Mmdera,  Dank  der  rmadi«B  AnRattvngitgabe  eine«  Cöaiit^-Ifit» 
glirdef,  die  Eikcnntnis  zum  DurchtirLii  r  r  Koi;.in'.  dass  man  die  r.^-  r -'-^■'n-  fci  i:n  T'r  jrcTe  mit 
einander  ebenac wenig  vergleichen  kann,  ali  den  Werth  eines  Uates  mtt  dem  einer  dramati^iea 
Diebtaag. 

Während  die  eine  Firma  eiaa  Dampfnalafa  inmitten  der  Stadt  projccUrt,   hat  eise 

andere  die  Reniitznng  einer  7  km  enifernten  Wasserkraft  in's  Ange  gef«««T ;  während  in 
einem  Offerte  Compound-UampfmaschineQ  von  lou  Touren  bei  KüUong  mit  Coadet- 

Mtion  arbeitend  und  vollständiger  Reserve  mit  einem  completen  MasdiincnaCpCi[gat  vor- 
gesehen »ind,  enthält  ein  anderes  Eincylinder- Auspaff-MMChinen  mit  85**  Touren  l>ei 
l'uilun^  ohne  jed<>r  Keierve;  während  der  eine  unterirdisches  Leitangsnett  für  3000 
5owatiige  Lampen  bei  50/9  Spaanaagtabfall  aad  gaaaeiaerM  Candelaber  vorschlägt,  offniit 
der  nn  li-re  Kreiieitnngen  fflr  2000  4ow»tttge  Lampen  bei  IS^/q  Verlast  und  hölxeme  oder 
gar  keine  Laternensiälen.  Wie  »oU  nnn  das  arme  Comtt^  entscheidend  Welche  Vorschlige 
■oll  es  dem  Piemm  naehea  ^  Wie  «oU  es  tidi  eae  der  Flatb  der  lageheades  Sduiftea,  der 
redseligen  Vertreter  der  concnrrirenden  Firmen  erretten? 

Soll  hier  nicht  ein  voreiliger  Schritt  erfolgea,  ftr  deieea  tchwcre  Coa«e<|aeasea 
später  Nienead  die  Veraatwortung  übemfllmca  kaaa,  so  masi  logiaeiher  Weise  die  Ab- 
lehnung sammtlicher  eingelangter  Offerte  empfohlen  werdea,  aad  voransgesetst,  dass  nicht 
inswischen  die  Stimmaag  im  Gcmeinderathe  in  Gnnstea  einer  aadcren  Belcachtoagsart 
vngeschlsfeB  bat,  kaan  die  «eaerüche  Anaschreibang  aaf  Graad  eiaes  alber  bea^iiebna 
Fra^aromes  erfolgen  —  das  Spiel  der  lielen  Krlfte  kean  voa  Neoea  begiaaea. 

Zu  glauben,  dass  jetzt  das  Werk  wirklich  zur  Ausführung  gelangt,  wäre  jedoch  Tcr- 
frtlht,  denn  es  ist  bis  snr  «weiten  Einreichnag  der  Otierte  und  deren  neuerlichen  Sichtang 
und  Prflfoog  so  vid  Zeit  verflossen,  dass  ^ie  NeawaU  des  GeaMiaderathes  iaswiscbeB  statt- 
gefunden hat,  neue  Männer  mit  vielleicht  anderen  Anschauungen  für  da«:  Woh!  der  Stadt 
sorgen,  denen  das  elektrische  Licht  noch  nicht  genog  Sicherheit  bietet,  oder  die  den  Bau 
cfaies  Kriakeabaases,  einer  BrUcke  oder  die  Aalage  eiaer  Wssseridtang  Ahr  dringender  baiten. 

Man  mnss  zugeben,  dsss  dieser  Modus  der  Submission  wenig  Anreiz  fQr  den  UatCT- 
ncbmer,  aber  aach  iMiaea  praktischen  Vortheil  für  die  Stadtverwaltung  ia  steh  bir]gt,  wnd 
dass  Bdde  lebbaftei  Interesse  daran  haben,  hierin  Wandel  zu  schaffen. 

Die  Vorsdillge,  weiebe  in  asehstebenden  Zeilen  genadit  werden,  sollen  als  ein 

Venech,  nach  dieser  Richtung  hin  eine  Besserung  sn  eraielea,  betrachtet  werden. 

Den  ersten  Schritt,  den  eine  Stadtverwaltung  machen  soll,  wenn  sie  sich  zur  Er- 
riditang  eines  Elektrleititswerkes  im  Principe  entschlossen  hat,  wird  der  sein,  sich  an  einen 
unparteiischen  Sachverständigen  tu  wenden,  der  ihr  Vestrauen  geaiesst  nnd  der  selbst- 
redend von  allen  in  Betracht  kommendrn  Unternehmungen  vollkommen  unabhängig  sein 
aSttSS.  Dieser  Sachverständige  wir<l  nanmctir  auf  Grund  der  örtlichen  Verhältnisse  nnd  setner 
reichen  piakiischen  Erfahrung  ein  genaues  Programm  verfassen,  welches  alle  Momente,  die 
beritcksicbtigenswerth  «iind,  enthält,  insbesondere  aber  die  Bedingungen  so  sdtarf  fixirt,  dass 
bei  IKnhalttiag  des  Prugrammes  auf  gleichwerthige  Projecte  gerechnet  werden  kann  und 
dass  trotz  grössten  Spieiraames  binsichtüch  der  Wahl  des  Systemes  nnd  der  Möglichkat, 
die  Individnalilät  der  Offerenten  «nm  Worte  kommen  eu  lassen,  eine  einheitliche  Vergleichs- 
besls  gegeben  bt.  Auf  Grund  eines  solchen  Programmcs  wird  jede  Firma  mit  sehr  geringen 
Kosten  und  in  kurzer  Zeit  ein  genaues  Prn<ect  vorlegen  können.  Die,  selbstredend  nur  bin 
sa  einem  liestimmten  nicht  erstreckbaren  Termin,  eingelangten  Offerte  wären  sodann  dem 
Sachverständigen  zu  übergeben,  welcher  die  gewissenhafteste  Prüfung  vorzunehmen  und  das 
Gutachten  über  alle  Projecte  abzugeben  hat.  Die  Stadtverwaltung  «rird  nunmehr  sehr  raedk 
zu  einem  iüaren  Uitheil  über  den  Werth  der  Offerte  kommen  nnd  auf  Grund  de«  vor- 
Hcgcndeo  Gutachtens  beschliessen  können,  mit  diesem  oder  jenem  Offerenten  in  nähere 
Verhandlung  zu  treten.  Bei  der  Verlrag^abfassung  bitte  wieder  der  Sachverständige  als 
technucber  Berather  zu  fungiren  nnd  schliesslich  hätte  er  nach  Fertigsterung  aller  Arbeilen 
die  Uebemabme  imd  Gollau dirung  als  Vertreter  der  Stadt  zu  bewerkstelligen. 

te-  richtig,  dass  dnieh  diesen  Modas  der  Stadtverwallaag  dnrcb  die  laterveotioa 

des  Faperten  Auslagen  erwachsen,  doch  sind  dteadben  nn  Verhillnis  sa  den  Anlatekaslen 
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eioerseits  za  genD(;,  al*  iia&s  sie  in  betracht  gezogen  werden  könnten,  andererseits  aber  üt 
et  unxweifelhaft,  das«  diese  Kotten  mehrfach  damit  hereingebracht  werden,  dats  nur  wirklich 

ralioTielle  Anlajjen  mit  einpm  im  richtigen  V'crlia'tnisse  zn  »len  BcflÜTfni'S'srn  der  Stadt 
stehcDüeo  K ustenaufw aode  geschatlen  werden,  dass  die  btadtvaicr  mein  aonutze  Zeit  verlieren 
mit  zwecklosen  Unterhandlungen  nnd  wenigsten«  für  die  sweckentepcediende  teebniaelie 

DwchfOhrnng-  nicht  die  folgenschwere  Verantworf7io{T  ru  tragtn  hnliert. 

Wohl  haben  i^ich  in  letzter  Zeit  gnt  geleitete  Stadtverwaltungen,  ans  eigener  Erfahmng 
Itlng  geworden,  bei  Vergebung  solcher  Anlegen  an  Experten  gewendet,  wie  diei  het»piel<welee 
in  der  Schweiz  geschieht,  doch  sind  die«,  natncntlich  in  Oestcrrcii  An^nahnipn  von  der 
Regel  od4  es  wird  erst  denn  die  pleolose  Offertaosscbreibang  ein  Ende  haben,  wenn  alle 
grSeseren  Ffmen  tob  der  UabeltbeHteft  nnd  UnfmebttMirkelt  den  herrtcbeiMleQ  Sabniiedoiis- 
Systcme»  tlberzeogt,  sich  zn  dem  Zwecke  verständigen,  auf  alle  derartige  Anffordeiuagen, 
die  nicht  von  einem  genauen  technischen  Programm  begleitet  sind,  gletobUntead  M  antworten, 
4a«t  Projeete  nur  aaf  Grandlage  eiaer  fachte  ehaiichea  Baal«, 
«bgttfabea  »ardaa.  ' 

Dnrch  eine  solche  Vereinigung  wflre  darchaus  kein  .Ring'  gebildet,  wie  mnn  viel- 
leicht befürchten  könnte,  denn  es  bleibt  der  freien  Coucurreoz  beztiglich  der  Wahl  des 
Syetemet  nnd  der  Preise  der  weiteste  Spielranm  oÜn^  aber  es  wird  damit  venaladaa, 
dats  abfolat  angleichwerthige  Offerte  von  Laien  verglichen  und  derjenige  den  Vorzug  erhllt, 
der  vielleicht  —  da  er  die  Aaflördemng  nicht  genug  ernst  nahm  —  das  Project  am  ober- 
Olchlichstaa,  natwedtmlaalgsleB  «ad  billigatea  anagesiattet  hat,  et  wird  ferner  verhiiet, 

dass  nicht  ^ine  ganze  Reihe  von  Firmen  die  nnproductive  Arh^it  vollzieht,  ein  ni  l  ;la':*elbe 
Project  an  Ort  nnd  Stelle  stndiren  zn  müssen  mit  dvt  höchstwahrcchemltcben  Aussicht,  dass 
aaa  dar  f  aMen  Sache  tberhaopt  iHchta  wird. 

Nicht  nnr  für  Stadtttntralen,  sondern  auch  ftlr  jede  grössere  Privatanlage  hätte  ein 
geordnetes  Submifsionswesen  für  beide  Contrahenten  wesentliche  Vortheile,  denn  anch  hier 
zeigen  sich  dieselben  Uebelstinde,  anch  hier  kommt  es  vor,  da-^s  eingelaufene  Offerte,  weil 
sie  von  ganz  verschiedenen  Genichtspnnkten  aus  verfasst  sind,  keine  Vergleichsbasis  blelaa 
nnd  der  mit  den  Furtschritten  der  elektrotechnischen  Industrie  nidit  Vertraote  aicbt  bcor-, 
thellen  kann,  welchem  Otlcrle  er  den  Vorzug  geben  soll. 

Eine  wie  «bea  engedentete  Ventladigung  der  BraadiefinBeB  wQrde  ec  aber  aoeh 

ganz  unmö(;.ich  maihrn,  —   wie  dies  wiederholt  geschehen   i^t  —  in  den  Ausschrei- 

bungen Bedingungen  enthalten  sind,  die  total  nacrfüllbar  sind,  Bedingungen,  die  an  die 
eiatbesta  Masdihieafebrik  gestellt,  von  derselben  gewiss  ebenso  bfiflich  ab  eatadiiedea 
znrUckgew i r r n  v.fulen  würden.  K--  ^oi  !iicr  nur  z:ir  Ill'i >t t :it i m n  eine  k'rin^*'  BlQthenleMC  aa« 
dem  Programme  einer  sehr  berühmten  Architekten*Firma  zum  Besten  gegeben:  «Die  voll* 

ffUtadlga  aaaaehlaeTle  und  elehtriKhe  Anlage  sanmt  Allem  nad  Jedem  Ist  Mt  tarn  

(fol^;t  das  Datum)  fix  im  !  ffriiv;  in  Betrieb  gesetzt  zu  ii!  '■rj.;f;.en,  widrigenfalls  für  jeden 
Tag  VerspiUang  ein  Fönale  von  ä.  200  von  der  Verdienstsumme  in  Abzug  gebracht  wird. 
Garantie  Ist  ta  Sbenehmen  fBr  Dampfmaachlae  and  Kessel  aaf  fünf  Jahre,  flr  die  unter 
Verpnf  ,'  /u  verlegende  Leimng  auf  zehn  Jahre.  Zahlungsbediognisse :  Je  2Cfi/^,  der  Pauschal- 
summe an  jedem  i.  October,  der  anf  die  Inbetriebsetsong  folgt,  von  der  ktsten  Rate  werden 
10%  ala  Nation  mvcrdaillch  bfa  loai  Ablavf  der  Garaatieaeit  (10  Jahre  I)  surMcbehaltaa.* 

Ist  es  glavbiicb,  daM  bei  dem  sehr  geringen  Nutzen,  den  der  Elektriker  mit  Rllcfti- 

sicht  auf  die  grosse  Concurrenz  nnd  mit  Rücksicht  darauf,  dass  er  in  diesem  Falle  doch  nr 
der  Commissionir  der  Maschinenfabrik  ist,  erzielt,  auf  solche  Bedingnagen  eingeht? 

Leider  sind  aaeh  aolehe  Vcndabarniigeii  geaddesiaii  werdao,  w«Q  aleh  Jeder  mit 

Recht  die  Thatsache  vor  Augen  hielt,  dass  für  den  Fall  seiner  Ablehnung,  der  liebe  Cun- 
cnrreot  schon  mit  Freude  auf  dea  Aageablick  wartet,  um  anf  ein  die  ganze  Industrie 
adUdigendea  SdirifkatOck  feiaea  Namen  sa  seisea.   Dabei  lat  nodi  eis  eradkweread  aa 

berücksichtigen,  dass  seit  Jahren   durchaus  kein  Mangel  an  Arbeit  in  den  betreffenden 

ladaslrien  ist,  also  nur  um       unversllndlicher  das  gegenseitige  Unterbieten  ohne  Ziel  wird. 

So  unscheinbar  dieser  kleine  Kampf  im  Weltengetricbe  auch  ist,  so  kann  man  aas 
damadbea  dodi  weitare  SehlVsae  riehaa.  Aaf  dar  eiaea  Seite  steht  geschlosaaa  die  orgeaisina 

Arbeiterschaft,  mit  Recht  bestrebt,  bessere  I^benibetiingungen,  kürzere  Arbeitszeit  nnd 
böberea  Lohn  zu  erzielen;  anf  der  anderen  Seite  der  Staat,  der  seiner  socialen  Aufgabe 
Radiavag  ttagaBd,  voat  Uatervehmer  immer  gritasere  Abgaben  filr  Arbeitertchat«  «ad 

Altersversorgung  fordert,  und  wenn  jetzt  noch  die  Unternehuicr  einer  Industrie  sich  gegen- 
seitig bis  auf's  Messer  bekämpfen,  so  kann  von  einer  Prosperität  allerdings  nicht  die 
Rada  aab. 

Wenn  die  im  Vorstefaeadea  gemachten  Vorschläge  Atirr^rm^-  n-.  einer  Verstandigang 
der  Fachkreise  geben  sollten,  so  ist  gewist  eine  Ge»undnng  der  reformbedürftigen  Verhnit« 
nisse  ziun  Vortheile  aller  Betheüigten,  also:  Elektrotechnischen  Unternehmuni^en,  Städte» 
varwaltongcB  «ad  AaAraggebar  in  Aligamdaaa,  sa  erwartea. 
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Dm  Pvofect  d«r  NnUtNuuuMliMig  4tr  RImüiwi «rkrllte  M  BtraMdan  feht  idMttb«r 

Mttoer  Vcr\s  irküchang  entgegen. 

E«  sind  schon  vär»chicdriierlci  Proj«ct«  «wifc^rbeUct  wof4en  und  haheo  eiaxela« 
IHitnm  kdo«  Koitro  geKheot,  am  dfetw  Ptaj«ct  Niacr  VcnrirkUdivng  cDt^e^encafthreB. 

Et  wird   nan  für  jettt  beabticlaii^t,   dai  RheiDwas»«r  theilwrise   hts  zu  2<-<>  hm 
Saouidc  —  b«i  MiederwMMr  —  dorcb  einen  Cniul  roa  4S'0  «»  Sohleobreite  nin  Mu'ieaz— 
Biitfddcr  Ufv  Mf  ctwn  «ooo  m  Uag«  •bsuidtca  Md  dna«  ia  efncr  Tarbtncnnoiage  voo 
94  TurbineD  k  200  PS  nat^har  za  machen. 

J«  4  dieser  1  arbinea  U«ib«n  gtneiaschafüich  «in«  Dyn»a>om*»chinc  von  800  FS  «n. 

Ol«  hterdarch  gewonnm«  Kfttft  von  4800  PS  lotl  djnm  dordi  vatarirducb«  Kabd 
für  Licht»  nnd  Krafiv.-nhei  ung  nach  Basel,  dem  Wiesenthal  und  den  nmltegendcn  Ort- 
icbaften  geleitet  nnd  «ertbeUt  werden,  fallt  die  Genebmigong  xq  einer  sonst  in  der  Scbweis 
atals  £ugeias«eneD  ob«rirdiidi«B  SUrkstromleitung,  w^lcbe  die  Anla^ekosten  nickt  onweient« 
Ijdl  vermindern,  versagt  werden  sollte. 

£•  ut  ferner  in  Erwigong  getogen  worden,  (iit  jetxt  nnr  die  Häifte  der  Torbiaea 
und  Dynamomaschinen  in  Betrieb  tu  «teilen  nnd  soll  die  andere  Hilfte  der  MatchiaeB  je 
Dach  bedarf  zur  EinsteUnng  komme«.  Sollte  hingegen  die  fiir  jetzt  geschafT^ne  Kraft  von 
4800  PS  später  nicht  mehr  fteaflgeB,  nnd  sich  ein  erhöhtet  Bedflirfnia  bemitsst eilen,  so  Ist 
eine  Vergtöiserung  der  Canai»  oad  Krafianlage  bis  M  ciaer  BBtcbarett  KrafL  v3o  8500  PS, 
ohae  dea  Betrieb  bb  tiörea,  Bicht  BBigMcUomeB  BBd  ▼oifewhea.  Sch. 


Staatilctae  Einführung  der  elektrischen  Einheiten  In  Prankreich. 

Ein  vom  Handel«minislerinm  vorgelegtes  Ottd  Wut  Priiidenten  der  Republik  unter- 
zeichnete« Decret  führt  filr  .iTe  cinschlä^ji^en  Transactionen  des  Staate*  das  Syttem  der 
elekttischeu  Einheiten,  i^uwii;  Ja&&elbe  vum  internationalen  Congre$s  für  Eiektricität  im 
Jahre  188t  betchlotsen  wmde,  als  obügaiorisi  )t  ein. 

In  dem  diesem  Decretc  beijiefU^jtcn  Herichte  hebt  der  Minister  hervor,  dass  dieses 
Kinhci's-System  i8i>4  vuu  der  interiiationaien  Confereox  zu  I'at'i*  gatgeheissen  nnd  itn 
Principe  für  zehn  Jahre  angenommen  worden  sei,  dass  aber  seitdem  die  Weltanssteliaagcn. 
zu  Paris  ood  Chicago  den  Nachweis  yelicfert  hätten,  wie  auch  alle  Fachge'ehrten  der  Wft' 
schiedenen  Länder  über  die  zn  aduptireadeo  Definitionen   volikocimen  eioi^'  seiea. 

Ohne  auf  weitere  Unterhandlungen  mit  den  übrigen  Staaten  zu  veriiichten,  nm  nach 
eine  interttationa!«  Verstitn  li^'ong  in  dieser  Siehe  herbeizuführen,  glaubte  der  Minister  die 
obiigatori&ci  e  Einführung  für  den  utientikhen  Dienst  in  Franicreich  omsomehr  empfehlen 
KU  sollen,  als  in  den  meisten  gvoetea  Staaten  das  System  dei  elektrischen  Einheilen  ohae> 
dies  bereits  in  praktischer  GeKoag  steht.  (Wocheasch.  d.  ».  d.  G«w.>Ver.  Mr.  41,  1S96.) 


Ausstellungeweeen. 

Eine  allgemeine  italienische  Aus«.tel!unn;  zn  Turin  findet  im  Jahre  1898  --  April- 
October  statt.  Wir  erhalten  dies  betreffend  von  dem  geichäftsf uhrenden  Aasscbasce  dieser 
AosstdlBBg  folgendes  Progrsmm  der  iateraatioaalea  AbtheHnsg  filr  Etcktridtit: 

Im  Jahre  189S  wird  zu  Törin  gele^;;en(lich  der  Jubelfeier  der  vor  ftlnfzig  Jahren 
vom  König  Carl  Albert  ertheilten  Verfassung  eine  aiigemeine  italienische  Ausftetlung  abge- 
halten werden,  welche  sMmmtlicbe  Erzeugnisse  der  fadostrie,  der  Knast  nad  WisseBsehaft 
Binfassen  -^o  I. 

Die  Sonderabthcdong  für  Eiektricität  wird  jedoch  für  die  Aussteller  sümmtlicber 
Lbider  offea  aeia,  nnd  sieb  aaf  folgende  UnterabtheltuBgeD  erstrecken: 

I.  A[)j)ara»e  für  den  el -'i  -i  t  -huischen  Unterricht.  3.  Miterial  filr  die  Leitun.;  de> 
elektrischen  Stromes.  3.  lastrutuente  für  elektrische  und  magaetische  Messaagen.  4.  Tele- 
graphen- nnd  Telephonweten.  5.  SignalUirongsdarlchtaBgen  and  deren  Anwendung  cnr 
Sicherheit  der  Eiscnlnhncii.  6.  1  »ynaniDinaschinen  und  elektrische  Motoren.  7.  Mechanische 
Anwendungen.  Elektrische  Strosnenbahnen.  8.  Belenchtnngswesen.  9.  Elektrochemie  ood 
Elektrometallurgie.  10.  Sonstige  verschiedenartige  Anweadungen.  11.  Historische  Anssteilnng. 

Tiidctn  Incriiiircli  'Icr  .-X'l^cmeinc  ^;cs c'iaftsführen  le  .\asschu-is  ttod  speciell  das  Ab- 
tbeiluogscomiic  ihre  Einladung  zur  Theiloahme  an  dieser  Sonderaosstellnng  an  die  Inda» 
striellen  aller  LSnder  erj^ehen  lamen,  geben  sie  sich  der  Hoflaung  hm,  di«  Torsttgfichstnn 
Erzeugcisse  aller  in-  nuc.  m.  !.  n  li^chen  Finnen  des  Faches  snwie  die  aenestea  firfiadni^BB 
der  Elektrotechniker  der  ganzen  Welt  in  Tutio  dargestellt  zu  sehen. 

Den  Wettbewerb  in  diesem  Fache  hat  man  den  Industrieneo  nnd  Erfisdern  nlkr 
Lnnder  ottnen  wollen,  dfnn  nur  in  dieser  Wei  wird  es  inujln-h,  nutzbringende  Vergleiche 
aosteUen  und  wissenschaftliche  und  industrielle  Fortschritte  erzielen  za  können. 

Der  Torzüglicbe  Erfolg,  den  die  1884  in  Tnrtn  stattgehabte  Anistellnng  nnfsnweisen 
hatte,  m  «eiciicr  iucrst  die  Vortheile  «ic-r  Transformatoren  anerkannt  wurden,  und  die 
Aufmerk&amKett  aa(  den  Werth  der  indiiecten  Wechselstromvertheilungen  gelenkt  wnrde^ 
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wdche  heute  eine  ao  wichtig«  Rolle  in  der  Elektrotechnik  spielen,  ist  gewin  eine  gute 
Vorbedeutung  für  die  Aaastellong  im  Jahre  1898  und  berechtigt  tnr  IIotTaang,  dass  die 
ElektTOfechiiikcr  «Ucr  StMtm  uierer  £«Udiuig  Folge  leiiten  und  •omit  sam  Gelingoi 
«nteret  ÜBtemehmeiit  beitragen  verde«.  DfoieHMB  dIrfleA  In  ttttteren»  «n  mbenvtslen 
Wasserkräften  reichem  Land«  oodi  tSA  weitet  «nd  fnditbnvn  Fdd  Ar  meneigfiltige  prak« 
tisciie  Anwendoogen  finden. 

Dar  BahiilkAlimr:  Der  TonHeaada  daa  AMhatlupeOBitia: 

CCnadellero.  Geltleo  Fcrreris. 

Bar  Yofgltwnde  daa  Allgenaioea  f:;o»chift«niwaadeB  Aaaaaheaacai 

T.  Villa. 


Starkstromanlagen. 
Oeaterreicb-Ungaro. 

a)  Oesterreich. 

Amstetten.  Die  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtnng  wird  c''plAat> 

Karolinen thal.  (Ausbau  der  elektrischen  Bahn  vom  Theater  Variete 
t  Ti  m  S  tac  t  sbah  nh  of  c.)  Der  Stadtrnth  wurde  vun  zahlreichen  Piirgcrn  Kt'nlin^nthil'; 
aufgefordert,  im  Vereine  mit  der  Gemeinde  Lieben  die  nöthigeo  Nehmte  cinziieiteD, 
damit  die  Kfizfk^sche  elektrische  Bahn  vom  Vart^t^-Theater  zum  Staatsbahnhofe  ansgebant 
werde.  Zu  diesem  Brhufe  hn'  Her  Karolinenthüler  Stad'rath  an  das  Prager  Stadtverordneten- 
Collegiam  eine  Petition  ausarueiten  lassen,  worin  deren  Mitwirkung  behufü  baldiger  Durch- 
fUlimn;  dieser  Angelegenheit  erbeten  wird. 

Payerbach.  (Elektrische  Bahn  Payerbach-Prei  n«  H  i  r  schwang.)  Die 
Besitzer  der  Concesi^ion,  die  elektrotechnische  Firma  B.  Egg  er  A  Comp,  in  Wien,  sind 
nunmehr  um  die  Tracen-Revision  der  erwähnten  Bahn  eingekoromen  und  somit  dürfte  die;e 
Strecke,  welche  auch  für  Wien  ein  specieiles  lateiesie  bietet  a^d  gcwisaermaa»en  eine 
VervolUtändigung  der  Schneebergbahn  bilden  wird,  iok  nlclitten  Jahr«-  nr  Aaafthrong 
gelangen.  Der  Eisenbahnminister  Hilter  v.  Gnttenberg  bat  bei  einer  Audienz,  welche 
die  Concetsiooa*Bewcrber  ketten,  die  möglichste  Unteritfitsoog  zugesichert,  da  er  das 
Zustandekommen  dieser  Bebe  im  dringendsten  Interesse  der  Gemelodeo,  welche  von  der- 
•elbco  berührt  werden,  nur  wärni.stens  begrüssen  könne. 

YbbS  a.  D,  (Elektrische  Strassenbelenchtung.).  Die  Gemeindevertretung 
der  Stedt  Yb'bs  n.  d.  Denn«  tat  wegen  Blnlllhmng  der  ekktriich«n  Belewebtnng  mit  der 
Fiimn  Sienent  &  Hnlske  in  Unterbandlnng  getreten,  die  den  Abadilnase  nebe  sind. 

b)  Ungarn. 

Arad-GMoader  Bahn«n.   (Einfflbrnng  des  elektriseben  Betriebes). 

Der  Plan  (^*s  verewijj'fn  Üirectors  der  Vereinigten  Arad-Csanader  Eisenbahnen,  Benjamin 
Boro»,  den  Fersooenverkehr  der  normaispurigen  Eisenbahnen  mit  elektrischem  Betrieb 
(Aecnmnkrtoren)  nbsnwickeln,  ist  bente  berdts  reelialrt,  obgleich  selbst  Fachlente  Uber  den 
Erfolg  dieser  Proben  im  Zweifel  waren.  In  den  jöngsten  Tagen  wurde  ein  mit  elektrischen 
Accamnlatoren  ver.<<ehener  Probewageo  abgelassen,  an  welcher  Probefahrt  auch  Herr 
GAeimnith  Cert  Hieronymi  In  B<gieitaog  des  Obergespnne  Lndistnnt  Fdbinn  and 
der  Eisenbahn-Gencraldirector  H^la  Vasdrhel  i  theilgenommen  haben.  Ferner  waren  ^nirrgen 
der  Vertreter  der  llageoer  Accuroulatorenfabrik  Ludwig  Gebtiard  Ingeoiear  Ern^t  i::^gger, 
von  Seite  der  Vereinigten  Av«d>Csanader  Eisenbahnen  lospector  Eduard  Medveeskj,  ^ 
Maschinen-Ingenieur  H^la  Zinner,  Obcr-Iigenieur  Gustav  1 11  n  e  r,  logeniecr  Schlesinger, 
die  Elektrotechniker  Ziehnns  und  i'erschc.  Geheimrath  Carl  Hieronymi  war  von 
dem  Kesnltate  (in  i  Stunde  wurden  65  km  suräckgelegt)  höchst  befriedigt  und  sprach  ücine 
volle  Hefricibyiirii;:  t  i  inddm  er  die  hohe  Wichtigkeit  der  neuen  Errungenschaft  hervorhob, 
welche  den  gäui.eü  Vcikehr  der  Vidnalbahn  umgestaltea  wird,  weil  es  nun  möglich  sein 
wird,  den  Lasteaverkehr  vom  Personenverkehr  gans  su  separiren. 

Wir  haben  über  diesen  Gegenstand  bereits  io  dem  H.  XIII,  S.  429  berichtet  und 
sind  uns  weitere  ausführliche  Mittheiluogen  vom  Herrn  Ingenieur  Ernst  Egg  er  freoodlidist 
denaächst  zugesagt  worden. 

fiadapest  (Politisch>edministr«tive  Begehung  der  projec* 
tirten  Zweiglinie  bis  RekoafalT*.)  Am  36.  ir.  M.  fand  unter  Ftthmng  des 
Sectionsrathes  Dr.  Jo^ef  Stettina  des  kön.  ungarischen  Handcl^ministeriunw  und  mit 
Beisiehaog  der  Vertreter  der  interessirten  Staat«»,  Comitata-  und  Gemeindebehörden  die 
poUtisdi-adniaisbntive  Begehung  der  von  der  Dircetion  der  Bndnpester  Straiseneijienbnhn- 
Gesellschaff  projectirten  Linie  bis  Rakosfelvn  itntt.   Die  nene  Linie  wird  Ar  eiektriscken 

Betrieb  (llochleilung)  eingerichtet. 

(Badapester  Strasscneisenbahn-Gescllschaft.  Zuleitung  des 
elektrischen  Stromes  auf  die  Wagen  - Dynamomaschine  bei  Strecken  . 
Bit  Uochleitang.)  Die  Umgettnltnngpnrbeiten  der  bisher  mit  Pferdekrnft  betriebenen 
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Strecken  der  6adape«ter  StraMeDeitcDb«hn>Ge«eUKh«ft  aaf  elektrischen  Retrteb  sind  oorinebr 
•af  aliM  aaiMflMib  de«  etgeatlicbra  ianentMdlitdwn  RajoM  f<4<gram  Liakm  dwchgeftkit, 
aod  i>t  «of  dteven  der  aatickUcMlicli  clektmdM  B«tH«b  barebi  —ffWumMf.  B«i  wämmt^ 

liehen  bither  recontimirten  Linien  ist  die  llocfaieitnng  eingeführt.  Die  je  nach  Bedarf 
imicrlulb  aehr  kurxer  Zeiirinme  verkehrenden  Wagen  (aogeanutca  Dmdc&er  Sj^eaa),  deren 
baid«  EadM  «lit  gedeckten  und  mit  Glaswänden  nmgebenen  Pcnont  Tcndhen  ümä,  «stkakea 
im  UbM  laacm  a8  SitzpÜtee  nod  im  Gange  twi«ch«n  den  beiden  Sitzreiben  acht  Steh  platze, 
femer,  aoizer  dem  Maachiniaten  and  den  Coodoctenr,  «af  Jedea  der  Perrons  je  fdnf  Steh« 
plitse,  somit  im  Gnssoa  einen  übrigens  sehr  bequem  bsttHanD—  FlMUDgsraara  fdr  46  Fahr* 
gMCy  dwes  Zahl  nicht  ttberschritien  werden  darf.  Die  PerroathSren  sind  während  der  Fahit 
geschlossen,  so  dass  während  dieser  Niemand  aof»  nnd  abspringen  kann.  Anf  freier  Strecke 
verkehtt  der  Wagen  mit  dica  km  Fahrgeschwindigkeit.  Bei  di^em  Anlasse  »ei  erwihat, 
dttM  die  schmalspnnge  (60  cm)  Huhn  mit  elektrischem  B«ltiabe,  welche  den  Millenni«w 
ATts«telIang<tp!s7z  inoerhalb  der  Einfriednog  bogenförmig  umspann',  das  System  der  Strom- 
IciiuQ^;  beticifend,  nach  ätnlichen  Principien  constinirt  ist  wie  die  voran  beschriebene,  mit 
dem  Unterschindtt,  d«M  der  gleichfaiis  anf  Hochleitnag  xogeftthrte  Strom  nicht  uf  die 
einzelnen  Wagen,  sondern  auf  eine  elektrische  Locomotive  übertragen  wird,  welche  einer 
beliebigen  Anzahl   vo^  stromfrei  verbleibenden  Wagen  durch  Koppeiong  vorgespannt  ist. 

(Unbnv  der  iBneratldtitche«  BetriebtllBten  fflrdektriscli«« 

Betrieb  mit  Untcrjjrundlcitun^;.')  Die  massgebenden  Staats«  nnd  Commnnal» 
bebörden  haben  nicht  gestattet,  dau  für  den  Betrieb  der  im  Bereiche  der  innerit&dtischci» 
Bedtlce  gelegenen  Linien  de«  te  Umwnndlttnf  anf  cIcletriKlieB  Betrieb  befHAenc«  Betrkb» 
oet/e«  r  I'a(lnpc<.ter  Stra^seneisenbahn- Ciesellschaft,  »owie  dies  auf  den  Linien  der  illMCfCB 
Bezirke  der  tnü  ist,  auch  dort  die  Hochleitong  des  Strome«  eingeführt  werde.  Di«  Ge- 
«dlicbnft  ist  daher  (^enothit^t,  die  Stromidtimg  der  in  Berdehe  der  innemtidtiseben  Detiike 

liegenden  I.inirn  durch  die  kostspieligere  'in Vrir  I  sche  Leitung  heiius'rl^-n,  Pa  ieJoch 
dieser  Umbau  während  der  Dauer  der  MiUenniums-AossteUung  in  dem  Falle  bedeateade 
Verkehrsstttraagen  vervrtacht  hitte,  wenn  man  deewn  Ansfllbrang  dnrcb  allgeateise  Umb- 
grifTnahme  der  Arbeiten  hätte  forciren  wo  ien,  musste  drr  Zr-iipunkt  der  Einführung  ans» 
schliesslich  elektrischen  Betriebes  hinausgeschoben  werden.  Emen  weiteren  Grnnd  der  Ver- 
xögcrnng  bilden  ferner  nnerwartete  Schwierigiceitea  bei  dem  Vcnndie,  die  «Unuclialtnai;* 
automatisch  tu  bewerkslelligen.  Auf  (icn  Linien  der  elektrischen  Stadtbahn,  und  zwar  zwkchen 
den  innerstftdtiscben  Linien  und  jenen  der  FriedhonMha,  erfolgt  diese  UinachaUaag  inectunisch 
in  der  Weis««  das*  dnreb  einen  Handgriff  die  Verbindnnf  mit  der  oberliditduB  Leitung 
hergestel't  wird.  Diese  an  sich  durchaus  nicht  schwerfällige  oder  zeitraubende  Procednr  ist 
es  nun,  welche  die  Straisenbabn'Geseltscbaft  auf  ihren  Linien  vereinfachen  wtU;  sar  Um» 
«dialtvnt  von  c«  keiner  Handgriffe  mcbr  bedflrffm,  sondern  c«  bittn  dieaelbe  adbettbttig  in 
dem  Momente  einzutreten,  da  der  Wagen  die  Stelle,  wo  Ober«  und  Unterleitnng  wechseln, 
passirt.  Die  diesbeattglicb  nrnr>ter  Zeit  angestellten  Versnche  liatien  nnn,  wi«  aas  B»iapcat 
berichtet  wird,  bereit»  g  iusuge  Resultate  ergeben,  nnd  wird  deainadt  g,diofrt,  dass  die 
Lftonng  eben  dieaer  Fnge  keine  VemnlnMODg  «1  wdtcrer  VeiaOfennc  bi^n  trird. 

Deutschland. 

Barmen,  Preussen.  (Elektrische  Schwebebahn.)  Der  continentalen 
Gesellschaft  fUr  elektrische  Unternehmungen  in  Nürnberg  ist  von 
dem  ktfaigUcben  Regierungspräsidenten  in  Düsseldorf  die  Genehmigung  für  eine  elektrische 
Hocbbnbn  Barmen  (Rittershau8eD)-Elberfeld -  Vohwinkel  ertheilt  worden, 
wdcbe  zum  grössten  Theil  Uber  dem  Laufe  der  Wtipper  liegen  soll.  Die  Bahnanlage, 
welche  nach  dem  System  des  verstorbenen  Geheimen  Cummerzienraths  Eugen  Langen  alä 
Schwebebahn  ausgeführt  wird,  ist  etwa  13  kvi  lang  und  »oll  mit  einer  Geschwin- 
digkeit von  40  Inn  in  der  Stunde  befahren  werden.  Die  Wagen  werden  sich  in  Abständen 
von  mindestens  5  Minnien  frdgcn.  Die  Raaaasführung  ist  der  F  1  e  k  t  r  i  c  i  t  ä  l  s  -  A  c  t  1  e  n» 
geiellschaft  vormals  bchuckert&  Co.  in  Nürnberg  und  für  die  Ei»c0" 
constructiun  der  .Maschinenbau  •  Actiengeselladinft  Nürnberg  übertragen  worden.  Die  Zeit 
der  Banaasfflhmng  ist  vertraglich  auf  längstens  2  Jahre  von  der  Krtheilnng  der  erforder- 
lichen Genehmigungen  an  gerechnet,  fcstgesctit.  Der  in  Elberfeld  und  Vohwinkel  gelegene 
Theil,  woselbst  die  Grunderwerhsverhandlungen  nahezu  schon  beendet  rind,  wird  vomns» 
lichtlich  schon  erheblich  früher  feniggesteilt  und  in  Betrieb  genommen  werden. 

Breslau.  ^Eiektriächc  Straüsenbahnen.)  Die  von  den  stadti&chen  Be> 
börden  an  Bresian  eingesetzte  gemischte  Commiseion  zur  Erörterung  der  Strassenhabn- 
angelegenheitcn  ist  zu  dem  Ergebnis  gekommen,  für  die  Pferdebahn-Gesellschaft  einen 
neuen  Vertrag  vorzuschlagen,  durch  welchen  der  Gesellschaft  eine  Verlängerung  ihrer  Con- 
eeision  vm  einige  Jahre  zugestanden  werden  soll,  wogegen  die  Gesellschaft  sich  zu  ver^ 
pflichten  hätte,  hinnen  zwei  Jahren  elektrischen  Betrieb  einzurichten,  den  Zehnpfennigtarif 
einzuführen,  zu  gestatten,  dass  ütre  htrecke  bis  auf  eine  Länge  von  I2CK>  m  im  einzelnen 
Falle  von  cinrr  anderen  Gesellschaft  mitbenützt  werden  dürfen,  sich  einer  anderen  Art  der 
Werthbrreclmung  ihrer  Imm  diülen  und  Mobilien  im  Falle  der  Uebernahme  des  Untcr- 
nehmeos  auf  die  Stadt  zu  unterwerfen   und  die  Gewionbetheiitgnng  der  Stadt  zu  erhöhen. 
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El  roll  Aossicht  voi banden  aciu,  auf  der  Grundlage  eines  derartigen  Vertragtentwurfes 
mit  der  Pferdebabn-Gc&ellschaft  zu  einer  Verständignug  za  geUogeo.  Wm  die  Getelltchilc 
der  elektrischen  StraaMobahn  aabeUungt,  so  dürften  derselben  einige  nene  Strecken  von 
der  Stadt  tngettandea  wcTden,  wran  lie  sich,  was  man  erwartet,  den  obeo  mitgetheilten 
Bedingungen  fiBr  die  Pf«Tde1»bngeMllicliaft,  imnlt  im  dimttlMtt  aidit  barsitt  erfUk,  glddi« 
fiüis  onterwirft. 

Flölia,  Sachsen.  (Elektrische  Bahn.)  Das  Comite  (ür  Erbaaang  einer  Bahn 
dmreh  dai  Ztchopsathal  basdiloss  t.  Z.,  eine  elektrische  Bahn  von  P 1 6 h & 
nach  Kriebethal  m  bauen  und  die  Actien  - Gesellschaft  für  elektrische 
Anlagen  und  Bahnen  in  Dresden  (vormals  Kummer  &  Co.)  zu  beauftragen, 
nnt  CoDcessionsertlieHrag,  Genehmigung  des  Ezpropriationirechtes  tur  diese  Linie  und  Er» 
lanbnis  des  Uebi?ri7ftnp^  dfr  Wagen  der  Stnn**^bii1iii  auf  die  Gelei.«e  der  Pri','nt;j[ihn  hi^i  der 
Staatsregie lUDg  [ijii:iuusQchen.  Wie  nun  au«  Dresden  gemeldet  wird,  hat  das  Minutenum 
des  Innern  im  EioverttiadBU  mit  dem  FiBtatBÜaistcrinm  der  obengenanntea  Actien-Geseli« 
fchhU  die  Genehmigung  zur  Vornahme  genereller  VorarbeiteD  fttr  eine  aenulsparife 
Eisenbahn  mit  elektrischem  Betrieb  im  Zscbopauthale  ertbeilt. 

HArder  Bergwarlui*  and  Hflttenveraln.  Die  RIektfIdtitt-GeMlleeheft,  welc^ 

heim  Hördcr  Bergwerks-  nnd  Httttecverfin  dif  Anlajrc  zur  Verwertbnnj;  tler  Hochnfenj^^e 
Übernimmt,  ist  die  Elektricitäts-Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert 
AComp.  in  Nürnberg.  Die  GeeeHeeheft  hat  »ertiegwntoeig  daa  geete  Werte  daa 
Mörder  Vereins  mit  elektrischer  Energie  für  Kraft  und  Licht  ru  ver^orern.  Die  Tlnrbofen- 
gase  werden  ia  grossen  Gasmotoren  rxploitirt,  von  welchen  dann  die  Dynamomaschinen 
li^vfo  Eneogang  von  hochgeapasnter  elektriacher  Energie  mit  Drehs trom  angetrieben 
werden.  Diese  Art  der  Verbrennung  der  Hochofengase  bietet  eine  weientlich  günstige  Ans» 
nütxung  derselben  und  erfordert  ein  geringeres  Aolagecipital,  als  die  bisherige  Verbrennnag 
der  Gaie  nater  Dampfkesseln.  Die  Vorver»Qche  haben  gute  Erfolge  gehabt,  bei  weiterem 
Gelingen  rlürftp  dn?,  Verfahren  bahnbrechend  sein  für  den  elektrischen  Betrieb  der  Ilätten- 
werke.  Wie  bereits  in  der  Generalversammlung  des  Hürder  Bergwerks-  und  HU tten Vereines 
mitgeiheilt  wurde,  etellt  die  Gaaellaehaft  für  i  Million  Mark  Dynamomaschinen  auf,  die 
durch  die  Hochofengase  gespeist  werden  nnd  ihre  Kraft  nach  dem  Walswerk  (Hermanns- 
hiitlc)  Ubertragen,  nm  die  dortigen  Maschinen  zu  treiben,  wodurch  der  Hörder- Verein 
jährlich  200.000  M.  ertparen  wOrde,  die  er  «nr  Vertfarnng  md  Hlguig  der  elektriidwi 
Anlage  benutzen  foll. 

Oberschlesiscbe  Straasenbahn.  Die  Oberschlesische  Dampf»trassenb«ho,  welche 
den  gaaMo   ol»eirediiesliehen   Indnitriebeilik   durchsiebt,   liat  die  Umwaadlrag  ihrea 

Dampfbetriebes  in  solrbm  mittelst  Elektromoiorcn  bc<;chloetea.  Der  elektrische 
Betrieb  wird  tunäcbst  auf  der  Linie  GleiwitS'Zabrze^Königshütte- 
Bentban-Deatach  •  Piekar  nnd  der  Linie  K  ö  n  i  g  s  h  Q 1 1  e  •  Katt  o  w  i  t  s- 
Laurahütte-Königshütte  eigeführt;  für  denselben  sind  30  Motorwagen  nnd  eine 
entsprechende  Anzahl  von  Anhängewagen  vorgesehen.  Es  soll  auf  diesen  Strecken  aach 
Lastenverkehr  stattfinden.  Die  Motorwagen  werden  18  Sitzpifitze  nnd  5  Stehplätze  smilar 
Claü':?  und  20  Sitsplätxe  nnd  5  Stehplätze  dritter  Cln<;'e  erhnlt^n,  nnd  nn^^erdem  nocTi 
Raum  au(  deu  ferrons  fUr  12  Stehplätze  bieten.  Diescioen  lulien  auf  zwei  i>rehgc3icllca 
ton  785  mm  Spurweite.  Jed«  der  vier  Achsen  wird  von  einem  Strassenbahnmotor 
von  18  bis  20  PS  Leistung  angetrieben.  Die  elektrische  Ausrüstung  der  Wagen,  bestehend 
aus  lao  Strassenbabnmotoren  nebst  den  erforderlichen  Regulir-  und  Sicherheits-Apparaten 
nnd  Verbindungskabeln,  wurde  der  Firma  Elektricitfits- Gesellschaft  Felix  Singer  &  Comp, 
in  Berlin  übertragen.  Die  Spurweite  dürfte  die  kleinste  sein,  welche  von  eldctriaclien 
Strassenbahnen  mit  in  normaler  Welse  anfgehinglen  Motoren  befahren  wird.  DiesellM  war 
durch  die  localen  Verhältnisse  bedingt  und  bot  dem  Einbau  der  Motoren  recht  erbebliche 
Conetmctioas-SchwieiigkeiteB,  deren  Uebenriadnng  jedoch  der  geaanaten  Firma  ia  Ver- 
tretung der  Walker  Comp,  in  CteTeland  dorch  die  Conitnictton  einer  beaooderen 
Motortype  gelungen  ist.  Ebenso  dürfte  dies  die  erste  Bahn  in  Europa  sein,  auf  welcher 
vierachiigei  elektnsche,  auf  allen  vier  Achsen  betriebene  Wagen  zar  Verwendeog  gelangen. 
Die  GeaamaBtUn^e  der  beiden  Streclien  betrigt  circa  33  km, 

.  Spanien, 

Alcazar  de  San  Juan  (rm. n  Cindad-Rcal).  Für  die  Einführung  der 
elektrischen  Beleuchtung  in  der  Stadt  hat  die  H^oceta  de  Madrid*  vom  12.  v.  M. 
eine  CoBearwateebreibeng  TerOifeatllcht.  Olfeite  aind  bi«  17.  November  1.  J.  eiBsareleben» 
Der  vrm  k.  u.  k  D ciiL-ral-Consulat  in  Barcelona  der  Wiener  Handels-  und  Gewerbekammer 
tti>ermittel(e  Zeitungfausscbnitt  liegt  im  Kammerlmrean  (I.  Wippliogerstrasse  34)  rar 
Einaidit  mai.  Wie  aas  letalerem  hanptilcblicli  an  eatnebmen  iat,  imsdelt  ee  aich  vorderliand 
am  die  BeachnfTnn^  von  300  Lampen  mit  einer  Leuchtkraft  von  je  16  Kerzen.  Die  jährlich 
hiefttr  von  der  Stadtgemeinde  in  An«sicbt  genommene  Gegeoteistung  wird  auf  13.500  Pesetas 
angegeben,  welcher  Betrag  vieitdjlbrUdi  «or  AmsalilaBg  fdaogt.  Ale  Daner  des  Vertragea 
lind  30  Jahre  in  Anaildit  genommen. 
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Vald«penu.   (Eicktrftclie  Belevchtang.)   Wt«  m«  diMai  der  W{«Mr 

Huidels»  ond  (lewerlieknmnipr  seitens   des  uslerr.-ungur     Grnera!  Consulatc«    in  B«.rcc*oQa 

ng«|^gaaM  und  bei  ihr  «u  £ÜMicht  •oHiefMd«!!  Aiuwcboitt«  der  ,Gacct*  de  Mudrid" 
«m^tKcb,  itt  «f«  CoBcare  nr  Stalflihrang  der  •Idrtriwhn  Bthndttnog  in  4»  Simdt  Vald*- 
peBM  (Provinz  Cindad  Real)  antgetchrieben,  tu  wdd«n  die  Offerte  bw  S9.  d.  M.  b«i 
dem  ATvateinieatd  dieeer  Sudt  etatmrcictiea  lied. 

S  e  r  b  i  •  D. 

Belgrad.  (Elektrische  Beleuchtaeg  Act  Volk>theaters.)  Nach 
einer  ao  dte  Wieoer  HandcU-  nnd  Gewetbekannaer  gelangten  Mittheilang  des  k.  n.  k. 
ötterr.>nngar.  Con«nlate«  fn  Belgrad  fiidet  «m  t?.  November  I.  J.  n.  St.  bei  dem 
königl.  »erbleichen  Bauteo-Minisiertnin  eine  Oflfertvcrbandlnng  tar  InttaUation  der  eiektrisebea 
Beleuchtung  des  köidgl.  serbisdiM  NaHovaithcntcr«  Mett*  Offerte  sind  bis  tum  bezeichnete!) 
Tage  nebst  einer  Cautton  von  u>%  der  Offert «uaime  bei  dem  genannten  Ministerium  ein  - 
meidiea,  i»  dctee«  RechDMge-SeciioB  evdi  die  PUee  emd  Bihenk  Bedinpngc«  Mfliefco. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgetheiit  vom  Technischen-  und  Pateutborean 

Ingesueur  Victor  Monatb 
WIBV,  I.  jMomiiyottBfnMe  Vr.  4. 
^ —  Oevcecbe  PetentftBMeldiiaf en.*) 

tu  A.  4655    FlassigkeitsanIas<^widerKtaiid  fttr  Bektromotof««.  —  AUgmumt  Elddrieifält' 
09$tHMchaft,  Berlin.  aa./2.  1^96. 
,    D.  6627.  Telegraphen^Schrdbepperet  fVr  Doppelteiehee  nlt  •ehwiagead  anfgehiagteitt 

Schreibstift.  —  Aiüoine  JJamaskinot,  Pari».  24 /II.  1895. 
I,    H.  16.646.  Relais  f.Mlbittbitige  7eIieQ»chaitcr.  —  Dr.yo/inirAp4Miwon,London.i5./i  1.1895. 
ao.  G.  10.536.  Schahwerk  für  Motorwagen.  <—  OametortnfabrOt  ljnifk,Köte-DeiBU.  25  /4.  i  S96. 
21.  C.  0096.  Eiekt  i«cher  Sambier  Dach  Art  der  Gesbaiierie.  —  Sd,  Comdm      R.  Vimt, 
Pari«.  1S./4.  1896. 

^  G .  94 1 3.  Motor  od.  Umwandter  für  Wechselstrom. —  Ludwig  Gulm  ann,  Chieafo.  3/13  1 894. 
4.  A.  4561.  Elektrische  Zun  ! Vorrichtung  für  (»rnbens-cherheitslaoipeo. —  WxHiam  AAmißd 

&  Wniiam  Bat,  Morley  b.  Leeds,  Engl,  it /12  1895. 

,    K.  13  149.  Elektrische  Zündvorrichtung  für  Petroleamlampen  nnd  Kerceo.  —  Dr.  WU' 
heim  A'aüer.  Floridsdorf  b.  Wien.  12./8.  1895. 
ai.   E.  4801.  Fcrnschalter  mit  Ein-  und  Ausschaltung  dorch  vorübergehendes  Schtiessen  ein 
ond  des«elben  Stromkreises. —  EUchic  Selecfor  and  Signat  Company,  New-Yorlt.  ö  /i.  1896. 

I,    E.  4896.  Selbstihätiue  AD:a<.<^\  .r'iciitnng  fur  Elektromotoreia.  —  ElektrieikUt'At^at^ 
Ge.ielUchnp  vorm.  ScJitickert  dt  Co.,  N  irnberg.  31./3.  189b. 

f,    E.  5052.  Drehfeldmotor   mit  verschieden  phasiger  V^ickelnog  anf  Feld   nnd  Anker.  — 
E!tktricifiita-Aetien-Ge*elljidiaß  vorm.  Schuckert       Co.,  Nttrobcrg.  3./8.  1896. 

9    T.  4573   Telegraphischer  selbstthatiuer  Sender  mit  zwei  von  einem  j;elo -lilen  Depeschen- 
Streifen  beeinflnssten  Geber'^tifteo.   —    Herbert  Amand  Taylor,   London.   4./7.  lS95. 
35>  It. 526.  Zwangi.äußge  Verbindong  de<  Anlastwiderstandes  mit  der  Steneinng  ao  elek- 

trisch i  rrriebeoen  Auftogtmatcbioeii  mit  Weod^etrieben.  —  J,  Q,  Sekailer  A  Oieteekef 
Leip/ig.  2  2./4.  1S06. 

74.  K.  14.228.  Vorrichttin^  zur  elektrischen  Feroanteige  der  StelloDg  beweglicber  Theile. 

—  Dr.  F.  vm   Krr mpelkuber,  Niirnberg.  22./7.  lS'i6. 
a6.    F.  9031,  Vorricliiuiig   zum  Oflinen  und  Schlie-sea    des  VentiU   von  c!eklri>chen  Gas« 

femztindern.  —  NUt  Egttin  l'.r^hlf'm,  Stockholm,  18./4.  I896. 
ai.  F  5'  '  S  Bogenlampe.  —  MektricääU'AeÜen'Gtt^lteha/tt  vorm.  Schmdewi  St  Co.,  Hattk- 

bci^».  21./&.  1896. 

,    Sch.   11.57a«  Stromabnahmebarste  an«  Bledl«  «ttd  Drabtgewebelagen  fOr  e!ekt*i«be 
Mascbtneo.  —  jyiH»  Schnadt^  Letmathe.  3073.  1896. 

Deutiche  Patenter  th  ei  Ittsfe«. 

ao.  89.511.  Uoterirdische  Stromsnfflbmagiaiilage  fUr  clektrieebe  Behnee. —  S.  Lathmamn. 

Hamburg.  27./4.  1895. 

II    ^9-555*  Schaltung  (ur  die  Lichtleitung  elektrisch  belenr:bteter  Eisenbahnziige.  —  Siemens 
&  ilaUke^  Berlin.  ai./3.  1896. 


*)  Di«  Aniiit>ldung«n  l)|t^lli«n  aottt  Wocheu  cur  Eiasichtnaliinn  OlTAntlich  aatg*l*gt.  NK.-b  |  24  dM 
Pat«tit-(;»hciicB  kann  iiin<-r)iall>  dieovr  Z^it  Eiti»pruch  g%^fn  die  Ai>in<'l(t;iii»i  w»iit«u  M»ng«l  der  N>ab«it 
Odar  W)tif,rrei:hUiclier  Kutnahme  erLul>«u  vrerdaa.  Da«  obige  Buraaa  boaorgt  Abiohriftan  dar  AiiiBcidaiigt& 
•ad  abwnlmini  die  Twtninng  in  »IIm  KiaaprnakB-AageleieehilMa. 
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21.  89-5  •  2.  Verfahren  z.Häriung  v.  po^tiven  SammlcrplaHen.  ~  H.  (Feue,  Pöuoeck.  10./4. 1895. 
n  ^9-5 13-  ScbmeUsicherong  ntit  gewellten  Klenmbkdceo. — RMwauke^  Mitnchco.3./2. 1896. 
„    89.514.  Vorrlehinog  ao  telbtttbütigen  elektrliehen  RegelangtemTiehtangen  ivr  genauen 

Einslellang  tJ'j  -  S  ;  n,  ih'us.  innes.  —  Al'gtm.  EltkfricUä'S'GeseH.ichaß,  Hertin  8.,  2.  1S96U 
»    S9.515.  Elektrodenpiatte  für  eiektriscbe  bammler.  —  I*.  Mibbe,  Berlio.  S./J.  189Ö. 
«  EbMitlg  wirkeodet  StKMMcbliiNwwk.  —  A*«M«u4t  BaUkt,  B«rli«.  19./6.  1895. 

n    S9.557.  Einsefti^  wirkendeü  Stron^schlusswerk  mit  ComctareiarlcbtaDg ;  Zu.  I,  Fit.  89,5561. 

—  «Siemen«  &  MaUke^  Berlio.  29./3.  1896. 
jt   ^9-559'  VorrichtaDg  sur  Bewegaog  det  SHehelc  bei  Copirtelegrapheo  fttr  dektiiteh« 

Uebei  tra{(aDg  Ton  Zeichnungen  n.  derg!  —  R.  Hrevifh-  tt'iUiamt,  Eru^'i-riri.  24../S.  1895. 
•    89.561.  Mikrophon  mit  tricbt«rföraiigem  Schallanfnebmer,  —  F.  Schneider ^  Fatda  und 

F,  Sötriut^  BerliB.  17./$.  1896. 
«    89.562.  Ausführutjgsform   de^   durch  Patent  Nr.  84.982   g«9cllBUteD  GetprlcbttlU«»; 

Zo«.  z.  Par,  84.982.  —  O.  &JiUcht,  Berlin.  14  /4.  1896. 

30.  89.676.  SchtttnBgMaordaiiDK  für  hintereinander  in  eine  Tclegraphenleitaikg  «ingeadkaltete 
Telephonstafionen.  —  G.  ZwUUntj,  Berlio.  26  fg.  1895. 

31.  89.611.  Selbfttthiittge  Scbaitvorrichtnog  zum  Em-  un  t  Ausschalten  der  aof  dem  Fern- 
sprechvermittiangninta  bafindlidieB  äprceh*  «ad  Rttfappwmtew  —  OtirÜder  Niagh, 

Berlin.  3./9.  1895. 

26.   S9.6U4.  Elektriscficr  Gasanitinder.  —  N.  E.  EfjfkJiolm,  Stockholm.  23.y8.  1895. 

31.   89.582.  Gussform  für  Accumulatorcttgitter;  Zua.  1.  Pat.  86.556.  —  Mtuchmmfairik 

E   tränke,  Berlin.  17./S.  1896. 
15.   89.616.  Kabellanfkraho  mit  Elektromotor.  —  J.  F.  Broten  jun.,  New-Jersey.  18/12.  1895* 
30*  89.674.  Weiche  und  Krenzuog  fOD  Sehtitxeantlen  eleklriicher  EiBeDbftbsen.      B.  Bin^ 

bäum,  Berlin.  20./11.  1895. 
„    89,675.   Anordnung  der   oberirdischen  Stroai£uicitungcn   iiir  elektrische   BahacQ  auf 

Klappbrücken.  —  Allgemeine  ElekfricUült-QeteUachaff^  Berlio.  9.74.  1896. 
49.  89.666.  Elektrisch  beheizter  Lötbkolben;  Zw,  x.  Pet.  82.496.  —  Jt,  lUteaonck,  Chw 

lottenbnrg.  9.74.  1896. 

74.    89.712.  Schaltung  f.  elektrische  Alarmapparate.  —  L.  G.  Rowand,  Philadelphia.  9./10.  1894« 
20.  89.788.  Siromraleitvog  fttr  elektrische  Eisenhahuea  darcb  selbttlbätige  Vertheiler.  — 
J.  Clar«t  tt  O.  Wkaieumter,  Lyon.  16./8.  1895. 
«     89.793.  Stomzuführui  g    für  Strassenbatinen.    —  F.  A.  Goelt,    Stuttgart.    IJ./ll.  1894. 
«    S9>794«  Stiomabnehmer  fOr  elektrische  Bahnen  mit  oberirdischer  Leitung.  —  Chton 

£7dbhidAH^<%*elbeAa/»,  Berlin.  4./to.  1895. 
„    89.S46.  Stromahnehnv^r  f  ir  elektrisdie  BeJinea  mit  Uot^rgrettdleitttag.  —  IXmn  EUh- 
tricUutfGe^elUchaßf  herlin  31^1.  1896. 
31.  89.75$.  Vleifach>Umtcha1ier  ohne  KIlDkeBfedertt.  —  Oroo»  &  Graf,  Berlin.  7./ia.  1895. 

n    S9.796.  E'ektrom^^nr  i^clifr  Fcrnschalter.  —  0.  Hilteiiki>>'er.  Berlin.  24/4.  1896. 
42.  89.833.  Elektrische  Lesemaschine  für  Blinde.  —  Dr.  ß,  MolzweUtiff^  Haincben  i,  S. 
I./I2.  1895. 

75*  S9. 78<>  SIektioljtitdier  od.  ^vrabdMr  Appnr«t.  —  Dr.  C,  B«^ntr,  Berlin.  25  /i  x.  1894. 


Auszüge  aus  Patentscliriften. 

Socl^^^  rrPrmnno-Snisse  de  rAecnrnnlatpar  et  des  Proct'd*^'?  Theryc-OMansBr 
in  freibarg,  Sobweii.  —  Verfahren  sar  HerstelluBg  voa  JBlektrodenpUttea 

fHr  «Ittktrisdi«  tf««n«lbstt«iiea. 

(Znieto  tmm  Peteate  Nr.  75.349  vom  S4./11.  189a). 

Dai  Verfabren  des  Hevptpatentes  ist  dahin  abgeändertf  dem  zwischen  Tesche  and 

wirksamer  Masse  eine  innere,  leicht  auswechselbare  Ilüile  ans  porösem  bezw.  durchlässigem 
Stoff  eingeschaltet  wird,  welche  wie  die  eigentUclie  Tasche  aus  zwei  Hälften  besteht  und 
mit  der  Innenseite  der  Taschenhälfte  verklebt  wird.  Dadurch  soll  das  Herausfallen  der 
wirksamen  Mr^^-^e  r?:irch  cüf  l  ochcr  der  Tasclie  verhindert  wer  icn.  Die  ver\VL-n  ieten  Celluloid- 
taschen  werden  in  äei  Art  hergestellt,  da.is  man  eine  gelochte  Seele  aus  Kupfer  oder 
anderem  metalllsAen  oder  nichtmetallischen  Stoff,  welche  mit  einer  oder  mehreren 
Schichten  eines  unangreifbaren  Metalles  (Piatin,  Gold,  Silber  u.  s.  w.)  bekleidet  ist,  so  mit 
Celluloid  überzieht,  dass  letzteres  auch  die  Lochwandnngen  vollkommen  bedeckt,  um  deren 
Oberfläche  in  achatzen  aad  die  CellololdOberzilge  der  beiden  Seite»  der  Seele  In  Znaemmenhang 
sn  bringen,   

Lo^  Bovdfesix  ta  P»rl».—  BtronsbaslimftUrsta  ms  MetftllpDlvsr. 

Die  R  lr  re  besteht  aas  Metallpr.'.ver  ohne  Znsatz  anderer  fester  Körper  und  ist 
dadurch  gckenD^eichnet,  dass  das  Metallpniver  trocken  oder  mit  einer  bindenden  Lösung 
eageinecht,  tn  Blflckea  geformt  nnd  gepresst  wird,  am  darch  die  Verdiditnng  etne  im 
Vergleich  wa  Kohlo  mit  Metellpttlmr  erhöht«  LettengeflOiigkett  tu  erhalten.  —  Ali  Bted»* 
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mitfr:  für  ilas  Meullpulver  k«nn  eine  Löanng  etoes  verkoblb*reii  Stoffes  (CeUnloid»  GdatiM, 
EiwetM)  aogcwcadet  werd«a,  «o  <Um  sich  inoerhalb  des  im  PresKverfahren  erhmltcnetj  Masse- 
MoekM  di«  ttogtachlwia  TheOchea  des  Bindemittels  durch  Glahes  io  Kohle  »erwandern 
JMMD,  veklM  dl*  Mmm  gidchatttig  dsrclwetft. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


GeschAfUiebes. 

Dm  Firma  C.  WUh.  Kays«r  &  Co. 

Hatten  werkandAccomnlatoren- 
fabrik  (Sjstem  Corr«as)  Berlin  NW., 
theHt  tu»  mit,  das«  »fe  Herrn  Ingenieur 
Robert  Feilendorf,  >Men,  VII.  Ne» 
stiftpu^-ir  94,  die  alieioige  Licenz  tnr  Vcr- 
feit.^üU]^  ihrer  Accnmnlatoren  ftir  Oeaierreich» 
U«cm  Sb«rtn|*en  hat. 

Di«  AeU«ii-GoaellTChafl  fOr  elek- 
trische und  Verkehrs-Unlerru' Innun- 
gen hat  von  den  Finnen  Gans  &  Co. 
and   Lindbeim     Ce.   die  «t«ktriteh« 
Sta(!r(ahn  ia  Press  bürg  um  fl,  500.00O 
gekaclu  Die  Bahn  ist  dreieinhalb  Kilometer 
Uog,    bat  abw  wdwand  ibr««  «mlartbalb- 
jih  rigen  Beitandes  noch  kein  Ertr;i^nis  ge- 
liefert.  Jeut  «oll  das  Unternehmen  jedoch 
aof  cia«  bcaMre  Baste  gestellt  werdea,  wo- 
durch   f!n?^,-M.e    sich  in  Zukunft  rentabler 
erweucD  tiurfie.    Die  genannte  Geaeitschaft 
batferaerveBderUttgaritcban  Blak- 
l  r  i  c  i  t  Ä  t  s  -  G  e  s  e  1  I  s  c  Ii  a  f  t  die  derselben 
gehörende  elekuische  Belenchtangtanlage  in 
Fflafkirchea  vm  rnad  fl.  jao.cxvo  er- 
worben. Auch  die  B  u  d  .1  pe  s  t  -  Schwabe  a» 
barger     Z  a  h  n  r  a  d  b  a  h  n  ■  A  c  t  i  e  n  • 
Gesallscharthat  betchlossen,  ihre  38  hm 
lange  Linie  auf  elektrischen    Betrieb  umsu* 
gestalten.    Ihre    Concasaioasdaaer  betrügt 
noch  39  Jahre,    doch  sind  besüglich  der 
Verlängerung  der  Concesiion  mit  dem  haupt- 
städtischen   Behörden    bereiU  Unterhand- 
leB«ett  im  Zöge.  Es  soll  geplant  sein,  diese 
Bahn,    welche  für  Budapest  von  WichtiKkait 
ist,  um  weitere  drei  Kilometer  an  rerlängern 
and  bat  sieb  das  Unternehmen   das  dazu 
Kchürige    Capital   von   fl.  4Ü0.000  bereits 
insoferne  gesichert,  als  ein  Berliner  Contor- 
tivm  die  finaasielle  Transaction   m  ubcr- 
nfhmen    beabsichtigt.    Die  diesbezüglichen 
Verhaadlungen  sind  aber  noch  nicht  abge- 


Allgemeine  Eleklricitlts-Gesell- 
•  CbaftBei^ln.  In  der  Aufsichtsraihs-bitzang 
vom  7.  d.  M.  wurde  vom  Voralande  über  das  Er- 
gebnis  de«  Geschäftsjahres  vom  i.  ]u.i  1895  bis 
30.  Joai  1896  Bericht  ersiatict  und  be-  , 
schlössen,  der  auf  den  5.  k.  M.  einzubc-  ' 
rufenden  Generalversammlung^  .ue  \'e(thpiliinj^ 
einer  Dividende  von  130/^  (gegen  iio/j,  im 
Vorjahre)  in  Vorschlag  u  bringen. 

Verschiedeties. 

Unterseeische  Telegraphenilnien. 
Eine  bctrSchtlicbe  Vermehrnng  haben  in  den 


latstea  Jahren  di«  von  der  daatidhea 

postverwattung  ressortirenden  unterseeisdiae 
Telegraphealiaiea   aa   verseicha«  gehibc 
Helgoland  bat  darch  eia  Kabel  von 
61  kvi  Länge  eine  zweite  Verbindung  mit 
dem  Festland«  erhalten.  Zar  ErreicbaBg  das 
weilei«B  Zieles :  den  Nordsee-Insela 
telegraphtsche  Verbindung  nach  zwei  Seitea 
I  ta  varschaffsn,  wird  noch  im  laufenden  Jahre 
I  «in  Kabel  tarischen   Wangeroog  und 
Spiekeroog  ausgelegt  werden.  Im  inter- 
I  nationalen  Telegrapbendienst  hat  der  wach- 
I  sende  Verkehr  mitEngland  im  ja.hre 
I  1891  die  Auslegung   eines  dritten   391  Idbi 
langen  vieraderigen  Kabels  erforderlich  ge- 
macht, dessen  von  den  Landungspuokten  in 
Borkum   und  BactOtt  (Norfolk)  begrenzter 
'  Theil   sich    im    gemeinschaftlichen  Besitie 
beider  Länder   bctindct.    Deutscherseits  ut 
die  Weiterftthinng  des  Kabels  bis  Emde« 
durchwegs    ebenfalls    durch  Kabel    in  einer 
Gesammtlänge    von    56  km    erfaigt.  Der 
Kostenaufwand    der    Keichs  -  Telegraphen- 
Verwaltung  für  das  nrüf  Helgolandische  un  1 
das  dritte  Kabel  nach  Loiiland  be^iHcrl  «ich 
auf  1,244.182  Mk.    Der  l'elegraphcnverkehr 
zwischen  Deutschland    and   England  («owie 
der  über   die  Deut&cheu  Linien  veriautende 
TelegfaiBiaverkehr  zwischen  Oes  lerreich- 
Ungarn  und  England)  hat  sich  seit  dieser 
Kabelveriegnng   derart   gesteigert,   dass  in 
diese«  Jahf«   —   wie  wir  schon  früher  be- 
richteten —  noch  eine  neue  (vierte)  Kabel- 
verbindung mit  England  hergestellt  werdea 
mass.   Ansserdem  schweben  sehoa  seit  timi» 
gen    Jahren   Verhandlungen    über    die  Ver- 
mehrung der  Deutschen  unterseeischen  Kabel, 
besonders   über  die  Herstellaag  eioea  wd* 
teran  Kabels  nach  Nordamerika. 


Bin  neuartiger  Process  zum  Rei- 
nigen der  für  Accumulatoren  benütx- 
tea   Scbwefelaäure.    Der  amerikanische 
Chemiker  Askenasy  bat  ein  neues  praktisches 
Verfahren  zu    diesem   Zwecke  angewendet. 
Die  rohe  Säure  wird  hiernach  bei  gewCiha- 
lieber  Temperatnr  dnrcfa   Ströme  von  6  F 
und    1 — 2    A  per   Quadratcentimeter  unter 
Zuhilfenahme  von  Blei-Elektroden  der  Elek- 
trolyse naterworfen.    Die   Flüssigkeit  wird 
zuerst   ruhig  gehalten    und   dann  irihfend 
der  Elektrolyse  in  lebhafte  Bewegung  ge- 
setst.  Das  an  dem  positiven  Pol  sich  bildende 
Oson  xersiört  alle  organischen  Bestandtheile, 
so  dass  die  Säure  farblos  wird.  An  der  an- 
deren  Elektrode   wird   Schwefel    frei,  der 
sich  in  fieien  Wolken  vertheilt   und  irgend 
welche,  in  der  Flüssigkeit  enthaltene  Nitro. 
gen-Gemenge  reducirt.    Die  meisten  Mctaüe 
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werdcD  bu  ^  Sulfate  BiaderfcadiUgeD, 

die  Hydrochlortlnre  wird  darcb  du  Ozon 
zerstört  und  das  Chlorioe  «U  Blcidüorid 
geflült.  Diaphragmen  tiod  bei  diocm  Pra- 
ceftse  nicht  nothweodig.  Es  ist  vortheilhaft, 
die  Tcmpcnitiir  gegen  du  Ende  des  Pro- 
canc«  Un  ein  weoig  zu  erhöben,  lo  dut 
die  vMtcfaiedenen  Schwefelgemenge  egglo- 
meriren.  Es  soll  sich  auch  als  vortheilhaft 
erweisen,  nach  erfolgter  Elektrolyse  mit 
Waseer  zn  verdünnen,  wodurch  SiehwefeU 
wuserfttoffgue  frei  werden.  Bletsporea  wttr- 
den  durch  diesen  Process  allerdings  nicht 
«Blfmt  werden,  doch  ist  dies  auch  für  den 
obgeoannten  Zweck  von  (geringer  Bedeutaog. 
(Mitgetheüt  vom  Fateotbareao  Fischer  in 

Wi«B.)   . 

Ein  coIOMaler  Stromunterbrecher 

ist  vor  einiger  Teh  von  der  General  Electric- 
CumpoAy  cuDsiruirt  worden.  Wie  uns  du 
Patentburean  J.  Fischer  in  Wien  diesbecUg- 
lich  mittheilt,  ist  fier«r!hf*  bestimmt,  eine« 
Strom  v<tn  ÜOOO  A  xu  uoierbrcchen  und  ftoll 
bei  l6o  V  Verwendung  finden,  obwohl  er 
denselben  Strom  auch  bei  6'>o  oder  700  V 
handhaben  könnte.  Die  ächaitungs»töpsel, 
welche  den  Strom  führen,  haben  3V4  Zoll 
im  Durchmesser.  Die  Buii  bildet  ein  Quadrat 
vüo  28  Zoll  SeitenUnge.  Der  Unterbrecher 
soll  den  Strom  «rtoimritch  5iBM  nnd  swar 
beliebig  zwischen  3000  bis  20.000  A.  Die 
Ocfinnng  geschieht  oütteUt  Adjuxtirung  einer 
•a  der  AraMlor  befettigtca  Oradkfedcr. 

Eisenbahnwagenaus  Aluminium. 
Nadi  der  Zeilaelirift  ^Di«  SdimaNpurbabn* 
bat  die  Direction  der  franzö"!  rhen  S'nnts- 
bahnen  bereits  im  Heibste  de*  verÜO!>*enca 
Jahres  die  idiikterleUe  Gcnchnigeag  cum 
Umbaa  und  Neubau  einer  Anzahl  von  Per- 
sonenwagen erwirkt,  dahingehend,  dus  an 
dinea  Wage«  alle  bidier  aes  Mcitiag, 
Kupfer  oder  Kisen  atlsgef(l^lrten  Be^tand- 
tbeiie,  lediglich  mit  Ausnahme  der  Achsen, 
Rider,  Lager  wd  Laferfedera,  Zngttaegett 
und  Kuppelungen,  aus  Aluminium  herf^esCcÜt 
wesden  »ollen.  Die  von  den  französuchen 
StaatobahBeB  ftr  elnea  ia  Alantniwa  aas' 

gelUbrten  Wagen  berechnete  Gcwichtf>ver« 
miadeinng  betragt  1500  kg,  wu  für  einen 
gewOhalichcB.  ToltttlBdigca  Per  toBeBieg  eiee 
Ef^parnis  von  circi»  30  /  aufmacht,  eine  Re- 
dttction  der  rollenden  Lut,  welche  selbst» 
TSistlBdlich  für  die    ZegsIlSrdernag  einen 

il  ell  bedentct. 


Zlektriseh«  LecomoUven.  Ia  wetten 

Kreinen  vei  folgt  man  mit  grossem  Interesse 
die  Versuche,  welche  gevicnwärtig  bchnfs 
Erprobung    des  Leistuog' Vermögens  elek* 


tTbeber  LöooaiotiveB  ia  A«Mrlka  aafeitidit 

werden.  Eine  solche  Locomotive  soll  die 
schwerste  Zagarbeit  Terrichten  nnd  die 
stSrkste  Locomotive  eraetiea  können,  dabei 
ein  Gewicht  von  95  /  besitzen  nnd  in  der 
Stunde  80  hn  Fahrgeschwindigkeit  ermög- 
lichen. Um  dies«i  Leistungsvermögen  zu  er* 
proben,  hat  man  nnlingst  eine  elektrische 
Locomotive  mit  einer  der  schwersten  sechs- 
rtdigen  Dampf locomotiven  zusammen  geknp- 
pelt  nnd  beide  gegen  einanderziehen  lassen, 
wobei  die  elektrische  Muchine  den  Sieg 
davontrug  nnd  ihre  Gegnerin  mit  sich 
schleppte.  Uebrigeat  ist,  infolge  einer  Mit- 
theilung des  Bureaus  fttr  Patentschutz-  und 
Verwerthnng  von  Dr.  J.  Schanz  &  Co., 
Berlin,  auf  der  5  km  langen  Strecke  der 
Bostoner  Str&ssenbahn  zur  Zeit  die  grösste 
elektrische  Locomotive  in  Verwendung  ;  sie 
besitzt  vier  Treibachsen,  voa  deaea  Jede 
durch  e  ne  besondere  Djmomomaschine  an« 
geiriebeo  wird,  und  arbeitet  mit  500  V 
Spaaaaag  «ad  eioea  Sitom  voo  »700  A, 

Dia  PetarBklrch«  elaktrlsoh  ba<* 

leuchtet.  Der  papse  icl.c  Iic!c|^at  fOr  die 
Vereinigten  Staaten,  Cardmal  S  a  t  o  1 1  i,  der 
dieaer  Tage  ia  Rein  efegetrofüM  Ist,  bat 
vor  «einer  Einschiffung  in  New  ■  Vork  im 
Auitroge  Leo's  XXIL  Edison  aufgesucht, 
um  deaacB  Aaiiebt  fiber  die  ptojcctirte  elek- 
trische Belenchiung  der  Petcnkirche  einzu- 
holen. Edi&oa  bat  aasgerechnet,  dass  zur 
BcUaehtuDg  dieses  GottemaoNa  jaooo  Gllb> 
llaipdiea  aothweadig  sein  wwdea. 

Wasserdichter  X*alm.  Ein  «o  festes 

I'in'l-mittel  der  Leim  anch  i^t,  so  hat  er 
doch  die  recht  anangenehme  Eigenschaft, 
aidit  wsMSffdidit  tm  teia.  Hierdsidi  «tvd  leiae 
Anwendung  Überall  dn  mi  '^- «schlössen,  wo 
es  sich  nm  Gegenstände  handelt,  die  binhg 
lange  ia  feadkter  Laft  aidMB,  oder  die  gar 
als  Behälter  für  Flüssigkeiten  dienen  sollen. 
Diese  Üble  Eigenschaft  des  JLeinu  Ist  umso« 
atebr  stdreBd,  als  lewe  relativ  Mdite  Haad- 
habung  ihm  nicht  nur  die  Anwendung  in 
vielen  Handwerken,  sondern  auch  im  bUr« 
gerlicbeB  Haatbalte  da  sieben,  wo  eiae 
kleine  f^epaiatur  nothig  ist,  die  man  selbst 
vornehmen  kann.  Es  ist  jetzt  eine  gaas  be- 
queme Metbode  gefoadeB  worden,  den  ge- 

w)lin!irhen  Tiscbtcrlciin  wa>i^ef  dicht  lU 
machen.  Um  diesen  Zweck  zu  erreicheu, 
brancbt  naa  ihs  aur  io  MVatser  elBtoweicbea, 
bis  er  eine  gallertartige  M^is^e  biMct,  die 
man  dann  bei  gelinder  ilitxe  la  einer  hin« 
reieheaden  Menge  Leinöl  aoflöst.  Ia  gewöba- 
lii  her  Weise  verbrsacht,  trocknet  dann 
dieser  Leim  sehr  bald,  and  Wuser  hat  als- 
dann gar  keine  Wirkasg  mehr  aof  iha. 


VEREINS-NACHRiCHTEN. 


20.   Mai.    —  Aussrhiihhsitzuny;, 

3.  Juoi.  —  Sii*ung  des  Vor- 
trags- und  £xcurtioo»>CoinU6. 


17.  bis  21.  Juni.  —  41,  Ex- 

cursion  zur  IV.  Jibrc^vcrsammhin;^ 
des  Verbandes  dcuiachcr  ICIckliu- 
tecbniker  io  Berlin.  (Näheres  hicr- 
flbcr  im  H.  XII,  S.  304.) 
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2-].  Jnoi.  —  SittttDg  des  Re* 
dacttont'Comiti. 

18.  August.  —  Sitxung  des 

Vortrags-  und  Excursions-Coniit6. 

1.  bis  O  (  to  Ijp  r.  -  42.  K  x- 
cursion  zum  i^(^<>ucbe  der  Milien- 
oittUkt'AiifttelluDg  uod  der  elektro* 
techttwcben  EtabliMemeou  in  B  n  d  a- 
pest.  (Näheres  hierüber  io  HH.  XIX, 
S.  636  und  XX.  S.  637.) 

9.  Ociobcr.  —  Sitzung  des 
Vortrags-  und  Excursiooft-Comitc. 

14.  October,  ^  Aimchass- 
siuuog. 

19.  October  uod  3.  Novem-' 
b  e  r.  —  Sitzungen  des  Vortrags-, 
und  Excursions-Comitc. 

5.  November.  —  Sitzung  de» 
RedactioD»>Coinii6  und  sodaon  Aus- 
schusssitzttog. 


tttUMcr. 

Auf   Grund    statutenmAssiger  Auf-* 

nähme  traten  dem  Vrrcine  die  nach- 
stehend genannten  Herren  und  Firmen 
als  ordentliche  Mitj^ürdrr  Ihm  : 

A  C  t  i  c  D  -  G  e  s  e  1 1  s  c  b  a<  t  für  Kcrn- 
sprecbpateute,  Berlin. 

Blektricititswerk-Conitc 
der  Stadt  Kufstein,  Kuf- 
stein. 

Harrer    Franr,    k.    k.  f^aualjunct 

und  I  clcgrapbenlcitungs-Kcvjsor, 

Gmunden. 
Nitscb  F.,  Ingenieur  bei  B.  Egger 

&  Co.,  Mauer  bei  Wien. 
Holzapfel  &  Pierning,  Elektro- 

tecbniscbes  Etablissementf  Eger, 

liühmen. 

Polgär  Bertalan,  Beamter  der  Eiaeo- 

burgerElektricitätswerke,  A,  G., 

Szombatheiy. 
Peter  Johann,  Werkfahrer  bei  Kr. - 

mene?ky,  Mnyer  &  Co.,  Rumburg. 
Witz    Gustav,     üljerin^'riiiriir  der 

Präger  M.  A.  G.  vorm.  Rustoa 

&  Co.,  Wien. 
S  trau  SS  Oscar,  Director  der  Elek- 

tricitäts-Acticn-Gesellschaft  Sa- 

witzky  &  Strauss,  Kiew. 


K&odö  Kilaan,  Ingenieur  bei  Gut 
&  Co.»  Budapest. 

Kölner  Accnmalatoren- Werke 

Gotlf.  Hagen,  Kalk  bei  Köln. 
Roaenberg  Enan.,  Ingenieor,  W  ico. 

Srpek,  Dr.  Otto,  Director  der  Fa- 
brik Schiff  &  Srpek.  Schvcchat. 

Meyer  Gustav   Wilhelm,  Eiektro- 

i<  chnikcr,  Darmstadt. 

Düokcisbähler  Moritz,  Bam^uier,. 
Nürnberg. 

Gibcl  Albin,  Assistent.  Wien, 

Almäsy    J.,    inspectur    der  königi. 

Ungar.  Staatsb.  in  R.,  Wien. 
Perstl,  Baroo  Wolfgang,  k.  k.  üb- 

genieur  im  k.  k.  Eisenbahn- 

Ministerium,  Wien. 

Mcchwart  Andreas,  Generaldirector 
der  A.  G.  Ganz  &  Co.,  Bnda* 
pest, 


Progran 

für  die  Vereinsversammlnogen  im 
Monate  November  1896. 

Im  Vortragssaide  dos  Wlssenncliaft» 

lieben  Club,  I.  Eschenbach gasse  9, 
I.  Stock,  7  Uhr  Abends. 

18.  November. 

1.  Gedenkrede 

zu  Ehren  des  höchstaetigea  Protektors 
unseres  Vereines 

de;  Herrn 

Erzherzog?  Cai'l  Ludwig 

gehalten   vom    Herrn  Qber-Bauratl» 

K  a  r  e  i  s. 

2.  M  i  t  l  h  e  1 1  u  n  über  einen 
V'  ü  r  tr  ag  s  -  C  \  k  1 11  s  1S96/97. 

3.  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Jo- 
hann Sahulka:  ^ücber  neue 
Mesamethoden  für  Labora* 
t  oriumas  wecke.** 

25.  Novcm ber.  —  Vortrag 
des  Herrn  Ingenieur  J.  Kareis: 
.lieber  elektrische  Kraft* 
anlagen," 
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Rundschau. 

Der  allerdings  sehr  billige  Calembourg  —  zu  Deutsch:  Kalauer  — 
da^s  die  Glühlampenfrage  eine  brennende  sei,  enthält  eine  Wahrheit,  deren 
actuelle  Wichtigkeit  und  Bedeutung  durch  zwei  Vorkommnisse  der  jüngsten 
Zeit  bestätigt  und  hervoi^ehoben  wird;  wir  meinen  vorerst  die  Veröfient- 
fichung  des  bekannten  Qi«^-Ingenieurs  der  'britisdien  Staatstelegraphen, 
Mr.  W.  H.  Preece,  über  die  von  ihm  vorgenommenen  Untersuchungen  an 
i6-  und  Skerzi^'en  Glühlampen  und  zweitens  die  Ergebnisse  der  fieiafthtu^n 
der  Berliner  Glühlampen-Commission. 

Die  von  Preece  untersuchten  Lampen  stammten  aus  25  verschie- 
denen Fabriken,  waren  meist  für  eine  Spannung  von  100 — 10$  V  her- 
gestellt und  wurden  unter  Einhaltung  folgender  Nonnen  geprüft: 

1.  Man  liess  solche  Lampen  ununterbrochen  2000  Stunden  brennen 
und  unterhielt  eine  constante  Spannung  bei  gleicher  Lichtstarke  and 
annähernd  gleicher  Tempeiatur  des  Kohlenfadens. 

2.  Man  untersuchte  dieselben  Sorten  unter  denselben  Bedingtmgen, 
nur  liess  man  sie  täglich  eben  so  lange  brennen,  als  dies  beim  wirkGdien 
Gebrauche  in  der  Praxis  geschieht. 

3.  Die  Untersuchung  blieb  dieselbe,  nur  brannten  die  Lampen 
1000  Stunden  hintereinander. 

4.  Es  wurde  die  mittlere  Spannung,  bei  welcher  der  Kohlenfaden 
zerstört  wird,  durch  allmSliges  Erhöhen  £fsdben  festgestellt 

5.  Die  Lampen  wurden  auf  ihr  Verhalten  untersucht,  wenn  die  Span- 
nung V«  deijenigen  erreichte,  bei  welcher  der  Kohleoladen  zerstört  wurde. 

Wirkungsgrad,  Leuchtkraft  und  alles,  worauf  bei  GlQhlampen  Bedacht 
zu  nehmen  ist,  wurde  hei  diesen  Präfimgc»  berücksichtigt. 

Die  Ergebnisse  dieser  Prühugen  lassen  sich  in  folgende  Punkte 

zusammenfassen : 

1.  Die  bei  fli  r  Helcuchtung  durch  Gleichstrom  vorgenommenen  Ex- 
perimente zeigen,  dass  die  Leuchtkraft  um  circa  30"/,,  bei  einer  Brenndauer 
von  loou  Stunden  sinkt  und  der  Wattverbrauch  in  demselben  Zeitraum 
um  28%  steigt. 

2.  Bei  der  Installation  verhalten  sich  Lampen  mit  einem  Kraftverbrauch 
von  3V4  Watt  pro  Kerze  (welche  7  bis  9  Stimden  täglich  brennen),  was 
Brenndauer  und  Wirkungsgrad  anbetrifft,  fast  in  gleicher  Weise,  als  wenn 
eine  ununtcthrochene  Beleuchtung  stattfindet;  jedoch  gehen  Lampen  mit 
hohem  Wirkungsgrad  schneller  zu  Grunde. 

3.  Gute  lökerzige  Lampen  mit  einer  Spiumung  von  100  und  105  V 
sollten  bei  Verwendung  von  Gleichstrom  eine  stufenweise  Erhöhung  der 
Spannung  bis  335  ^3^  ^  innerhalb  3Vs  Minuten  aushalten ;  bei  lang- 
samer und  gleichmässiger  Vermehrung  innerhalb  2V2  Minuten  bis  170  I' 
(d.  h.  annähernd  bis  zu  der  Gren:^'^  welche  '  ,  \mtrv  dem  Punkte  liegt, 
bei  welchem  der  Faden  bricht)  und  nachfolgender  \  eiminderung  bis  auf 
die  normale  Sp.mnung  sollte  die  Leuclukralt  nicht  weniger  als  14  4  oder 
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nicht  niehi  tU  17  6  Kerzen  betragen,  während  der  Kraft  verbrauch  [tfo 
Kerze  4  Wall  nicht  übersteigen  darf. 

Bei  der  gewOhnlicheo  Beleuchtmig  fiUlt  die  Leuchlkralt  jeder  Lampe 
stufenweise,  und  der  Kraft  verbrauch  pro  Keixe  steigt:  wenn  jedodi  die 
Spannung  in  kurzer  Zeit  bis  auf  74  sogenannten  Uruchspannung  erhöht 
wird,  so  wächst  auch  <lie  I,euchtkrift  wie  die  Stromstärke,  aber  die  erstere 
steigt  schneller  als  'lie  let/tei  e.  Dcsh  illi  d.irf  der  Kraftverhrauch  |'ro  Kerze 
4  W  bei  Lampen  von  j  W  all  \n\>  Kerze  nicht  übersteigen,  nachdem 
die  erhöhte  Spannung  den  Kohlenlideii  zugefllhit  ist.  Dies  ist  eine  merk- 
wflrdtge  Erscheinung,  welche  anzudeuten  scheint,  dass  wenn  der  Giflh- 
lampenfaden  einer  betrachtlidl  Aber  der  normalen  liegenden  Spannung  aus« 
gesetzt  wird,  derselbe  (wenn  er  von  guter  nu  ditüt  i^-t)  einer  vortheifhaften 
Umwandluni,'  unterworfen  ist,  gleichsam  als  wenn  die  plötzliche  Abkühlung 
nach  der  almormen  Temperatur  eine  molekulare  Veränderung  verursacht, 
welche  nicht  nur  seinen  Durchmesser  und  Widerstand,  sondern  auch  das 
Emissionsvermögen  beeinflasst.  Unter  diesen  Verhältnissen  wird  die  Tem* 
peratur  des  Kohlenfadens  erhöht,  wodurch  ein  grosserer  Betrag  von  Licht- 
strahlen erzeugt  wird. 

Zum  Schluss  seien  X'orschritten,  welche  die  englische  Post!iehörde 
in  Bezug  auf  die  Lieferung  von  (jlQhlam|)cn  .uifL;estellt  h  it,  liei^cfüut. 

Gestalt  der  Glühlampe  und  Klemme.  Die  Glühlampen 
müssen  die  Form  des  Modells  besitzen,  welches  zur  l'rüfung  eingesandt 
wird.  Für  den  Fall,  dass  die  Lampensockel  Gewinde  besitzen,  muss  die 
zugehörige  Fassung  genau  mit  dem  Muster  Übereinstimmen,  welches  der 
Lieferant  erhalt,  9o  dass  sie  in  das  Normal-Modeli  der  Postbehörde  genau 
passend  eingeschraubt  werden  kann. 

Bezeichnung.  Jede  Lampe  ist  mit  dem  Vermerk  zu  versehen, 
für  welche  Spannung  und  Leuchtkraft  sie  bestimmt  ist;  ferner  ist  der 
normale  Wattverbraiieh  prn  Kerze  und  der  Fahiikant  anzugeben. 

i'rulung  der  Lampen  und  Zurück&endung  zerbrochener 
und  defecter  Lampen.  Jede  Limpe  wird  nach  Empfang  auf  Conalani- 
haltung  ihrer  elektrischen  Werthe  untersucht.  Lampen,  bei  weldien  die 
Kohlenfaden  zerbrochen,  die  Sockel  locker  oder  welche  sonst  wie  schad- 
haft sind,  werden  zurückgewiesen.  Eine  gleiche  Anzahl  guter  Lampen 
muss  kostenfrei  vom  Fabrikanten  nachgeliefert  werden. 

Die  zur  Untersuchung  bestimmten  Lampen.  Jeder  Lie- 
ferung wild  eine  gewisse  Zahl  Lani|)en  ohne  Ausw.ihl  entnommen  und 
elektrisch  wie  photometrisch  gemessen.  Die  /Anzahl  variirt  nach  der  Grösse 
der  Lieferung,  und  zwar  beträgt  dieselbe  37o  ^ooo  Lampen  und 
darunter,  2%  bei  1000  bis  3000  lumpen  tmd  1%  bei  mehr  als  3000  Lampen. 
Die  PostbehOrde  behält  steh  das  Recht  vor,  die  ganze  Lieferung  für  den 
Fall  zurückzuweisen,  dass  mehr  als  2y\\,  der  Gesanv^it/ ihl  der  zur  Prüfung 
ruH'^'ewähllen  Lampen  den  Anforderungen  nicht  entsprechen.  Werden 
weitere  Untersuchungen  aul  Verlangen  der  Liefer.uiten  vorgenommen,  so 
geschieht  dies  auf  Kosten  und  Risico  derselben. 

Messungen.  Folgende  Mes.sungcn  werden  an  sämmtlichen  ausge- 
wählten Lampen  uusgeführt: 

1.  Eine  photometrische  Untersuchung  stellt  die  Leuchtkraft  der  Lampe 

bei  normaler  Spannung  fest,  und  eine  Prüfung  des  Wirkungsgrades  dient 
zur  Bestimmung  des  Wattverbrauches  pro  Kerze.  Die  Grenzen  der  Leucht- 
kraft un  1  der  maximal  zulässig""  W.ittverhrauch  pro  Kerze  für  jede 
untersucliie  Lampe  sind  in  nachstehender  Tali.dle  verzeichnet. 

2.  Nach  diesen  Me.->sungen  wird  die  Spannung  an  den  Kieumien 
stufenweise  erhöht,  bis  sie  in  einem  Zeitraum  von  2%  Minuten  die  in 
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Spalte  5  iingegebene  Grenze  erreicht.  Ut  dieser  Punkt  erreicht,  so  wird 
der  Strom  plötzlich  unteibiuthen. 

3.  Die  Lampen  werden  dann  wieder  gemessen,  wie  unter  i.  be- 
schrieben ist.  Die  statthaften  Grenzen  för  jede  Art  Lampen,  so  weit  es 
die  Leuchtkraft  hetrilTt,  und  der  maximale  Wattverbrauch  pro  Kerze  sind 
in  der  folgenden  Tabelle  angegeben. 

An  Stelle  der  Messungen  2  und  3  wiid  bei  einem  Theil  der  Lampen 
(Va  ^ler  ausgewählten  Gesammtzahl  nicht  Übersteigend)  die  Spannung  inner- 
halb 3  Minuten  auf  eine  in  Spalte  7  der  Tabelle  verzeichnete  Höhe  ge- 
bracht. Die  der  Prüfung  unterzogene  Lampe  muss  während  der  Erhöhung 
der  Spannung  tadellos  functioniren. 

4.  Die  Leuchtkraft  sflmmtlicher  Lampen  muss  in  englischen  Normal- 
kerzen (c  p.)  angegeben  werden. 

Die  Messungen  bei  der  englischen  PostbehOrde  werden  mit  einem 
verbesserten  Trotter'schen  Photonieter  ausgeführt,  und  als  Normallampe 
benutzt  man  entweder  die  Vernon-Harcourt'sche  oder  die  Heiner'sche 
Am)  1- Acet  itkerze,  indem  für  diese  Zwecke  die  erstcre  als  eine  englische 
Norniaikerze,  die  letztere  als  o'S8  englische  Kormalkerze  angenommen 
wurde.*) 


Nirmale 
Leuchtkraft 


Normale 
SpannuiigtB 
io  Volt 


8 

8 

lO 

16 

«5 

»5 

3« 

Sö 
100 


100  ofiler 
110  oder 
100  oder 
110  oder 
100  oder 
110  oder 
100  oder 
100 
tos 


»OS 

"5 
105 

>«S 

105 

»'5 
los 


Mesauog  Nr.  i 


Nonnale  Laoebtkreft 


Maximal 


«•5 

8-5 
•  7 
«7 

26-5 

26-5 

34 

53 
106 


Minimal 


7-5 
75 
»5 

'S 

235 
33-5 

30 

47 

94 


Muloial  Watt 

pro 
Nucmalketze 


3-9 

3'9 

375 

375 

35 

3- 5 

3*4 

3*3 

2*9 


MeiWDg  Nr.  s 


Hewoog  Nr.  3 


Die  in  «Vi  MiontenR      Nomele  Leachtkraft 

crfnlL'.i'-  !'rh'''u}ng  der 
ijpaDDQDg  in  Volt 


Miximal 


170'a 

174*6 
170*2 
174-6 

170 -2 

174*6 
170'» 


8*8 

8-8 
i7'6 
17*6 

27-5 

27  5 
35 
»  — 


Minimal 


7*a 

7-2 

»4-4 
ss*5 

«9 


Maximal 

Normalkerze 


MeuiiBf  Nr.  4 


Die  in    ;  >Tinut<n 
stattgefandcne  Er- 
höbaog  der  Spannung 
iD  Volt 


4*« 

4» 
4-0 
4*0 

3-7S 
3-75 
3-65 


sio 

215 
aio 
aiS 
210 
815 
sto 


Die  zweite  Thatsache;  auf  welche  wir  bereits  oben  hinwiesen,  ist  der 
Zusammentritt,  die  Berathung,  sow!*^  f1  iss  S  'il Vissergebnis  der  Besprechungen 
der  Glühlampen-Commission,  welclie  m  len  Tagen  vom  21.  bis  24.  \md 
vom  24.  bis  27.  üctober  über  Heschluss  des  N'erhandes  Deutscher 
Elektrotechniker  in  Berlin  tagte.  Wir  bringen  gleich  hier  den  Bericht, 
den  uns  zwei  der  österreichisch-ungarischen  Delegirten,  die  Herren  Kr e nie* 
nezky  und  Latzko,  freundlichst  flberliessen,  zur  Kenntnis  unserer  Leser: 

*)  \v  r  '  r^!  'ieg«  M ittbeHaageii  theU«  cogHicheii  Jonruleo,  tbelli  anch  dem 
„El.  Aas."  eotnommeo.  <  D.  R. 
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„In  der  iV.  Jahresversnminlun«^  des  Verbr»  ndob  De  utscher  Elektro- 
techniker in  Berlin,  <lie  im  Juni  (\.  J.  tagte,  wurde  die  Einsetzung  einer 
(  (jinmission  zur  Herathung  Uei  (.ilülUum{>entr:ige  anjjere'^t  und  he^^chlossen. 
Dic:»e  Commissiün,  welche  die  Aufgabe  hatte,  einen  Entwurf  von  Lieferungs- 
bedingungen für  Glählampen  festzustdleo,  trat  am  24.  M.  io  Bei%n 
susammen,  un  l  1)estand  eineneits  aos  den  Delegirten  der  Vereinigung  der 
Vertreter  von  Elektricitäts werken,  den  Herren  Hansen,  Director  des 
Elektricitritswerkes  Kopenhagen,  und  üerrn  T.  i  t  e  h el,  Director  des 
Elektiicilät^werke-.  Hresl  ui,  dem  X  eiUeler  der  pli)  sikalisch-techaischen 
Reichsanstait  in  licrlin,  I4ei in  Professor  Eeussncr,  Herrn  Dr.  Epstein 
aus  Frankfurt  a.  M.,  sowie  den  Herren:  Ober-Ingenieur  Diel  mann  der 
Firma  Siemens  &  Halske,  Dr.  Feuer  lein»  Director  Mamroth  der 
All<4emeinen  Elektricitüts-Gesellschaft  in  Berlin,  Ober- Ingenieur  M  ö  1 1  i  n  l'  e  r 
der  Elektricitüts-Actien  Gesellschaft  vormals  Schlickert  Co.  in  XürnberL' 
und  den  drei  Delcguien  des  hiesigen  Vereine>,  den  Herren:  K  r  e  m  e- 
nezky,  Latzko  und  Pinter  und  den  Vertretern  der  bedeutendsten 
Glühtampenfabriken  in  Deutschland,  den  Herren:  Bartenstein,  Buss- 
mann,  Fleischhacker,  Heller,  Reiniger  und  L.  W.  Schöffer. 

Zum  Vorsitzenden  der  Commission  wurde  der  General-SecretSr  des 

Verbandes^  Herr  Kapp  durcli  Acciamation  gewählt,  welcher  die  Verfaand- 
ungen  mit  dankenswerther  Umsicht  leitete. 

Bereits  am  21.,  22.  und  24.  landen  in  Berlin  Sitzungen  der  Ver- 
einiunmsj  von  Fabrikanten  elektrischer  Glühlampen  im  Bureau  der  Firma 
Si eine  US  «SiHalskc  statt,  in  welchen  die  Vorschläge  festgestellt  wurden, 
welche  der  obenerwähnten  CouHuission  seitens  der  Glühlampen-Fabrikanten 
gemacht  werden  sollten.  Diese  Vorschläge  bildeten  die  Grundlage  der  mit 
regem  Eifer  geführten  Debatte. 

Sowohl  in  der  Versammlung  der  Glflhlampen-Interessenten,  als  in 

der  Sitzung  der  Verb.indcommission  wurde  von  mehreren  Glühlampen- 
Fabrikanten  und  inderen  Herren  bemerkt,  dass  Ober  die  Qualität  der 
Lampen  mit  Reciit  Kl  ij^o  geführt  wird,  und  das  die  Glühlampea-Fabri-* 
kanten  diese  i'halsache  nicht  ohneweilers  übergehen  sollten. 

Ebenso  wurde  nicht  unerwähnt  gelassen,  dass  die  Befriedigung  der 
Consumenten  nicht  nur  von  der  Qualität  der  Glühlampen,  sondern  auch  von 
der  Gleichmässigkeit  des  von  den  Centralen  gelieferten  Stromes  abhängt 

Von  verschiedenen  Seiten,  insbesondere  von  den  Delegitten  unseres 
Vereines  wurde  hervorgehoben,  dass  es  bei  dem  jetzigen  Stande  der 

GlQhlampenlabrikation  möglich  wäre,  ein  gleichmässigeres  und  schöneres 
Licht  und  eine  ökonomischere  Ausnützung  des  Stromes  zu  erzielen,  wenn 
man  die  Lainpen  strenger  sortiren  und  nur  möglichst  kleine  Toleranzen 
in  Bezug  auf  Vcrsi  hiedenheit  der  Spiuinung,  der  Lichtstärke  und  bezuglich 
des  Energieverbrauches  der  Lampen  zulassen  wflrde.  Als  selbstverstand* 
liehe  Voraussetzung  einer  solchen  strengeren  Sortirung  wurde  die  Ge- 
Währung  eines  höheren,  als  des  gegenwärtigen  Marktpreises  hinbestellt 
und  wurde  darauf  hingewiesen,  dass  der  Preis  der  Glühlampen  auf  ein  so 
tiefes  Niveau  gesunken  ist,  dass  die  Kosten  einer  strengeren  Sortirung 
(hervorgerulen  durch  giOsseren  Spannung  sausfall,  vermehrte  Manipulation, 
grössere  Lutger  und  grösseren  Brudi)  bei  dem  heutigen  Preise  von  den 
Fabrikanten  nicht  getragen  werden  kAnnen. 

Für  den  Vorschlag  einer  strengeren  Sortirung  bei  entsprechender  Er- 
höhung des  Preises  war  in  Berlin  leider  keine  Majorität  zu  finden,  da 

man  einerseits  die  Pieisfr  ii;.'  nicht  discutiren  wollte  und  da  andererseits 
die  Behauptun'i  aufgej>tellt  \vur<1e,  dass  die  (Jleichmässigkeit  der  Lampen 
lür  die  Gldhlampenbeleuchtimg  nicht  von  so  besonders  hohem  Werths  sei, 
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In  der  l^tzung  der  Verbandcommission  wurde  ferner  auf  den  hohen 
Werth  hingewiesen,  welchen  die  Aufstellung  von  Normalien  für  die  Photo 
metrirung  der  Lampen  haben  würde.  Infolge  dessen  wurde  eine  Sub- 
commission,  bestehend  aus  den  in  Berlin  ansässigen  Theilnehmern  der 
Venammlung  gewählt,  wekhe  lintor  Mitwkkung  der  Rdduanttalt  Vof^ 
schlage  fllr  die  genaue  BMtimtnuog  der  Spannung,  der  Lichtstarke  und 
des  StromverbfcNidies  der  Lampen  erstatten  soll. 

Die  Versammlung  einigte  sich  über  foli/enHc  Vorschlage  der  Com- 
mission  fiir  Glühlampen-Normalien  des  Verbandes  deutscher  Kiektro- 
techniker,  gillig  fär  Spannungen  für  60  bis  70  und  95  bis  125  V  pro 
Kerze  (Hefner-Licht). 

Leuchtkraft  von  10,  16,  25  und  32  Kerzen  (Hefeer-Ucht). 

1.  Die  Lampen  werden  mit  der  Spannung  bezeichnet,  welche  der  gleich- 
faUs  auf  derselben  anzugebenden  Leuchtkraft  entspricht. 

Hei  der  Lieferung  ist  eine  Abweichung  von  2%  von  der  be- 
stellten Spannung  nach  oben  und  unten  zulässig. 

Geprüft  werden  die  Lampen  mit  der  auf  denselben  verzeich- 
neten Spannung.  Hiebel  ist  eine  Abweichung  von  67o  nach  oben 
und  6^/0  nach  unten  fOr  Leuchtkraft  sowohl,  als  Energieveibrauch 
zulässig.  Wenn  mehr  als  ' /t  der  Prüfung  unterworfenen  Lampen  diese 
Grenzen  flberschreitet,  so  kann  die  Sendung  zurückgewiesen  werden. 

2.  Massgebend  für  die  Lebensdauer  der  Glühlampe  ist  die  Niitzbrennd  luer. 
Unter  letzterer  versteht  man  diejenige  Hrcnnd.mer  in  Stunden,  inner- 
halb weicher  die  L^impe  bei  ihrer  verzeiclmctcn  Aorniaisp^innung  um 
20^/41  von  der  auf  ihr  verzeichneten  Leuchtkraft  abgenommen  hat. 
Die  mittlere  Nutzbrenndauar  wird  von  denGlOhlampenf^riken  angegeben. 

3.  Die  photometrischen  Messungen  sind  wie  folgt  auszufQhren: 

(Hier  folgt,  was  die  Subcommission  bestimmen  wird.) 

4.  Die  qualitative  Beanständung  einer  Gluhlampensendung  ist  nur  inner- 
halb 30  Tagen  nach  Kingang  derselben  zulässig,  und  zwar  nur  dann, 
wenn  noch  2%,  mindestens  aber  20  Stück  der  gelieferten  Lampen- 
zahl  filr  die  Pritfung  zur  Verfügung  stehen. 

Die  Wahl  der  Prühingsinstanz  bleibt  dem  Uebereinkommen  der 
Contrahenten  vorbehalten.  Wenn  sich  hiebei  eine  Einigung  nicht 
erzielen  lässt,  soll  die  physikalisch -technische  Reichs- 
anstalt ah  höchste  Instanz  gelten.  (Auch  für  die  fremdländischen 
Fabrikate?  D.  K.) 

Die  Kosten  des  Verfahrens  tragt  der  unterliegende  Contrahent 
$.  Die  GlOhlampen-Commission  empfiehlt  den  Gewindesockel  (Edison) 

zur  allgemeinen  Einführung. 
6.  Die  (i  irantien,  welche  die  Fabrikation  von  Glühl anipen  ihren  Abnehmern 
gegenüber  bei  Bestellung;  von  mindestens  1000  Stück  eingehen,  werden 
durch  folgendes  Ortificat  zum  Ausdrucke  gebracht: 

„Wir  erklären  hiedurch,  das»  die  sub  Kr  

an  versandten  Lampen  den  Vorschriften  des  Verbandes 

deutscher  Elektrotechniker  entsprechen. 

Die  Sendung  enthak: 

 Stück  Kerzen  (Hefn^r  -  Licht)  Voll 

.  .  •  .  .  Watt  Stunden  Nutzbrennii.iuer 

Die  (jualitative  Beanständung  einer  Glühlampensendung  ist  nur 
innerhalb  30  lagen  nach  Eingang  derselben  zulassig  und  zwar  nur 
dann,  wenn  noch  2%,  mindestens  aber  20  Stück  der  gelieferten 
Lampenzahl  lur  die  Prüfung  zur  Verfügung  stehen. 

DIl-  Wahl  der  Prufungsinstanz  bleibt  dem  Ucher^^-inkommcn  rler 
Contrahenten  voriiehalten.    Wenn  sich  hiebei  eine  Lmigung  nicht 
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erzielen  lasst,  soll  die  physikalisch-technische  Reichsanstalt 
als  höchste  hist  mz  gelten.  Die  Kosten  des  Vei&hrens  trügt  der 
unterliegende  Contrahent" 

Mit  dem  Ausdrucke  des  Dankes  an  den  Vorsitzenden  schloss  die 
Versammlung,  deren  Mitglieder  bemüht  waren,  die  berechtigten  Forderangen 
der  Consumenten  und  Prodacenten  elektrischer  Glühlampen  zu  erföHen. 

Wenn  wir  obige  Restimmungen  kritisch  betrachten,  so  kommen  wir 

zu  folgenden  Resultaten: 

Die  in  Bezug  auf  die  Spannung  eingeräumte  Toleranz  kommt  in  der 
Lichtstärke  der  Lampen  zum  Ausdrudce.  Ein  Volt  Differraz  ergibt  bei 
den  Spannungen,  fllr  welche  obige  Vorschriften  gelten,  6^/0  Dimrenz  in 

der  Leuchtkraft.  Da  die  Toleranz  in  der  Spannung  mit  2^(q  (wofür  wir 
2  V  "-^et/f^n^  und  in  der  Lichtstärke  mit  6%  festgesetzt  ist,  so  ergibt  sich 
eine  gestattete  DilVeren:/  von  2  X  6  f- 6  t8"/,i  in  der  Lichtstärke  nach 
oben  und  unten.  Wei  den  z.  B.  1  ökerzige  Lampen  der  zulässigen  niedersten 
Spannung  mit  6^1^  Leuchtkraft  und  Lampen  der  höchsten  zulässigen  Span< 
nung  von  -\-  an  einer  Consumstelle  verwendet,  so  haben  wir  Lampen 
mit  einer  Leuchtkraft  von  i3iVÄ'und  lg  AK  nebeneinander,  die  selbst- 
verständlich mit  verscliiedenem  Wattverbrauch  per  Kerze  und  daher  mit 
verschiedener  Farbe  brennen  werden. 

Ferner  darf  nach  obigen  Vorschlägen  für  eine  Lampe,  die  mit  einer 
bestimmten  Voltspannung  bestellt  wurde,  eine  Lampe  gefiefert  werden, 
die  im  ungünstigsten  Falte  bei  dieser  Voltspannung  i8**/o  weniger  Licht 
gibt,  als  auf  der  Lampe  angegeben  ist.  Zu  dieser  Thalsache  steht  die  Be- 
stimmung im  Wielerspruche,  dass  die  Nutzbrennd.iuer  einer  I^impe  erreicht 
ist,  wenn  deren  Leuchtkraft  um  2o7o  i^bgenommen  hat.  Bei  Liimpen  der 
vorerwähnten  Sorte  kann  dies  in  wenigen  Stunden  schon  der  Fall  sein. 

Unsere  Ansicht  geht  dahin,  dass  die  gestatteten  Toleranzen  zu 
gross  sind,  und  glauben  wir  nicht,  dass  der  Markt  sich  mit  denselben 
dauernd  zufrieden  geben  wird. 

Einer  anderen  Coinmis-^ion  wird  es  daher  eventuell  überlassen  bleiben 
müssen,  tliese  Toleranzen  einzuschränken  und  zu  ei  klären,  dass  es  vor- 
zuziehen wäre,  fflr  besser  sortirte  Glühlampen  auch  einen  etwas  höheren 
Preis  zu  bezahlen. 

Die  Vertreter  der  Centralen  haben  sich  mit  dieser  letzteren  Kventualitat 
schon  in  der  diesmaligen  Commission  vollkommen  einverstanden  erklärt.''^) 
Latsko,    *    Kremenezky. 

Briefe  aus  Paris. 

Sittuog  der  Soci^ti  internationale  des  Electriciens  vom  4.  November 

dieses  Jahres. 

Der  SecretAr  der  Gesellschaft  erstattet  Bericht  Ober  den  Elek  trtker- 
Congress  in  Genf.**) 

Hierauf  werden  von  Mr.  Perrin  Versuche  mit  Röntge o- 
Strahlen  vorgenommen,  bei  welchen  deren  Wirksamkeit  fflr  Botladungea 
voa  Blektricitflt  vorgerohrt  werden.  An  der  Hand  angestellter  Versuche 
glaubt  er  Ober  die  Natur  der  X-Strahlen  folgende  Vermnthungen  aufstellen 
zu  können.  Damit  ein  in  den  Weg  dieser  Strahlen  gestellter  elektrisirter 


*)  Wir  crUaben  no«  die  Anfrage,  frarana  die  HeirCD  Delegirtea  aas  Oesterreich  in 

der  Commis'iion  diesen  ihren  Bedenken  nicht  Aasdrack  gegeben  haben  ?  Sollte  die^  nhtr 
gescheheo  sein,  warum  auf  diese  berechtigten  EinwendaDgen  keioerlei  Rücksicht  gcDomtueo 
wurde?  J.  K. 

**)  Wir  haben  über  diesen  Congrcs  fle^fien  Verhandlungen  najführlich  berichiet, 
OQ<i  vetweisen  auf  II.  XVII,  ä.  555  dieses  Jalirgaoges.  im  Berliner  Verein  hat  Hefnei- 
A  1 1  e  n  e  c  k  ttb«r  di«  V«rhndla«gca  in  Genf,  bcaoodwt  ltb«r  di«  pholOB«lrischcn  Aoge* 
legenhtitcn  gctprocikcB.  D.  R. 
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Kdrper  akh  entlade»  genügt  et,  daw  die  von  demtelbeo  ausgeheaden  Kraft- 
linien von  den  genannten  Strablen  gekreuzt  werden.  Eine  Röhre,  welche 
mit  verdilnnt<-m  Gr^g  '^'fffillt  ist  unc!  jenen  Wirkungen  ausgeaeUt  wird,  ver- 
hält sich  wie  ein  h  1  e  k  t  r  i  r  i  t  ä  l  s  I  c  i  t  e  r. 

Hierauf  macht  Mr.  P.  Jan  et  einige  Mittheiiungen  über  die 
Tcmperatar  der  Kohlenflden  in  Glahlampeo«  Schon  in 
Jahre  1886  wurden  Mittbeilungen  Ober  dieaen  Gegenataad  gemacht. 
Mr.  Garbe  fand  jene  Temperatur  2250^,  dieses  Ergebnis  wurde  durch 
eine  o  p  t  i  s  (  h  f  Methode  festgestellt.  Professor  Weber  iü  Zürich  fand 
1891  jene  i  emperatur  mit  1300'^;  1892  aber  gab  Mr.  Le  Chatclier 
dteae  Temperatnr  mit  1800^  an.  Mr.  P.  Janet  ist  eben  daran,  neue  Ver> 
iuehe  au  machen.  Hiebe!  aoll  die  Corve  der  AbkOblung  sowohl,  ata  auch 
die  Variation  dea  elektriachen  Wideratandea  der  Kohienttden  tur  Baaia  der 
Beattamung  dienen. 

Zum  Schluss  theilte  Mr.  P  e  1 1  a  t  ein  neues  Verfahren  der  Graduirung 
etnea  Galvaaometera  von  Oeprea-iyAraonval  mit. 

Die  elektrisehe  Tractioä  iik  Paria. 
Wie  in  Wien,  ao  nimmt  auch  in  Paria  die  elektrische  Traction 
keinerlei  Aufschwung.    Es    gibt  eigentlich   nur  zwet  mit  Accumulatoren 
betriebene  Linien    in  Paris,  jcn^   von  der  Madelaine  nach  St.  Denis 

uod  die  von  Cl  a  r  e  t  —  V  u  i  1 1  c  m  1  •  r. 

Die  'i'ram  way*  Gesells  c  hat  i  wird  offenbar  mit  oberirdischer  Strom' 
sufahrung  arbeiten;  auch  werden  einige  ans  dem  Innern  der  Stadt  fObrende 
Linien  mit  Accumulatoren  betrieben  werden. 

So  sollen  von  der  Madelaine  aus  folgende  Accumulatorenstrecken 
tn  Beiriel)  gesetzt  werden  :  Madelaine  —  Courbevoic,  Madelaine  — 
Bineau  —  Courbcvoie,  Madelaine  —  Levallots,  Neuilly  — 
Avenue  du  Roule.  Alle  diese  Strecken  werden  mit  Tudur-Accumuiaioren 
betrieben,   welche  rasch  geladen  werden  können;  jede  Platte  wiegt  15kg. 

Am  Streckeoeode  werden  die  Accumulatoren  im  Wagen  geladen ;  diea 
geschieht  binnen  15  Minuten  bei  einer  Ladungastromatärke  von  120A,  waa 
circa  8  A  pro  Kilogramm  Plalteagcwicht  ausmacht,  jede  Batterie  besteht 
aus  200  EIrmrnten  h  5  Platten,  wovon  2  positiv  und  3  nej^ativ  sind,  und 
hat  eine  Capacuät  von  32'5  Amperestundrn.  Üiese  Ladung  ^enil^t  für  eine 
Hin-  und  Rücklabrt,  bei  einer  Strecitculüngc  von  7  km,  wobei  in  l'aris  die 
Geachwindigkcit  von  12  km  pro  Stunde  nicht  Qberschritten  werden  darf, 
wahrend  ausserhalb  Paris  16  km  Fahrgeschwindigkeit  gestattet  aind.  Diese 
Strecken  werden  Snde  November  I.  J.  ihre  Versuche  beenden. 

R  e  I  e  u  c  h  t  u  n  <!  "  r  A  v  e  n  u  e  de  i'O  p  e  r  a  i  n  P  :i  r  i  s.  Diese  Avenue 
war  es,  wo  dir  Jablorhkolt- I\fn  -"'n-Heir uchtunjj  im  Jahrr  1S78  ein-^rfii In  t  wurde. 
Die  Stadtverwaltung  lülirt  nun  hier  eine  neue  Bcsgculainpcnbclcuchiung  ein; 
es  werden  schöne  Caadeiaber  von  5*50  m  HOhe  zum  Anbringen  der  Lampeo 
angewendet.  22  Lampen  sind  an  jeder  der  beiden  Strasaeaseiten  und  vier 
in  der  Mitte  der  Strasse  angebracht.  Gespeist  werden  die  Lampen  mit 
Wechselstrom  aus  den  Maschinen  der  städtischen  Anlage  in  den  Halles« 
centralrs,  wo  die  Fcrranti-Maschine,  die  ehemals  die  Lampen  der  Belle 
Jar  diniere  mit  Strom  versah,  frei  ist.  J«*dr  Lampe  der  Avenue  wird 
10  A  consumiren  und  werden  je  vier  Lampen  hintereinander  bei  einer  üe> 
triebsspaaoung  von  220  V  geschaltet  sein.  Dies  geschieht  alles  unter 
Anwendung  von  Tranaformatoren,  welche  in  einem  kleinen  Kiosk  der  Rue 
des  petits  Champs  untergebracht  sind.  Di  Kiosk  wird  auch  die 
Schalttafel  der  Anlage  enthalten,  welche  binnen  kürzester  Zeit  in  Function 
gesetzt  wird.*) 

*)  Wenn  vom  Wechselstrom  nh^jeieheo  wlM,  erinnert  die  Anlsge  ta  Jec  «v!  '-e 
lageoi«ar  fr.  Krisik  «uf  den  VVcoi«l«plM«e  in  Prag  durcbgeftthrt  hat.  D.  K. 


Digitized  by  Google 


740 


Telephon-Zeitung. 

Kinr  ei^rnthümliche  Institution,  welche  eine  geniale  und  für  die  Thcil- 
nebmer  urrthvulle  AusnOtzung^  de»  Telephons  bietet,  verdient  umsomebr 
unsere  Aufmcrksamkeiti  als  wir  durch  die  Gründung  dieses  gemeiaaützigea 
ünterachmens  von  den  Ungarn  überflügelt  worden  sind.  Es  ist  dies  der 
„Telefon  Hirmottdö"»  die  «Telephoo-Zeitoas;''.  Wir  batben  die  techniscbe 
Einrichtung  bereits  im  H.  XIX,  S.  456.  1883  nnsfahrlick  benchriebeo,  nnd 
auch  erst  kOrzIich  im  H,  XXI,  S.  687  über  diese  Untemelinrang  berichtet. 

In  Dorn's  ..\'"«'k^w.  Woi  hrns«  hnft"  fin  len  wir  nun  di^  nachstehenden 
Daten,  welche  un^scrc  \ orausj^^egan^enen  Mittbeilungen  vf r \  :  Istündigca. 

Jeder  Abunocnt  erhält  in  seiner  Wohnung  an  einem  voa  ihm  zu  be- 
stimmenden  Ponitte  eine  Instntlndon  mit  swei  je  na  einer  meterlangen  Schnur 
hinsenden  Hörmuscheln.  Was  er  tagsüber  durch  Vermittlung  dieser  Moscbeln 
sn  hören  bekommt,  erhellt  aus  folgendem  Tagesprogramm: 

ProgramqB  des  „Telefon  Hirmond^**. 

von  bis 

9,30 — 10.00  Tageskairnder,  Wiener  Narhrichten  (Telepbnnhf^richi),  neueste 
Tclrj^i  amme  (Nacbts  eingetruficn)i  Auszug  aus  dem  Amtsblatte. 
10.00 — lo.jo  Hörsenbcrichie. 
10.30^1 1.00  Journalrevue,  Telegrnmme. 
11.00 — II.  15  Börsenberichte. 

11.15 — 11*30  Theater-,  Sport«  und  Local-Nachrichten. 
11.30 — 11.45  Börsenberichte. 

11.45 — '2. —  Reichstags-,  ausländische  und  Provinz-Nachrichten. 
12.00 — 12.30  Reichstags-,  militärische,  politische  und  Hof-Nachrichten. 
12,30 —  t.30  Börsenberichte. 

I.30-—  2.00  Wiedorholung  der  bisher  gelesenen  interessantesten  Nacfaricbten« 

2,00—  2.30  Reichstags-,  Municipal-Nachricbten,  Telegramme. 

2.30—  3.00  Reichstags-,  telegraphische  und  Local-Nachrichten, 

3.00 —  3.30  Börsenberichte. 

3.30 —  4.00  Reichstag,  genaue  Zonenzeit,  meteorologischer  Bericht,  Allerlei. 
4.00 —  4.30  Börsenberichte. 

4.30—  5.00  Wiener  Nachrichten  (Telephonbericht),  Volkswirthschaft. 
5.00—  5.30  Theater-,   Kunst«,    Literatur-,    Sport-  und  Mode-Berichte, 
Theater-  und  VergnSguags  -  Anseiger,  Kalender  ffir  den 

nächsten  Tag. 

5.30 —  6.00  Gerichts-,  Local-  und  telegraphischc  Nachrichten. 
6.0ü —  6.30  Wiederholung  der   bisher  gelesenen  interessantesten  Nach- 
richten. 

um  7.00  Ouvertüre  des  königlich  ungarischen  Opernhauses  oder  Vor- 
stellung des  Volkstheaters. 
Falls  hierüber  nichts  su  hören  ist  von; 

7.OÜ —  8.15  Pause. 

8.15 —  8.25  Börsenberichte. 

8.25 —  8.30  Pause. 

8.30 —  9.30  Concert  des  „Telefon  Htrmondd^. 

9.30—10*00  Neueste  telegraphische,  Local*  und  Börsenberichte. 

Alle  diese  Nachrichten  werden,  wenn  die  Vorstellung  des 
10.00  —  10,30     Volkstbcaters  7u  hören  ist,  vorgelesen. 

Donnerstag  Abend: 

6.00 —  6. 45  Kinderconccrt. 

Programm  für  bonn«  und  Feiertage  : 
11.00-^11.15  Tageskalender,  BörsenberichL 
II«  13 — 12.00  Journalrevue,  Telegramme,  Amtsblatt. 
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I2.00 — 12.30  Municipal-,  Sport-  uod  Tbeater-Nachncbtcn. 
12.30 —  i.oo  Local-  uod  Wieaer  Nachricbteo  (TelepboDbericbt^. 
4.30  GroMOi  Concm-t  de«  ,,Telefon  Himoadö'« 

llao  crtiebt  btenitts,  data  der  Abooaent  wirUicfa  sehr  safriedca  aeto 
kann.  Ausser  den  Nacbricbtea,  welche  er  auf  dieae  Weiae  frflher  erbilt 

als  durch  die  Zeitungen,  werdeo  ibm  auch  masikaliache,  declamatorische 
uod  literarische  Genösse  geboten,  deren  er  sich  in  aller  Ruhe  und  Requem- 
licbkeit  zu  erfreuen  vermag,  ohne  sieb  aus  seiuea  vier  Wänden  zu  entfernen 
und  ohne  besondere  Kosten  darauf  verwenden  zu  müssen.  Die  Apparate 
fttoctioDiren  TorsflgTicb.  Der  Preia  fflr  dieae  Darbietungen  iat  eraiaaolich 
mässig,  denn  das  Aboancmeiic  betrftgt  für  daa  gaue  Jahr  18  IL,  aho  rund 
5  kr.  für  den  Tag. 

Was  nun  die  Einrichtung  selbst  betrifftf  so  hat  sie  selbstverständlich 
auch  ihre  Leidensgeschichte.  Der  „Telefon  Hiroiondd'^  wurde  im  Jabre  1892 
iroa  dem  Elektrotechniker  und  ehemaligen  Mitarbeiter  Ediioo'a,  Herrn  Albert 
Puakfta,  gegrflndet«  Daa  Unteraebmea  begann  nit  circa  1000  Abonnenten 
nnd  6oJbii  Drabtlänge;  da  xeigte  aich  aber  bald  —  insbesondere,  ala  man 
die  Concv-rtp  in  das  Programm  einbezog'  —  dass  bei  einer  Alinnnrntrnzflh! 
von  12OÜ  die  Lautstärke  beträchtlich  abnahm;  dies  erforderte  eingehende 
Studien  und  viele  und  mühsame  Versuche  zur  Verbesserung,  welche  aber 
voa  vollem  Erfolge  gekrOnt  waren.  Jettt  Iat  der  Apparat  ao  ▼ervollkommnet, 
dass  nunmehr  20.OOO  Abonnenten  mit  TOlIig  eniaprecbender  Lantatftrke 
bedient  werden  können.  Nach  dem  Tode  des  Begründers  und  nach  Ueber- 
windun^  mancher  9chwipric;en  Situation  wurde  endlich  im  November  1894 
das  Unternehmen  von  einer  Actiengesellschaft  erworben,  welche  finanziell 
genflgend  kräftig  war  und  350.000  11.  investiren  konnte,  so  dass  es  möglich 
wurde,  die  ganie  Einrichtung  aum  heutigen  Grade  der  Leiatuagsfäbigkeit 
ztt  entwickeln.  Die  Abonnentenzahl  hat  sich  auf  6000  bei  $50  km  Draht« 
Iftage  gehoben  und  soll  eine  steigende  Teodenz  zeigen. 

Die  technische  Leitung  des  Unternehmens  ist  in  den  H.'mdpQ  des 
Elektrotechnikers  Emil  v.  S  z  v  e  t  i  c  s.  Für  den  Nacbricbtendienät  ist  eine 
eigene  Redaction  bestellt,  an  deren  Spiue  der  Schriftsteller  B^la  J.  F&t  ateht. 
Besfiglich  der  kllnstteriachen  Darbletuageo  iat  aunAchat  au  bemerken,  daaa 
die  Verbindung  mit  dem  königlich  ungarischen  Opernhauae  und  dem  Volka- 
theatpr  hergestellt  ist,  wodurch  —  wie  bereits  erwähnt  —  die  Abonnenten 
in  die  Lage  gesetzt  sind,  alle  Opern  iimi  Operetten  zu  Mause  zu  hören. 
Ferner  besteht  unter  Leitung  des  Naiionaltbeater-Mitghedes  Julius  Zilahy 
eine  eigene  Coocertabtbeiluog,  welche  Concerte  und  Vorleaungen  arrangirt. 
Hervorragende  Kfloitler  und  Kanatlerinnea,  aowie  Schriftatelter  haben  bereita 
in  dem  Concertzimmer  der  Centrale  gespielt,  gesungen,  geleaen  und  die 
Mikrophonf  und  Drähte  hnhrn  derfn  ProHüctionen  und  Derlamnttonfn  einem 
in  der  ganzen  Stadt  vertlipiltrn  / uhorerkreise  von  6000  Per-nnen  zu  Gehör 
gebracht.  Um  nur  einige  auch  in  Wien  woblbekannte  Namen  zu  nennen, 
aeien  erwähnt:  Lottiae  Bläh a^  Marie  Jäacai,  Juliaka  Karezag  Kopicai, 
Maurua  Jdkai.  Wöchentlich  findet  — >  wie  aua  obigem  Programm  zu  er- 
sehen —  ein  Concert  fOr  Kinder  statt,  bealehend  aus  Erz&hlungen»  Decla- 
mationen,  Gesang  und  Instrumentalmusik. 

Als  jüngste  Neuerung  sei  hervorgehoben,  dass  nunmehr  auch  ein  so- 
genannter Alarmapparat  fungirt;  wenn  nämlich  eine  Nachricht  von  ganz 
beaoodercr  Wichtigkeit  mitsntbetlen  ist,  ao  dringt  aua  den  HOrmuachelo  ein 
im  gaaien  Zimmer  hörbarer  Ton,  der  geeignet  iat,  die  Aufmerksamkeit  der- 
selben wachzurufen,  so  dass  sie  zur  Vernehmung  der  SO  angekfindigtcn 
Nachricht  die  ielephone  an  das  Ohr  legen  können. 

Bald  wird  sich  übrigens  die  Tbätigkeit  der  „Telephon-Zeitung"  auch 
Ober  daa  Weichbild  von  Bodapeat  hinaus  erstrecken.  Daa  Miniaterium  hat 
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Dämlich  die  ronrp<;sinn  crthcilt,  dass  auch  P  rovinzstädte  mit  der  Centrale 
verbunden  werden  kOnnen.  Versuche,  die  durch  eine  Verbindung  mit  dem 
350  In»  CDtfeniteii  Arad  gemacht  worden  sind,  haben  eia  tadelloses  Puac- 
tionireo  der  Apparate  eq^ebeo,  uad  im  nächsten  Prflbjahr  wird  mit  der  Bia- 

ricbtung  der  Fernverbindungen  begonnen. 

Die  grossen  Vortheilf*  dieser  Institution  Herrn  auf  der  Hand;  die  Eni- 
Wickelung",  welcher  sich  dieselbe  in  Hudapesi  ertreur,  zeigt  —  wie  alle  ähn- 
lichen Dinge  — ,  wie  dort  jede  forischrittliche  Bestrebung  von  allen  Faciuren 
gefordert  nnd  unterstfitst  wird.   
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Bericht  über  die  Industrie,  den  Handel  und  die  Verkehrsver- 
^  bältnisse  in  Nledei  Österreich  während,  des  Jahres  1895. 

(Schlu88.) 

malisches  RöhrenneU  in  der  Länge  »oa 
48.7027  m  mit  der  Central-Telegraphenstalion 
in  directe  VerbindoDg  g«ietst  aad  in  des 


Teiesraphen-  und  TeUphonverkebr 
im  Jakre  \9W, 


Wat  die  Verhältnisse  des  Telegra- 
phen In  Niederösterteich  betrilTr,  gab  es 
hier  TelegraphenstatioDeo  (mit  Aasschluss 
jener  dct  Privettdegimplieo),  und  «wer: 

Staat«-  KiMsbabo- 
Jthr  Telegraph  T«l»grapb 

Station«  n 

1894   399 

1S9S  

Zur  I>fi; r 'erang  von  Telegrammen 
(Briefen  und  Karten)  waren  im  Jahre  189$ 
in  Wien  48  ABrnmhmalniter  durch  eis  pnen» 


19  Ueziiken  422  Sammelkifteo  fdr  die  Rohr' 
po8t-Corre«pondenien  aufgestellt,  welche  alle 

20  Minuten  dnrch  eigene  Boten  aomeboben 
wurden. 

Die  TracenlÄnge  des  Liniennetzes  und 
der  (auf  verschiedenen  Linien  mehrfach  ge- 
sogenen) Drillte  in  Nieder-Oeeterreich  betrag : 

Linien  Bribto 
Jshr  deü  StABtstele^aphen 

1894  2925  lu       i2.6()4  77ii» 

1895  2986*30      I3.646'49  „  . 


Telegr nphiseker  Correapondentverkehr  nnl  den  n  1  e d«r0st er r. 

Staatslinien    in  den  Jahren   t?9}  und  1895. 


Jnhr 

Aufgegebene            f|  Angekommene 

.65 

§s 

z  i 
*»  j* 

U  u 

a 

V 

a 

9 

E  a 
ca  0 
«» 

■5  ^ 

u 
C 
M 

V 

t  ^ 

interne  aad  internationale 

gebflhrenfrde 

gebUhrcn- 
pflicbtige 

1 

im 
Gesten 

gebtthrenfreie 

gebttbren- 
pflicbtige 

im 
Gnsien 

Staats- 

Dienst- 

1 

tu 

Dienst- 

TelefEtemme 

1894 

1895 

im 
Jahre 
189s 

oder 

I5>339 
16.399 

46.547 
50.409 

s.455.034 
s,s6ou|97 

3,516.910 
»M.305 

iao88 
10.103 

803.85a 
307.440 

3,265.31a 
»»435.96» 

s,479.asa 
8,653.505 

4,996.16a 
5,s8o.8io 

6.i3a.SS9 
6,888.830 

1.070 

1- 

3.862 

105.463 

110.395 

«5 

3.588 

170.650 

t74.s53 

- 

884.648 

- 

156.37  J 

Von  den  2,557.607  in  Oesterreiili  unter 
der  Eons  nnfg^cbeoen  gebiihrenpdichtigen 
Telegrammen  nnd  den  dafür  entfellenden 
Tarifgebühren  von  1,981.440  fl.  kommen 
auf  den  Localpoftrayon  von  Wien  2,223.006 
Telegramme  nnd  1,799.669  (I. 

Das  Telephonwesen  anlangend, 
weisen  in  Nieder* Oesterreich  mit  Jahresende 
neck  der  neebttehenden  Tabelle  eni. 

Die  Kammer  hat  über  mehrfache  An- 
regungen, gleichwie  im  Vorjahre,  so  aach  im 
hafenden  fabre  an  das  k.  k.  Handdemioi- 
sterium  eine  motiviit?  Eingabe  gerichtet, 
worin  io-besondere  um  eine  entsprechende 
EimäFsigung  der  dercdtigen  Gebühren  für 
den  interurbancn  Telephon  verkehr  ersucht 
wird.  Bei  dieser  Gelegenheit  wnrde  auch 
deranf  hingewleicn,  dam  der  iQdfiche  Theit 
des  Kommerbezirkes,  in  welchem  eine  be- 
deutende Industrie  sesshaft  ist,  der  tele- 
phonieeben  VeiUsdaag  mit  Wien  sum  grossen 
Theile  et  mangelt,  weshalb  die  ehestthunliche 
Ansgestaitang  des  internrbaneo  Neites  in  gc- 
deeblcr  Riebtnng  eiek  nltsotbwendtgerweiae, 


und  schliesslich  die  von  der  Kammer  bereits 
im  Jahre  1890  gegebene  Anregung,  die  Feuei^ 
wekrtelepkonlinie  Tdr  den  öffenilichen  Sprech- 
riicnst  zu  verwenden,  in  eindringlicher  Weise 

wiederholt. 

Allein  nicht  nur  der  südliche  Thel!  dei 
Kammerbezirkes,  sondern  auch  andere  Theile 
Nieder-Or<;t-Treichs  entbehren  noch  der  tele- 
phonischen Verbindung  mit  der  Haoptiladt. 
So  ist  die  der  Residens  sunächst  gelegene 
Stadt  Klostcrnenburg,  in  welcher  sich  ausser 
dem  k.  k.  I  rain-Zcugsdepöt  nnd  k.  it.  Pios- 
nier-Zengsdep6f,  den  k.  k.  oeno'ogischen  und 
pomologischen  Versuchsanstalten,  Uber  30 
grotse  Weinhandlungen,  mehrere  Fabriken 
und  Landesinstitute  sowie  vie'<  Kaafleute 
bt finden,  in  den  swischenöitlicben  Fernsprech- 
verkehr noch  nicht  einbeeogen. 

Es  empfiehlt  «ich  daher,  die  Vortheile 
dieses  unentbehrlichen  modernen  C  nimuni- 
caiionsroittels  durch  foitgeselUe  Vermehrung 
der  Linien  nnd  Sprecbalellen  immer  weiteren 
Kreisen  tngingUcb  sn  meeben. 
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1                Staat»-  „Privat») 

Tclepbonbetrieb 

1894 

•895  1 

1894 

19 

22 

1 

— 

4S«002 

44.650 

87 

100 

17 

'r*  t'l        1^^                                    •  % 

366 

8.642 

1       7 .924 

39t 

8.925 

8.109 

434.554 

43,807.375 

42,146.901 

31.73» 

«7  178 

fl. 

6. 

fl. 

203.660 

W7.793 

838.565 

79.6n 

33.802 

1  163.228 

95.070 

416.706 

1  474.7«$ 

•)  Mit  I.  JSnuer  1895  warde   da«  Privat-Telegraphen-   uod  ielephoQDetx  in 
Wien  voo  der  StutfTerwaltaog  aberaommen. 


Katbode  zur  Elektrolyse  von  Körpern,  welche  auf  der  negativen 
Elektrode  einen  festen  NiedersehUig  bilden 
voB  THE  BLBCTRO  MBTALLURGICAL  COMPANY  LIMIT,  ta  LonikM. 

t.  PlMI^Uw  Tom  10.  Jnll  18M. 

Material«,  vorzagsweise  aus  Metall.  Dai  Zu- 
»amiuenbiegeo  bexw.  Rollen  gesdiiekt  vi» 


Hei  der  Elektrolyse  ▼on  Körpern, 
welche  auf  der  cegaHven  Elektrode  eiaea 
festen  Niederschlag  bilden  nnd  betoadaw  bei 
der  Elektrolyse  der  SaUIiisnngen  von  Ter- 
scbiedenen  Metallen  (bei  galvanischen  Appa- 
raten) verwandet  bmd  im  Allfemeinen  me- 
talü  che  Platten  oder  Stangen  m  Bildang 
der  Katbode. 

Es  kommt  bei  elektrolytischen  Appa- 
raten oft  vor,  dass  der  Niederschlag  —  be- 
sonders wenn  er  die  Kathode  voUstUndig  um- 
gibt —  derart  an  der  Platte  oder  Stange  an- 
haftet, dtM  aun  ihn  nur  ^ehr  schwer  los- 
lösen kann  und  dass  selbst  eine  gewiiie 
Quantität  wie  inkrustirt  ist. 

Diesen  Uebelsteode  wird  durch  dfe  im 

Nachfolgenden  beichriebcne  Kathode  abge- 
holfen. Da  der  Niederschlag  gewissermassen 
eine  Form  ist,  to  bildet  die  Kathode  den 
Kern  dicket  Futm,  nnd  zwar  einen  zasnmmen- 
siehbaren  bezw.  sosammendrUckbarea  Kern,  so 
daw,  wenn  die  Dimentionen  der  Kathode 
verringert  werden,  der  Niederschlag  sich  ab- 
bUttert  und  dadarch  selbst  abfällt  oder  tchr 
leidit  entfernt  werden  kann. 

Vorstehende  Zeichnnng  zeigt  in  Fig.  i, 
2  nnd  7  drei  An<;rahningsfoimea  dieser  neu- 
artigen Kathode. 

Wie  ersichtlich,  besteht  die  Kathode  ans 
einem  dännen,  ein-  oder  mehrer«  Male  zu- 
sammengebogenen oder  7tJ<«ntnmengern!]ten 
Streifen    (BUtt)   oder   Draht  »a»  ieiteodeai 


c 


Fig.  I. 


Fig.  9. 


Fig-  3. 
ffnnd  nus  oder  mittelst 
kanmeo  Maschine. 


be- 


745 


Wesn  •ich  ein  Niedertcblaf  Mif  der 
Kalbode  abgelagert  haf,  so  drückt  man  die«e 
MMmmen  oder  rollt  aie  auf  oder  eio,  kort 
■WO  dcfofaiit  de.  Der  Niederschlag  blittert 
sich  dadarch  voo  selbst  ab  unr^  Kathode 
kehlt  veriBög«  ihrer  feücrnUco  Bctchatleo» 
luil  ia  fkn  wsprlagtleh«  Form  sorikk. 

WeoB  das  D  ücVen  nicht  genfigeo  soüte, 
OM  des  Niedenchlag  lottulöeeB,  kano  man 
«■f  der  IncDflidM  der  Kalbode  cte«  be- 
UiUgv  HoMsragug  (JUfttUf  Rlag) 


bringeo,  welche  beim  EEfairolIen  ali  A»crtfft* 
puokt  eines  Wetkteoges  dient. 

Um  die  Knlhnr^e  .in  dem  Ort  de^  Sirom- 
eintrittes  wtderitaod6fahigcr  zu  macheo,  kann 
deren  «iMcilwlb  dM  Elektrolyten  gelegene« 
Ende  mit  einer  Stani^r  von  der  FoiOk  der 
Kathode  Terbunden  werden. 

Ea  ist  sdbstrerstlndlich,  dass  dte  ae«« 
artige  niaiBineodrikiUMre  Kathode  tob  be< 
lieWger  Gestalt  «ad  DineiulM  leia  keaa. 


Zu  der  Frag«  geeigneter  Schutzvorrlchtangen  an  Strasaenbehn- 

wagen. 

Drr  vom  Hamburj^er  HeiirkNvercin  zur  Festttellnng  ^^rei^^neter  !>cb«trvf  rrichlunpen 
an  elektrischen  Strassen bahu wagen  eingesetzte  Autschuss  hat  den  nacliiol^ccüeo  ileiicbt 
eretettet,  welcher  vom  Besiiksverein  am  22.  September  d.  J,  genehmigt  ist; 

.Die  elektrischen  Wagen  i^cr  Hamburger  Strassen bahoen  be^ifrrn  nur  ^eripijen 
AchscDbtaod  im  Verhältnis  tar  Lange  <ics  WagenkasteoS|  der  aas&er  aus  anderen  Gründen 
««ch  «egfB  der  Nothwendigkeit,  Curven  voa  gtrinffcm  Radios  durchfahren  sn  könnea,  to 
korx  gewählt  ist.  Der  lange  Wagenkasten  mht  aef  Federn,  wodurch  starke  Schwankungen 
anf  und  aieder  lanTermetdlich  sind.  Je  schneller  der  Wagen  fahrt,  desto  erheblicher  werden 
dl«  Sdiwaakaagee.  Alle  Sdhatiforrichcaagea^  weldM  aa  dem  Wegeakesten  befeüigt  «rardea, 
inacbtn  diese  SchwrtiikuTt^^en  mit  uod  mtl*5cn  Hnher  SO  hoch  über  den  Schienen  und  dem 
Suassenpflaster  angebracht  werden,  dass  sie  auch  während  des  Schwanken*  des  Wagenkastens 
dieae  aidit  berflbres,  d.  b.  aiehr  eb  11  «es. 

Alle  Vorrichtongr-n  dieser  Art  können,  wenn  der  Unfall  passiit,  während  der  Wagen 
seine  SchwankaBg  nach  aoten  bat,  den  anf  den  (ielcisea  liegenden  meuKhlichen  K.öiper 
■afacbsMa  aad  rettea.  DIcaer  Fall  iit  leliea.  Ist  im  Gegenthril  die  Scbwaakaag  aedi  oh«a, 

so  gerfllh  der  menschliche  Körper  unter  die  Vorrichtung.  nie<?r  Fall  ist  ebenso  selten 
fietm  dritten,  gewöhnlichen  Falle  ist  die  Lage  des  Wagenkasteos  wagerecht,  die  senkrechte 
Eatferaaag  awbehca  Sdileaea  aad  Scbativorriebtaag  ist  «dadetteat  .13  eei.  Arne  aad 
Beine  des  mensclilicher  Korpers  geralhert  unter  die  Schut/vorrichluog,  diesr  titrt>f  Mi  1  nd 
streicht  Uber  den  Kärper  itiaff  hinweg,  aodau  er  stark  beschädigt  ontec  den  Wagenkasten 
ta  liegea  koaiait.  Ba  wird  ia  dea  awiatea  FfUea  wegea  der  Raabbeit  de*  Straveenpdaster« 
and  der  !'c\i.e^;lithkcit  der  Schutivorrichtungen  der  Vorgang  in  dieser  \\'ei  e  xfr'nufen, 
selten  wird  der  Verunglflckie  anf  dem  Pflaster  foitgeschoben  werdea.  In  jedem  FaUe  geht 
ee  keaai  ohae  Aroi«  oder  Belabtöch»  «der  aocb  SdiliaaMree  abw 

Dieser  Vorgang  iptdt  ftcb  bd  ellca  Scbatsvwffdttaagaa  kb,  die  vora  am  Wefta- 
kästen  aagcbracht  sind. 

-  Vorrichtaagea,  «alebe  ha  Aageabltcke  des  Aastosseas  ea  elaea  Widerttaad  •aabakca 
oder  in  anderer  Weise  so  Boden  fallen  sollen,  etwa  auch  durch  das  Emgieifcn  des  Führers 
aasgehakt  wer<ien,  wirken  fast  aasnahmslos  su  spät,  weil  som  Anshaken  nad  ^^^edcrialkn 
iaimeibfa  Zeit  getiört  Sie  werden  auch  ia  dea  meisten  Ftilen  lerbrcchen,  wraa  ele  ftber 
dem  ranhen  Strassenpflasler  hinstreichen.  Bei  langsamer  Fahrt  aber  sind  Schuttvorrlcb« 
laagea  kaum  aölhig,  weil  der  Fahrer  des  Wagens  rasch  genug  bremsen  kann.  Pagegen 
werdea  bd  schneller  Fahrt  die  üebelstände  an  dieser  Art  von  Vorrichtungen  so  giu'^*,  dass 
die  Gefahren  grösser  werden  als  der  Nutsea.  Aaeb  Aabliagang  von  Asphalt pflaster  swischea 
den  Schienen  würde  diese  Üebelstände  aar  verriagerBy  allerdiags  ia  erheblichem  Masse, 
sie  aber  nicht  vollständig  beseitigen. 

Bei  kertCB  Wl^en,  wie  bei  den  nach  Wandsbeck  fahtaadca  Dampfwageo,  ist  ancb 
das  Schwanken  nnr  gering.  Dnher  genügen  dort  die  einfachen  Schut/k  >ib<,  die  »u  S  kurz 
über  dem  I'Ha.<.ler  bewegen.  Um  ähnliche  Verhältnisse  an  den  Uti^en  elektrischen  Wagen 
zu  schatten,  mdasea  die  Schutsvoriichtungea  aa  den  einxig  festen,  nicht  schwankendea 
Theilen  de  Wftsjein,  das  sind  die  Achslnger  ond  Untergestelle,  bffe^t;^t  werden.  Diese 
Voriichiungen  brauchen  nur  soae't  libcr  den  Schienen  angebracht  zu  werden,  alt  durch  die 
Steigaagea  de*  Scbieaaastraages  adtbig  wird.  Scbwaakvngea  braacbea  hier  keam  berdck- 
sicbtigt  SU  werden. 

Einschaltung  telb&Uhiügcr  lireiu&en  oder  Schuhe,  die  sich  aui  .i^  tlclcuc  .Ci^co, 
odtr  plötsliche«  Umschalten  des  Stromes  bewirkt  swar  rasche  Hemmung  des  in  der  Fahrt 
befindüchcn  Wagens,  kann  aber  infalge  der  dem  Waffen  innewohnrn  len  lebendigen  Kraft 
Ctaen  kückstosa  vemriachen,  der  unter  Um$t»odcn  \  ciict/:ui)gea  der  iQüai^en  des  Wagens 
taa  Gefolge  beben  kaaa. 

Schutzvorrichtnngen,  die  sich  unniifte'bar  vur  den  Ridem  de«  Wagen*  befinden, 
gewahren  Wührend  der  Fahrt  für  den  Yeinngiücktcn  eine  Sicherheitsstrecke  von  etwa  3', g  n 
unter  dem  Wagcnkaitea,  dte  freilidi  bei  5  m/mc  Wagcagescbwiadlgkeil  aar  etwa  eiae 
kalbe  Seeaadc  scbltst.    •  ... 
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Btf  vielen  VorridiloatcB  lut,    wie  iduNi  ken  erwihat,   der  PSlirer  dwdi  irfced 

eiDcn  lIiodgritT  'lie  S^hutxTorrichlong  tn  senken  uni  Gcgcn&trom  lu  jjcben.  Geschieh', 
dies  ttt  splt,  lo  treten  eile  oben  gMchndcrt««  UcbeUtisde  cio,  iu>d  die  Yorrichtaog  schadet 
nebr,  als  sie  aStst.  El»  Flbrer  kum  Jahre  laig  fettrcn,  btt  et  Torkoeaiiit,  dass  plöulidi 
eia  Mentch  onmittetbar  vor  »einem  Wagen  angef•l^^^t  uir  1  "Irr  tu  Fall  kommt.  Sehen, 
den  F'all  begreifen,  den  betrefieadra  UaadgriA  thun,  da«  Seaken  der  Vorricbtaaf,  du 
alles  nimmt  Zeit  ia  Ansprach,  weaa  aech  noch  so  kars«.  Wenn  aaa  der  Fflhrer  s^r 
geistetgegcnwärtig  ist  oder  iastincdv  die  nöihigen  llaodgriflFe  that,  so  kann  der  gefihrdele 
Mensch  gereitet  werden.  Wenn  das  aber  nicht  der  Fall  ist,  vielmehr  der  Führer  aar  eiaca 
Angenblick  erschrickt,  so  ist  aoxuoebmen,  ds«  der  gefilhrdete  Meoseh  nnter  die  Schati- 
vortichtung  des  durch  die  lebendige  Kraft  noch  weiter  fahrenden  Wagens  gerälh. 

Vorstehende  Bemerkungen  itUtcen  sich  auf  P.Üfung  aller  dem  Aa«schnss  xaglnglich 
gewesenen  Schnitvorrichtungen,  auch  der  talJreichen  amerikanischen  (133  der  wichtigsten). 
Es  ist  dem  Ausschusse  bis  jetit  noch  keine  V'orrichtnng  bekannt  gewotdca,  welche  er  aU 
unbciliti^;t  fclilerfrei  cmi  fcJiltn  lonr.tc.  Kr  ciii|iri?hlt  liiese  Pcmerknngen  «Ii  KtcliUchnnr 
fUr  dte  Constraction  von  Scbutzvortahturt^m  un  l  zur  lieurthetluog  von  deren  Brauchbarkeit.* 
(Z«ilKb.  d.  Ver.  d.  lag.  Nr.  «4-)  _ 

Der  Ankerwiderstar\d  kleiner  Nebenschlussmoloren. 

Von  RICHARD  IIKLLER  m  Wien.*) 

Man  wAhli  sehr  oft  den  inoeiea  Widerstand  kleiner  Klektromoloren  ohne  Kacknebt 
auf  Zweck  nnd  dergleichen  derart,  dass  sieb  ein  indgllchsi  günstiger  AntdialFangspreis  ergibt. 
Diese  Ansicht  hat  in  vielen  Fällen  ihre  Berechtigang,  doch  kommen  aa:h  einige  Fälle  vor, 
wo  es  raihfsm  wäre,  von  einem  anderea  Standpunkte  anisigeken.  Wir  wollen  einen  sokkes 

hier  betrachten. 

Der  Nebenschlußmotor  hat  die  Eigenichaft,  bei  constanter  Spannung  nnd  wechcelnder 
Heiastang  seine  Tourentahl  nicht  sehr  stark  zu  iadero;  da  nun  eine  Kraftanlage  im  allge» 
meinen  eine  möglichst  con^tante  Tourentahl  erfordert,  so  ist  es  möglich,  bei  Ueineraa 
Anlagen  einen  Nebeaeehlnssmotor  ohne  irgend  eine  scptrate  Kegnlirung  anzuwenieo,  weni 
nnr  die  Spanonn^  —  wie  dies  ja  bei  fast  allen  elektrischen  Kraftvertbeilangsoetsen  der 
Fall  ist  —  cutifcttiu  L.eibt.  Der  Motor  ist  in  diesem  Falle  sein  eigener  Kegnlator  nad  darf 
wie  alle  Regulatoren,  eine  Veiänderung  der  Tourenzahl  nur  innerhalb  gewisaer  Grenses 
gestatten.  Nachdem  wir  \v  «-f-n,  da<s  eine  rrimär-nyaamo  bei  kleinem  AnVerwiderstaaöt 
selbstregnlirende  Elgenscluuiea  be-it/i.  liessc  sich  vuai  Motor,  der  nur  eine  Uinkehrung  dw 
selben  i4,  von  vornherein  da«  nämliche  behaupten.  Damit  ist  aber  die  Grdise  des  frag- 
liehen  Widersunde^  nach  nicht  bestimmt,  ct  ist  vielmehr  nnrnngtdentct,  das»  dieser m$g> 
liehst  k'.etn  ausfalicn  soll. 

Uan  sma  Z'ele  zu  gelangen,  betrachten  wir  den  Motor  als  Regalator  und  uotersucben 
sein  Tourengeselz,  d.  h.  die  Besiebnag  swiacken  Tonienukt  nnd  Belnttang.  Wir  finden  dis 
herrschende  Stromitärke 

^--ü^  

u.  zw.  bei  einer  Spannung  F  einer  elcktromMtori«chen  Ge^enkr.ift  t  und  einem  .■^nker- 
Widerstsr d  ll'a.  Mit  gewissen  Vcrnachlässiguogen,  die  man  sich  im  vorliegenden  tatle 
erlanben  kann,  litst  sich 

t^B-  «) 

rfQ 

setscD,  worin  n  die  l'ourenzabl  des  Motors  bei  der  jeweiligen  Uelastuog  bedeutet,  wahrend  m 
jene  TonrentaHl  vorstellt,  weMie  der  Motor  babea  müiite,  am  ein«  elelttromotorkebe 
Gegenkraft  gleich  der  Spannung  E  n\  er^eu^'cn.  Fär  rio  kann  flhrigeng  "  oknn  allsn  gtOSMl 
Fehler  —  die  Tourenzahl  bei  Leerlauf  eingesetzt  werden. 

Ans  Gleichung  2)  der  Werth  für  l  ia  Gleichnag  i)  geseici  gibt: 

woraus 


*)  V«i  31otur«ii  mit  waut  Laittaoit  Ms  su  c>«'a  «  HP  ksun  dw  Ankerwiiltitaad  In  dsriisfsl  >v 
mit  Rarksiebt  auf  di«  maximal  aatassigs  Erwton>ua(t  und  Iss  ZasannMihaags  mit  dar  tfeh  iiniiwa*<a 
WickIttTigsböbe  beatimat  werden.   Di»«  «üt  asmsnttieh  fttr  dsa  B]»acrfsll  bat  Klaiaiaotown  bütflff  vsr- 
komineiKlen  Fall  einer  gtattan  «k.n»«tnr«  Bei  vorgcadiritbaasr  Tootsnaabl  k^nu  auf  zweliisoha  WsiM 
Auberwidaritand  barab({«drttekt  werden,  •atweJw  durch  Verifieaaanwf  dar  AI  <gnet-Atupkrafwli 


<>i«r  durch  V^rktsiiisraog  d»r  Strondicbt«  Im  Atikardrabt  Im  «r»t«a  nUe  sind  nnr  aerhme  Vaitsdws* 
möglich,  wMktPud  mn  tm  >««i(t*B  Fall  nt«  der  Varklafnarung  d«r  Btrondlehte  dl«  wlsktaapibllh«  aad 
damit  avu  Abfltittd  swisehea  Aaker-  and  HagaetoiMa  vsegtessert.  Da  mxn  hei  klelaan  MoleeMK  dliSM^ 
mal«  Qri)«««  dies««  ZwineliiniraaDeB  sehr  bald  ertaicbt,  ist  maa  goxwuugcA,  äi* 


haebsaerbalt«».  Wir  glanbsa  deshalb,  das«  dl«  voriiegiwlSL  von  Barm  Hai  1er  ampfobteaa  Mellted«  s«r 
BMwbnvng  das  Aofesrwideretaada«  aar  in  wenigwn  Fallsa  anwan*   


wenigan  Fallsa  anwandbar  asia  wfad.  0.  *• 
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Die  SpanouDg  L  ivt  b«k«ont,  J  berechnet  sich        der  MMimalleiftaog  des  Motors 

n 

unter  ZugruDdelegung  des  oogefihr  la  erwftrteoden  Wirkaogtgrades,  —  wird  den  jeweiligen 

Ue'richsTfrhäUnissen  en(«prechenH  derart  gewähU,  tn-^em  man  ein  Sinken  der  Toarenzahl  n 
bei  Waximalbelaslung  gegenüber  voo  Ut,  bei  Leerlauf  am  einige  Percente  gestattet.  Sollte 
|«dodb  aüt  Rücksicht  auf  den  Wirkongsgrad  ein  kleinerer  Widerstand  Wa  noth wendig 
werden,  so  wird  idbitvcrttiiidllch  d«r  Ueioere  WidcntMd  der  ConttractioD  d«t  Hoton 
luginnde  gelegt. 

Bei  g«oaaeren  Recbnungeu  hat  man  von  der  getamatM  Sirootstärkc  dea  Motor« 
noch  diejenige,  welche  in  den  NetwntchltisK  fliesst,  abzntiehen,  nm  J  zu  erhalten.  Ebenso 
kann,  falls  die  von  vornherein  noihwendige  Wahl  des  Wirkungsgrades  mit  dem  ouumehr 
gcrccboeteo  Aakcrwidorsiande  Wa  im  WiderspnielM  iMlt,  der  erstere  nochmals  lichtigcr 
fBwIhlt  werden,  woraaf  die  Rechnung  behufs  eines  genaueren  Reiultates  zu  wiederholen  ist. 

Zun  Schlots  sei  noch  erwähnt,  dass  natürlich  auch  grössere  Motoren  selbstregalirend 
wirken  können,  wenn  nur  Dir  mit  Rücksicht  auf  das  GQleverhXltnis  aBgMOBneBe  Aaker* 
widersUnd  der  Glekbwg  3)  Geattge  leistet,  oder  noch  kleiacr  ist. 


Telephonte. 

Die    Verhandlungen    wegen    einer    directen     Telephon«  Verbindung 

B  u  1  ri  ji  e  s  t  -  e  r  1  i  n,  welche  der  Mmktr rtalrath  Si  a  I  a  y  im  Aoflrage  der  ungarischen 
Regierung  in  Wien  nnu  Beilin  führte,  sind  ruin  Abschlüsse  gelangt.  Die  Baubedingungen 
sind  endgillig  festgestellt,  attdl  alle  Betriebt-  und  finarvziellen  Frageo  gelöst.  Der  iSau  wird 
im  Dfichgten  Frahjahr  beginnen  und  die  directe  IVc]  hr  n-Verbindung  am  l.  September  1897 
in'i  Leben  treten.  Die  beilin-Üadapest-Telepboaliaic  wird  eine  der  längsten  des  Coolioent« 
sein;  sie  wird  1000  jhN  neascD.  Die  Kosten  werden  990.000  fl.  batmgen,  wovon  130.000  fl. 
•nf  Ungarn  entfallen. 

Erweiterung  des  interurbaiien  Staatatoiephonnelses.  Am  6.  v.  M.  wurde 
das  Ben  erricbtete Slaatslelrpboaaett  taPrestnits,  sowie  des  bestellende  Staatstelephoe» 

Bet£  in  W  e  !  p  e  r  t  in  den  internen  internrbanen  Sprechs'erkehr  einbeiogen.  E« 
können  daher  lelephooiscbe  Gespriche  von  den  öffentlichen  Sprecbstellen  uni  den 
staatlichen  Aboancnrenstatlraeo  in  Pressnits  nnd  Weipert  wechselseitfg  «ad  mit  den  dffent- 
liehen  Sprecbstellen  und  Abonnentensiationen  der  Staatstetephonnetze  in  Wien,  Prag.  Asch, 
i£ger,  FranMOsbad,  Marienbad,  KarUbad,  Kaaden,  Saat,  Schlan,  Kiadno,  Pilsen,  Keichen* 
bMf ,  GabiOBs  nnd  Morcheastem  nnd  nmgekehrt  gafUirt  we^en. 

Am  7-  ^l-  wurde  der  interurbane  Sprechverkehr  zwischen  dein  Staals-Tclephnn- 
oetsc  in  Wien  und  dem  Dcoerrkhteten  Staatstelepboanetse  in  Rokysao  io  Böhmen  cr- 
(Mhet.  Die  Sprechgebahr  fflr  einfacbea  gcwObididies  Gespridi  switeben  WieB^Roltysaa  be- 
trat I  fl.  50  kr. 

Aüi  2t.  V.  M.  wurde  das  Staat>lelephonnetz  in  N  i  x  d  <>  r  f  in  den  inlerurbnnen 
.Sprechverkehr  einbezogen.  E<  können  daher  telephonische  Ge-pritche  von  der  ofienilichen 
Sprechstelle  oni  den  Staatlicben  Abonnentenstalionen  in  N  x  l  )rf  mit  den  ötTentlicben 
Sprecbstellen  nod  Abonnentenstationen  in  Wien,  Prag,  Aussig,  TepUu,  Dux,  Brüx,  Komotau, 
Gorkau,  Leitmerilz,  Lobosit/,  Bodenbacb,  Tet-chen,  Beosco,  Böhm.-Kamnits,  Kreibitz, 
Scbönlinde,  Ramburg,  Warnsdorf,  Stein iditaan,  Haida,  Btthm.«Leipi,  Zwickan  nnd  Pilsen 
nnd  ebenso  umgcl<ehrt  geführt  werden. 

Das  Telephon  al«  Unterrichtsmittel  lür  die  Taubstummen.  Ein  Arzt  in 
daen  der  ersten  Taubstmnmen-IastitQte  Englands  hat  die  interessante  WahrndininBg  ge> 

macht,  dnss  die  P>ebandl  jr g  rier  Taubjtnmmen  mit  Hilfe  eines  laut  sprechenden  Telephons 
»ehr  erfolgreich  durchzuführen  ist.  Besonders  beim  UntenicUt  solcher  Taubstummer,  die  noch 
dn  Fragment  von  Gabdr  beritsea,  soll  des  Telepboa  bedentead  vortbeilbafker  seia  wie  das 

iet't  gebräuchliche  Sprachrohr.  Vor  allem  legt  der  betreffende  Arzt,  wie  wir  einer  Mitthei- 
luDg  des  Patentbnreaa  J.Fischer  in  Wien  entnehmen.  Gewicht  darauf,  dass  eine  sehr 
grosse  Menge  tob  Schall' Empfkagem  mit  einem  Toa>Ueliertrager  verbunden  werden 

konnfTi  ur  1  drmnach  der  I.'ntrrTi!.ht  einer  grossen  Anzahl  von  Kindern  gleichzeitig^  ^tntf. 
finden  kann.  Der  zweite  groiss  Vortheil  besteht  darin,  dass  der  Lehrer  seinen  .Mand 
nicht  dicht  an  das  lostmment  ansniegen  braucht,  wie  es  beim  Sprachrohr  nothwendig  ist, 
80  dass  dir  Kinder  die  Bewegung  der  Lippen  gennn  «eben  können  xmd  gleich/.eitig  den 
Schall  empfangen.  Auch  der  Lehrer  kann  bei  Anwendung  des  Telephons  seine  Kräfte 
schonen  nnd  braucht  weniger  laut  zu  sprechen,  was  auch  für  die  Deu  lichkeit  des  Tone« 
vob  Vorth<>i|  !m  das  TelephoB  wScde  sieb  dcmoacb  olcbt  nur  als  Verkehr«',  soadera  anch 
als  Uciluiiiiei  Lewahien. 

Das  Telephon  In  Japan.  t)ls  japanische  Regiernag  wird,  nadidem  der  diesbe- 
zügliche Gesetjortik!-'.  im  Reichstage  durchgegangen  ist,  ciie  Summe  von  12  Mill.  Yen 
(30  Mill.  Gulden)  einzig  und  allein  der  Ausbreitung  der  TelephoD-Aolageo  zuwenden.  Jetst 
wird  schon  emsig  nn  der  Herstellnng  der  Denen  Linien  genrheitel,  indem,  nnn  die  Abeidit 
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htL*,  hh  Marz  tSqS  dM  TelephooneU  für  Tokio,  OmIck,  Yokohama  un  !  Kobe  fertig  rti  stdies 
ond  die  Veibiodoog  swUchca  Tokio  uod  Kobe  eiouuicliteii.  N«ch  den  Schätxangcn  tii 
dM  baread«  JUebaMfsjKbr  wird  ^  A»nU  «tor  mbm  SabteribcBtea  te  des  ywitei 
vier  btädlen  unter  dem  erweiterten  Systeme  13.333  bi-trigcn  ond  in  Kyoto  and  inderen 
PlAUcB,  wo  der  TelephoediMtt  erst  eiogerictitet  werden  toli,  0800.  Antserdem  wiU  nu 
•btr  Mch  ««flfch«id«  V«fUadMig«i  tiriidMi  d«  dudiMi  SlIdtM  iMnUlka,  i.  B.  mU 
dM  Verbindung  rwischen  Tokio  und  Kobe  via  Oaka,  XfoCO|  YoUtticM,  .IÜM»fMi  «d 
N«go]rm  etabUrt  wcrdcs.  (Pattatbvcaa  F  i »  c  h  e  r,  Wtaa.) 


Zur  Frage  der  elektrisch«!!  Strassenbahnen  In  Berlin. 

Im  Ergimuag  ussertr  in  vofkeii  Hefte  unter  decwlbea  öpitcmatke  gebracbtea  Mii< 
didlaaf  btrkbtM  «fr,  dus  di«  Allf«««!»«  Bl«1ttr{cititi«Ge««llsc1iafl 

VeranlauuDg  Dahm,  ibre  bisher  cioyercichten  OfTerteo  and  Concessionsgesache  nochmals  ta> 
aammeofaMCiid  dem  Magistrat  oad  der  VtrlMhn>DcpBtMioii  vorsolegcn.  Deroaach  Khllgit 
die  AUgemiM  Etektridtttt-GcMlbdMft  da«  falgMd«  tm  Frähjahr  1890  voa  Ihr  dife- 
r«idlto  Syatea  «lekiritdier  StiMMsbaliB««  vor: 

I.  Innere  Ringünic.  Crosf,lipcrcT'  'm-'e  TTef^rninnnstrn^-c  —  NN':!he!mstras?e — Unter 
dem  Linden  (Nördlich*  Seite) — bchadow&traue — I>orothceii»tra«.se — liuDscattnuse — Reichttagi- 
«fer*^Wcidettdainai — BbMtilnfldic—  Aftillcikitiuie — Lteicutrane — GoUaowstnMe — ^Wa» 
mannitra&te—  FiaukfurlerstrAue  —  Markusslratte  —  Michaelkirchstraase — Melchioratrasse — Ma* 
rianoenplatz  —  Maiiaoneottraaae  —  Gtäfeslrattc — Haacnhaidc — BeigmaanittaMC — Grottbeerea* 
aInMt.  Betriebdiag«  14.400  m, 

IL  Wilmeradorf— BahDlu)f  Fricdnchttrawo  Geanndbrnnnep.  Von  Nassaaische  Strasse 
Ecke  Berlinerstrtisse  Hnrch  die  Nass^nuiiche  Straflse — LignrstraMe — Nikolsbnrger  Platr— Kos- 
berit« trasjc  —  Fi  agcr  liulz.  —  Kübigkbuferslrasse  —  Motxstrasse  —  Gcnthincr^trasse — Schi/oe- 
bergor  Ufer — v.  d.  lleydtbrttcke  —  Aagsstastrasae — Kötbeoeratrasse — Kuniggiätaerstrassc» 
Prinz  AIbr<"<  ^'--trisse — W'lhr'mstrnsse,  Unter  f^fn  I  in'irn  ( Nrr  ;;!.;'!?!  Seite)  —  Schadow- 
■nasse — Dotolbecnslras^e—  han&eoktra&se — ReichbSagsulcr  Uciuenuamia — Arlil»etie&tras*e — 
ElttMteratrasse  «  Botsigst  rasa«  —  Invaiidenstnuae  —  Gartenstrat^se— -Scheringstrasae— HttnilC*« 
ttiatte — Wiescnstra^sc— Uferstraaae— Coluniestrasse  bis  Ecke  Holzweg.  Betriebslänge  14.200  »r». 

III.  Bahnhof  BcoMcUtmae  —  Bahnhof  Friedrichstrasse  —  Görtitxer  Ufer.  Von  der 
SickingenstratK — WittttodterttrmMe—  «ad  SInutae  Nr.  31  oiit  Bildung  einer  Schleife  dndi 
die  Sickingenslra$se  —  Siemensstrasse —  Qaitiowstrattc  —  Salxwedelerstrassc — Stephanplatx— 
llmvelbergerstrasae — Perleb«rgerstra«se — Lübeckenrtran« — Kleiner  Thiergarten — Alt-Monbit— 
Friedrich  Karl  Ur*r--SchifflMaerdaBn-Maraclii]lbrilclce--Reichstag8  Ufer->W«dd«idaM«' 
Kapfergraben— Am  Zeaghause — Schinke)platz->-  Werder'scher  Markt — Knrstrasie — Wallstrasse— 
Rosstrasse — Dresdenerstrasse  Neue  Jacobstrasse  —  SchttidatrMtc — Wrangeis trasse  bis  Ecke 
Gürlitzer  Ufer.  Betriebsläage  la.aoo  m. 

IV.  Lehrter  Bnbahof^Stettiaor  Bnhabof— SdderiadMr  Bahabof.  Ldntor  Bababof— 

Alscnbrücke  A'i  v  inilerufer — Hannoversche.s'r  i ^  c  Oranienburger  Thür — Ebxsserstrasse  — 
Novalisstrasse —Eichendorfstrasse —  lnvaUden»tras«e — Borsigstrasse—  Elsasserstrasse — Artillerie* 
ttratie  _  Linieiistraase  — GollnointTmste-^WassHiBBMtmase— Frankfarterstraiaa  MarWittnnse.fc 

IIiMzmnrktitrasse- — ^Kojip -nstrasse— Schlesisther  Bahn^i of  mit  .\ n s  liluss  an  die  im  Bau  be- 
griffene elektrische  Bahn  Scblesischer  Bahnhof— Treptower  Aoasteilaogsgebiet.  BetriebsUnge 
ii.aoo  m. 

V.  Bahnhof  Scbflahaoscr« Allee— Bahnhof  Aleaaaderplatz— Rfxdofff.  Von  Strsisse  Nr.  51 

darch  die  Greif<rnhaj»cnerstrftsse  —  Stargarderstrasse  —  Lychencr*trr><;sc  —  Trc-kowstrasse  — 
Diedenhofenerstrasse  ^  Strassburger&traase  —  Loth>iDger&traä«e — Kobkokatrasi^e— Kaiser  Wii* 
bdoMtnuBc  —  Nene  Friedrichstrasse  —  Waisenbrücke  ~  Wailstnm«— Ros^strasse — Drcadaatr- 
■itrasse  •  Alexandrinenslrasse  —  Waterloobrütke  Tohanniterstrasse  —  Tempelhermstrassc— 
Urbaostrasse  —  Hetmannplats  —  Kaiser  Fried  riebst  rasse— Keoterstrasse — Strasse  Nr.  213— 
Strass«  Nr.  »14  bli  Bebe  JIgeratraaae.  Betricbaltage  11.000  m. 

VI.  Nollendorfplatz — Bahnhof  Alexanderplatz — Rummelsburg.  Von  der  Hohenstaalea* 
Strasse  Ecke  Ansbacberslrasse  durch  Strasse  Nr.  20  — Motzstrasse — Nollendorfplatz— Ifotl* 
»trasse — Gentbinerstrassc — Schöneberger  Ufer— v.  d.  Heydtbrücke — AaguUastrasse — KötbeaaK 
Strasse — Königgrätzerstrafse  — Ftini  Albrechtstrasse — Zimmerstrasse — LjadtBStrasse—  Comman- 
dantenstrasse — Nene  Grünstrasse  —  Wallstrasse — Neue  Friedrichstrasse — Kaiser  WilbeiaB* 
ittrasse  -  -  Koblankstrassc  —  Linienstrasse  —  GoUnowstrasse — Pallisadenstrasse — Wefdeoweg — 
Baltenplatt— Rigaerstrasse — Proskatieratrasse — Doltigerstrasse— Strasse  Nr.  66a — Kronprinzen* 
Strasse— Strasse  Nr.  31— GUrtelsiras.«e— Boxhagener  — Parallclitrane  bit  Edce  Dorf- 
strasse in  Strnlaa.  üctriebslaoge  15.460  in. 

VII.  Stetliner  Babahof— SpitteIiiiarkt<~Btflcberplata.  Stettiner  Bahnhof *->BortigitraiBe' 

Elsa«ser&trasse  —  ArtiLeriestra  —  Eberlslu ücke  Wei  iendamm  — Kupfergralien— Am  Ztng- 
hause  — SchinkelpJat*  ~  Werde« 'scher  Markt  —  Kurstiasse— Spittelmarkt— Wallstrasse— Ro«** 
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•trM«e— Dretdenerstmae — AlcxftodriDenitnMe — Waterloobrflcke^Waterlooafer-AlttcherpUu. 
Betriftbilfiage  s^oo  m. 

VIII.  Potsdamer  Bahohof— Görlftter  Bahnhof.  Potidamer  Babohof  —  Königgrä(t€r- 
strnsse— Prioe  Albrechtttrasse  —  Ziniincntratse —  Liadeottrasse — Commandantenstrasse — Nene 
GrUnstrasse — Wallstrasse — Rosutiuse~Dretdencr»traue'-Neue  Jacobstrasse — Schmidstrasse — 
Melchiorstrasse — Tho  m  aski  rcbe— »Wiaagetartme— EiiCDbahaitrMit— LwwitMf pl«t»— Götllltar 

Bahnhof.  B?»riebslänge  5000  m, 

IX.  Acussere  Kiaglinie.  Nassaoische  Strasse— Ligantrasw — Nikolsburgerplatz — Ros- 
berltcstmic— Pragerplats —  KOnigtboferstrasse — Aosbadier«truM — Bnrg^nfeastrMM— Wi«li- 

manostrasse — Kdthstrasse  —Liltzowufer — (Jartenufer  —  Lichtensteinbrücke — Thiergarten  ufer — 
Bahnhof  Thiergarten — KlopUockstransc — Haassplate— Klopstockatrasse — Fleosbargerstrasse— > 
Brtckea«llee— MMbiterbracke— KirchstnwM— Alt  Moabit-^KleiBer  Thiergattca— Llbeekttr« 
straue  —  Perlebergerstrasse  —  Havelbergcrstras^e—  Quitzowstrasse — Pericbergerstrasse — Fenn- 
stra»se — Am  Nordbafeo — Scbarohorittsirasse — Buyenstrasse — Chausseestrasse — Liesenstrasse — 
GtftciMtrane— Bergttratse — BenuuMVitrasse — EberswddcntrMie — Dansigeistruse— Treskow- 
stresse  —  Strasse  Nr.  30  —  Winsstraase —  Marienburgcrstrasse — Virchowstrasse — Landsberger 
Allee  —  Tiliitei  Strasse  —  Weidenweg  —  Baltenp!atz — reter»burgerstraste — Warschaaerstrasae — 
Olierbaumbräcke — Steinstrasse~Wrangelstrasse — Zeaghofatrasae — SknliteewtWMe  Kottbatef- 
ufer — TniclenlTf  l  le  —  Pnnierstrasse  -  Kaiser  Fricdric>i?tris«e  —  Urbanstrasie  —  Tempelherrn- 
strasse  —  Johauuitet  stresse  —  Waterlooufer  —  BlUchcrpiatz  —  Tempelhoferafer  —  Grossbeeren- 
strasse  —  Hagalbergentrasse  —  Mückernstrasse  —  Kreoabergstrasse  —  Monumenteastraase  — 
Hohenfriedbergstm««? — Urunbildstrassc- — CulunDensImssf —  Kni«er  Wtlfieltnpla*?;  Hatip'hnhn" 
Strosse — BeUiger&traise — MuüicQStia»se— Badeoscheslras&e  — Nassaaischestrasse.  Üetriebsiange 
31.000  m. 

Als  Tarif  soll  der  Einheitssf.t?  v- n  10  Pf.  mit  Umsf r igb ;rrchtigung  zur  Aawendang 
gelangen,  welcher  sich  bereits  auf  mehreren  ^00  der  Allgemeiaen  Elektricitäts-GescUscbaft 
ciDgoidktetea  Bahnen,  in  HbU«»  Bratla«,  Chemalts,  Kid,  Leipzig  gut  bevihit  htt. 


Elektrischer  Beti*ieb  auf  den  Pferdebahnen  in  Berlin. 

In  Ergäotang^oDseres  voransgegangenen  Berichtes  im  Hefte  XVI,  Seile  529  tbeilen 
wir  Folgendel  mit : 

Zur  Umwandlong  der  Pferrlebahnen  in  elektrische  Strassenbahnen  wird  dem  T?.  R  C." 
gemeldet:  Die  s.  Z.  mitgetbeilten  Beschidsse  der  gemischten  Depatation  fUr  das  Verkehrs- 
wesen Aber  den  Vertragsentwinf  mit  der  Grossen  Berliner  PfMdebAbn-GeteUMibeft  sind  der 
I);rLLUo[i  ^cr  letzteren  nnnmehr  amtlich  zur  Aensserung  übersandt  worden.  Wie  verlautet, 
foll  die  CieseUschaft  auch  mit  den  neuesten,  stellenweise  etwas  verschärften  Bedingungen 
ciaveritenden  sein.  Inswitebm  lehdat  man  in  den  massgebeadea  Verwaltnagskreftea  doeh 
noch  auf  lirjenigen  Bedenken  gestorsen  zu  sein,  welchen  wir  vor  längerer  Zeit  siegen 
EinfUbraog  des  ^gemischten  Systems"  in  Berlin  Ausdruck  gaben.  Das  System  wird  in 
Hannover  aagewaadt.  Wir  maehtea  damUi  fdtaad,  dan  tieh  die  aelbttladeadea  Aceo* 
mnlatoren  >  Wagen  wohl  in  einer  kleineren  Stadt  bewähren  könnten,  ohne  deshalb  gerade 
für  die  Anderthalb* Millionenstadt  Berlin  geeignet  zu  sein,  wo  sie  viel  längere  Strecken  — 
s.  B.  qner  dnrch  die  Stadt  —  ,,aatoinobU*  fahrea  mlltsten.  Die  Beb6rdai  wollen  nnn  dem 
Vernehmen  nach  den  Betrieb  jener  Accnmtilatoren-Wagen  in  Hannover  an  Ort  nnd  Stelle 
stndiren,  um  darüber  berichten  zu  können,  ob  derselbe  diejenige  Sicherheit  bietet,  wie  sie 
der  Berliner  Strassenverkehr  erheischt,  insbesondere,  ob  die  schweren  Wagen  auf  längeren 
Strecken  nicht  etwa  stecken  bleiben  und  so  ein  nicht  leicht  zu  beseitigendes  Verkehrs- 
hindernis bilden.  Zugleich  soll  auch  die  oberirdische  StromzufUhrung  einer  eingehenden 
Uatersnchung  unterzogen  nnd  insbesondere  festgestellt  werden,  ob  das  Rollen-  (Trailer») 
oder  das  BQgelsyatem  sich  am  besten  bewährt.  An  dieser  Studienrei-;e  nach  Hannover 
werden  voraussichtlich  mehrere  höhere  Beamte  des  Minii^teriums  für  die  ulleiUlichca  Arbeiten, 
des  Polfseiprisidinms  aad  der  koDigltchea  Eisenbr  ln  i:  cction  Berlin  theilnehmen  ;  von  dem 
Antfnll  der  dort  zu  sammelnden  £rfahniiigett  dOrfte  dann  das  COr  Berlin  sa  wiblenda  Be- 
ttieb-yystem  .ibh.angen. 

Zu  dem  von  der  städtischen  Verkehrsdeputation  abgeänderten  Vertragsentwarfe 
betreffend  d  e  Umwandlung  (Ie>  Pferdebnbnbetriebes  i*t  jetit  die  Antwort  der  Grossen 
Berliner  Pferdebahn  -  Ge&clUchaft  im  Katithause  eingegangen.  In  derselben  wird  zaaScbat 
dem  Bedanero  darüber  Aasdruck  gegeben,  dasa  der  la  SWetjUirigen  Verhandlungen  ratthsam 
anfgebaate  Entwarf  durch  grundlegende  Verändernngen,  die  ansserhalb  des  Kahmens  der 
vom  Magistrat  angeordneten  Kevision  lagen,  zu  einem  für  die  Gesellschaft  unannehmbaren 
umgestaltet  worden  sei.  Der  Magistrat  )utt%  wie  man  weiss,  den  Entwurf  an  die  Deputation 
mit  dem  Auftrage  zurückgewiesen,  die  vom  Bau  neuer  Linien  handelnden  §§  4  nnd  5 
auszufüllen  bezw.  zu  revidiren  und  gleichzeitig  auch  mit  anderen  UotemehmnDgen  ta  Ver^ 
haadlungen  sn  treten.  Die  Gesellschaft  habe  nun  durch  gänzlichen  Verzicht  auf  den  Bau 
neuer  Linien  ein  schweres  Opfer  gebracht  aad  so  ihrerseits  den  mit  anderen  Unternehmern 
aninbahncndcQ  Verhandlungen  jegliches  Hindernis  ans  dem  Wege  geränmt.    Damit  aber 
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habe  sich  die  Verkebradepatation  nicht  begnügt,  »ondcrn  noch  eine  Reüie  verschärfender 
Begtimmungen  in  bereits  vereinbarte  Paragraph«!  aufnehmen  zu  müssen  geglaabt,  ohne  die 
(Jesellschaft  darüber  cu  hören.  Als  solche  werden  hervorgehoben  :  t .  !>i>  Abänderung 
des  §  6,  betreffend  das  elektrische  Betricbtsystem.  Bisher  sollte  die  übcc.cuung  die  Regel 
biMcil  und  dmneben  für  gewisse  vornehme  StrassenzQge  der  AccnmnUtorenbetrieb  eingeführt 
werden.  DieM  Bestimmang  sei  jetzt  geradesa  umgekehrt  worden,  ohne  Rücksicht  daranf 
dass  die  mit  der  Deputation  gepflogenen  Beratbungen  auf  der  Ton  der  Ge&clUchait  auf 
Grund  der  früheren  Bestimmungen  aufgestellten  Kostenberechnung  basirten.  2.  Die  Aen- 
derung  des  §  il  d  (Gegen leistong  der  GcMliwliAft^  wobmI»  die  Geaellschaft  den  über 
1 2O/0  hinantgehenden  ReingewiBo  nocli  mit  der  Stadtgemcinde  theilen  solle.  Die  bi^berigca 
Leistui'gen  der  Gcse"l?cbaft  an  die  Stadt  repräseniiren  die  respectable  Summe  von  nahezu 
25  Millionen  Mk.  und  die  gleiche  Summe  mttsse  die  Gesellschaft  ohnehin  «schon  fdr  die 
UmwMdlung  des  Pferdebenobctriebcs  in  des  etektrischeii  opfern.  Demgegenüber  stehe  die 
Conce&sionsverlaDgeruDg  bis  zum  31.  Decetnber  1919,  also  auf  acht  Jahre  (der  alte  Vertrag 
hat  bekanntlich  bis  jl.  Oeccmber  1911  Geltung),  Ohne  Ileranziebaog  dcf  Actiencapital« 
tittd  Aendeniiig  dee  Geselltcbaftittattita  lei  die  nea«  Forderung  unansrabrbar  und  tu  diesem 
Schritte  werde  sich  wohl  keine  Verkehrs-Gesellschaft  verstehen.  Wenn  von  anderer  Seite 
derartige  Angebote  gestellt  worden,  so  habe  man  es  da  mit  BaugcseUtcbaftea  xa  Urne, 
welche  tbre  Linieii  oidit  lelbtt  bctrdben,  ■ondem  an  nc«e  Betricba-Geaelljchafteii  verlosten 
in  i  M:ihcr  kein  Interesse  daran  haben,  welche  Lasten  den  letzteren  aufgebürdet  wordea 
waren.  3.  Die  Abänderung  des  §  30,  wonach  die  Gesellschaft  verpflichtet  aeia  toll,  ander«i 
UDtemehmerD  die  Mitbenattaiig  ihrer  Geleiie  a«f  1000  («tatt  400)  Meter  tn  gectaiten. 
Durch  die  Bestimmung  werden  der  Mchere  und  regelmässige  Betrieb  gcfshi-ln,  nnd  (iie  in 
20  Jahren  mühsam  erkämpften  Vonechte  der  Gesellschaft  wieder  verloren,  während  die 
Ertrignisse  der  heiteren  Lliiicn  sain  grone»  TheO  den  aeaea  Uateraehmera  taralleD  wSrdea 
ltj  zwar  für  verhältnismüssig  geringe  Kostenbeitr^ge.  4.  Zn  der  Aeodetnng  des  §  34 
endlicb,  durch  welche  dem  Mmgistiat  ein  Aafsichtsrecht  eingeiftnmt  werden  tolle,  habe  der 
bitherige  Betfieb  der  Getelltchaft  keiaerld  Veraalattmif  gegeben ;  «iehadir  telea  die  Rechte 
der  Stadtgemeinde  bislang  ausreichend  gewahrt  gewesen. 

Auf  diesen  „Confiict"  scheint  man,  wie  wir  erfahren,  im  Katbhaase  nicht  gefaMt 
gewesen  xn  edn,  deoa  «cbon  toll  sich  die  Aaticbt  Bahn  biecben,  data 'die  Verkebredepatattoa 
mit  ihren  BetchlUuen  —  soweit  diese  über  die  Streichung  bezw,  Aendpmng  Irr  ?t  4 
und  5  hinaosgehen  — -  ^wider  den  Facf*  gehandelt  habe.  lodess  hotft  man,  in  gemeinsamer 
Berathang  mh  der  Plerdebahndiiectioa  eine  ESalgnng  Aber  die  ttrdllgea  Pnakte  eiiieleii 
M  ktoMa. 


Geschäftliches. 

Die  Herren  Emil  Kolben,  ft  iliet  Chef  -  Ingenieur  Irr  Maschinenfabrik  Ocrlikon, 
und  Carl  Bondy,  fiüher  commerciei.er  lJui cau-Clief  dct  hun.  i  1\  i t-menezky,  Mayer  &  Co., 
theilen  uns  mit,  dass  sie  unter  der  handelsgerlcbtlich  protokoUw ton  1  iiii  a  Kolben  &  Co. 
in  Prag-YyscH'an  P«  fic  28,  eine  Commandit-Gesellschaft  gegründet  haben,  welche  die  fabriks« 
ala:^ilSige  Erzeugung  von  elektrischen  Maschinen  und  Apparaten,  ioibesondere  Dynamo- 
maschinen vttd  Eletitcontotoren  (Gleidittronit*'''^'*^  mebrphaaigen  Wecbtaktrom)  an  tbttm 
Getchifttprogramm  gemacht  hat. 

Wie  uns  die  Firma  Boese  &  Co.,  Accumnlatorenfabrik,  hier,  mittheilt,  hat  auf 
ihren  Antrag  der  Strafgericht shof  in  Budape<it  den  Marineschauspielen  dortselbst  die  Be- 
nützung der  von  der  AccumnlatorenfabriliL  S.  Hammactoer  in  Berlin  gelieferten  Acca* 
»tttatoren  natenagt,  weil  dietelben  ein«  Veiletinng  dea  Patent  B  o  e  •  e  dantellen. 


Wiener  Klektrlcltäta-Gouelischalt.   Die  Anglobauk,  welche  der  ElektricitäU* 
indaitrie  grotte  Anfmerktamlceit  anwendet  und  deren  Initiative    die  Allgemeine  Osler* 

reichivche  E!cktricität5-Ge8ellschaft  ihre  Entstehung  verdankt,  ist,  wie  der  „Handel.«?- Anzeiger' 
etfähit,  soeben  auch  in  ein  engeres  Verhäitais  zur  Wiener  Elektridliti-GeselLscfaaft  getreten. 
Das  Opital  dieser  Geteliscbaft  bellnft  tieb  anf  s  Millionen  Gnlden  nnd  itt  In  8000  Actien 
h.  fl.  250  eingeiheür.  Die  Gesellschaft  hat  nun  anm  Bdwfe  der  Erweiterung  ihrer  Anlagen 
die  Erhöhung  ihtes  Capitals  um  1  Million  Golden  nnd  unter  Einem  die  Reduction  des 
Aetiennominales  von  fl.  250  auf  fl.  200  beschlossen,  10  data  in  Hinkunft  ISMX>  Actiea 
h  fl.  200  im  Umlaufe  >!ch  befinden  werden.  Die  Umwandlung  wird  in  der  Art  prfolgen, 
dast  die  AciioDttre  für  je  4  alte  Actien  5  neoe  ertMltea  werden.  Die  Anglubank  bat  duo 
die  neu  emittitten  5000  Actien  k  fl.  aoo  fix  fllMmommen. 


Allgemeine  ElektricitäU' Gesellscbaft  In  Berlin.  Dem  (Jeschältsberichte  der 
Allgemeinen  ElekiricitItfGeietttchaft  pro  1895/96  entnehmen  wir  folgende  Ifittlielinttgett;  Die 

(jcscllschaft  beschäftigte  ein^chliessüch  des  L'ersonalstandes  von  17  in-  nnd  aus- 
litndischen  Zweigniederlassungen,  O7 1 1  Angettellte  and  Arbeiter  g^en  5121  im  Vorjahre. 
Et  wnrdca  Uber  4000  Dynamot  nnd  Elelctromoto  reu  mit  mnd  50  Mill.  WtlU 
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(ca.  74.oon//P)  Leistoo|;  Keß«Q  2000  Maschinen  mit  22-8  Mill  Ha/'  fc:i.  30.<XX>  HP)  im 
Vorjahre  heigestell'.  Wie  die  Maschiaenfftbrik,  waren  die  übrigen  Werk>tätteo  voll  be- 
•eblfiigt.   Zar  Dednnig  dei  eigcBe«  betrIehtItdiM  BMlarÜM  m  «vtorirdiidMai  Leitwgf- 

material  stcl/e  ;-ich  iie  NütJu",  en  Jigkfit  l.ernns,  die  bestehende  F:i!irik  für  isnlirte  LcitODgen 
darcfa  ein  Kabelwerk  tu  erweiiero.  Die  Gltllilampenfabrik  bat  road  600.000 
Lampen  mAr  ab  im  Vorjahr»  «neagt ;  Ihre  getammte  Prodactloa  kaaa  im  BadarfiMla  aaf 
dias  Doppelte  vermehrt  wcr  len.  Auch  die  I Icrvtrllun vun  Kjntgeoröhren  wurde  In  einer 
aa  dem  Zweck  geschaffeoeo  Abtbeiiang  mit  Erfolg  aufgenommen.  Ueber  die  Tbttigkeit  auf 
«lern  GeMete  det  Bavet  «ad  Betrfabat  elckttJi«har  Bahaaa  wird  Polgcndea  beriditet: 
34  Strassenl  a'i n en  de$  Systcuii  befanden  iich  Ende  Juni  de»  laufenden  Jahre*  theil*  im 
Uetiiebe,  tbeiii  im  Ban.  Die  hahnläoge  itt  von  383  km  aaf  533  km^  die  Zahl  der  Motor- 
wagen Ton  680  aaf  91 S  gestiegen.  Di«  S t  a  d  t b  ■  h  B  Ii  a  1 1  e  lelireltet  in  Ifcirer  BatwMilang 
fort.  Die  Jahreseinnahme  hat  tine  Ij^achtenswerthe  Zunahme  aufruweiien,  und  der  Betrieb 
eise  7%tge  Verünauog  des  iove«tirtea  CapitaU  ergeben.  Die  vertraglich  vorgesehene 
Vertclimelinag  mit  der  HaUeacban  Pferdebahn  iit  nodi  nicht  clDgatrefeB.  tNeelektrieehen 
Strassenbabnen  in  Strassburg  i.  E.,  Stuttgart,  Spandau,  Kiel, 
Leipxif,  Bromberg,  Nttrn  berg — Fttrth,  die  Linie  Bilbao  — San  tarce,  die 
Hilm  dar  sar  Sodetli  di  Ferrovie  Blactridie  e  Fonieolarl  gahflrlgan  Stracifcan  in  G  « a  a  a 
worden  dem  Betrieb  ttltergeben,  Erweiterungsanlagen  der  Strauenbahnea  in  Kiew,  D  o  r  t- 
mnnd«  Brealao,  Gera,  Lttback  und  Bilbao  gelangten  aar  Aasfihmng,  Die  Baa« 
«aafhhniagen  In  Broraberg,  Nürnberg,  Bilbao  kommen  erst  im  huiANMian  Jahra 
rar  Abrechnung.  Im  Bau  befanden  lidt  auMer  den  obengenannt crk  S'.ratsenbahnen  in 
Danzig,  Stettin,  Daisbarg,  Beraburg,  Erwetterungutrcckea  der  Stuttgarter  Streuen- 
bahnen,  die  Bahnstracke  Bilbao— Las  Arenas  j  Algort  a,  die  Linien  der  Societk 
dl  FoirftVi«  Btettriche  e  Funicolari  und  der  Socieiü  dei  Tramway«  Orientali  di 
Genova.  Der  elektrische  Betrieb  der  Strassenbahn  in  Dansig  ist  eröffnet  worden. 
Betreffs  der  Bahnnntemehmungcn  in  Genua  sind  befriedigende  Fortschritte  sn  ver* 
leichnen.  Die  schwierigen  Tnnaelbaaten  der  Societii  di  Ferrovie  Elettricbe  e  Fonicolari 
sind  sXmmtlich  beendet,  der  Kau  der  Linien  der  Suciei^  dei  Tramway«  Oiientali  ist  so 
gefördert,  das»  im  laufenden  Gescbiftftjahre  das  Uahnnctt  der  ersten  üesell&cbaft  völlig,  das 
der  aweiten  xnm  grösseren  Theile  betriebsfertig  sein  wird.  Von  den  früher  in  Angriff  ge- 
Dommenen  Centralen  sind  fci  tiggcslellt :  Sevilla,  Magdeburg  und  Deidesheim. 
Die  Inbetncb&etzuDg  der  E  cktricitatawcrke  in  Craiova  uud  lu  Genua  steht  unmittelbar 
bevor.  Das  im  Bau  befindliche  Barceloneser  Wedc  der  Compania  Barcelonesa  de  Electrlddad 
wird  voraunsicVitlich  in  lie?en  Winter  den  lietricb,  etwa  gleichtcitig  m  t  ier  Crntmle  Obertpree, 
eröffnen,  deren  Leuungkiicti  !>ich  bereite  auf  to  weite  Ver»orgua){sgcuiete  er»treckt,  dass 
der  araitera  Ausbau  bis  6000  JJl  im  nächsten  Jahre  durchgeftlblt  wird.  Die  Ertheilaog 
einer  Conretsiun  seitens  der  Siadt  (J  1  e  i  w  i  t  7 ,  betreffend  Lieferung  von  elektrischem  .Strom 
SU  ISeienchiuogi-  und  Krafizwccken,  «uwie  der  Abschluss  eines  Stromlieferungvcrtruge&  mit 
der  oberschlctischen  Dampfstrassenbahn  veranlasste  die  Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft 
lur  Errichtung  von  7\vri  ähnlichen  NVcrken,  die  Oberschleiien  mit  elektiisthcm  Strom 
namentlich  tu  Kraftivv  ecken  versorgen  weiden.  Die  Anlagen  werden  im  Juli  nacWca  Jahres 
in  Betrieb  kommen.  Die  kleineren  Werke  in  Schmalkalden,  Rahia,  Oranien» 
bürg  unl  Zehlendorf  sind  entweder  dem  Betriebe  be.eitt  übergeben  oder  der  Voll- 
eadang  nahe.  Das  sa  eriichtende  ElektricitäUiwerk  der  Stadt  Flauen  i.  V.  wird  demnächst 
in  Betrieb  geaommen.  Von  öffeatliehen  Sabmittlimen  hat  lieh  die  Allgemeine  Eldttridtits- 
Gesellschaft  fast  gdnilich  femgehalten,  weil  sie  bei  Durchfithrung  ihrer  Prnjecte  grösseren 
Werth  auf  wirthscbaftlicbsten  Bei  neb,  als  auf  billige  Uerstelinng  der  Anlage  zu  legen 
gewohnt  ist,  and  et  im  Wettbewerb  aetten  gelingt,  diesen  GctiditipankteB  Geltaag  an 
\rr;  Haffen.  Das  ElektricitätswerV  Eisenach  vcrtlieilte  4'^'^  Diridende  (jOy  im  Vorjahre). 
Der  Betrieb  der  neoerdings  coQcessionirteo  etelaruchen  Bahn  nach  dem  Maneuthal,  durfte 
efaa  weitere  Hebaag  des  Uateraehmeas  herbeiftthren.  Dia  Consortlal-Betheiligungen  bei  der 

Karlsruher  Strassenbahn-Gesellschaft  imi  der  Leipziger  elek- 
trischen Strassenbahn  sind  mit  Nntzea  realisirt  worden.  Xnswisclien  fand  bei  der 
Straaseaeiian  bahn  •  Geaaltachaft  la  Braanscbweig.  welche  sam  elek> 
trischeti  l'c  rieb  übergeht,  eine  finanzielle  lir 'T' il  jjunj;  siatt.  Da,  Untcrnr' n  -i,  Daniiger 
Strassenbahn  werde  an  die  Allgemeine  Locai-  und  Stia&senbabn  •  Gesellschaft  per 
t.  J inner  1896  verlcaaft  nad  die  Biarichtunf  des  elektriachen  Betriebet  ftr  Rechnang 

dieser  Gc^e  Ischafi  Vernommen.  Das  f  irun<K  n jjitn]  dcv  E  1  c  k  t  r  i-  r  Ii  i;  in  i  s  c  Ii  c  n 
Werke  in  Bitterfeld  wurde  um  zwei  Millionen  Mark  erhöht.  Die  Errichtung  eines 
Werkes  in  Rheinfelden  fhr  Gewinnnag  von  Chlor,  Soda  nad  Carbid  ist  in  Aassicht 
genommen.  Ein  .ähnliches  Unternehmen  toll  für  RcLhnung  der  Actien-GeselUchaft  Elektri* 
dtit  in  Warschau  ia  HussUnd  errichtet  werden.  Die  Gesellschaft  mit  beschränkier  Haftung 
Elektromotor,  deren  TbStigkeit  aaf  die  BinfÜhmog  des  elektritchen  Kraftbetriebes 
in  das  Kleingewerbe  gerichtet  ist,  b'ickt  auf  ein  erfu'^;rcii  hcs  riestli-f's  ihr  rurück  and 
wird  aanmehr  ihre  Wirkungsspliire  auch  auf  andere  Städte  aosdehoea.  Die  unter  dea 
Activen  der  Bilans  mit  1,566.580  Mark  tigurirenden  Cantralstationen  Im  eigenen  Betriebe 
umfassen  die  Beleuchtungsanlagen  det  Anhalter  und  Potsdamer  Bahn 
bofas  and  des  Freihafens  in  Kopanhagaa,  welciia  aas  dea  BetriekMübcrscbUssea  itt 
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«tQ«r  ll»seren  Reih«  von  Jakrcs  «noitUrt  w«r4«»,  fenMr  di«  EMrtrkilXttwerke  Deidtilida 

und  Bremberg,  die  die  Allgemetoe  Elektricitäts  •  Gesellscliaft  in  ei|;ener  Regie  hetreiheD, 
LcUterM  besorgt  auch  die  Brombcrger  Straasenbabn  mit  Sirom,  seitdem  der  Pferdc- 
beirieb  dorch  elcktriididD  encut  ist»  Das  Coosortium  fflr  die  AuMtiosg  der  Oester* 
reichischen  A  lo  ro  in  iu  m  p  a  t  e  nt  e  hat  die  Waaserwerksanlage  in  Lend  bei  Gasiein 
au  »zubauen  be«cbloateo.  Mit  der  Au&fülnung  dieser  Arbeiten  ist  unter  der  tedutischen  Leitanjg 
des  Heim  Profestors  Intse  in  Aachen  ein  KxfCUliV'Comit^  betraut.  Die  Wesserbaateo  der 
KrnftübertraguTigswerke  Rhcinfelden  konnten  infolge  der  ausserge«  ühnlicli 
ungünstigen  VVitterunghvcrlialtiit»se  lücbi  in  dem  Masse  gefordert  werdeo,  wie  nacb  dem 
BeaprogTMDlB  SQ  erwaiten  war.  Da  inde»<^en  die  schwierigeren  Aibeiten  der  Voilendong  jetit 
enfji^f^;^"  gehen,  so  unterliegt  kaum  einem  Zweifel,  dass  die  Krafistation,  für  die  -r^nsrnt  -rhen 
Turbinen  und  DynamuQlai^cillueD  sich  in  AusfUhiung  befinden,  vor  Ende  kiintugcu  juhra 
in  Bettieb  kommen  wird.  Die  Gesellschaft  für  den  Ban  von  Untergrundbahnen 
hat  dft^  erste  Drittel  (l6o  m)  de»  Spreetunnels  zwischen  Stra'aa  und  Treptow  fertiggestellt 
und  somit  den  Beweis»  erbracht,  dass  das  angewandte  Verfahren  auch  m  Berlin  praktisch 
dnrelifttbrbar  Ist.  Sie  wird  dieses  bedeutsame  Bauwerk  in  seiner  ganzen  Länge  ausfähreBf 
wenn  ihr  eine  ao  dasselbe  anschliessende  Strssseubahn  coacessionirt  wird.  Die  Umwandlung 
der  Firma  F.  Hardtmuth  &  Co.  in  eine  Actiengeiellichaft  in  Plania  bei  Katibor  ist 
durchgeführt,  und  der  Bettieb  daselbst  eiolfnet  worden.  Die  Bank  für  elektrische 
UaternehmuDgen  in  Zürich,  bei  welcher  die  AUgemeioe  ElelUricitäts-GeseUscbaft 
interessirt  ist,  hat  ihre  Actien,  aef  die  bisher  S^/o  eingezahlt  wurde»,  u.  A.  auch  ao  der 
hiesigen  Börse  eingeführt.  Weiter  hat  sie  die  Aufnahme  einer  4VoiSO  Anleihe  von  nominell 
30  Miilionen  Fraocs  I>esdiloisea  und  von  dieser  Anleihe  einstweilen  17  lliliionen  Fraoct 
an  zwei  Baalicoiuortien  begeben.   Eine  befrenndete  Bank  hat  in  Gemefasebaft  mit  ange* 

sehenen  Wnrsciiaucr  Fiinicn  auf  Grund  eines  von  der  russischen  Regierung  ertheilicn 
Privilegs  die  Actien  -  Gesellschaft  Elektricität  mit  dem  Sitz  in  W  a  r  s  c  h  a  b  ins  Leben 
gerafen .  Die  Allgemeine  Elektricitflts  •  GeseHschaft  bat  sich  an  derselben  eine  Capitats- 
betheilignng  gesichert  und  ihr  dicVcrirelung  übertragen.  —  Die  Bestände  an  Ruhinatcnal, 
fertigen  und  lialbfertigen  Fabrikaten  sind  mventarisirt ;  der  Nutzen  aas  den  mit  6,917.520  Mk. 
anfgenommenen,  nocb  nnfertigen  Anlagen  gelangt  später  tnr  Verrechnung.  Von  wichtigen 
Patenten  worden  neu  erworben  bezw.  angeai  1  Ic;  nlrhc  auf  Elektricitätszäb"er  ver- 
scliiedener  Construction,  lieizvorricbtangen  und  einen  Drehstiommotor.  Insgesammt  besitzt 
die  Allgemeine  Elektrieitits  -  Gesellsdiaft  in  Dentsdiland  43  Patente,  im  Ansland  70;  an 
Patentmeldungen  in  Deutschland  15,  im  Ausland  6.  nusserdtm  47  (Gebrauchsmuster,  sowie 
ein  Waarenzeichen.  Auf  Gewinn»  und  Verluste onto  erscheint  ein  Geschättsgewinn 
von  5,918.045  Mk.  gegen  1894/^5  4,035.867  Mk.  Der  Uebersdivsa  auf  Gewinn*  nnd  Verla«- 
conto  wäre  wie  folgt  zu  vcrtheüeri  ;  13"  ,)  Dividende  auf  22  Millionen  Mk., 
Kücksteliungscoßto  950.000  Mk.,  Tantieme  des  Aufsichtsrathes  143.000  Mk.,  Vertragsmtssige 
Tantiemen  an  den  Vorstand  s86.000  Mk.,  Gratificaiionc»  an  Beamte  nnd  Dotbnng  dea 
Pensionsfonde«;  I43  000  Mk.,  Wohlfnhrt^einrichtungeo  I0O.O0O  Mk.,  Vortrag  n*  f  aeae 
Rechnung  156.047  3b  Mk.,  Summa  4,03;j.O47-30  Mk. 


SLarkstromanlagen. 

Oesterreich-Ungarn. 

a)  Oesterreich. 

BrfÜt.    (Elektrische  Gürtelbahn.)     Die  , Brüxer ,  Ztg.«   schreibt:  Das 
Actionscomild  fttr  die  Erbnnnog  einer  elektrischen  Gürtelbahn  dnndi  den  nördlidien  Tbefl 

des  Brüxer  Beziikes  hat  in  seiner  letzten  Sitzung  die  Offerten  der  Union-Elektrici- 
tätS'Gesellschaft  und  Siemens  &  Halske,  bezüglich  der  Aosarbelluog  de« 
Detailprojectes  nnd  des  detaillirten  XostenvoranKblages  fSr  die  genamte  Bahn  acccptiit. 

Mit  den  nölhigen  Vermessungsarbeiten  dürfte  noch  im  Laufe  dieses  Monates  begonnen  werden. 

Prag.  (Zum  Bane  der  elektrischen  Strassenbahnen.)  Im  Prager 
Stadtratbe  wnrde  ttber  das  Resultat  der  Verbandtnnfen  der  Deputation  der  hdnigl.  üaupt* 

Stadt  I'rn^  mit  dem  Eisenbnl  i  n  ii  isteriom  hinsiclillich  der  Eitheüung  der  definitiven  t  on- 
cessiou  zum  Baue  der  elektrischen  Bahn  vom  Museutosgebäudc  zu  den  Olscbaner  Friedhöfen 
referirt.  Der  Stadtrath  bescbloss,  den  Entwurf  der  Concessionsntkonde  in  genehmigen,  das 
IViiiokol}  durch  den  Vtitrctei  der  Pf.iger  Sta  U^emcindc  k.  Rath  W  o  h  a  n  k  a  fertigen  zu 
lassen  nod  das  Ministerium  um  die  Erlheilung  der  definitiven  Concessioo  anzugehen.  Der 
Stadtratb  von  Karolioenthal  hat  sich  an  die  Prager  Stadtgemeinde  mit  dem  Ersuchen  ge- 
wendet, zu  g<-^:;itieii,  d.i-s  ctlc  K an lünt iit lial- Vyä( iner  Strecke  der  elektrischen  I'aho, 
welche  bis  nun  an  der  Stadtgienze  rrag-KaroIiuenthaJ  nicbst  dem  städtischen  Muieom 
ihren  Abscbluss  gefanden  hat,  durch  die  Game  na  Florend  bis  in  der  HavIiSkova  nl.  vtr- 

lanper'  wer  le.  Vi  i-.t  \inz  eife!haf',  dns-;  d'.iu  h  den  Auschluss  der  Tmin  vny  beim  Staats- 
bahnhole  zur  elektrischen  liabn  Karolinenlhnis  dem  Präger  Publikum  ciuerseits  and  jeaea 
von  Lieben,  VysoSan,  KaroUnenthal  etc  andererseits  ein  grosser  Dienst  erwiesen  wird.  I* 
Angelegenheiten  des  Banes  der  eigenen  delUrischen  Strassenbaham  hat  die  Präger  Stadt* 
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gemeind«  eioen  weiteren  Schritt  getbiw,  ood  bereits  Schienen  zar  Legaog  de«  Geleises  im 
Wcfthe  voB  80.7SS  6.  fai  Boitellmig  gebracht. 

Prerau.  (Elektrische  Centralittation.)  Die  AnsfBhrTing  der  Anlttge  einer 
CcntrAliUtioa  ffir  elektrische  Beleuchtuag  and  Kraftätiertnigoog  wurde  der  Brüiwer  Fabrik 
Rollert  Bartelmns  ft  Comp.  Bhertragen.  Dfe  QfleatHche  Beleuchtung  wird  ans  circa 
30  Hngcn-  nnd  i6o  Glühlampen  bestehen  ;  gleichzeitig  können  2000  Glühlampen  brennen. 
Preraa  ist  die  erste  Stadt  Mährena,  welche  lich  eine  eigene  Ccotralstation  für  moderne 
deMÜtebe  Bdenclitmig  eingerichtet  hat. 

Reiche nberg.  (Elektrisch*  Bahn.)  Die  „Wiener  Ztg.*  TeröfTentlichte  die  Kund- 

inncfiT;ng  des  Eisenbahnministerinms  vom  5.  Octoher  d.  J.,  wonach  der  S'tadtgemeinde 
Rciclicnberg  die  aage&nchte  Conces&iun  zum  Haue  und  Betriebe  einer  mit  elektrischer  Kraft 
SU  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  vom  Bahnhofe  Reichenberg  der  SQdnor'ideu^schca 
Verbindungsbahn  durch  die  Stadt  über  den  Tuchplntz,  den  Altstädter  und  den  Theaterpiat« 
tum  Belvedere  beim  V'olksgarten  unter  näher  festgesetzten  Bedingungen  und  Mo  laliiäten 
erlheilt  wird.  Die  StadtgemeMo  Ist  Terpflichtet,  den  Bau  der  Eisenbahn  «sofort  zu  beginnen, 
binnen  längstens  einem  Tnhre  »n  v<.<!!cnripn  and  die  fertige  Hr^hn  drm  nfTentliLhcri  Ver!-<?hre 
an  Übergeben,  wie  auch  wahrend  der  ganzen  Concessiunsdauer  im  uaunleibrochenen  Üeliiebe 
in  erhalten. 

Weinberge.  fZnr  Erricb'tir.  ^7  f1<«r  elektrischen  Bahn.)  Dir  r>  rection 
der  Prager  Tramway  hat  an  die  Weinberger  Gemeindevertretang  das  Gesnch  am  Bewiiiigaog 
aar  (Tmwaadinng  dea  Pferdebetriebe«  der  Tramway  in  elektrischen  Betrieb  nnd  snr  Um- 
wandlung des  bisherigen  Tramwaynnternehmens  in  eine  Acticngcsellschaft  mit  dem  Sitze  in 
Prag  gerichtet.  Der  Gemeindeaaaschtus  hat  dieses  Gesuch  abschlägig  beschieden  nnd 
swar  mit  der  BegrOndnng,  dam  die  Gemeinde  Weinbe^  den  Ben  einer  dektriaehen  Bahn 
aelbat  in  AogrifT  nimmt. 

Wien.  (Der  Baa  der  elektriachen  Tramwaj.)  Besagnehmend  anf 
tuuere  anafBhrtfdien  Mittheilangen  in  Hefte  yjU,  S.  364  berichten  wir,  daia  nwa  die 

Bauarbeiten  für  die  erste  elektrische  Tramwaystrecke  Praterstern  Gumpen dorferstrasse  rasch 
vorwärts  schreiten.  Aof  der  ganzen  Strecke  vom  Praterstern  bis  zum  allgemeiooi  Kraokenbaose 
sind  an  jenen  Hlnsern,  deren  Eigeotbttmer  gegen  die  Anbringung  von  Maner*Roaetten  keine 
Schwierigkeiten  machten,  liL-  e  angebracht  worden.  Dort,  wo  die  Hausei^jcnthümer  aber  ihre  Ein- 
wiUignug  nicht  gaben,  wurden  am  Trottoir-Rande  circa  5  «  hohe,  eiserne  Säulen  anfge- 
stellt.  Anf  der  genannten  Strecke  sowie  anf  der  Strecke  Alterstra9te«Skodagasee*Bliadea-* 
ga8te-Kaisers!ras  r--V\'a"  ga-se  sind  auch  bereit  ;  Te  ZufuhrdrälU^  über  die  Stia-,t;i  ;;e.: i  jjeo. 
Die  Luftleitungen  sind  vom  Praterstern  bis  zum  allgemeinen  Kraokenbaose  ebenfalls  fertig« 
gestellt.  l>ietelben  krafea  beilittfig  4*5  m  «ber  des  bdden  Geleisen  und  werden  von  in  die 
Querdrähte  eingeschalteten  Rinken  in  if-r  I  ifr  gehalten.  Die  Schien c-ti  R i;ckstos8»erbindangen 
sind  aof  der  ganzen  Strecke  vollkommen  fertiggestellt  worden.  Die  Kabeilegungcn  so  den 
Speiaeatationen  in  der  Seideogasse,  Sensengasse  vnd  Nordbahnstraiae  aiod  glelchfall«  nah«» 
za  beende;,  !'  e  KröfTnung  der  ersten  elektrischen  Tramwaystrecke  ist  in  den  Weihnachte» 
fetertagen  in  Aussicht  geoommen.   (Vergl.  auch  d.  Ztsch.  H.  U,  S.  53,  XIII,  S.  42S.) 

(Kabellegangen  für  Elektricitätszwecke.)  In  der  Stadtrathritsang 
vom  II.  V.  M.  erstattete  der  Stadtrath  Weisel J  Bericht  Uber  das  Ansuchen  der  drei 
Wiener  £lektficitits>Geselltchaften  um  Gestattung  von  Kabellegungen  in  fast  sämrotlichea 
Besirkea  Wiens  nnd  beantragte,  demselben  wegen  der  vorgerückten  Jahreiaeit  dermalen 
keine  Folge  so  geben.  Stadtrath  H  r  a  b  a  stellte  hieza  den  Antrag,  der  Magistrat  sei 
za  beanftragen,  über  den  vom  Stadtrathe  jttni^  gefax^^ten  Beschloss  bezüglich  der  Frage 
der  ^tschidiguog  für  die  durch  Aofreissen  hei  Kabellegungen  a.  dgl.  hervorgerufene 
sc'n.idiguDg  des  Pflastermaterials  ehestens  Bericht  su  erstatten.  Es  wurden  vom  Stadtrathe 
sowohl  der  Antrag  des  Referenten  ah  auch  der  Zusatzantrag  Hraba  angenommen. 

Wie  wir  höien,  lä»st  der  königl.  italienische  Botschafter,  Se.  Excellenz  Herr  Graf 
nigra,  seine  Empfangsritume  and  Audiensiftle  mit  elektrischer  Beleuchtung  versehen,  und 
hat  die  diesbesOgUchea  Arbeiten  an  die  Firma  tr.  Winkler  AReich  vergeben.  ^ 

Devlachland. 

Breslau.  (Elektrisclie  Tlclcuchtang  der  ITalinpoatvvage  v.)  Die 
OIwr-Postdireclion  Breslau  beabsichtigt  die  Bahnpostwagen  elektrisch  za  beleuchten.  Der 
eriovderliche  Strom,  jibrllch  nnd  12  Millionen  Walt,  soll  von  dem  stftdtiacheo  Elektridtüta- 
v  rrie  in  !  rc      etttDomiDeii  werden.  Zar  Benütxang  kommen  hierbei  AccomnlatoreB  von 

Boese  in  Berlin, 

Berlin.  Die  Firma  Siemens  &  lialske  hat  jet^t  dem  Polizei-Piäsidium  und 
dem  Magistrat  von  Charlottenburg  die  PUne  nnd  Zeichnungen  fir  die  Schtoastrecke  (Zoo* 
logischer  Gait«n — NoUendorfplatz)  der  elektrischen  Stadtbahn  zur  definitiven 
Planfestslellung  und  An<fertigung  der  Genchmigungsurkunde  eingereicht.  Die  Stadtgemeinde 
Charlottenburg  ist  bezüglich  des  Projectes  der  Hochbahn,  soweit  dieselbe  Charlottenburger 
Gebiet  l>cttthrf,  den  Vereinbarungen  in  allen  Punkten  beigetreten,  welche  Ende  September 
adlena  der  Vertreter  der  Kaiser  Wilbelms-Gedächtniskircheogemeinde,  des  FiDansminiate* 
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riam«  etc.  mit  der  Unterpehmeriii  getroffen  worden  »ind.  Beittglicb  de«  Viadvctc«,  der  des 
KornntcndaMm  In  «Iot  NUm  d«r  G«aielitBiddrclM  fib«Hir«eli«i  wird,  tind  die  ZcidiBMfea 
im  Sinne  jener  VcThandlungcn  «bjjcänder;  worden,  s  ■  'ft-^  ict/t  eine  Steinconttrnction  «n 
btcli«  der  urtprUoglich  projccttrten  Eiscocoastra^on  getreten  itt.  Die  erster«  ut,  wie  die 
Kireb«,  {m  lonuiebd»««  Bawtyle  feMtc«.  D«r  Viadaet  ralit  mf  drai  Pfwla»,  «mi  deaei 
zwei  an  der  Hordkanle  der  liür^eriteij;c  stehen,  während  der  Mittelpfeiler  «ich  auf  eioem 
im  Fnhrdamm  aniul«g«ad«a  IJUclperroD  erbeben  wird.  Vga  den  beiden  l>nrchfnlirtsoffaanfen 
igt  di«  ata»  snr  Ailaaha*  dar  GdaiM  der  Charbttenbaiiar  StimiMttbato  MlvHMt,  «ihmd 
dia  irtatai«  Oedhuf  d«ft  KarfltatMdaaMi  ui  aaiDem  G^balpaakt  ttberbrickt 

Seh  walt. 

Blektrisdie  Bahn  übar  den  8t.  Bernhard.  Ein  englisches  Syndioit  bnt  da 
Project  für  eioa  elektrische  Bnhaverbindnng  zwischen  Mnrtigny  nnd  Aosta  Uber  den  St.  Bern- 
hard aufgestellt.  Dieselbe  soll  rar  Abkürzung  des  DnrchstidM  mit  50^/01  Staigong;  ood  Ztha- 
rad  in  eine  Höhe  asao  M  fl.  M.  geführt  werden.  Für  des  iataraatioDalaB  VerMir  «flrdt 
diaia  St  Btrshardbahn,  deren  Kotten  immerhin  noch  auf  40,000000  Frcs.  reranschUgt 
sind,  nicht  in  Betracht  fallen,  da  ihr  infolge  der  bedeutenden  Steigaogaa  und  der  gfoieen 
Höhenlage  des  Dorchstichs,  welche  kaum  zwei  Drittel  des  Jähret  achaeefret  ist,  die  Coa* 
Cttncudlliigkcil  «bgdtt.  Es  wird  daher  diesem  Projecte  10  dar  Sdiwals  wenig  Bedentnog 
beigemessen,  und  man  betrachtet  dasselbe  mehr  als  eine  neue  Form  der  Opposition  ia 
Piemont  gegen  den  S:tnploD.  Daselbst  werden  bei  einem  Zustandekommen  des  Simploa 
BafQzcbtnngen  ftir  die  Mont  Caaitbaln  fdicgt;  «ihraml  tarn  ihm  doch  nv  Mailaad  aad 
Geam  dirfcte  Vortheile  bitten. 

JJie  Eznnaenthalbahn,  Linie  Soluthurn — Bargdorf — Langenau  bat  die  elektrische 
Beleachtvag  ihrer  Personenwagen  mittelft  Accnmnlatoren  eingefahrt 

Die  schweizeriacha  BwidatTenrmkaag  hat  folgandaa  aettaa  EiaeiihahopTOjccIea  die 
Concession  ertheilt: 

I.  Hotel  Reichenbach  —  Oberster  Reichenbachfall  bei  Meiringea. 
Diese  Drahlsci  liahn  sull  am  Fus.se  der  Reichenbachf&lle,  600  m  ii.  M.  ihren  Anfang  nehmen 
and  zur  Endstation  Oberster  Keichenbachfall,  833  m  tt.  M.,  führen.  Bei  530  m  Länge  ist 
die  ttt  (iberwindande  Höhendtflerens  255  m,  bei  ciaer  MaztmalsteiguDg  von  59'',o-  ^'^ 
Spurweite  ist  l  m  und  sol!  die  Bahn  mittelst  Wassserübergewicht  oder  Elektricitäl  betrieben 
werden.  Die  Kosten  sind  auf  350.000  Free.,  oder  600.380  Frc».  pro  Ktlometer,  veranschlagt, 
nad  die  Rcalabilitittberechaaog  ««i^bt  aioa  Varsiatttof  des  Aalapwapitals  Ton  S.S'V»'  ^ 
bewilligten  Tnxm  sind  i  Frc.  für  Bogfahrt,  0^75  Frei,  flir  di«  TbalMrt  nad  1*50  Fco. 
für  die  Hin-  nnd  Kückfabrt. 

a.  Lasarn  —  Diatacheaberg.  Der  Dietachenbarg  liegt  alaa  halbe  Stande  woa 
Ludern  entfernt  und  die  projpctirte  Drahtseilbahn  soll  t  km  vom  Cenfrnm  der  Stadt  beim 
Hotel  de  l'Earope,  446  m  tt.  M.,  beginnen.  Die  Endstation  kommt  in  die  Nabe  des  Land* 
bnnacs  aaf  Dtelsebeaberg,  634  m  0.  M.,  an  Uegeo.  Dl«  m  Obenriadeade  Hdbe  bettigt  dem* 
nach  1S8  »i.  die  Ba1in!änge  ist  1 300  wr,  die  Mfl\ima'steigung  zu  ib  b'^/^,  der  Minimsi* 
radios  zu  ijom,  die  Spurweite  zu  l  m  projectirt.  Das  massige  Gefälle  veranlasst  die  Cos* 
eaflsioatpeteatea«  eine  eigenartige  Bremtvorrichttiog,  ibnilcb  derjeDigea  an  der  StattteHio(B> 
bahn,    in  Vorschlag  zu    ijrint,'  n,  i    c-ur  7i':iiim  hiene  entbehrt  werden  kann.    Die  tfti 

Wagen  sollen  je  50  Per»(4nen  aufnehmen  können  nnd  die  bewegende  Kraft  von  einem 
Elaktrofnotor  von  40  PS  geliefert  weiden.  Die  Fabrgesehirlndigltcit  ist  «n  3  as  in  der 
SaCttDde  angenommen. 

Die  fiankosten  sind  auf  390.000  Frcs.  oder  pro  Kilometer  sa  220.000  Frcs.  ver- 
ansebtagt.  Die  Taxen  betragen  Ar  die  Bergfahrt  I.  Classe  t  Frc.,  lt.  Clease  70  Rappea; 
für  die  Thalfahrt  I.  Classe  60  Rappen,  H.  Classe  50  Rappen.  Diese  Tax;n  sind  für  die 
Hin-  und  Rückfahrt  mindestens  20^/0  niedriger  aasaaatsen,  als  für  einfache  Fahrt.  Die 
anfgestetlte  Rentabilitütsberechanng  ergibt  eiae  Vcrsinsang  des  Anlagecapitab  von  6-9V*> 

3.  Elektrische  Strassenbahn  in  der  Stadt  Freiburg.  Es  sind  eine  Haapt» 
linie,  Hahnhof — Grosse  Hängebrücke  mit  1460  m  Länge  und  zwei  Zweit^linicn,  Babnbof— 
Perolief,  1300171  lang,  und  Bahnhof — Beauregard,  570  m  lang,  vorgesehen.  Die  Mtxlaial« 
Steigung  betr;i^;t  102  0/^JQ,  jedoch  nur  auf  einer  Lange  von  10  n»,  die  Spurweite  i  »*. 
der  Mtntmalrajia}  25  m,  die  Kabrgeschwindigkeit  4  m  in  der  Secnnde.  Als  Uetriebskraft 
ikt  Eiekiricilät  mit  oberirdischer  Stromsoleilung  und  Stromrflckleitung  in  Aussicht  geaommca. 
Das  Rollmaterial  besteht  aus  elektrisch  betriebenen  Automobilen  zu  30  Sitzp  ätzen,  mit  je 
xwei  elektrischen  Motoren  su  15  i'.S.  Die  benöihigte  elektrische  Kraft  von  60  Pi:  ist  der 
Gesellschaft  von  der  Verwaltung  des  Eaux  et  For^u  in  Freiborg  während  30  Jahre  n 
einem  Preise  von  50.000  Frcs.  zugesichert.   Dia  Kosten  sind  auf  ato.86S  Frc,  od*' 

63.323  Frcs.  pro  Kilometer  vernn  hl.igt. 

^iachdem  das  i'roject  einer  elektrischen  Eisenbahn  anf  die 
Spitze  der  Jungfran  seiner  Verwirktiehnng  nahegebracht  ist,  haben  die  ewig  ruhs* 
leiten  Ingenieure  schon  wieder  em  neues,  noch  viel  scliwierigercii  Problem  nafgestellt,  näm- 
lich das  eines  elektri>chen  Aufzuges  auf  den  höchsten  earopäiscbea  Berg,  aaf  den  Mont 
Blaae.  Ein  rransösischer  Bergiogenicnr  wiU  einen  horisontalea  Tanael  ia  di«MB  Bcif 
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bohren,  nod  Toa  teinem  findpookt  coli  bis  xum  Gipfel  det  Alpenriesen  ein  elektrischer 
AnfsQg  in  einen  seDlticeliteii  Seliacht  iron  s*4  km  Liaite  —  also  Cut  ein  Drittel  Dentsche 

Meile  —  hinauffnhren.  Dir»  Zeit  der  Auffahrt  soll  30  Minuten  betragen.  Der  für  die  Jving- 
fraabahn  angenommeoe  Plan  bat  gegen  den  (Kr  den  Moat  Blaoc  in  Vorschlag  gebrachten 
den  groeten  Vorths,  dnat  jene  Bditt,  «oseen  tnf  dem  Jungfraoberge  ansteigend,  wlhrend 
der  Auffahrt  selbst  eins  der  inff res'iantt:;'*:!!  Pnn 01  um ;n  bieten  wini,  während  der  projectirte 
Mont  Blanc-Auftog,  in  einem  steilen  Tunnel  gelegen,  absolut  keine  Aussicht  gewährt^  bis  der 
GipM  crrdcht  ist.  AW  dn  der  Gipfd  dct  Moni  BInnc  nnf  mehrere  Kitoiaetcr  Ans* 
dchnung  nnr  aus  einer  leicht  brrv^gllchen  Schnee-  und  Gletschermasse  besteht,  auf  welcher 
kein  dauernder  Bau  errichtet  werden  kann,  so  erscheint  es,  wenn  man  Uberbaapt  eine  Bahn 
Mif  diesen  Gipfel  erriebten  will,  «nnO^Idi,  dietdlie  nuden  itt  in  Gestalt  eines  im  Berge 
selbst  gekfiertes  Aelnigee  «ossafabfea, 

Italien. 

Pont  San  Martin.  (Elektrische  Eisenbahn.)  Diese  kleine  elektrische  Eisen« 
bahn  iit  schmaUparig  (070  m),  beginnt  in  der  Station  äaa  Martin  der  Mittelmeerbahn  nnd 
Hüft  parallel  mit  den  Schienenstringen  900  m  lang  bis  sa  den  EiseaarerlEfln  vnn  Saa  Martin« 

Die  elektrische  Locomotive  d-^nt  ?;ur  Forderung  von  einem  oder  mehreren  kleinen  Fracht- 
wagen mit  der  Tragfählgiceit  vun  5000  kg.  Die  Steigung  der  Linie  beträgt  auf  ihrer  gansen 
Länge  3 — 4^0.  Die  vorgeschriebene  Fahrgeschwindigkeit  ist  6  Iba  in  der  Steigung  und  8  km 
in  bnr:7nritalem  i'enAin.  Sammtliche  Maschinenbestaadlbeite,  soirie  dfts  roUsade  Material 
Sind  in  den  SVeikstaUen  von  SavigUano  verfertigt, 

Egypten. 

Galro.  (Elektrische  Tramwa/.)  Am  13,  August  l.J.  fand  die  feierliche  Eröff'« 
anag  der  dektrisdieB  Tranway  in  Calro,  der  etttea  Ikhn  mit  elelttflscfaem  Betriebe  in 

Egypten,  statt.  Die  Cf  nce  si  n  fJr  i:e5e>  Unternehmen  wurde  im  Jahre  181)4  einer  bei« 
gischea  Gesellschaft  anter  der  Bedingung  ertheilt,  dass  die  Bahn  innerhalb  zweier  Jahre 
ToUeadet  seia  solle.  Die  Arbeiten  wwden  im  October  1895  begonnen.  Das  Scbienennats 
erstreckt  -icli  nuf  ^äiiiintüche  Sts-^ttheüe  Cairos.  Seine  Gesamratau*deVin',m;^  beträgt,  die 
doppelten  Geleise  und  Ausweichschienen  mit  eingerechnet,  32  km,  Ei  wurden  an  Leitung*' 
and  Spanadrihtea  drea  1000  km  Kapfer  nnd  Stablknb«!  amedkaoisdker  Proveaieas  rcr. 

wer.'ler.  Die  Zahl  der  meist  eisernen  Sriltzsa'nlcn  für  die  Leitungsdrähte  beläuft  sich  auf 
circa  1400  Stttck.  IHe  Kessel  sind  auf  Ueberhitzang  des  Dampfes  eingerichtet  und  art>eitea 
mit  einem  Drad»  foa  Ii  Atmospikiiea.  Die  Speiraag  dersdbea  besorgea  drei,  dardi 
Flrktmmntoren  angetriebene  Ccatrifngalptimpen,  die  aus  dem  Nil  150  ?  Wasser  per  Secunde 
auf  eine  Höhe  von  15m  sdwftett.  Drei  Dampfmaschinen  ( Tandem-Compound)  mit  Sülze- 
rlscber  Veatilsteacraag  sa  je  lOO  F8  and  einer  Tonreassbl  voa  iso  per  Miaate  besorgen 
den  directen  Ach  enantrieb  der  gleichen  Aniahl  Dynamos  (System  Thomson-f i'o-t^ton).  Der 
Fahrpark  besteht  ans  139  Waggons.  Die  Antnebswageo  stud  mit  je  zwei  circa  xopferdigen 
Krafterzengem  versehen.  Den  Poliseivorscbriften  gemäss  ist  die  Fahrgeschwindigkeit  auf 
tal-m  per  Stunde  festgesetzt;  dieselbe  könnte  jedoch  nuch  verdoppelt  werden.  De  Aus- 
filbraog  der  ganzen  Anlage  wurde  mit  Hilfe  von  beiläufig  200  europli«chen  und  500  ein- 
heimischen  Arbeitetn  iMwerlcstdligt.  Unter  ersteren  befand  sich  auch  eine  Anzahl  öster* 
reichischer  und  ungarischer  Staatssrtt^r'norigcr,  von  denen  nun  nach  Vollendung  des  Banes 
ein  Theii  in  den  Betriebsdienst  übernummen  wird.  (Vergl.  H.  XVi,  S.  533.) 

Spanien. 

Bilbao.  (Elektrische  Strazsenbahnen.)  Nachdem  im  Jänner  d.  J.  die 
von  der  AM^cmeinen  Etelctricitlts>Ge»ell«cbart  Berlin  gebaat«  15  km 

lange  elektrisch  betriebene  Strassenbahn  Bilbao- Santurcc  eröffnet  wurde,  ist  Milte 
V.  Mtt.  auch  die  andere  iS  km  lange  Linie  BiIbao-Las<Arenas  dem  Verkehre  Uber* 
geben  worden.  Die  Kraltstation  für  beide  Linien  hat  eine  Gesammtleistungtfllhigkdt  Ton  535  iV, 
die  lur  Aufre  'i:haltiing  des  Hetriebc*  mit  36  Molor-  und  70  Anhängewn^;en  ausreicht.  Da- 
durch, dass  die  beiden  Linien  durch  den  von  Seeschiffen  befallenen  breiten  Fluss  Nervion 
getrennt  sind,  dmcb  den  aar  Speisung  der  Las  Arenas  Linie  anter  sebr  seliwicrigen  Ver- 
hältnissen mehrere  Flusskabel  verlegt  wurden,  gewinnt  der  Pn  i  lipfer  Bahnen  für  die 
Stilusenbahnteclulik  ein  besonderes  Interesse.  Die  Stromzofahrnog  eriulgt  oberirdisch  nach 
dem  Sjrslem  der  A*  E.  G. 
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NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Mitgatbeilt  rom  Technischen-  nnd  PatentlMmMi 

Ingenieur  Victor  Mooath 
WISHy  I.  jMomlzgotMnMe  Hr.  4. 
Auszfig»  aus  Patentschriften. 

Slemeat     Haltke  !■  Berlia.  —  VerfUirea,  dl«  we«liteli4e  BalMtug  toi 
GleiehitromverthenaiigS'SUtioneii  durch  SeowilerhatterieB  antBaglekkea. 

(ZusaU  lom  Patente  Nr.  73.202  vom  2$.  Febraar  1893.) 

Bei  der  Dorchfahrong  des  Verfahrens  nach  dem  Hauptpateot  kann  sich  leicht  der 
UeMitand  ergeben,  dass  der  Rmib,  wdeber  mr  Aafii«liaM  der  Sehenlcdwickelaag  der 

Zusatrmaschine  crfurderlich  wird,  so  gross  ansfSüt,  dn^s  die  ganze  Zusatzma-^chine  mit  Kück- 
sicht  auf  diesen  Umstand  erheblich  grösser  angenommen  werden  muss,  als  es  der  auf  sie 
entfallcndeii  Leistung  entsprechen  würde. 

Dieser  Schwierigkeit  soll  dadurch  begegnet  werden,  da«s  für  die  Erregung  der 
Zusatzmaschine  eine  besondere  Erregermaschine  aufgestellt  wird,  deren  Schenkel  nach  der 
im  Hauptpatent  angegebenen  Vorschrift  geschaltet  werden.  Die  nachstehende  Zeichnung 
(Fig.  i)  stellt  fchematisch  die  abgeänderte  Schaltang  dar.  A  Ist  die  Semmelhatteriey  B  dir 
Haupt-,  ü  die  Zusatz«  und  S  die  besondere  Erregermascbiae. 


Fig.  1.  Fif.  3. 


Othaiar  Wehrai»aii  in  Miaebe«.  —  Anntebaltor  flr  feaehte  RIame. 

Bei  diesem  AasicbeJler  fir  feocbte  Rlume  (Fig.  2)  «riid  etn  glockenfBrniger,  den  Streu» 

schlusstheil  e  tragender  Körper  h  in  einem  aus  isolirenden  Stoff  hergestellfen  (lehSu-e  a 
dorch  eine  Kappe  /  gehelteo.  —  Mit  seinem  glockenförmigen  Theile  /  gleitet  derselbe  in 
einer  mit  isoUrender  KlIlMigkeit  (Oel)  gefüllten  Nnt  n»  der  Kuf/p»  /,  wobei  die  Zvldtingi- 
drible  mit  entiprechenden  liolirten  Klemmcbranben  b  an  dem  Geblase  •  Terbaaden  siäd. 

Nicola  Tesla  In  New*York,  V.  ät.  A.  —  Vorriohtnng  sar  Erieogang  elek- 
tritdier  StrSaie  voa  glelelibleibeader  SehwinsaagssahL 

Diese  Vorrictilang,  snr  Brtengaag  ron  StrSmen  mit  sehr  bober  Weebaelsabl  beitinial, 

besteht  ans  einem,  durch  irgenr)  eine  I 'rnckflü<sigkeit  bewegten  Kolben,  we'cher  mit  einer 
Feder  m  einem  elastischen  byslem  von  bestimmter  Schwingungsdaoer  vereinigt  ist  und  eine 
Spule  oder  einen  Anker  eines  Etektricitfttsersengers  in  Schwingnng  erbilt.  (Fig.  3  nad  4.) 
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Die  Figuren  stellen  zwei  Ansführimgsformen  der  Vorrichtung  dar.  Mit  dem  frei 
(d.  b.  Dicht  xMrangläafig)  hin-  und  herbewegten  Theile  B  einer  D^mpf«  oder  G&s-Treib- 
atMChine,  welche  »ich  Mlbst  anf  eine  bestimmte  Schwingongtsahl  eiacaragela  itrabl,  iit  d«r 
bewegliche  Leiter  D  oder  der  Ankerkern  eines  elektrischen  Stromerzeuger«,  dem  vermöge 
der  elektrischen  VerbiltniMe  des  Stromkreises  ebenfalls  eine  bestimmte  Schwiogoogizabl 
sokonunt,  v«rbnd«a. 


Fif.  3.  Fig.  4. 

Durch  die  gegMneitlge  Einwirkung  der  beiden  möglichst  Ubereinstimmend  gewrihlten 
SchwinguDgizableD  wird  die  sich  aus  dem  Zusammenspiel  ergebende  Schwinguogsxahl  der 
gMMMi  Voniditiiiig  BflgHdiit  gMAUeibend  arhdtaB. 

Aasbert  £.  VorreiUr  and  E.  Miillendorff  in  Berlin.  —  Schallplatte  f är  Telephone. 


€ 

Fig.  5.  Fig.  6. 

Zur  TOnkommenen  Aasnützung  der  das  magnetische  Feld  eines  Telephons  bildenden 
Kraftlinien  wird  die  Schallplatte  A  mit  einer  Ausbauchung   oder  Einstülpung  B 
welche  sich  der  Polform  des  Magneten  C  anscbliesst.  (Fig.  5  und  6.) 


Silvaaw  Philips  ThomptOB  in  Finsbnry,  Lenden,  BnclMd.  —  Kabel  mit  In 
die  HiB-  und  Rttekleikvog  eingeschalteten,  stell  gecenMilic  inAaeirenden 

Spulen. 

IH.«  Kabel  gebSrt  tv  denen,  bei  welchen  die  Rfldileitang  den  verweadel  wird,  nm 

durch  auf  der  ganzen  Lfinge  des  Kabels  vertheilte  Inductions^pulen  den  veraftgemden  Ein» 
flau  der  elclctroitatischen  Capacität  ganz  oder  theilwei«e  aufzuheben.  (Fig.  7.) 


5    h  K 
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Fig.  7. 

Bei  dcuMelben  siad  die  Hinleitung  nnd  Rflcideitaag  in  Abtbeilaagen  icriegt,  die  für 
«ich  darch Spnien  a  1^  e  e. . , ,  beiw.  hh^  d  d.,,,  mit  gegenNHiger Lidadion : 
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häogen,  «o  daM  Hin-  nnd  Rückleituog  A  A  and  B  B  j9  für  sich  darcbgeben  xu  dem  Zarecke^ 
io  Mst«r«r  einen  entgegengesetzt  gerichteten  Stion  anr  UotcntOttwig  der  Zetekenttbcr- 
iragnng  si  erregen. 

frlta  DuMrt  ui  JokaiBM  ZtebariM  In  Berlia.  —  Stauiüerelektroie  ■!» 

E  n  tgAH  n  n  g-8  e  1  n  riohtiing. 

(Zu«atz  zum  Patente  Nr.  84.810  vom  14.  März  1895.) 

Die  gemäss  dem  Ilaoptpatente  austerhalb  der  wirksamea  Masse  liegende  Qaenrer» 
bfndnng  tat,  nicht  abgebogen,  londem  in  Form  sweler  magrecht  angeordneten  Smlfen  e 

nusgcführt,  welche  als  Verbindungsstreifen  ffir  die  die  Masse  durchsetsenden,  nur  senkrecht 
angeordneten  Stromleitungen  dienen.  Gleichseitig  sind  behufs  Eriielni^  einer  grdsaerea 
stromzoleitenden  Metalloberfläche  in  die  Masse  einschneidende  Stege  h  nngeordnet,  denen 

die  Masse  durchsetzende  senkrechte  Canäle  d  vorgelagert  sind.  Diese  sollen  sowohl  die 
Entgasung  befurdern,  als  auch  eine  verschiedenartige  Ausdehnung  der  Stege  ermöglichen. 
(Fig.  8  nnd  9.) 


Fig.  9. 


1 


Fig;  8. 


Fig.  10. 

Georg«  Sobert  Mm  latire  in  New-York.  —  Bogenlampe  mit  Reg«lsig  ämnk 
Selbstanterbroolier  und  Sehrauhenspindel. 

Durch  die  Anordooog  einer  Spindel  O  mit  Drehgrtif  D  kann  durch  Drehung  der 
Spindel  O  der  Zahn  Z  zw  Einstellung  der  Sperrklinke  für  da«  Zahnrad  K  benutzt  werden, 
ebenso  snm  Entfernen  derselben  vom  Zahn ra de  zwecks  freier  Drehung  der  Spindel  M  fflr 
den  Fall,  dasi  der  Schlitten  I  mit  der  Hand  gehoben  werden  toll.  (Kig.  10.) 

Registrlrung  deutscher  SchiitzmarKen  in  Oesterreich.  Eine  von  den  Ange> 
hörigen  des  Deutschen  Reiches  oder  den  ihnen  gleicligetteUten  Personen  in  Dentacbliind 
nngemeldete  Fahiiks-  oder  Ilandelsmatke  peniesst  auf  Grund  des  Uebereinkommens  vom 
6.  December  1891  bei  ihrer  Annneldung  in  Üesterreich  Ungarn  die  Priorität  ihtes  Heimats- 
lande»,  wenn  diese  letztere  Anmeldung  binnen  einer  Frist  von  drei  Monaten  vom  Tage 
der  Aiimcldunp  in  Deutschland  an  be\vcrk^teili^t  wird.  Zur  Inan-prnchnahme  dieses  Prioritlts« 
rechtes  ist  nnth  der  zu  dem  ubigcn  UcbrreiDkomtnea  von  dem  k.  k.  üandeUmiDisterium 
erlassenen  Durchführungsverordnung  vom  8.  November  1892  die  Beibringung  des  Nachweises 
über  die  erfolgte  Eintragung  der  Marke  in  Deutschland  erforderlich.  Das  am  l.  Oktober  l894 
in  Kraft  getretene  oene  deutsche  Waaienzeichengesetz,  durch  welches  die  fiUher  den  Amte- 
gerichten überwie^ene  Maikeneintragnng  bei  dem  kaiserlichen  Pateotnmte  in  Berlin  centralisift 
worden  ist,  brachte  es  mit  sich,  dass  einerseits  infolge  der  sehr  grossen  Aniahl  von  An- 
meidungen,  andererseits  wegen  der  Langwierigkeit  des  Vorprflfnngsverfahrens  die  Eintragung 
einer  Marke  in  den  seltensten  Fallen  innerhalb  drei  Monaten  durchgeführt  werden  konnte: 
es  war  daher  die  iteibringung  des  Eintragnngsnacbweises  bei  der  Anmeldung  in  Oesterreich 
nnd  somit  die  Inaospmchnahme  der  deutschen  Prioritit  nicht  möglich.  Um  nun  den  wiA 
nus  einem  Piioriiätsverlu^te  ergebenden  Unzukömmlichkeiten  vorzubeugen  und  die  Inanspruch« 
nehme  der  Voriheiie  des  mehrerwfthnten  Uebereinkommens  den  in  Frage  liommendcn 
lateressenten  allgemein  an  ermöglichen,  hat  das  Handelsministerinm  mit  dem  Erlasse  von 
27.  Odober  1896  verfügt,  dn<s  auch  eine  nachträgliche  Vorlage  der  Bescheinigung  über 
die  Eintragung  der  Marke  im  Denttcheo  Reiche  statthaft  ist.  Felis  demnach  der  Nachireis 
aber  die  Botragnng  der  betreffenden  Blnrke  io  DnvIacUuid  aidit  benHs  bei 
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der«elb«n  in  Oesterreich  erbracht  werden  •  kann,  wird  die  Wi«Der  HandeU-  ood  Geweibe- 
kainmer  mf  ein  dictbeiüglich  geatelltet  Beehren  ftlr  di«  Beibfingung  der  betfeffinde« 
HeKcheioigUDg  eine  angemessene  Fri»t  gewähren,  welche  cvenlaell  verliogert  wenlen  kann. 
Die  beUcffeode  Maike  wird  jedoch  er»t  dann  in  das  Markenr^ixUr,  nnd  zwar  mit  der 
dareh  die  reditxeiiig«  Aamtldang  begrOadtln  Priorilit  «fngetragM  mi  «bmiM  du  Re* 
giiiriraags  Certificat  ent  dann  avagefolgt  «crdaa,  bii  die  Biatr^aaf  in  Detttacblaad  nacb- 
gewietea  sein  wird. 


LITERATUR. 


„Elektrische  Wechselströme  und  unterbrochene  Ströme*  von  Profaner 
George  Forbeg.  —  Dentsch  von  Dr.  J.  Kollert;  loo  Seiten  mit  38  F^liCD  im 
Texte,  a  Mk.  50  Pf.  Leipsig  1896.  Verlagsbacbhondlnng  Qoandt  &  Hiüidel. 

Der  Wonscb  dca  gebitdeiea  Publikams,  Antheil  so  nehmen  «n  den  Brruogen>cbaflen 
der  Elektrütechnik,  kommt  immer  reger  sum  Ausdruck  ;  ihm  in  Hinsicht  auf  grundlegende 
Begriffe  der  Wecbsf iKtromtechnik  nachinkommen,  vctdaakt  das  vorliegende  Schriftchen, 
«eldtea  die  Wiedc^^nl  e  dreier  Ton  Professor  Forbes  In  der  „ Royal  InsUtatlOB*  sa  London 
gcbaltener  Vorträge  bildet,  sein  Entstebcn.  Der  duich  den  Entwurf  des  elektrischen  Tbeiles 
der  Kraltttbeitragongsanlagen  an  den  Niagara^äilen  wohl  bekannte  Verfasser  Tersocht  es 
dem  Laien  ia  karser  and  bündiger  Form  jene  complidartea  Vorgänge  klar  sn  nacben,  welcbe 
durch  die  feindlichen  Geschwisier  Cnpacität  und  SelbstiL-duction  im  Wcchsc  sf romkreise 
verarsacbt  werden.  Professor  Forbes  gebt  dem  Gegenstände  seiner  Vorträge  indirect  sn 
Leibe»  indem  er  dem  Laien  täglich  entgegentretende  «sediaaisebe  Vorgänge  mit  den  elek- 
trisclien  Erscheinungen  vergleicht  ;  an  der  Hand  sahlreicher  der  Mechacik  entn  itiitiiener 
Analogien  soll  das  Verständnis  für  viele  sonst  schwer  sa  erfassende  Begriffe  gefordert 
werden.  Ob  die  gute  Absiebt  des  Verfassers  vollanf  «Üe  f  ewOoscbten  Prttdite  gerade  ia 
Laienkreisen  trägt,  für  welclie  die  Voi  träge  gehalten,  erlauben  wir  un^  theilweise  zu 
bezweifeln,  da  einerseits  an  manchen  Stellen  bedeutende  Voraossetsangen  gemacht  werden« 
anderseits  die  Darsteltnag  eiae  sdir  knappe  ist.  Sn  solelier  Riese,  wie  das  bier  vom  Prefeasor 
Forbes  betretene  Celiiet,  lässt  sich  selbst  durch  das  bedeutende  Können  des  Verfasser« 
nicht  in  das  enge  Gewand  dreier  Vorträge  pressen.  Als  recht  instructiv  möchten  wir  die 
Darstellnogen  „Gefabien  beim  pUMdicben  Unterbredtea  von  Stromkreisen  mit  grosser  Selbst« 
induction",  „Inductionserscheinongen  bei  sehr  hoher  Wechsrlrnh'".  „Obcrnächenschicht- 
Widerjstand"  bezeichnen.  Vom  Standpunkte  der  Teiegraphentechnik  wird  auf  dasaufGtund 
der  mechanischen  Torsion  eatworfene  Modelt  eines  aalraiariaea  Kabels  hiageariesen,  wodurch 
die  manigfaltigen  Etscbeiming;f n,  welche  man  beim  Arbeiten  mit  einem  wirkUchen  Kabel 
beobachtet,  ^ebr  gut  verans^iiiauiicht  weiden.  Der  Uebersetzer  des  VVerkchens  iierr  iJr.  K  o  il  e  r  t 
hat  dasselbe  mit  Acmerkttlgen  bezüglich  der  elektrischen  Masse  bereichert. 

Wir  erlauben  ncs  scbliisslich  flfr  I  ehrkrelse  nuf  das  Büchlein  aufmerksam  zn 
machen  ;  vie  e  in  demselben  CDlhaltenc  Atia.ogicn,  die  sich  leider  wegen  Kürze  der  Uar- 
nellang  in  einer  den  Leser  nahezu  ermüdenden  Wei«e  einander  drängen,  werden  dem  Liebrer 
svfgezeichnete  Mitte]  ?ein,  um  seinen  Schülern  über  manche  Schwierigkeiten  hinweg  zu 
helfen  ;  so  wird  das  Buch  über  jene  Grenzen  liinaas  vom  Nutzen  sein,  für  welche  es 
eigentficl»  bestimmt  ist.  — e— 

Sammlung  Elektrotechnischer  Vorträge  nnter  Mitwirkung  von  Ober-Ingeaienr  . 
Dr.  Corsepla s,  Ivgenienr  Feld  mann,  Prof.  Dr.  Fentsner,  Ober>Iagenienr G tt rlia g, 

Dr.  II  e  i  n  k  e,  Gcheimiath.  Prof.  Dr  K  i  t  1 1  e  r,  Ober- Ingenieur  Nerz,  Prof.  Dr.  Rössier, 
Prof.  Dr.  Wedding.  —  Herausgegeben  von  Prof.  Dr.  Ernst  V  o  i  t. 

I.  Band,  t.  Heft.  Der  Elektriscbe  Liebtbogen  von  Prof.  Dr.  Volt. 

Wir  haben  im  II.  XVHI,  S.  601  dieser  S  a  m  in  1  u  n  g  nur  kurz  erwähnt  and  vervoll- 
standigen  nun  unseren  Bericht.  Auf  74  Seiten,  deren  typographische  und  bildliche  Aus» 
siatiuog  Toa  der  Verlag«baebbandlattg dem  Inhalt  femlia  gebaltea  ist,  briagt  Prof.  Dr.  Volt 
Alles  das  vor,  was  bisher  über  den  Gegenstand  bekannt  wurde.  Wir  kennen  Niemanden, 
der  mehr  berufen  wXie,  das,  was  noch  immer  im  „geheimaisvoll  am  lichten  Tng*^  arbeitenden 
Llclitbogen  vor  ^ic)l  gelit,  dem  wissensdarstigea  Faeh-  ttnd  Lalen«Pub  iknm  niitsatheiten,  als 
den  Autor  Hie  rs  Wcrkchens.  Von  Conrtet  nnd  D  a  v  y  an,  also  sc  '  t  S'o?.  somit  fast 
ein  Jahrhundert,  befii-isen  sIlIi  die  Gelehrten  mit  dem  Kuhlentichtbogeri,  un  i  mar»  kann 
wohl  tagen,  das«  dieses  Phänomen  eines  der  eifri(;«t  stadlrten  auf  dem  Gebtete  der 
Physik  ist.  Namen  aller  Länder  kommen  in  der  Liste  jener  vor,  die  sich  damit  beschäftigt 
hat>en.  Prof.  Dr.  Vo  it  se  bst,  der  die  Lichtmessun^en  bei  den  AusstellungcQ  in  München, 
Wien  nnd  Frankfurt  s.  M.  leitete,  nod  auch  im  eigenen  Laboratorium  viel 
Material  zu  seinem  Studium  gesammelt,  kennt  natürlich  Alles,  was  das  wissenschaftliche 
Schriftthum  in  dieser  Richtung  darbietet.  Unsere  Landsleutc :  Prof.  Dr,  Lecher,  Luggin, 
Hofrath  Piof.  Dr.  Lang,  Peukert,  Sahulka  haben  rtthmlicb  an  diesen  Forschungen 
Tbeil  gehabt.  Wir  empfehlen  das  Büchlein  allen  Jenea,  die  latercme  an  dem  Gegenstande 
udment  somit  —  hoffentlich  —  allen  Lesern. 
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2.  lieft.  ^Grundlagen  für  die  Bercchnuog  und  dea  Hau  von  Klektriscbcn  Bahnen  aad 
dtnm  praktiuhe  BenattOBg*  von  Dr.  M««  Cor^epias. 

Ein  «ehr  zcltf^emät-c^  Thema.  I>ie  zUofÜgen  Rr»1in  Inf^iriieTire  rtiiHjjen  auf  die  nähere 
PräfuDg  der  vorgebrachten  Formein  nod  Berechnungen  eingeben  ;  wir  halten  es  für  onsere 
Pflicht«  •neh  mni  des  ivelte  Heft  der  obcitirtea  Vortragsreihe  earmerlcMna  n  oiachen.  Bfla« 
diger  kann  wohl  da«,  was  Arm  Elckrrotechniker  über  Berechnung  der  in  seine  Berufs«f>b3re 
gebörendeo  Bahnen  zu  wisnen  aöthig  ist,  ntcht  geiag'  werden,  eis  e»  durch  den  ruhmiichit 
btkuatm  Avtor  hi«r  {■  dieteni  —  cbeBfalli  mMb  raigefttttctca  Werkeben  geschiebt.  Da«> 
selbe  verfolgt  lediglich  dt'ti  Zweck,  den  Cej^e n<:tin<1  vcia  reift  prektiSCbcA  StMdpaakte  koi* 
SO  beieticbten  und  dieser  Zweck  ist  hier  wohl  ei reicht. 


Mttthellungen  aai  dem  Te!esTiTph?n-Ingeniear-Riire.'»n  de*  Rcfeht^PottMltei. 
(IL,  April  189a  bis  Ende  1895.)  Verlag  J.  Springer.  Berlin,  1S9Ö. 

In  ErglBimif  des  im  H.  XV,  S.  496  Vofa«^[erebickteB  bemerken  wir  noch  Fol- 
gende«. 

Dm  Telegrsphenwesen,  dem  Tor  etwa  30  bis  40  Jahren  die  meisten  Arbeiten  anf  dem 
Felde  nngewnadter  ElektricitKtslehrea  gelten,  mit  welchen  eich  dlePerndey^  Thom- 
son   ni  1  Siemens,  ^twie  andere  erlnnchte  Nnnen  der  Winenichnft  befneM,  bneehifHgt 

beute  nur  noch  wenige  Elektriker. 

Den  eher  die  Beschiftignng  mit  diesen  Stadinm  nicht  btos  einer  NacUete  m  ver- 
gleichen »ei,  sondern  eine  an  nui/hchcn,  in  wissenschaftlich  technischer  lowühl,  als  auch  in 
wirthschsfüicber  Hrz  ehnng  wichtigen  Thatsachen  und  Frücbteo  reiche  Ernte  rermittelt,  das 
beweist  der  Toriic^ende  Btai,  welcbe«  wir  allen  Tdefraphenteehnlkern  anf  das  WSmtte 
empfehlen.  Obwohl  <iie  einzelnen  Arh<--itcn  bereits  in  der  >T!erliner  Elektrotechnischen  Zeit- 
tcbrift"  erschienen  sind,  finden  sie  zasammengereiht,  einen  durch  die  Handlichkeit 
bedingten  besseren  Aawerth.  Die  Gegenstinde,  ereldie  hier  behandelt  werden,  sind  folgende: 
I.  „Messung  der  Selbstin durtinn  von  Sprechapparaten,"  2.  ^Verbesserunjj  de?  Ilaghes- 
betnebes  io  Kabelleitungen."  3,  „Ueber  künitlicbe  Kabel"  4.  „Vorrichtung  «ur  Isolation»- 
prtifung  von  Doppelglocken^lsolatoren."  5.  „Betrieb  von  Telegraphenleitongen  mit  Samni1er> 
batterien."  6.  „Untersuchungen  Uber  Telegraphen-Blitrableiter."  7,  „Verbesserte  Methode, 
Sammlerelektroden  zn  löthen."  8.  „Isolatiooswiderstand  gebrauchter  Doppelgiockea." 
9  „Schnts  der  Telegraphenanlagen  gegen  starke  Ströme."  10.  „Magneti»^e  Wirkungen  tob 
Blitzentladungen."  11.  „MesKungen  an  galvanischen  Elementen."  12.  „Künstliche  oberirdische 
Leitung  zu  Untersachnngszwecken."  13.  ,Induction  in  Kabeilettungen."  14.  ,Stromverlanf 
In  Kabelleitui^^rii  beim  Hnghesbetrieb."  15.  „Capacitätsmessnng  einer  fünf  Jahre  ill  Betrieb 
gesiandcnen  Sammlerbatterie.''  16.  „Kinflass  der  Temperatur  und  Elektiisiningidnner  nnfdns 
Isolation  {vermögen  der  Gutlnpercha".  17.  ,Kurbe!rheoAtal  für  Messzwecke." 

An  diesen  Arbeiten  betheiligten  sich  die  Herren ;  Dr.  Strecker,  Dr.  Breisig, 
Billig,  Karras,  BockelmanB,  UflUer  «nd  Z i e Ii  11  •  k 7. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


Personal -Nachricht 
Senator  Galileo  Ferrarfs.  Der  König 
von  Italien  hat  unser  verehrtes  Mitglied, 
den  berflhmteB  Professor  Ferraris  enm 
Senator  des  Königreiches  ernannt. 


Verschiedenes. 

Verein   für  die  Förderung  des 

Local*  und  Strassenbahnwesens.  Wien 
am  16.  November  1896.  Vortrng  des  beh.  aut. 
CiviMngenienrs  E.  A.  Ziffer:  „Ueber  die 
Bananlage  und  Betrieb^er^ebnisse  des  staat- 
lichen schmaispttrigen  (75  cvt)  Secnndarbahn- 
netzes  in  Sachsen  und  die  hieraus  resnl- 
tirenden  indirecten  Vortheile."  Der  von  dem 
Vortragenden  in  knrzen  Umrissen  ^c^ebenen 
geschichtlichen  P^ntwitklung  des  ^rccuDtiar- 
bahnwe.iens  im  Köni^;reiche  Sachsen  ist  zn 
entnehmen,  dass  dessen  Schraalspurbnhnne!/ 
gegenwärtig  aus  17  Linien  in  der  Gcsamnit- 
länge  von  327-42  />w  he,*teht.  Diese  aus- 
SCWiesslich  I.  n  irütben  Verkchr.sbedürf- 
niiaen  dienenden  iiahncu  vermitteln  den 
Personen«  nnd  Gbterrerkelir  und  entfallen 


auf  ersteren  Si^/o,  hingegen  49'','o  ^i"- 
nahmen  anf  leisteren.  In  erschöpfender 
Weise  bespricht  der  Reteer  die  Constmctions- 

Verhältnisse  des  Unter-  und  Oberbaues,  clcr 
Fahrbetriebsmittel,  Stationsanlagen,  Strecken« 
ansrfistnng  n.  dgl.  m.  Dnrchwegs  neue  Ge- 
sichtspunkte bieten  hauptsächlich  die  finan- 
ziellen Ergebnisse  des  säduischen  Sdunal- 
ipnrbetriebeü.  An  der  Hand  einer  tabeHari» 
sehen  Uebersicht  gelangen  die  eioselaen 
Linien  nach  ihrem  tiffemSssigeti  Ertrage 
zur  Darstellung,  bei  denen  das  Ausgaben* 
procent  sich  zwischen  70*1  und  Zttfl/^  ba* 
wegt.  Einer  eingehenden  Erörterung  wird 
der  von  der  Landesregierung  und  den  Stän- 
den gegenüber  dem  Baue  von  Scbmnlspnr* 
bahnen  eingenommene  Sfandpnnkt  anterioren 
und  weitcrs  mis^efuhrt,  dass  bei  nebliger 
Rentabilitätsberechnung;  zu  Gunsten  dieser 
Bahnen  nicht  !  ,os  die  nnmittelbar  aus  dem 
iieuiebe  sich  ergebenden  Einkünfte,  sondern 
auch  jene  Mehreinoabmen  in  Betracht  stt 
ziehen  sind,  die  den  anschliessenden  ITanpt- 
bahnen  durch  den  befruchtenden  Einäoss  der 
Schmalspvtbabnen  rnttiessen.    DicM  aofe* 
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nannte  iodirecte  Rente  ist  ein  wicbiiger 
Factor,  welcher  die  dnrcliccbnittliclie  Rentn- 

bi'i  Isr  Sclimal'purbahnen  Sachsens  erst 
SO  einer  haibweg»  g&n»tigca  gestaltet  und 
daa  SlebenlKhe  der  directen  Rente  beträgt. 
Aehnlichen  Grundsätzen  l  '^r^nr-n  wir  auch 
in  der  von  der  Bayerischen  Kcgieiung  jttnggt 
eingebrachten  Getetienvorlage,  betreffend  die 
Hers^tclIuDg  eine-  N'efnes  von  staatlichen 
Localbahoen  in  der  mit  einem  Kostenauf- 
wnnde  von  s6'3  Millionen  Harle  projectirien 
I,:[:i^e  V  n  410  tm.  Auf  Grand  .-tatistischer 
Daten  wird  die  bobe  Bedeatnng  der  Baboen 
■chmaler  Spur  anf  alle  wirlhtcbaftlidicn  und 
industriellen  Verhiltniise  der  von  ihnen 
darcbzogenen  Verkebrsgebiete  cachge wiesen. 
Bin  gleicli  erfreulichea  Bild  leigen  die  nach 
den  Bahneröffrnngen  constatirte  Slei^jeruDg 
der  Steuerkluft  dr.r  an  dioen  liAhnen  ge- 
legenen One,  die  mit  der  NVertherhöhnog 
von  Grund  und  T'o  ^rn  ff  rttchreitendc  Ver- 
mehrung des  I>>utiQnaiverniö|jens  und  die 
besseren  Abiatsgebiete  der  ProductioD.  Der 
Nortrajjende  zog  aus  seinen  Etwägun^cn  die 
SchlusäfoIgeiUDg,  dasg  in  den  Erira^nisziiiein 
nicht  allein  derVolks-und  staatswirthschaftlicbe 
SchwcrpunT<t  zur  Beuitheilung  solcher  Eisen- 
bahulinicn  zu  »neben  wäre,  .>ondctn  die  vun 
ihm  gekennzeichneten  Momente  massgebende 
Factoren  für  die  aus  dem  Bau  und  Betrieb 
der  Bahnen  niederer  Ordnung  hervorgehen- 
den  indiracten  Vortbciln  bilden. 


Praktische  Anleitung  zur  Her- 
stellung von  Nickelbädem.  Von  allen 
in  der  Galvanotechnik  benttttten  Bädern  bat 
keines  eine  so  weite  Aasdehnang,  eine  so 

vielseitige  Anwendung  gefunden,  wie  das 
Nickelbad.  Trotxdem  wirken  namentlich 
bei  dem  Anfänger  nnd  dem  mit  galvaniscben 
Arbeiten  wenij^cr  Vertinutcn  mannigfache 
Uabelstände  störend  aaf  ein  gedeihliches 
Arbeiten,  wesbalb  naebttehend  die  wichtig« 
«ten  (lesichtsjainkte,  die  bei  der  Herstellung 
der  Bader  in  Betracht  zu  ziehen  sind,  für 
den  Praktilter  nngelUlirt  werden. 

Wie  lici  allen  galvanischen  Badern,  so 
müssen  auch  fUr  das  Nickelbad  die  gaiantirt 
reimten  Chemikalien  benntat  werden.  Man 

wende  sich  siets  an  nur  renommirte 
Specialfirnen,  die  auch  piüparirte  Nickel- 
•alte  labriciren  nnd  schene  aicb  nldit,  mit- 
unter einen  etwas  höheren  Preis  zu  beznhlen 
wie  für  minder  werthiges  Fabrikat.  Dass  die 
Znbereitung  dca  Badei  mit  peinlichster 
Sauberkeit  nnd  Gewissenhnfti^heit  geschehen 
rouss,  wird  als  selbstverständlich  voraas» 
gesetzt.  Zur  Darstelinng  eines  gnten  NicbeU 
bades  ndscht  man  in  12  f  destillirtem 
Wasser  525  g  schwefelsaures  Ammoniak  und 
525  ff  schwefelsaures  Nickeloxydnlammun. 
Die  beiden  Saite  werden  in  dem  Wa-srr 
gekocht  nnd  nach  vollkommener  Lösung  nnl 
blauem  Lackmuspapier  auf  Neutralität  ge- 
prüft. Wird  das  I.ackniuspajMcr,  weder 
blaues  noch  rolhes,  in  seiner  Farbe  nv  lit 
verlnderl,  wenn  es  in  das  Bad  getaucht 
wird,  nennt  man  das  Bad  neutral.  Bei 
obigem  Bade  ist  es  jedoch  gut,  wenn  das 


blaue  Lackmnspapier  langsam  nnd  nnr  wenig 
rflthlicb  gefkrbt  wird,  das  iat  ein  Beweis, 

da«s  das  Bad  ^nni  schwach  sXuerlich  ist. 
J'riit  diese  Erscheinung  bei  dem  Lackmus- 
papler  nicht  ein,  so  mnsi  man  einige  Tropfen 
Citronensüurelösung  hinzusetzen,  wodurch  die 
Addität  des  Bades  hergestellt  wird,  d.  h. 
das  Bad  wird  sterehattig.  Wird  das  Laek- 
muspapier  zu  stark  rolh  gpf.i  l  ',  tutnpft 
man  mit  etwas  Salmiakgeist  die  Acidität 
(SBnregebalt)  ab.  Zuviel  Salmiak  würde  das 
Bad  alkalisch  (langenhalfig)  machen,  man 
muss  slao  die  oben  gegebene  Kegel  gut  ein- 
batten.  Blaves  Lackmntpapier  darf  sidi  avr 
sehr  schwach  röthen.  In  diesem  Bade  über- 
ziehen sich  alle  Kupferlegirungen  (also 
Messing,  Neusilber,  Tombak  etc.)  rascb  mit 
einer  schönen  NickeUchicht.  Zink,  Zinn  etC 
müssen  vorher  veikupfert  werden.  Eisen 
wird  nur  schwer  schön  weiss  und  man  mnia 
es  hiiuti^  mu  einer  feinen  SlahldrahtbUra'e 
kia'zcu.  Das  Bad  erfordeit  halb  gegossene, 
halb  gewatzte  Anoden.  Zur  Zeiaettunf  des 
Bades  gecüj?f  '  in  Bunscnelement. 

Specieli  lur  Eiäcn  eignet  sich  ein  Bad 
aus  12  /  Wasser,  350  g  schwefelsaares  Nidcd- 
oxyd  ;  für  Zinn,  Zink  etc.  12  /  Was;er,  225  g 
»chwefeUaures  Nickeloxydulammon,  450  g 
kohlensaures  Nickeloxyd.  Das  vorletste  Bad 
eignet  sich  gleichfalls  für  Kupferlegirungen. 
Alle  diese  Bäder  vernickeln  indessen  rasch, 
aber  dafflr  auch  nicht  besonders  stark,  de, 
wenn  man  die  Waaren  za  lange  Im  Bade 
lS5st,  diese  anbrennen,  d.  h.  an  den  unteren 
Stellen  schwarz  werden  und  abblättern.  Man 
muss  deshalb,  falls  eine  starke  Vernickelung 
ersielt  werden  soll,  die  Waaren  des  Öfteren 
kratzen,  wenden  und  wieder  tinhnni;en  oder 
ein  Bad  ans  TSO  g  schwefelsaurem  Nickel- 
oxydulammon,  250  ff  scbwefelsanres  Ammoo, 
60  g  Citrooentiure  auf  12  1  Wasser  ver- 
wenden. In  diesem  Bade  ist  der  schwefei- 
saure  Ammongebatt  niedriger,  die  Vemieke- 

Jung  geht  langsamer,  aber  dafür  solider  von 
Statten.  Das  Bad  erfordert  zwei  Bunsen» 
demente,  wie  es  praktisch  Qbcrbanpl  besser 
i-.t,  mit  zwei  Elementen  zu  arbeiten,  dn  der 
Badwiderstand  leicht  so  hoch  wird,  dass  die 
Stromspannung  dncs  Elementes  (1*8  F) 
nicht  genügt.  Wird  mit  Dynamomaschine 
vernickelt,  so  erfordert  dies  eine  Uebung 
nur  Iniofem,  als  es  sidi  «m  die  Bebradlnn^ 
der  Maschine  und  der  Schaltapparate  handelt. 

Ein  Nickelsad  für  kleine  Sactien  im 
Sebe  wird  folgendeimaasen  bereitet.  Eine 
conccntrirte  Lösung  von  Chlorzink  wird  in 
einem  emailiirten  oder  kupfernen  Geichirr 
mit  der  gleichen  Menge  Walser  verdünnt, 
wozö  so  vie!  Clhornickel  hinzugefügt  wird, 
dass  die  Lösung  grün  gef;irbt  erschen^t,  »or« 
auf  man  sie  anm  Sieden  bringt.    Sulite  die 

Lfj^nrg  (rit'>e  werden,  'O  wird  sie  durtli  Zu- 
tali  von  baizsaure  gckiart.  Die  Waarc  wird 
mit  Zinkabflllen  zusammen  in  einem  Stein- 
gntsfebe  eingesetzt.  Durch  längere  Berührung 
der  Gegenstände  mit  einander  und  mit  dem 
Zink  entstehen  Flecken,  weshalb  die  Theile 
im  Siebe  öfter  durcheinander  geschüttelt 
werden  müssen.    Nach   15  bis  ao  Minuten 


ut  die  Vernickelung  beendet;  die  Secheo 
werden  nach   Entferoung    des   Zlakei  la 

Wa»»er  gespülf.  dnrch  Soda-  oder  Kalk- 
wesser  gebogen,  nochmals  abgespült  and  in 
warmen  Säi;e»paoen  getiocknet.  (Centr.  Ztg. 
S,  Optik  u.  Mechanik  an»  pKteft  md  Liebt,*) 

Bad  zur  stlberweissen  Vernlcke- 
hing.  725  ff  schwefelsaures  Nickeioxydu!- 
ammon,  225  g  schwefelsaures  Ammon,  50  ^ 
ktjitallisirte  Citronensiure  werden  nachein- 
aoder  in  12  Liter  Wms»er  gelöst,  abgekocht 
und  filtrirt.  Dm  Bad  tnnss  schwach  sauer 
reagiren,  d.  h.  blaaes  LackttMpepier  nar 
schwach  loth  firbeo. 


Verschlussleglrung  für  Glasröhren. 
Eine  Legiiuog  vua  hcrmetiMlieo  Verachliessen 
von  GtasrOlireD  empfiehl« Walter  in  derChena.» 
Ztg.  I  'f  te  liestcht  nus950  (iZinn  und50/Q  Kupfer 
vad  eignet  sich  zar  Verbiodaog  von  Metallen 
mit  Ghi  Ittr  elektrische  md  «ädere  Zwecke, 
zum  hermetischen  Verschluss  von  Glas- 
röhren etc.  Diese  Legiruog  haftet  stark  an 
reinen  Glatflichen  nnd  bat  nahen  den 
gleichen  AusdehnungscocfBcienten,  wie  Glas. 
Sie  scbmilst  bei  3UO<)C.  Wenn  man  diese 
LeglniDg  mit  ©'S— i»/©  Blei  oder  Zink  ver- 
sefzf,  hat  man  es  in  der  Hacil,  dieselbe 
härter  und  weicher  su  machen.  Auch  kann 
diese  Legimng  s«m  Uebersieben  von  Metallen 
oder  Dräliten  dier>en,  da  sie  denselben  ein 
silberartiges  Ansehen  verleiht.  (Centr.  Ztg. 
f.  Optik  0.  Hecb.) 

Seibstlhätlge  Meldevorrichtung 
für  Drahtbrüebe  an  elektrlBchan  Let- 

tiiTir-f»-.  System  Galard.  (Mitgetheilt  v..m 
iutci&a.iuualen  Fatentboreau  Carl  Fr.  Keichelt, 


IsTT 


Üerlio  NW.)  Eine  wesentliche  Verbesserung 
der  Spannvorrichtvngen  (är  elektrische  Lei« 

tungsdrahfc  isi  cIuilIi  die  oben  bezeichnete 
Vorriciituog  iDsofern  gescbaßen  worden,  als 
dieselbe  nicht  nv/  in  den  Drähten  irgend 


einer  beliebigen  Lettang  eine  constanu 
Spannnnf  bMrirkt,  londem  andi  «nea 
etwaigen  Biuch  des  Drnlites  selbitlhitig 
durch  ein  Glockcnsi^nal  meldet.  Die  Vor» 
richtnng  leidinet  sieh  dardi  ihrt  Eiafickhait, 


die  ein  «icheret  Fanetioniren  bedingt,  aas, 

nnd  kann  in  jede  Leitung  ohne  besondere 
Scliwicrigkciten  eingeschaltet  werden.  Die 
Figuren  zeigen  twei  nnr  wenig  von  einander 
abweichende  Ausfülirungsformen.  Auf  einem 
Brettchen  f  sind  swei  Kleintncn  6t  nton- 
tirt,  die  durch  die  Dr£hte  d  eS  nnit  der 
Hauptleitung  in  Verbindung  steher>,  m'^ser- 
dem  sind  .'.ie  leitend  vcrbuudcn  mit  ai  a«, 
von  denen  die  Drähte  c»  c*  Über  die  Rollen  « 
laufend  nach  dem  ('ontncr  /  flehen.  Die 
Federn  ol  «2  hnl  cn  das  liest rcbcu,  sich  so 
näheta  nnd  be\  i^kra  dadurch  eine  gewtne 
Spannung  in  den  Drähten  wird  diese 

plötrHch  aufgehoben,  z.  B.  durch  den  Brach 
eines  dieser  Drähte  cß,  so  bindort  nichts 
mehr  die  Feder  a'  an  ihrer  angestrebtes 
Bewegung,  —  sie  schlägt  gegen  a*,  erxengt 
Stromschluss  nnd  bringt  das  angeachkWNnc 
Läatewerk  cum  Ertönen. 

Das  Ermüduogsgift.  ^,1)»  Prome- 
theus" schreibt:  Körperliche  Ermüdung  war 
schon  flüher  von  den  Physiologen  als  eine 
Art  Sdbatvergifnng  der  Moskeln  dnrch  Aa> 

häufang  von  Zersetrnngs-Producten,  deren 
Wegschaffen  der  Blutwelie  nnr  wahreud  einer 
kürzeren  oder  längeren  Rnhepanse  gelingt^ 
betrachtet  worden,  weshalb  auch  kräftige 
Mas^irung  vüm  Marsche  ermüdeter  Soldatea 
als  das  beste  Mittel  empfohlen  wnrde,  »ie 
schnell  wieder  marsch  fähig  tu  machen.  Der 
Beweis  für  diese  praktisch  erprobte  Hypo- 
these iit  neuerlich  von  mehreren  Physiologe» 
(Maggiori,  Mosso  und  Wcdensky)  in  der 
Weise  geffihrt  worden,  dass  sie  das  Blut 
eines  ermüdeten  Thieres  einem  anderen, 
völlig  frischen  nnd  aosgeruhteo  Thiere  ein* 
I  spriuten,  worauf  auch  dieses  alle  Zeicbes 
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der  ErinttdaDg  icigte.  Wedentky  fiodet,  da»s 
du  B*ni(ldiiDgsgift  Ihnlich  lihmeod  wirkt 
wie  das  bekannte  pflanzliche  P(eilgtft  Carare. 
Es  zeigt  nicht  nur  eine  tthnliche  chemische 
Bescbafi'enbeit,  sondern  kann  ancb  tödtliche 
Folgen  erzengcD,  wenn  seine  Fortschaffusg 
gar  za  sehr  hinter  der  Anhiofnog  sttrttck- 
bleibt. 


Sciiwierigkeiten  des  Telegraph en- 
dlenatM  In  China.  Wie  der  New« Yorker 

„Ei.  Eng."  mitllieilt,  sind  jetzt  al'c  grösseren 
Städte  in  China  antereinaoder  nnd  mit  der 
IIaeptote;dt  Peking  telegraphiieh  verbondeo. 
Nach  den  Hrncli  cn  von  Reisenden,  wclcf  e 
sieb  io  jüngster  Zeit  dort  aufgcbxilten  haben, 
Ist  jedoch  das  Telegraphirea  daselbst  sehr 
umständlich  und  kostspielig.  Die  tliincsijchc 
Sprache  hat  bekanntlich  kein  Alphabet,  die 
Schrift  besteht  vielmehr  vn  etwa  4500  Grand» 
zeichen,  VOD  denen  nur  fOr  die  allerwich- 
tlgsten  telegraphische  Zeichen  aufgestellt 
werden  koanten.  Letstere  sind  s«  einem  be- 
sonderen Lexikon  zuiammengestellt,  welches 
bei  der  Anfnabme  eines  Telegramms  sor 
Uebenettnng  der  1elegraphi»chen  Zeichen  in 
die  Scbrifttpracbe  znr  Hand  genommen 
werden  mcss.  Da  Chineten  ohne  höhere 
wissenschaftliche  Vorbildang  mit  der  Schrift- 
ifrracbe  nicht  genügend  vertraut  und  daher 
auch  nicht  befihigt  sind,  das  Amt  eines 
Telegrapbenbeamten  zu  versehen,  so  ent* 
stehen  der  Regiernng  bei  der  Besetzung  der 
Stellen  ernste  Schwierigkeiten,  die  sich  noch 
vergrössern  werden,  wenn  der  gpplaute  bau 
von  Eisenbahnlinien  die  Einstellung  von 
Telegraphcnb«"n!iiten  nnf  den  Stationen  fivr 
Nothweudigkcit  machen   wird.    (Archiv  für 

Pom  1.  Td^raphie,  so.) 


Sine  Cltrone  als  Element  dörfte 
den  zahlreichen  ^Erfindern"  anf  dem  Ge- 
biete der  galvanischen  Stromerzeugung  wieder 
frischen  Math  einflössen.  Wie  wir  „The 
Electrician"  entnehmen,  hat  kürzlich  T  r  o  1 1  e  r 
der  South  Afrtcan  Philosophical  Society  mit- 
getheilt,  dass  er  die  stählerne  Schneid«-  eine« 
Me»sers  und  die  Ziokea  einer  Mlbemea  Gabel 
in  eine  Citrone  gestochen  und  auf  diese 
Weise  ein  Elcnrent  hergestellt  hr<',  (^.f^^fn 
Strom  genügte,  um  ein  Telegramm  aut  der 
langen  Strecke  von  Port  Elisabeth  nach  Ct^ 
-!a  h  7n  senden.  In  den  Sfromkreit  war 
au^scruem  noch  als  Wider^tauii  eine  Anzahl 
l'erionen  eingeschaltet,  welche  sich  sn  den 
Händen  hir'trnl  —  Eisen  und  Sili  er  l-iMetm 
die  Elektioden,  die  organischen  haaren  der 
Citrone  den  Elektrolyt  dieses  eigenartigen 
ElcBcntet»  (Elcklrotecha.  Au.) 


Hinrichtung  mittetot  Klektricität. 
Auch  der  Staat  Ohio  der  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  hat  ein  am  1.  Juli 
a.  c.  in  Kraft  getretenes  Gesetz  angenommen, 
welcfaei  als  Form  der  Tode&stiate  die  liin* 
richteng  durch  einen  elektrischen  Wechsel- 
Strom  festsetzt.  Interessant  ist  nun,  dass  sich 
bei  den  Ausschreibnngen  kein  einziges  Werk 
gefunden  hat,  welche«  die  erforderlichen 
Mafchinen  und  Apparate  zu  liefern  tiereit 
wiire.  Jede  F'abrik  fürchtet  vermuthltch,  so 
bemerkt  das  Berliner  Patent- Rmeau  G  e  r- 
son  ft  Sachse,  ihren  Ruf  durch  diese 
besondere  Leistung  ihrer  Installation  zu  ge> 
fShrder.  Auch  in  dem  Staate  hicw-Vuik 
murale  man  sich  seiner  Zeit  die  erforderliche 
Eiarichtnng  auf  Umwegen  bcfcluilea. 


y  EREINS-NACHRICHT  EN. 

An  die  P.  T.  Vereinsmitgliedcr ! 

Der  von  uasercm  Vereine  im  Vorjafare  veraiiitaltete  Cyklut  gemein- 
fasslichcr  Vortr&ge  aus  demGebiete  der  Elektrotecbai  k 
ist  von  so  grossem  Erfolge  begleitet  gewesen,  dass  wir  uns  veranlasst  sahen, 
auch  in  der  Vortrags^Saison  1896/97  einen  solchen  Cyktus  xu  veranstalten. 

Auch  diese  Vorträge  bezwecken  durch  Vorfflhrung  und  Erläuterung 
zahlreicher  Experimente  dem  Laien  Aufschluss  Ober  die  Haupigesetac  dca 
elektrischen  Stromes  und  seine  wichtigsten  Anwendungen  zu  {{eben.  Bei  der 
immer  grössciin  Bedeutung,  welche  die  Klektricität  für  das  praktische 
Leben  gewinnt,  wiiii  diesem  Cyklus  voraussichtlich  dasselbe  Interesse 
entgegen  gfbracht  wcrdtn,  wie  seinem  Vorgänger. 

iJrn  \' f  r  r  1  n  sm  i  tg  I  i  r  (I  f  r  n  stt  hm  Karten  für  sich  und  einen 
einzuführenden  Gast  zu  einem  um  20*^Jq  ermässij^tcn  Preise  zur 
Verfügung. 
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PROGRAMM 


fi  n 


fBr  «'lin'n  (  vkUis  ^rmelnfasillfher  TortrSzre  aas  df*m  (7p!i^f>t*>  ripr  Klpktrotfchnfl. 
alt  z»klreteti«ii  l>«üitfB8tratioiieii  an  Apparaten  mm4  nltt«Ut  bkii^ptieen,  im 

Wim,  /.  K§chtnbachgasif  9,  II.  Stock.  Bcyitm  7  Uhr  abmdt. 

ÜooncrMag  «Jco  17.  Deccmb.  1 89O.  ^Historische  Eatwickluag 

der  Blektrocechnik*,  Hofrach 
J.  Kare  it. 

„  f,      7.  JlflDer     1897.  ,VV  c  c  h  s  c  I  s  t  r  o  m**  (Experimental-Vor- 

trag),  Hofrath,  Professor  L)r.  V\  v.  Lang. 

„  .    14.      ^  ^  leichs  trom'*  (Experimeotal-Vorirag), 

Dr.   A.  Lampa»  Assistent  a.   d.  Um- 

versität. 

„         f,    21.     H  r     , Leitung  aad  Meaauag  des  elek- 

trischeo     Stromes*^»   Dr.  JuKua 

M  i  L-  s  !  e  r. 

„  ,    28,      ,  ^      ^lii  e  k  t  r  is  (•  h  f  L  i  c  ht-C  ea  tr  a  i  eo*y 

Dirrctor  Josct  K  o  1  b  c. 

^  ^4.  Februar      ,.  ^lilcklnscheKrattüberlragung'', 

Ingenieur  Friedrich  Drezier. 

^  II«       n        n     „Elektrische    Bahnen*,  Profeaaor 

Carl  Schlenk. 

^  ^    18.         „  „      .,n  ie  Rlektrolvsp  und  deren  Vcr- 

wertbuag  für  dir  graphischen 
Künste**,  Hofrath  Oit  -mar  Volkmcr. 
25.       ^         „     „Submarine    Telegraphie  und 

Telepbonie'S  k.  k.  a.  Ö.  Professor 
Max  J  ü  1 1  i  ^. 

^  «      4*  MÄri         «      „Klcktrische  Schwingungen*'  (Kx- 

perimental-Vortrag :  Versuche  von  !1  rtz, 
Lodge,  Tesla,  Farlan-Moor  etc.),  üaivcrsi- 
täts-Uocent  ür,  J.  T  u  01  a. 

Preise  der  Plätze  für  den  ganzen  Cyklus: 

1.—  4.  Reihe  ö.  W.  fl.  15.— 

S--^0.     „   „     «  «  lo.-~ 

II.— 16.    ,   1.    .  »  8.— 

Gallerie  und  Stehpi&tze  ....    «    «  ^  6. — 

Fflr  die  einxelnen  V01  tr&ge  werden  Karten,  soweit  der  Vorrath  reicht, 
XU  folgenden  Preisen  ausgegeben: 

I.—-  4.  Reihe  d.  W.  fl.  2. — 

5-   »o.    ,   ,    ,  1.50 

lu-  .  r    *  n 

Gallci  ir  und  Strliplätze   ....       „      „      „  l.  

Die  Karlen  Ausgabe  tür  den  ganzen  Cyklus  findet  vom   24.  Novem- 
ber 1896  ab,  Dank  dem  freuttdlichen  Entgegenkommen  der  Firma  Brock 
Leas«  Unternehmung  (flr  elektrische  Beleuchtung  und  Kraftflbertragung,  in 
denn  Bureaux,  Wien,  I.  EtcbeobachgatBe  9,  Parterre,  statt. 

Karten  fflr  Einzel \*ortrAge  sind  nur  abends  an  der  Cassa  erb&ltlich. 

Aucb  Damen  sind  bei  diesen  Vorträgen  willkommen. 
  Die  Vereinsleltung. 

Ttr»atwoTtUch«r  Kedsetior:  JOSOT  KABSI8.  —  Mbttverl««  dea  KlaktrotaelmiMiMn  Y< 
Ib  Connliiion  b«l  LKHHANV  It  WENTZEL.  BaohhuidlaiiK  Ittr  Teohnik  nd  ~ 
fivmk  TOS  B.  aPIES  4  Co.  In  Wian,  T.,  8tz»n«Mii^yMe  IS. 
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ABHANDLUNGEN. 


Ueber  die  Anwendung  der  Elektrolyse  zur  Darstellung 
von  Bleichmitteln  und  Alkalien  nach  den  Patenten  von 

Dr.  Carl  Kellner,  Hallein, 

lUlgdlnat  TO«  SIEMENS  fr  HALSKE^  Wieo. 

Schon  seit  eiaer  Reihe  von  Jahren  werden  zahlreiche  VorsdilSge 
gemacht  und  Patente  genommen,  welche  darauf  abzielen,  den  elektrischen 
Strom  zu  Hilfe  zu  nehmen,  um  aus  billigen  Chloriden  Alkalien  und  Bleich- 
mittel auf  einfache  Art  herzustellen. 

Bis  heute  konnte  sich  jedoch  keineü  der  in  Vorschlrii^  <^el)rachlea 
Verfahren  ui  der  grohsen  i'raxis  einbürgern  und  der  Grund  hieiür  lieyt 
darin,  dass  die  anzuwendenden  Apparate  zu  complicirt,  schwerl^lig  und 
zu  bedeutender  Abnützung  unterworfen  lind,  sowie,  dass  die  als  Krad 
au%ewendete  Energie  zumeist  nicht  ihr  volles  Aeqnivalent  in  der  gelei- 
steten elektro-chomischen  Arbeit  fand;  denn  so  einfach  die  Sache  den 
ersten  Hiick  zu  sein  scheint  und  so  glatt  die  Erstlings-Experimcnte  eines 
„Erfinders'^  verlaufen,  so  beginnen  sich  doch  bald  die  Schwierigkeiten 
dermazsen  zu  häufen,  das  der  erhoffte  Ökonomische  Erfolg  illusorisch  wird. 

Nachstehend  soU  die  Lösung  des  vielgesuchten  Problemes  in  ganz 
ausgearbeiteter  Form  und  zwar  in  Gestalt  von  für  jeden  einzelnen  Fall 
passenden  Systemen  gegeben  werden. 

Je  nachdem  nämlich  die  Elektrolyse  zur  Fabrikation  von  Bleich- 
mitteln und  Alkalien  angewendet  werden  soll,  die 

n)  sofort  verwendet,  oder 

h)  als  solche  in  den  Handel  gebracht  werden  sollen,  richtet  sich  die 
Wahl  des  Verfahrens  und  auch  liier  wurde  auf  die  Unterabtheilungen  aus 
praktischen  Gründen  Rücksicht  genommen  —  und  zwar  für  Anlagen, 
welche  Bich  die  benOthigten  Producte  selbst  herstellen  wollen,  also: 

ad  a)  I.  Für  kleinere  Papier*  und  Textil -Industrien,  wekhe  ihre 

Bleichereien  an  einem  Punkte  vereinigt  haben; 

2.  für  ebensolche  Anl  i^en,  bd  denen  aber  die  liieich-Aoiagcn 
in  verschiedenen  (jci>auden  zerstreut  liegen; 

3.  fllr  ebensolche  grössere  Anlagen  mit  biUij^er  Kraft; 

4.  für  ebensolche  grössere  AnIngen,  bei  denen  jedoch  die 
Kraft  sehr  kostspielig  ist. 

ad  b)  Zur  Herstellung  der  genannten  Producte  für  den  Verkauf. 

t.  Für  kleinere  Anlagen; 

2.  für  grössere  Anlagen; 

3.  für  grössere  Anlagen  mit  sehr  theurcr  Kraft; 

4.  für  Lebl  inc-Soda-F;tbriken; 

1;.  für  Solvay-  (Amniuniak-)  Soda-l'abnken. 

Da  die  genannten  Verlahren  bereits  vuUstandi^  ausgearbeitet  sind 
und  direct  in  die  Praxis  eingeführt  werden  können,  haben  wir  für  jene 
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Verehren,  wdche  ^em  Goimtmenten  die  Erzeuguag  von  Blekhinittbln 
un<1  AIk;ilien  für  seinen  eigenen  Bedarf  an  Ort  und  Stelle  erni"^ glichen, 
das  ausschliessliche  Installations»  und  Licenzrccht  von  Dr.  Kellner  über- 
nommen, während  sich  zur  Ausbeutung  jener  Verjähren,  welche  die  Er- 
zeugung von  Chlorkalk  und  Soda  durch  Elektrolyse  filr  den  Grossbetrieb 
armdgücheii,  ^ene  Getellidiaften,  wie  das  Conaoitiuin  Ar  aicktro-die- 
mische  Industrie  in  GoOing  und  die  Kellner-Castner  Co.  in  Lcmdon  ge- 
bildet halten. 

Um  den  Interessenten  jedoch  ein  Hild  von  diesen  Erfindungen  zu 
geben,  sollen  die  prägnantesten  der  obenerwähnten  Verfahren  in  Kürze 
beschrieben  werden. 

L  Oer  Bletelibloek  iui4  mIm  MwtMk»|. 

ö.  ü.  P.  Nr.  ^'5*'    u  1^  p  jgf^yjt^^ 

79307 

a)    Für    dif    OllaloBe-   und  Papier-Indiixtrie. 

Die  nebenstehenden  V\^.  i  11.  2  zeigen  die  Anorikiung  dieses  cm* 
fachsten  aUer  el^trolytischen  Apparate. 

Er  besteht  aus  den  auf  einer  Seite  platinirten  Platten  A,  J], 

 Änt  welche  durch  die  Stäbe  B,      und  B^  zu  einem  starren 

Körper  vereinigt  sind.  Es  genügt,  einen  solchen  Block  mit  den  KlcmmeD 
einer  «gewöhnlichen  Licht-(r)ynamo->Maschine  zu  \erhinflen  und  denselben 
in  irgend  einen  der  vorhandenen  l^leichholländer  einzusetzen,  um  sofort 
jeden  beliebigen  Papierstoü  mittelst  einer  verdünnten  Ko€hsal2iö:>uiig 
bleiclien  zu  können. 

Da  der  SU  bleichende  Papierstoff  selbst  stetig  zwischen  den  Elektrodeo 
durchp^nt  und  so  selbst  eine  Art  von  wanderndem  Diaphragma  bildet, 
so  kann  mit  sehr  geringem  Aufw and  an  Kraft  gebleicht  werden,  weil  die 
irelLresetzten  Jonen  (Chlor  und  Natrium,  resp.  Natriumhydroxyd  imd  Wasser- 
stoÜ)  im  Entstehungszustand  (Status  nascendi)  aul  das  Bleichgut  emwirKeo 
können. 

Fig  5  zeigt  die  Anordnung  im  Holländer. 

Wie  ersichtlich,  eignet  sich  dieser  Apparat  filr  eine  Anlage»  bei 
welcher  die  Bleichhollander  an  verschiedenen  Orten  sich  befinden. 

Man  kann  damit  jeden  Papierstoff  bleichen  und  ist  die  geriog^c 
oder  grössere  Bleichfähigkeit  in  eine  Frage  der  Zeit  umgesetzt. 

Die  Kochsalzlösung  kann  immer  von  Neuem  verwendet  werden. 

Der  Verlust  an  Kochsalz  ist  per  toohj  ra[)ier$tofr  drca  20 A*^- 

Äße  Nachtheile,  welche  den  bisher  in  Vorschlag  gebrachten  Bleich- 
apparaten anhatten,  sind  eliminirt,  denn  der  Block  arbeitet  ohne  Pobri- 
sation  und  die  Kratteinheit  bringt  ihr  volles  elektro*chemisches  Aequivaleot 
zur  Geltung. 

b)  Fttr  Textil  ladustri» 

Fig.  4  zeigt  die  Anordnung  d^s  Bleichblockes  zum  Bleichen  von 
Geweben  und  Fig.  3  eine  Anordnung  für  Garne  oder  zur  Benützung  vor- 
handener Bleichmaschtnerien. 

Die  Vortheile  sind  dieselben  wie  bei  seiner  Anwendimg  in  der 
Papier-Industrie  (vorstehend  ad  a). 

11.  Der  Hypochlorid-Elektrolysar  mit  unverwQstlieliMi  Filter. 

Ö.  U.  P,  Nr.  D.  R.  P.  Nr.  76115. 

Belinden  sich  die  Bieichhollander  in  einem  Räume,  so  wird  mit 
Vortheil  ein  Apparat  und  ein  Verfahren  angewendet,  bei  welchem  keis 
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Platin  zur  Anwendung  kommt,  und  welches  in  seiner  Anschafifung  sehr 
billig  ist. 

Fig.  6  zeigt  den  clektrolytischen  Apparat.  Er  besteht  aus  massigen 
Elektroden,  welche  nach  einem  bewahrten  Specialveifahren  erzeugt,  sehr 
dicht  und  dauerhaft  sind  und  auch  bei  eventueller  Wiederemeuerung  «ehr 
billig  sind. 

Die  in  Bleichflüssigkeit  zu  verwandelnde  Kochsalzlösung  durchströmt 
die  Räume  zwischen  den  Elektroden  und  tritt  bei  als  Uypochlorid- 
lösung  aus. 

Nach  vollendeter  Hloiche  wird  der  Stoff  in  die  Abtropfküsten  Fig.  7 
abgelassen  und  die  ablautende  Salzlösung  in  L  gesammelt,  von  wo  sie 
die  Pumpe  P  zur  raschen  Füllung  eines  frischen  Holländers  nadi  Schliessen 
der  Häluie  h  und  und  Oeffnen  von  und  in  den  Holländer  fordert 
und  sie  dann  nach  Eintragen  des  nieichgutes  durch  Oeffnen  von  h  und  Äg 
und  Schliessen  von  ^  und  durch  den  £lektrolyser,  Filter  F  und  Hol- 
länder  circuliren  lässt. 

Es  können  natürlich  so  viele  Holländer  »gleichzeitig,'  arbeiten,  als  der 
Elektrodenfläche  des  Eiektrolysers,  der  Filterfläche,  Pumpenleistung  etc. 
entspricht. 

Eine  Pumpe  genügt  für  eine  grosse  Anlage. 

Für  Textil-Industrie 

wird  der  Apparat  jeder  vorhandenen  Bleicherei-Einrichtung  so  angepasst, 
dass  die  darin  erzeugte  Bleichflüssigkeit  statt  dei  Chlorkalk-Lösung  ange- 
wendet und  nach  l.tn^^erer  Einwirkung  auf  das  Bleichgut  wieder  durch  den 
Elektrolyser  ^'eleitet  wird. 

Der  V^erlust  an  Kochsalz  ist  ein  sehr  geringer. 

III  Die  CentralstatiOi  lur  DarttellunQ  von  BleicMItslilwlt 

ö.  P,  Wr.  54a«. 
U.  P.  Nr.  4694. 

Für  grossere  Anlagen  oder  für  Fabriken,  bei  welchen  die  motorische 
Kraft  von  der  Bleicheret  entternt  ist,  führen  wir  ein  Verfahren  aus,  durch 
welches  eine  vorzüglich  wirksame  Bleichflflssigkeit  gewonnen  wird,  welche 

darm  zu  den  HIcich- Apparaten  gefördert  und  wie  ("liloi k alkl^^sunt;  ver- 
wendet wird,  dieser  gegenüber  aber  den  bedeuteniien  \  urthi.-il  der  HilH<,'keit 
und  der  raschen,  die  Faser  doch  nicht  alterirenden  bleiclieiKieii  Wirkung 
hat  und  den  Zusatz  von  Schwefelsäure  volUtändig  überflüssig  macht. 

Diese  Flflssif^keit  besteht  aus  reiner,  unterchlorider  Säure  (C/^  0) 
und  freiem,  in  schwacher  Chlorcalciumlösung  gelöstem  Chlor. 

Die  Bleichwirkung  dicker  I'itjs.i;^'keit  verhält  sich  zu  dem  in  gutem 
Chlorkalk  enthaltenen  acfivcn  Chlor  wie  2:1. 

Durch  die  CentralisaUun  der  elektiulylischcu  Anl  ige  enliaiien  die 
kostspieligen  Kabelleitungen  und  infolge  der  einfachen  Anwendung,  bei 
der  von  jeder  Wiederverwendung  der  Bleichflüssigkeit  Umg  ing  genommen 
wird,  entfidlen  auch  alle  Circulations- Vorrichtungen,  Rubre  und  Pumpen  etc.  etc. 

Fig.  8  ist  eine  schematische  D.irstellun^'  einer  solchen  Anlai^e.  Die- 
selbe besteht  aus  den  Zersetzungsstellen  A,  .l^  A''\  diese  enthalten  die 
nach  einem  eigenen  Verfahren  geferti^^ten,  sehr  wnleistandslähi^en  Klek- 
troden  und  Diaphragmen,  welche  aus  Material  gefeitigt  sind,  welches 
weder  von  Chlor  noch  von  Aetznatron  angegriffen  werden  kann.  (Schiefer- 
platten, Glasplatten  und  Glaswolle.)  —  Die  Herstellung  dieser  Ap|>arate  ist 
das  Resultat  jahrelanger  Erlahrung  und  kostspieliger  Experimente. 
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Aus  dem  Gefäss  fi  wird  gesättigte  KochsalzUVsui^  den  Zersetzun^^s- 
Zellen  A,  A^,  A~  durch  das  Rohr  r  zugeführt  und  verlässt  dieselben  durch 
Rohr      mit  einem  Gehalt  von  4  bis  77o  Aetzoatroa.  In  vielen  Fabriken 


kann  daher  diese  abtaufende  Innung  statt  kauflicher  Soda  verwendet 
werden. 

Wir  wollen  jedoch  diese  Verwerthunj?  des  Actznatrons  gar  nicht  in 
Rechnung  ziehen  und  annehmen,  dass  es  verloren  f^egeben  werden  «olL 
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Das  freigesetzte  Ctüor  gelangt  durd\  die  Rohre  u.  s.  w.  in 

die  Hauptleitung  R,  und  so  in  den  Absorptionsthurm  S,  welcher  m\i  Stücken 
von  gewöhnlichem  (unj^ebr  inntem)  Kalkstein  geiüllt  ist,  weiche  durch  die 
V' e.  thfilun-^'s  -  \^lr^icht^lng  T  mit  Wasser  von  oben  überrieselt  werden, 
während  von  unten  das  Chloij^  is  n;jch  aufwärts  streicht. 

Durch  die  lunwirkung  desselben  vnrd  die  Kin^Mn^^s  erwähnte  lUeich- 
flüssigkeit  gebildet,  welche  bei  Z  in  continuirlicheiu  Strome  und  in  be> 
Uebiger  Stärke  abläuft  und  so  wie  ChlorkalklOsung  dem  Bleicbgute  zu- 
gesetzt wird. 

Mit  272%  activem  Chlor  in  dieser  Flüssigkeit  lassen  sich  Stoffe 
bleichen,  welche  sonst  5%  actives  Chlor  in  Form  von  Chlorkalk  zur  Bleiche 
benOthigen. 

IV.  Die  SelbsterzeugunQ  von  Chlorkalk  durch  don  CoAtumenteo, 

ö.  ü.  P.  Nr.  L^^-U 

Da  ein  I  heil  des  durch  den  Strom  ab«;esp  iltenen  Chlors  in  dem 
vorbeschriebenen  Apparat  zu  Chloi  calcium  gebunden  wird,  so  empfiehlt  es 
sich,  fQr  noch  grossere  Anlagen  das  Chlor  direct  auf  Chlorkalk  zu  ver- 
arbeiten, u.  zw.  tritt  dieser  ökonomische  Vortheü  dann  ein.  wenn  die 
Kosten  des  gebrannten  Kalkes,  des  Sieben^  etc.  etc.  durch  die  Eräpanüs 
an  Kr;ift  auluewogen  werden. 

In  solchen  Fällen  lassen  wir  d  is  aus  den  in  Fig.  .S  besch'iebenen 
Eleklrol)  ^ern  ( Zei  Setzungszeilen)  kommende  Chiorgas  statt  in  tien  Ab- 
sorptionsthurm in  einen  Cylinder  treten,  welcher,  wie  F^ig.  9  zei^t,  aus 
mehreren  Abtheilun^en  besteht,  in  denen  das  bei  T  eingeführte  und  durch 
die  an  der  Welle  H'  befestij^ten  Rührarme  von  Abtheilung  zu  Al)theilung 
beförderte  Kalkhydrat  dem  bei  E  eintretenden  Chlorgas  cntgei,'i*nf  illl.  uu\ 
hei  }f  als  „niter  Chlorkalk  (len  Apparat  ZU  veriat»t>en  —  und  so  wie  dieser 
weiter  verwendet  zu  werden. 

V.  Die  yleichzeitiye  Gewinnung  von  Natriumcarbünat  neben  dem  Chlor. 

0.  P.  Nr.  378. 
ü.  P.  Nr.  3U>4. 

Wird  Weilh  auf  die  Gewinnung  von  N  iti  iumc;irbonat  gelegt,  welches 
z.  B.  in  Papier-  und  TextiMndustrien  \rerwendung  finden  kann,  so  It^sen 
wir  die  aus  Rohr  des  auf  vorstehender  Fig.  8  skizzirten  Apparates  ab- 
laufende und  an  Xatriumhydroxvd  n  i'  he  Flü>si;^krit  über  den  Carl)oni- 
sirungs-App  trat  A  der  Fig.  10  aus  d -ni  j\eser\  ()ir  Ji  den  dun.'h  R,  R\  U- 
bei  A'.,  eintretenden,  »gekühlten  und  »gereinigten  Feiier^a^en  cnige^'enflies>en. 
Dieses  Entgegcnflie"»sen  geschieht  aut  den  Drahtseilen  s,  «j  .S;^,  s.^  — 
von  welchen  die  daran  festkrystallisirten  Krusten,  welche  aus  Sit.,  Cu^ 
bestehen,  durch  Schütteln  nach  V  gebracht  werden,  von  wo  die  Soda  von 
Zeit  zu  Zeit  heraus;^enomnien  und  ihrer  Verwendung  /u;4efuhrt  wiril. 

Die  Flüssigkeit  (^Natriumcarhonat  enlh  iltende  Chlo.  nalriunil<".>unj)  wird 
in  den  Gefassen  />  und  /''mit  festem  Kochsal/i  angereichert  und  von  Neuem 
der  Elektrolyse  untei  worlen,  so  dass  eigentlich  gar  kein  \criusl  dieses 
KArpers  entsteht. 

Die  höhere  Wärmet Anung  des  Natriumc  «rbon  itcs  verhindert  eben, 
dass  das  Katliion,  re-p.  die  secnmlare  \eriiindung  desselben,  7nm  Eick* 
troly-t  wird  und  su  Stromverluste  durch  Wasserzer^etzung  entstehen. 
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Blitzschutz-Vorrichtung  für  elektrische  Apparate. 

Vm  B.  POLASCHEK,  TelegrapbeB-Cootrolor,  Prag  SCB.G. 
(Um  Patmtinug  btr«ito  «tagmiebt.) 

Bei  einigen  im  Freien  in  Verwendung  stehenden  Blitzschutzvor- 
nchtiuigen,  z.  R.  den  Blitzableitern  für  Gl oclcensignal- Apparate  sind  — 

weil  man  Berührungen  der  Kntladungsplatten  bei  bedeutenderen  Tempe- 
raturs-l'nterschieden  vorbeugen  muss  —  die  EntI  idun'^splatten  ziemlich 
weit  von  einander  entfernt.  Diese  Blitzschutzvorrichtungen  haben  eioe 
bedeutende  Capadtat  und  bieten  daher  den  Apparaten  nicht  genügenden 
Schutz. 

Andere  Gattungen  der  BUtzsdiutzvorrichtungen,  z.  ß.  die  Piatten- 

hlitzableiter,  lassen  sich  zwar  für  eine  f;eringere  Capacitüt  herstellen ;  es 
werden  jedoch  dann,  weil  die  Platten  sehr  nahe  aneinander  liegen,  in- 


o 


c 


Fig.  1. 

fol<^e  der  an  den  Entladungsplatten  durch  Blitzühergänge  entstandenen 
Schmelzstellen,  sehr  häufig  „Ableitungen"  verursacht. 

Durch  nachstehend  beschriebene  und  in  Fig.  i  und  2  dargestdite 
BUtzschatzvorrichtung  soll  beiden  früher  bezeichneten  Uebelständen  nicht 
nur  vorj^cbeugt  werden,  sondern  es  wird  den  elektrischen  Apparaten,  wdl 
die  Kntladungsplatten,  ohne  diese  Störungen  befürchten  zu  müssen,  sehr 
nahe  aneinander  gebracht  werden  kennen,  ein  sehr  ausgiebiger  Schutz 
gegen  Gewitterbeschädigungen  gewährt. 

Diese  V'ortheile  werden  durch  die  nachstehend  beschriebene  An- 
ordnung erreicht,  und  zwar: 

Die  Entladungspl.jtten  L,  Lj  und  E  (Fig.  i  u.  2)  sind  isolirt  auf 
einer  Metalpllatte  (r  befestigt,  welche  denselben  Ausdehnungs-Coefficienten 
und  dieselben  Dimensionen  wie  alle  die  ersteren  Platten  zusammen 
besitzt 

Wenn  sich  daher  z.  B  (im  Sommer)  die  Platten  L,  und  aus* 
dehnen,  so  wird  dennoch  keine  Berührung  dieser  Platten  eintreten  kOnnen, 
weil  sich  die  Platte  O  um  dasselbe  Stflck,  wie  die  Platten  L  und  S  zu- 
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sammen  ausdehnen  muss.  Es  bleibt  daher  der  Zwischenraum  zwischen 
den  EnÜaduogsplatten  derselbe. 

Der  analoge  Fall  tritt  ein  l)eifn  Sinken  der  Temperatur,  d.  h.  wenn 
sich  die  Platte  G  (durch  Kälte)  zusammen  zieht,  so  müssen  die  Ent- 
ladungsplatten  ebenfalls  m  demi^elbcn  Verhältnisse  schmäler  werden,  und 
bleibt  daher  der  Zwischenraum  zwisdien  den  Entladungsplatten  wieder 
derselbe  wie  bei  gewöhnlicher  Temperatur. 

Um  Berührungen  der  Entladungsplatten  infolge  ßlitzübergänge 
vorzubeugen,  sind  die  Entladungsplatten  derart  geforiTit,  dns>5,  wie  aus  den 
Fig.  I  und  2  zu  ersehen  ist,  der  Kante  der  einen  Platte,  Spitzen  der 
anderen  Platte  gegenüberstehen. 

£s  wird  daher  —  weil  bei  Gcwitterentladimgen  nicht  nur  die  Spitze 
etwas  gekürzt,  sondern  auch  an  der  Kante  eine  conca\  e  Schnielzstelle  a 
(Fig.  2)  entsteht  —  eine  Berührung  der  Platten  sich  nicht  erei^^nen  kr)nnen. 

Weiteres  wird,  -  damit  Schmelzpartikelchen  nicht  auf  andere  Theile 
der  Entladungsplatten  fallen  und  Störungen  verursachen  können  —  die  Vor- 
sicht gebrauch^  das»  die  Platten  horizontal  oder  unter  einem  Winkel  von 
45**  gelagert  werden. 

Für  durchgehende  Leitungen,  z.  B.  för  Glockensigiial- Apparate,  ferner 
TeK'i^'rriplien-  od'^r  Td^phon-Mittel-Staiionen  sind,  wie  in  der  Fig.  2  nnge- 
deulet  ist,  die  LufUeitungsplatten  L  und  /x,,  nicht  .illein  mit  der  Erdj)latte  A', 
sondern  auch  miteinander,  in  ein  tür  uen  üuUscimU  günstiges  Span- 
nungsverhdltnis  gebracht,  so  dass  den  betreffenden  Apparaten,  selbst  wenn 
die  Erdleitung  z.  B.  bei  anhaltender  Trockenheit  nicht  die  entsprediende 
Leitungsftihigkeit  besitzen  sollte,  dennoch  ein  gewisser  Schutz  gew.ihrt  wird. 

Auf  Grund  der  früher  beschriebenen  Principien  können  selbstverständlich 
nicht  allein  für  zwei,  sondern  auch  für  eine  oder  mehrere  Leitungen 
Blitzschutzvorrichtungen  constniirt  werden. 


Die  Brgebni88€  der  internationalen  Tel^aphen- 

Conferenz  in  Budapest. 

Diese  in  fOn^ahrigen  Zeitabschnitten  —  diesmal  waren  es  sechs 
Jahre  —  zusammentretoade  Versammlung  von  Delegirten  aller  den  inter- 
nationalen Telegraphenverein  bildenden  Staaten,  über  welche  bereits  im 
Hefte  17  dieser  Zeitschrift  vom  i.  September  d  J.  kurz  berichtet  wurde, 
hat  hervorragend  wichtige  Entschlubse  von  grösserer  Tragweite  für  die 
Allgemeinheit  nicht  gefasst;  auch  vermochte  diesmal,  sowie  auf  der  letzten 
Conferenz  in  Paris  im  Jahre  1890  die  angestrebte,  namentlich  von  Deutsch- 
land vorgeschlagene  Vereinfachung  und  Herabsetzung  der  Tarife  nicht  durch- 
zudringen. —  Mehrere  Länder  und  KabelgeseINchaften  haben  jedoch  für 
einzelne  Verkehre  die  bestehenden  Taxen  herabgesetzt,  wie  z,  H.  China 
und  Japan  via  Wladiwostok  mit  Europa  von  H'/g  aul  7  Francs,  nachdem 
sich  Russland  bereit  erklärt  hat,  die  Transittaxe  filr  den  äussersten  Orient 
von  3  auf  2V4  Francs  herabzumindern,  oder  haben,  dem  Wunsche  der 
Handelswelt  Rechnung  tragend,  Vereinfachungen  und  Herabsetzungen 
mehrerer  Taxen  für  die  nächste  Zeit  in  Aussicht  gestellt.  —  Die  Tarif- 
commissujn  der  Conferenz  hat  aber  nicht  allein  solche  emzelno  Vortheile 
und  Erleichterungen  erzielt,  mit  welchen  das  Publikum  zufrieden  sein  kann, 
sondern  hat  auch  für  einen  künftigen  Fortschritt  durch  emgehende  De- 
batten über  die  allgemeine  Ta:  ifverminderung  zum  mindesten  den  Weg 
für  die  endliche  Lö^unL^  der  Taxfr.T^'en  weiter  geebnet. 

Ks  darf  niclU  unerwähnt  bleiben,  dass  im  Verlaufe  der  Conferenz 
—  wälirend  deren  sechsw()chentiicher  Dauer  sechs  Plenarsitzungen  abge- 
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halten  w'iM'len  —  zwei  St...itcn  von  Sudamerika,  Nic.iragua  und  Peru,  ihren 
HeilMtt  zur  Union  anmeldeten,  bei  welcher  Gelegenheit  die  interessante 
Miltheilung  «gemacht  wurde,  dass  die  oOthtKeii  Mittel  fOr  den  Bau  des  schon 
lange  projectirten  Nicanigua-Canales,  welcher  die  Verbindung  zwi^cheo 
Atlantischen  und  Stillen  ocean  herstellen  soll,  von  den  W-reini^ten  Staaten 
von  NordameiiVr  t  u  t^antirt  sind  und  die  Auslflhfung  des  Canalbaues  nur 
mehr  eine  Fi,i'^<-  lier  Zeit  i-t. 

Ein  sehr  berucksichü;;ungswerther  Vorschlag  —  eingebracht  von  der 
schweizerischen  Verwaltung  hinsichtlich  internationaler  meteorologischer 
Telegramme,  deren  Vorrang  vor  anderen  Telegrammen,  sofortige  Ueber- 
nähme  von  allen  meteorologischen  Stationen  und  grossen  Observatoriea, 
sowie  den  rcntr,il-TcIc;;raj)henstationcn  und  wechselseitige  M:ttheilungeQ, 
ist  trotz  verdienten  Interesses  nicht  zw  Annahme  gekommen,  we  1  m.in 
befürchtet,  dass  der  regelmässig  sich  abwickelnde  Dienst  auf  stark  besetiten 
Linien  darunter  leiden  konnte. 

An  der  Hand  des  bereits  erschienenen  neuen  Reglements,  das  vom 
internationalen  Telegraphen-Bureau  in  Bern  nach  den  neuen  Heschlüssen 
der  Riidapester  Conter'^nz  unv^earbeitet  wurde,  wollen  wir  im  N  ichf  >l^en  !en 
in  der  Reihenfolge  der  Abschnitte  die  wesentlichen  Aenderungen  k'urz 
hervui  li''l)en,  welche  der  nunmehr  zum  sechsten  Male  levldirie  St.  Peters- 
burger Tclcgiaj>hen\ ertrag  erfihren  hat.  Mehrere  Artikel  des  Reglements 
wurden  ganz  oder  sehr  erheblich  umgestaltet  und  haben  an  Klarheit  des 
Ausdruckes  gewonnen. 

Wir  haben  hiezu  vor  Allem  zu  bemerken,  dass  alle 
nactistehend  angeführten  Neuerungen  erst  mit  i.  Juli  1897 
in  K  r  1 1 1  treten. 

Die  von  der  Pariser  Conierenz  eingelührle  liestimniung,  dass  „jeden 
Sonntag  V^ormittag"  zu  einer  filr  jede  Leitung  besonders  zu  vereinbarenden 
Stunde  von  den  Endstationen  der  grossen  internationalen  Telegraphenlinien 
der  gute  Zustand  der  Leitungen  auf  diesen  Linien  durch  regel- 
mSssi'je  Messun'^'en  der  e  i t  n  n  lt  t  -i  h  i  l:  k  e  i  t  und  <k'S  L  e  i  t  u  ni,'  s- 
W  i  d  e  r  s  t  a  n  fl  e  s  im  Interes-<e  der  Sicheilieit  tles  iiilei  national  en  Tele- 
graphenilien>tes  zu  überwachen  und  zu  prüten  ist,  wurde  dahin  aligeandert, 
dass  diese  Messungen  künftighin  ^mindestens  einmal  im  Monat**  zu 
geschehen  haben.  —  Es  hat  sich  numlich  der  Uebelstand  in  der  Praxis 
ergeben,  dass  an  Sonntagen  das  mUh  ge  Personal  nicht  zur  V'erfügung 
steht,  um  diese  Arbeiten  für  alle  Leitungen  an  einem  Arbeitstage  bewäl- 
tigen zu  können. 

Gegenwärtig  wird  als  dieselbe  Zeit  im  Geltungsbereiche  eines  Landes 
für  alle  Stationen  die  mittlere  Zeit  der  Hauptstadt  dieses  Landes  ange* 
nommen.  In  Berücksichtigung  des  Umstandes,  dass  heute  schon  die  Mehrzüihl 
der  Staaten  Europas  die  mitteleuropäische  Zeit  eingefilhrt  haben, 

wttrde  beschlossen,  d  iss  1;  jnftighin  die  von  einem  Staate  an'j;enommene 
mittlere  Zeit  durch  das  intei nationale  Bureau  allen  anderen  Suaten 
der  Union  bekanntzugeben  ist. 

Zu  den  a  b  }^  c  k  ü  r  z  t  e  n  amtlichen  Bezeichnungen  der  Telegraphen- 

C 

Stationen  des  internationalen  Verkehres  ist  eine  neue  —  -^j-  —  gekommen, 

.d.  i.  für  solche  Aemter,  welche  an  Werktagen  vollen  Tagesdienst,  jedoch 
au  Sunnt>igcn  nur  beschrankten  Dienst  halten,  womit  das  Publikum  auf- 
nicrksrini  »gemacht  werden  soll,  e\  entuell  eintretende  Verspätungen  von 
Teie^Tunnien  vermeiden  zu  können. 

ilin>ichllich  der  Abfassung  der  Telegramme  in  verab* 
redeter  Sprache,  die  bei  der  Geschäftswelt,  weil  kürzer  auch  billiger, 
ganz  besonders  in  England  und  namentlich  im  aussereuropitischen  Verkehre 
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seit  Jahren  im  ausgedehnten  Gebrauche  stehen  und  die  Zahl  der  Tele- 
gramme in  oÜener  Sprache  nicht  unei heblich  übertreten,  wurden  eu  j^e- 
hende  Debatten  «geführt,  um  diese  schon  von  der  Pariser  Confereni  im 
Jahre  1890  viel  ventilirte  Frage  der  endlichen  Lösung  im  günstigsten  Sinne 
zufahren  zu  können. 

Um  nämlich  einerseits  das  Publikum  von  einer  lästigen  Verpflichtung 

—  Vorlegung  der  Worte!  bücher,  aus  welchen  die  fillr  die  Telegramme  in 
verabredeter  Sprac!ie  1  genützten  W^^iter  entnommen  sind  —  zu  befreien, 
anderseits  aber  auch  öfter  voi  kommenden  Missbräuchen  ein  Ende  ZU 
machen,  .hatte  das  internationale  Telegraphen-Bureau  in  Bern  von  der 
Pariser  Conferenz  den  Auftrag  erhalten,  ein  amtliches  Wörterver- 
zeichnis ifir  Telegramme  in  verabredeter  Sprache  zu  verfassen.  Dieses 
Verzekhnis,  in  welchem  ungel  I  r  200.000  Worte,  entnommen  den  ,  - 
lassenen  acht  Sjirachen  —  deutsch,  englisch,  (ranznsisch,  holländisch, 
italienisch,  portugiesisch,  Npani^ch  und  lateinisch  —  p.is^end  gewählte, 
nicht  allzu  kurze  Worte,  aucli  der  Mythologie,  Chemie,  (jeschichte  u  dgl. 
angehörigc  Eigennamen,  enth;ilten  sind,  wurde  Ende  September  1894  fertig- 
gestellt der  Oeflentlichkeit  Obergeben  und  war  der  1.  Janner  1898  als  Zeit- 
punkt in's  Auge  gefa^^st,  .  n  welchem  ab  der  Gebrauch  des  auch  bei  den 
Te!e;4ra]>henämtern  zu  Omtiolz wecken  erliegenden  amtlichen  Wörterbuches 
vorläufig  für  den  europäischen  Verkehr  olilii^atunsch  werden  sollte. 

Sofort  nach  dem  Erscheinen  dieses  amtlichen  Rehelfes  ging  ein 
wahrer  Sturm  j^egen  dasselbe  durch  ganz  Kn^land  und  dessen  Colonien; 
die  Herausgeber  der  privaten  Wörterbücher  und  Codices  in  England  lühlten 
sich  ernstlich  bedroht  und  ihren  BemOhnngen  ist  es  gelungen,  dass  eine 
Unzahl  von  Petitionen  an  die  englische  Telegraphen- Verwaltting  gegen  die 
geplante  Einfülhmng  des  amtlichen  Wörterbuches  eingesendet  wurde. 

Diese  Agitationen  hatten  nun  auch  thatsSchltch  den  gewünschten 
Erfolg. 

Nachriem  sich  in  Budape*^t,  nebst  England  auch  noch  cini<,'e  andere 
Staaten  ge^en  den  obligatorischen  (iehiauch  des  mit  vieler  Muhe  vert  issteii 
amtlichen  Wörterverzeichnisses  aussprachen,  konaie  man  sich  nur  zu  lieni 
Beschlüsse  einigen,  dass  es  einer  der  nächsten  internationalen  Telegra[}hen- 
Conferenzen  —  die  nfichste  findet  in  London  im  Jahre  1901  statt  —  vor- 
behalten bleibt,  den  Zeit  p  unk  t  für  die  obli gatorische  Benützung 
des  viel  erwähnten  amtlichen  Behelfes  sowohl  für  den  eurojiäischen  wie 
lur  den  aussereuropäischen  Verkehr  testzusetzen.  Um  aber  m  dieser  Richtung 
doch  mindestens  eine  kleine  Verbesserung  zu  erzielen  und  den  durch  den 
Gebrauch  mehrerer  privater  Wörterbücher  und  Codices  verursachten 
IrrthOmem  bei  der  Beförderung  der  Telegramme  in  verabredeter  Sprache 
mit  nachfolgenden  Reclamationen  von  Seite  der  Absender  nach  Möglichkeit 
vorzuheu'^en,  wurde  auf  Vorschlag  von  Delegirt t  n  .inderer  Staaten  — 
Er.inkieich,  Bci;^ien,  1  t|)an,  Schweiz  —  welche  üti-ihaipt  die  Ansicht 
vertheidigten,  dabs  die  Einführung  des  amtlichen  \S  öricrverzeiclmisses  auch 
för  den  aussereuropäischen  Verkehr  von  besonderer  Wichtigkeit  zur  Ver- 
meidung von  pecuniärem  Schaden  für  alle  Tclegmphen-Vcrwaltungen 
erscheine,  beschlossen,  dass  ^Atiz  unverständliche  Wörter  in 
verabredeter  Sprache  durch  hesser  gewählte  zu  ersetzen  sind  und  ein 
Verzeichnis   von  W'ortendungen  angelegt  werden  soll. 

Hei  chiffriiten  Telegrammen,  welche  einzelne  o<ler  in  Gruppen 
stehende  Buchstaben  von  vjeh^^inier  Bf  !eiittir>'4  nicht  entfi  ilten  dürlen,  wu  de 
die  .'Xulnahme  von  l  landeJsm  u  kcn,  Zeichen  des  allgemeinen  llandeUcodexes 
und  der  bei  semaphorischen  Telegrammen  benützien  Zeichen  als  zulas-^tg 
erkUlrt.  sowie  auch  bestimmt,  dass  Telegramme  in  offener  Spruche  wegen 
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«twa  im  Texte  vorkommenden  Handelsmarken  den  Charakter  als  solche 
nicht  verlieren. 

Telegramme    ohne  Text    mflssen  künftighin   von  jeder  Tele- 
graphen-\  erw.  iltun^  angenommen  um!  hefArdert  werden. 

Bezüglich  der  Ablass»un^  und  Form  der  Adresse  wurde 
hesdikissen,  einer  schon  bisher  gebräuchlichen  EiniÖhrung  in  mehrerea 
Staaten  folgend,  dass  gegebenen  Falles,  namentlich  in  Fällen  der  Gleidi- 
namif^ceit  der  Adresstationen  nach  dem  Namen  derselben,  welcher  im 
Allgemeinen  dis  letzte  Wort  in  der  Adresse  zu  sein  hat,  die  etwa 
nöthigen  Erganz  untren  —  Land,  Bezirk,  Comitat,  Departement, 
Kreis  u.  dgl.  —  zu  setzen  sinti,  um  jedem  Mibsverständnisse,  irrigen  lie- 
rechaungen  von  Taxen  und  Zweifel  Aber  die  Instradirang  vorzubeugen. 
Zu  diesem  Zwecke  muss  man  sich  des  amtlichen  Telegraphes- 
ämter-Verzeichnisses  (Nomenclatur)  bedienen  und  sollte  der  Name 
des  l)etrefTenden  Adressortes  darin  nicht  enthalten  sein,  so  ist  mindestens 
die  A  n  ^i;  a  h  e  des  Landes  obligatorisch  In  allen  solchen 
Fällen  wird  der  Name  sammt  Ergänzungen  nur  für  ein  Wort  gezählt 

Die  Absendung  von  dienstlichen  Telegrammen  —  avis  de  servioe 
—  behufs  Richtigstellung,  einer  Auskunft  oder  VerfClgung 
irgend  welcher  Art  gegen  Bezahlung  der  entfallenden  Gebühren  kano 
gegenwärtig  von  dem  Absender  oder  Empfänger  innerhalb  eines  Zeitraumes 
von  72  Stunden  nach  Aufgabe  oder  Kmpfan«^  eines  Telegrainmes  be_ehrt 
werden;  künftighin  werden  Sonntage  m  diese  Frist  n  i  c  h  t  eingerechnet 
und  werden  die  bezahlten  Gebühren  eventuell  für  jedes  Tdegramm  — 
bisher  nur  bei  coUationirten  —  2urQcken>tattet,  was  filr  das  PubiHkttm  voo 
grossem  Werthe  erscheint  Diese  „avis  de  service"  theilen  sich  kOnfti^lin 
in  solche  mit  der  Bezeichnung  SR  und  ST,  und  zwar  sind  erstere  jene, 
r^ittelst  welchen  die  Wiederholung  zweifelhafter  Stellen  verlangt  wird, 
letztere   lüe  anderen. 

Einen  bedeutsamen  Schritt  nach  vorwärts  zur  Einheitlich  keil 
und  zugleich  eine  beträchtliche  Verminderung  der  Taxen  im 
aussereuropäischen  V'^erkehre  hat  die  Conferenz  durch  den  ßeschluss 
eneielt:  die  Länge  des  Wortes  gleichmässig  auf  15  Buchstaben  für  die 
offene,  10  fOr  die  verabredete  Sprache  und  5  Ziftern  iOr  die  Zahlen 
festzusetzen. 

Gegenwärtig  werden  10  Buchstaben  und  3  Ziftern  im  aussereuro- 
päischen  Verkeh^  filr  ein  Wort  gerechnet 

Bezüglich  des  dienstlichen  Einganges  bei  der  Ueber- 
mittlung  der  Telegiamme  zwischen  zwei  Stationen  hatte  die  Pariser 

Conferenz  eine  wohlgemeinte  Neuerunj;,  die  gänzliche  \A'c -!  issun<;  oder 
Abkürzung  des  Namens  der  Adresstation  betreffend,  ein-oiührt,  die  sich 
aber  in  der  Praxis  schiecht  bewährt  und  häufig  Anlass  zu  Irrungen  und 
sonstigen  Anständen  gibt 

Die  Budapester  Conferenz  hat  das  frühere  System  —  vor  1S90 
bestehende  —  wieder  angenommen»  nach  welchem  der  Name  der  Adress* 
Station  nur  in  dem  einzigen  Falle  g:mz  weggelassen  werden  kanUi  weon 
die  gebende  Station  mit  der  Adresstation  directe  spricht. 

Ferner  wurde  eine  für  den  Amtsdienst  sehr  wichtige  Neuerung  durch 
<lie  Bestimmung  eingelührt,  dass  im  dienstlichen  Eingange  eines  Tcle- 
grammes  die  Wortzahl  in  Bruch  form  anzugeben  ist,  um  gegeo- 
wärtig  häufig  vorkommen  1l-  Divergenzen  zwischen  der  wirklichen  ZaM 
der  Worte  und  jener  der  bezahlten  zu  vermeiden,  und  zwar  soll  der 
Zähler  dieses  ]')ruchos  letT-tere  und  der  Nenner  erstere  Wortanzahl  anzeiL'en. 

Als  ,,r  0  n  \'  e  n  t  1  0  n  e  1  1  e"  —  in  Klammern  vor  dem  Texte  eines 
Telegramiues  /Ai  setzende  besonders  verabredete  —  Zeichen  bei  besonderen 
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Telegrammen  wurden,  um  den  Wünschen  des  Publikums  in  dieser  Richtung 
mehr  zu  entsprechen  und  eine  weitere  V^erbilli^ung  herbeizuführen,  einige 
neue  aufgenommen  und  auch  andere  Begünstigungen  gewährt  So  Uaim 
man  kflnftigbin  die  An twortsan Weisung  bei  Telegrammen  mit 
besahlter  Antwort  ^  hinzukoinmende  Zeichen  hiefär  oder  (BPDw)t 
wobei  X  die  Zahl  der  bezahlten  Worte  der  Antwort  bedeutet  —  bei  jeder 
Station  des  F,pstimm\!nsslnndes  benützen,  während  '^'0<j:enw{irtig  diese  Be- 
nützung auf  jene  Stationen  beschiänkt  ist,  welch,-  die  Anweisung  ausgestellt 
hat.  Diese  Beschränkung  besteht  übrigens  in  uiehreiea  Staaten  iür  den 
interaen  Verkehr  9t£hoa  heute  nicht  mehr.  Eine  Empfangsanzeige, 
d.  i.  Verstitaidigung  der  bewirkten  21ustdluDg  eines  Telegrammes  kann  man 
per  Telegramm  oder  per  Post  verlangen;  Zeichen  hiefür  :  (/'  <')  oder  (P 
im  ersteren  Falle  ist  die  Taxe  für  ein  Telegramm  mit  lo  Worten,  im 
letzteren  Falle  die  Gebühr  von  50  Centimes  zu  zahlen.  Die  Empfangs- 
anzeige  per  Post  geschieht  mittdil  recommandirten  Briefes. 

Femer  wird  den  Adressaten  gestattet  sein,  die  Nachsendung 
eines  einlangenden  Telegrammes  nicht  mehr  wie  bisher  nur  schriftlich, 
sondern  auch  durch  ein  bezahltes  Diensttelegramm  zu  begehren,  entweder 
auf  Credit  oder  gegen  Bezahlung  der  Taxen  im  Vorhinein  und  kann  die 
Nachsendung  auch  als  dringendes  ielej^iainm  geschehen,  wenn  die  drei- 
fache Gebühr  erlegt  wird. 

Sind  die  Kosten  de  K xpresszustell u ng  eines  Telegrammes 
nach  Orten  ausserhalb  des  Telegraphennctzes  nicht  bekannt,  so  kann  diese 
Bekanntgabe  durch  die  Adresstation  per  Telegraph  oder  per  Post  und 
darüber  späteie  Abrechnung  erfolgen;  Zeichen  hiefür:  (XPl)  oder  (XPP), 
wonach  entweder  die  Taxe  für  ein  Telegramm  mit  fünf  Worten  oder  die 
Oebflhr  von  50  Cmtimes  zu  zahlen  ist. 

Betreff  von  Telegrammen  mit  mehreren  Adressen  kann 
durch  das  Zeichen  (TMx),  wobei  x  die  Anzahl  der  Adressen  bedeutet, 
der  Wunsch  ausgedrückt  werden,  dass  alle  Adressen  jedem  einzelnen 
Adressaten  milzuthetlen  sind,  wäluend  sonst  in  jedem  einzelnen  Tele- 
gramme eine  Adresse  aufzunehmen  igt 

Bezüglich  unbestellbarer  Telegramme  wurde  die  zweckmässige 
T^euening  beschlossen,  dass  die  Zustellung  wiederholt  zu  versuchen 
ist,  auch  datm,  wenn  schon  eine  Unbcstellbarkeitsmeldung  bereits  abgesendet 
wurde.  In  dem  Falle  nun,  wenn  die  neuerliche  Zustellung  möglich  geworden, 
'wird  dann  durch  ein  zweites  Aviso  der  Absender  htevon  verständigt. 

Die Reclamationsfrist, innerhalb  welcher  eine  Zurüdcerstattung 
von  Taxen  in  bestimmten  Rillen,  wie  bei  Ver8|Atungen  in  der  BeiÖrderung 

oder  Zustellung,  Unterbredhungen,  Fehlleitungen  u.  dgl.,  wurde  fOr  den 
europäischen  Verkehr  von  zwei  auf  drei  Monate  \  erlfingert,  und  fdr  den- 
selben Verkehr  —  aust^enomnien  die  Länder,  weiche  zwar  den  Bestim-  ■ 
mungen  des  europäischen  Verkehrs  unterliegen,  aber  ausserhalb  des  Fest- 
landes von  Europa  liegen  —  die  Verspätungsfrist  von  zweimal 
aul  einmal  24  Stunden  herabgesetzt. 

Das  Benützungsrecht  einer  Anweisung  auf  bezahlte  Antwort 
ist  auf  sechs  Wochen  iestgesetzt;  im  Falle  der  Nichtbenutzung 
kann  jedoch  der  Absender,  welcher  die  Gebühren  bezahlt  hat,  die  Zurück- 
erstattung  derselben  innerhalb  einer  Frist  von  drei  Monaten,  gerechnet  vom 
Tage  der  Ausstellung  der  Anweisung,  verlangen,  mit  der  Bedingung,  dass 
die  betreffende  Antwortsanweisung  beizubringen  ist, 

l^m  das  Publikum  von  der  Einl)ringung  oft  unbegründeter  Reda- 
niationcn  thunlichst  abzuhalten  und  damit  verbundene  unnütze  Unter- 
suchungen zu  vermeiden,  wurde  beschlossen,  dass  jede  Verwaltung  eine 
Reclamationstaxe  einheben  kann,  und  zwar  für  Telegramme  im 
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europäischen  V^eikehre  im  Retra^^e  von  einem  halben  Franc  und  im  ausser- 
enropäischen  Verkehre  zwei  Francs.  Ist  die  Reclamation  begründet  erkannt, 
so  wird  auch  diese  eingehobene  Taxe  wieder  zurückersUUtet. 

Schliesslich  wäre  noch  zu  erwähnen,  dass  auch  bezüglich  der  Rech- 
nungsführung durch  das  internationale  Bureau  in  Bern»  wenn  auch 
vorläufig  besonders  nur  den  europütschen  Verkehr  betreffend  und  bezüglich 
der  Li  q  ii  i  d  i  r  u  ng  der  Rechnungen  sehr  zufHedensteUende  Beschlüsse 
gefasst  wurden. 

Es  ist  nun  zu  wünschen,  dass  die,  wie  schon  Eingangs  angegeben, 
namentlich  von  der  deutschen  Telegraphen-Verwaltung  angestrebte  weiter 
gehende  Tarifreform  von  der  nächsten  internationalen  Telegraphen- 

Confetenz  in  London  im  Jahre  igof  einer  endlichen  möglichst  günstigen 
Lösun«^  ent'(e<^cnpjeführt  werde,  nachdem  die  heuer  ütattf^efiindene  Biida- 
pester  Conterenz  die  hohe  Wichtigkeit  der  vorlie^enden  Vorschlage 
voll  und  ganz  anerkannt  hat  und  deren  eitrii^stes  Studium  als  höchst 
empfehlenswerth  bezeichnete.  K  v,  H, 


Die  elektrische  Centrale  In  Prag. 

Dm  Prager  StadtTerordoeten  •  Collegiam  hat  ia  d«r  am  30.  v.  M.  stattgefnndeoen 
Sitzung  beinahe  stimmeDein belüg  bcschlo<isea,  ein  Grandktück  io  HoIeHovic-Baboa  im  Aos- 
masM  von  11.500  Qoadr»t'Klafler  (19  fl.  per  Qaadrat'KUfter)  behufs  Erbaoong  der  elek- 
triicfien  Centrale  bloflieh  in  erwerben.  Der  Erwerb  dietes  GmndatScke«  kostet  der  Gemeinde 
die  rcypectable  Summe  von  218.500  fl,,  wobei  zu  berücksichtigen  i«t,  dass  ein  grosser  ThttU 
der  Parzelle  sich  im  loundaiionsgebiet  des  Jahres  1845  befindet,  folglich  erhöht  werden  maas. 

Die  ErbOlrang  wird  mit  am  als  genügend  erachtet.  D^fltr  wird  der  Grand  xa  der 
Maschinen-  nnd  Kesselhalle  riur  4  m  tiet  jiclcj^i  wenlcn  müssen,  während  er  normnlmä^sig 
6  m  tief  gelegt  sein  miisste.  Die  FuDciiooeo  einer  mascbiDcllen  Anlage  cur  ErzeuKaag  elek* 
Irischer  Ströme  erfordern,  dau  der  Aobge  Condenaationawetier  tageftthrt  wird.  Za  dieeeai 
Zwecke  i»t  die  Erbauung  von  CanfiJen  m  ihi^'  die  einen  Aufwand  von  22.000  fl.  erfoideni 
werden,  Aach  die  nnamgiioglich  ooibwendige  Errichtaog  einer  Schleppbahn  wird  bedeutende 
Summen  kosten,  die  aber  dadereh  wieder  aufgewogen  werden,  daaa  die  erforderliehe  Kohle 

in  Waggofis  wird  rlirect  bis  zu  den  La^irrräumen  geführt  werden  können,  und  soWoh!  der 
wohlfeile  in  nächster  N&he  befindliche  Wasserweg  der  regulirten  Moldau,  aU  aucti  die  das 
GtiindatBck  thdlweise  einaänmende  Linie  der  Staatilmhn>GflfleUsehaft  die  Veiaorgnng  der 
Centrale  mit  dem  toihigen  Maieriale  zu  bdiigstem  Frachttarife  ermöglichen. 

Nach  beendeter  Erbannng  soll  die  Centrale  So.uüo  gleichzeitig  brennende  Glühlampen 
TOB  ibXK  k  5oF  =  400oJrV  nnd  306  cnglnch  die  Bahnlinien  faefahrende  Waggons 
der  ele  ktrischen  I,ocnlbnhnen,  die  circa  1400  A  I'  erfordern  werden,  mit  dem  nöthigen 
Strome  versehen.  iliebci  ist  vorDchtnlicli  iu  Erwägung  zu  ziehen,  dass  das  Centnim  de« 
Stromverbrauches  sieh  am  unteren  Ende  des  Vdclavtkd  bimeiti  befinden  wird,  and  sind  doo« 
halb  die  Kabel  derart  lu  berechnen,  als  ob  die  gerammte  EIcktricitätsencrgie  aas  dieser 
Centrale  auf  diesen  Ort  uberfiihrt  würde.  Zu  Bcleuch:ung»rwecken  soli  in  der  Centrale  ein 
Wechselstrom  Ton  30OO  y  Spannani^  und  zn  Fabrbetriebetwecken  ein  Glcichstrura  von 
65U  V  Spannung  erzeugt  werdcrt.  Wenn  die^c  Aufordeningen  den  diesbezüglichen  E(erech< 
oungen  zugrunde  gelegt  werden,  so  betrügt  der  Kabelaufwand  für  die  Beleuchtung  194.13S  fl. 
nnd  für  die  elektrischen  Bahnen  354.319  fl.,  in  Summa  demnach  548.457  d. 

Der  Geaammtanfwand  fflr  die  Errichtnng  der  elektriacben  Centrale  bei  BenUtsang 
«nee  Gletchatromes  an  Zwecken  der  etekiriscben  Bahnen,  wBrde  einen  Oesammianfwand  von 
7SS.957  fl.  und  bei  Errichtung  von  'i'ransformations-Stationen  619.S19  fl.  betragen. 

Die  „Politik",  der  wir  da»  Voratebeodc  catnehoieo,  gibt  aber  auch  den  Derlcgongen 
der  Gegner  dieaea  Projectet  Raum,  welche  sieh  in  Folgendem  suMmmenAuien, 

Die  Ertragsfähigkeit  und  Prosperität  städtischer  Elektricität«-An!agen  hängt  ausser 
von  anderen  Momenteo,  baoptaicbiich  von  der  Wahl  dea  Ortet  für  die  Ccntralstatioa  ttd 
Ton  der  Art  des  Strome»,  der  erzeugt  und  geliefert  werden  toll,  ab.  Waa  die  Wahl  des 
Ortes  beliifTt,  su  ist,  wo  ke^nc  billige  Moturkraft  zur  Vcrfdgnng  Steht  un  1  wo  demnacb  eit» 
Dampfbetrieb  errichtet  werden  ma»,  es  —  denselben  zufolge  —  nicht  richtig,  wenn  für 
daa  Weichbild  einer  grossen  Stadt  nur  eine  einzige  t;roase  elektritcbeCen- 
tr.'il  e  errichtet  wird,  die  11  >ten  C^DMitt  entfernt  iat,  Mid  wenn  den  beidcK  «rwibtttea 
Grundregeln  enti'prochen  werden  soll, 

Ana  diesen  Giilnden  werden  swei  Centralen  empfohlen,  von  denen  eine  'im 
S*.  rc-tcrs\ icrtt.-'  in  der  Mahe  der  Nordwe^-tbahn,  die  andere  beim  Vy^ehrader  Bahnhof  erbaut 
werden  soli.  Je  näher  die  Centrale  dem  Consum^Centrnm  ist,  desto  billiger  ist  die  Strom- 
vertbeilusg.   Die  Errichtnng  ciaer  einzigen  nnd  von  Vcrbmncli»Ceatrnni  ao  weit  cntfeittt 
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liegenden  Centrale,  wie  sie  tbatefichlich  beschlossen  ist,  empfiehlt  sich  daher  ans  Ökonomischen 
Grttnd«!  nicht.  Wm  die  Stronencngaac  b«trffit|  to  wardcn  Ui  tn  600  F  Spaaaitiig  Ma- 
schinen zar  Erteußüng  von  Gleichströmen  benützt.  Bei  höherer  Spannung  bcnütit  man 
gewöhnlich  Dreh-  oder  Wechselströme,  welch*  letztere  jedoch  für  motorische  Zwecke  bei 
nieDbalinca  vieht  dir«et  sv  «»nrenden  sind,  sondern  erst  mittelst  Trusformatoreo  in  Gleidi» 
ströme  ompeändert  werden  müssen.  Diese  Transformatione-Einrichtungen  erhöhen  natnrgemfiss 
den  Baa-Aatwand,  compUciren  die  Einrichtung  und  Bedienaog  und  vertheuera  die  Eihaltnng. 

Es  wird  nun  ra  ersrlgm  adn,  was  besser  ist,  eine  einzige  Centrale  zn  errichten  und 
mit  WechselströiBtB  stt  »rbeittttt  od«  nebrerc  Ccotralea  sn  errichtra  und  nur  Gleicbitrttm« 
zu  verweadcQ. 

In  Berlin,  Düsseldorf,  Aachen,  Darmstadt,  Altona,  Bramea,  Lübeck,  Elberfeld,  Htiß^ 
uover,  Stettin,  Breslau,  Gera  etc.  werden  nur  Gleichströme  verwendet,  Hamburg  i«t  von 
den  Wechselströmen  tu  den  Gleichströmen  übergegangen.  Dieses  entschiedene]  Ueber» 
gewicht  der  elektrischen  Anlagen  für  Gleichströme  ist  gewisg  nicht  das  Werk  des  Zufallet 
oder  gänzlich  ohne  Grund  und  Berechtigung.  Es  ist  deshalb  wohl  erforderlich,  ehe  eine 
weitgehende  Entscheidung  geflllt  wird,  nach  den  Ursachen  dieser  Erscheinungen  zu  forschen. 
Wenn  alle  diese  bisherigen  Ergebnisse  in  Erwügung  gezogen  werden,  so  gipfelt  die  Ent« 
achetdnng,  ob  in  Frag  Gleich-  oder  Wechaelttröme  in  Gebrancb  getcttt  werden  lolleii,  la 
der  Beentwortvng  der  Fragen,  ob  dfe  bededtende  Entfernung  der  Centrale  rom  VerlvreeciM- 
Centrum  nothwendig  ist,  und  za  welchen  Zwecken  die  Centrale  vornehmlich  dienen  soll. 
Eine  bedeutende  Entfernung  der  Centrale  vom  Verbranchs-Centnim  ist  in  Prag  nicht  noth- 
wendig, da  mit  Danpfmoforen  genrbeitet  wird,  nnd  die  Centrale  wird  «ornelinlidi  d«n 
elektrischen  T'  ^btien  und  dann  erst  Beleuchtungszweckea  dientich  lein.  Und  dieeen  Anfgeben 
entsprechen  die  Gleichströme  in  hervorragender  Weise. 

Um  allen  Anforderungen  genügen  «n  ktanen,  iat  dnber  fttr  Prag  die  Errichtung 
von  iw  ei  Centralen  die  nahe  am  Wasser,  weil  die  Benützung  äir  ^^  a«serkrmft  der 
Moldan  in  Zukunft  möglich  ist,  ond  nahe  beim  Verbrancfaa-Centrnm  liegen,  erforderlich. 

So  weit  die  Gegnef  dea  itidtlscben  Projeetes.  Omi  nndi  ihrer  Argvmeiitktion  eine 
ernste,  fnchkund>|^r  Priifun^'  nnd  Würdif^un^  zutheil  werden  wird,  iit  wohl lelbetvcnHadUdk. 
(Vergl.  XXm  S.  752,  XIV  ü,  453  und  X  S.  325. 


Die  eleklrische  Strassenbahn  Bahnhof-Stadl  Bleicherode. 

Die  bereits  von  einem  Bochumer  Ingenieur  proje  tirte  Bahn  von  dem  Bahnhofe  in 
Bleicherode  nach  der  Stadt,  deren  Trace  von  den  Stadtverordneten  im  Grossen  und  Ganzen 
genehmigt  worden  war,  würde  im  VerhXhnis  zu  ihrer  Rentabilität  ganz  enorme  Bankottea 

erfordern,  da  für  dieselbe  ein  vollstän  ^ig^r  Bnhrkörper  herpp-.teHt  werden  müs^te.  Ausserdem 
sollten  sowohl  auf  dem  Staatsbahniuilc  Uleictici ode,  wie  auch  bei  der  Stadt  separate  kleine 
Bahnhöfe  erbaut  werden. 

Die  ?enerellfn  Kn<;tpTi  dieser  Bahn  wttrden  sicb  nach  Ileusinger  nnd  Wald  egg 

a)  für  den  OLxrbau  auf  circa.  Mark  22.00O'  — 

*)  fllr  dea  Oberban  —  Geleise  etc.  —  «nf  circa    ,  iS.OOO'-^ 

Znanamen  .  Maik  40.000*^  pro  km 

oder  bei  einer  Liege  von  4km  auf  Mark  160. 000 * —  belaufen. 

DieM  anvortheilliaften  Daten  veranlassten  das  dortige  Stadt verordneten-CoIlegiom, 
dem  Voreebtag  einer  elektriechen  Strassenbahn  in  der  Venmnmluog  vom  S.  Juli  d.  J.  den 
Vorzug  zu  geben  und  wurde  «nnefdem  eine  Zinsgarantie  bewilligt,  im  Falle  die  Bahn  keine 
Zinsen  abwerfen  sollte. 

Die  projectirte  Bahn  toll  Personen  vom  Bahnhof  direct  bi«  in  die  Stadt  beluffdero, 
während  für  die  nach  der  Stadt  zu  schleppenden  Eisenbahnwagen  nnmlUdbnr  in  der  Nill« 
derselben  ein  kleiner  Gütetbahahof  angelegt  werden  kann. 

Die  Breiten  der  Strassen  schwanken  swischen  8*80 — io'3o  m.  Gebrancht  wird  eine 
Gesammtbreite  von  ii'40fn,  wenn  f  ir  den  Fussgängerv erkr-hr,  auf  welchem,  wie  jctit, 
gleichzeitig  die  Materialien  abgelagert  werden,  3  m,  für  den  Fahr werks verkehr  und  zwar 
swel  nebeneinander  fahrende  Wagen  mit  grOsater  Ladebreite  von  3*80— 5*60  es  gerechnet 
werden,  h'ür  die  freie  Bahn  würden  dann  noch  3*80 «?»  unter  der  Annahme  enifaKeri,  !  - 
0*20 m  des  freien  DurchfahrUproüis  für  die  Eisenbahnwagen  Uber  die  Grabenkante  hinweg- 
reichen. 

Die  Maximalsteigang  beträft  i  :  40,  die  Dnrchschnittsstelgung  ist  circa  i  ;  70. 
Die  Liogc  der  Bahn  beträgt  bis  zum  Güterbahnhofe  2500  m,  sonst  bis  in  die 
Stadt  3500». 

Die  Rnhn  für  die  Per^onenbefdrdening  beginnt  vor  dem  Empfan^jsyebhnJe  des 
Staalsbahnhotes,  wiihrend  für  den  Güterverkehr  sich  das  Geleise  direct  an  das  Ge^eiüc  der 
Staatsbabn  anschliesst.  Kurz  vor  der  Stadt  zweigt  sich  dann  ein  Geleise  für  den  nen  anznlegenden 
Güterbahnhof  nb,  welcher  dicht  an  der  Strasse  gelegen  T«t.  Das  Personengeleise  führt 
dagegen  bis  in  die  Scadt  und  endet  bei  dem  Rathbause.  Für  die  Geleise  sind  fertig  auf 
eiserne  Leagtehwellen  montirte  Schienen  der  Nordhensen-Casselcr  Bahn  vorgesehen,  welche^ 


i^iy  u^L^  Ly  Google 


783 


weil  die  Baltn  wieder  zum  Obeibau  mit  hohernen  Qaerschwellcn  übergeht,  in  diesem  Herbct 
«ugewechselt  werden  sulIen. 

Die  Centra'e  pnll  in  die  Nühe  de«  Bahnhofes  tjeleßt  werden,  und  «war  eincsthdls 
wegen  billigerer  KoincDanfahr  and  aaderntheils  der  günsiij^erea  WasserverhäJtniss«  wegen. 

Der  Betrieb  der  Bahn  wird  to  gedacht,  dass  die  PersoneobeförderuDg  nach  den 
Bahnhofe  in  Bleicherode  nur  zn  den  dort  haltenden  Zügen  crfoigl,  In  der  MdCKI  Zdt 
dea  Tages  werden  Güterzüge  nach  Bedarf  abgelasaea. 

Adi  diesem  Grunde,  da  stets  nur  e  i  n  Zag  auf  der  Strecke  ist,  lassen  sich  die  Be» 
triebsmittel  in  gnnr  br-^cheidenem  Masse  haltep,  es  würden  2  Locomotiven  oder  2  Motor» 
wagen,  2  Anhäuj^cwu^cQ  und  2  Gtiterwagen,  in  welchen  auch  ein  Abtheil  fSr  die  Poat 
dncarichten  ist,  völlig  genügen. 

Die  Eisenhehawagen  sollen  ohne  Umladaog,  dircct  nach  vad  von  der  Stadt  geschleppt 
werden.  Ffir  die  Centrale,  welche  allerdings  eine  Resenrenatcbioe  haben  mnss,  genügt  eiM 
Kraft  von  90  rs. 

Die  Bratto-EiaDabiDe  der  Baba,  wenn  nun  beispielsweise  dea  Tarif  der  RappoUs> 


weüer  Strasseabalin  tu  Grunde  legt,  wttrde  sich  behnFen  anfr 

I.  Personcnbrforderunjj  circa  25. wo  A  250  Mark  --   Mark  6, 25**'"" 

3.  Eilgut  und  Gepäck  bis  50  A;^  40  Pfg.,  Uber  50  kfj  und  für 

jeden  Btnchtheil  pro  50  kg  30  Pfg.,  400  Centner  k  40  -}-  30  :  2  =  35  Pfg.  =   „  i  .400'— 

3.  Slüclcgulcr    bis    50/17/    20    I'f^;.,    über    SoA:y   und    für  jeden 

Bmcbtheil  pro 50^  15  Pfg.  47.800  Centner  k  20     15  :  a  =  17  Pfg.  —    ,  8.126'— 

4.  Wagenladnngen  bis  5000!^  8  Mncfc,  laoool^  IS  Mark 

I84O  Wagenladungen  S -\-  12  Mark  :  2  =  10  Mark  —                               ,  12.400*  — 

5.  Post  nach  Ermittelungen  circa  s=                                           ,  l.ioo  — 

6.  Viek  dfca  S500  Ceatner  k  30  Ffg,  «...   »  7S0'  — 

SnniRia  Brntto-Elnnahme  der  Bahn..  Mark  30.026-  — 

Hiersa  Belencbtang  der  Stadt              „  i .  000 •— 

Summa..  Mark  31.026- — 


Obige  Zahlen  sind  ans  den  HandelskamnerberiditeB,  wetcke  von  den»  Stationsf«^ 

Steher  in  Hicichcro  le  vcrificitt  sind,  entnommen.  Nach  diesen  Berichten  sind  5a394  Pet« 
sonenbiUete  ausgegeben, 

22 1 '  6    Tonoen  abgegangenes  Eilgut 
70*5       „      angekommenen  ^ 

399*  10  Tonnen  Bllgut, 

1540  Tonnen  abgegangenes  Eilgut 
1881  angekommenes  ^ 

3421   ionnen  Stückgut, 

5.363  Toouen  abgegangene 
13.390     ,  aagekommcB« 

17.753  Tonnen  Wagenladungen  und  1500  Stück  Vieh  im  Jahre  cxpetlirt 
worden.  Hiervon  entlaileo  auf  Bleicherode  und  auf  da«  Hinterland  circa  700/9.  Die  5taiit 
Bleicherode  seibat  hat  drea  3600  Einwohner. 

Da  nun  der  TagCibetrieb  der  Hahn  knnm  sechs  Stunden  im  Ganren  betragen  wird, 
so  konnte  in  der  Ubiigen  Zeit  des  Tages  Energie  für  die  Belencbtang  aufgespeichert 
werden,  so  dasa  dtose  wohl  za  mässigen  Prelsea  nliigegebeD  werden  könnte,  Scfa. 


Der  elektrische  Tramwaywagen  als  Postwagen. 

Die  EnlwitkeluDg  der  elektrischen  fcliseubaha  ist  ebenso  bedeutend  in  Betreff  der 
Erleichterung  und  Beschleuniguag  des  Transportes  als  in  Kucksicht  auf  die  grosse  An«- 
debnung,  die  das  elektrische  Bahnnetz  gewonnen  hat.  Amerika  geht  auch  hierin  allen  Liadera 
der  Erde  voran ;  der  TroUeywagcn  ist  dort  nicht  nur  fUr  ober-  and  unterirdische  Passagier^ 
befördernng  in  Verwendung  gekommen,  aondem  er  erschien  anch  als  Annoncen  wagen, 
Spritzwagen,  als  Ausflugs^wagen  im  Sommer  and  als  Salonwagen  im  Winter,  ferner  aa 
Blumen-  und  Leichenwagen,  endlich  als  Post-  und  Express-  oder  Frachtwagen.  Bs  dOfits 
nicht  uninteressant  sein,  diese  letztere  Ver  wen  du  ngs  weise  eingehender  lu  betrachten.  .Am 
30.  Jnni  1895  waren  in  den  Vereinigten  Staaten  82  Postronten  aaf  SttaiseneiaeBbahaen  fflit 
einer  Gesammtstrecke  von  573  Meilen  vorhsadeo.  Diese  Linien  nachten  einen  Tagesdienst, 
der  sich  per  Jahr  auf  1,444,201  Meilen  summirte,  die  mit  den  geschlossenen  rostbenteln, 
welche  von  einer  Poslaiation  sar  anderen  £a  (ttbrcn  waren,  surilckgelegt  wordeo*  jeden 
Tag  wurden  1856  Postbeotel  auf  diese  Weise  befBrdert. 

l>ie  weitere  Entwii k  unt;  l)c4and  nun  il.irin,  dass  man  fahrende  Postanstaltcn  ein- 
führte, in  welchen  die  Post  witbrend  des  Verkehrs  sottirt  warde.  Am  Scblnise  des  vorigen 
Jahres  waren  auch  bereits  sehn  soldier  ambulanter  Poetümter  eingerichtet.  In  BrooldTn 
besteben  vier  aotcher  Postämter,  die  einen  stündlichen  Zttstelbingsdienst  haben« 
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Die  in  yc.v-'i'ritk  verkehrcDcien  Posi-  nn  !  Pii^^fijjerwagen  siofl  durcl)  fine  Scheide- 
wand io  zwei  Theile.  gel  heilt.  Der  kleinere  Tlieil  dieot  als  Pottbureas,  während  zwei  Drittel 
•des  Wagens  fBr  die  Pamgict«  bctHnimt  sind.  Ditte  Wagen  tind  waln  «ttgeitridifia  and 
gewähren  einen  recht  hübschen  Ai  i  'ick.  Die  in  dieaea  Wegen  dienattlM«nd«n  Beamten 
sind  staatlich  angestellte  Postbeamte. 

In  Brooklja  werden  die  Wegen  durch  Elelttricftit  belenebtet  und  behebt,  dnrcb  ein 
schmales  Fm-'-r  im  Inneren  des  Wogens  wenlen  Marken  in  kleinen  Ou  u  titäten  verlcnuft 
nnd  Recotumandalionen  angenommen.  Die  Briefe  können  vom  Innern  de«  Wagens  nnd  ancb 
von  der  Attswaieite  cor  Beförderaog  dngeworfen  werden.  Briefe  von  Brooklyn  nach  Kew- 
York  werden  direct  peV  Tramway  bettellt,  «Aoe  ertt  dcii  W^  sa  den  Henptpoitimtem  der 
beiden  Städte  machen  tn  müssen. 

In  San  Frendfloo  besteht  eine  ekktriadie  Bisenbalm  für  den  Transport  von  Feitet- 
un<{  pos^sendongea,  welche  sich  vom  Ceatroni  bis  sa  den  wdtett  gdegeaen  Vororten 
er&treckt  und  eine  Lfinge  von  23  km  bat. 

Bei  solch  iuteneivem  nnd  ttlier  weile  Strecken  geleitetem  Verkehr  musste  man  aodi 
an  Mittet  denken,  um  den  Schnee  zu  entfernen.  Man  ftthrte  SchneepflUge  ein,  die  an'-  na 
den  P'nden  eines  Wagengestellcs  angebrachten  Flügeln  bestehen,  die  im  spitzen  Winkci  tu 
einander  gestellt,  beliebig  gehoben  and  gesenkt  werden  können.  Diese  FIttgel  fassen  den 
Schnee  mit  der  Spitze  und  häufen  ihn  rechts  nnd  links  vom  Geleise  anf,  ähnlich  wie  dies 
bei  nnseien  grossen  Locomotivpdügen  der  Fall  ist.  Dass  die  Brief-  und  Paket znttellang  auf 
diese  Weise  sehr  schnell  voa  Stalten  geht,  ist  ein  ebenso  grosser  Vurtbeil  als  die  Beqaem« 
lichkeit,  die  diese  Befürderang  dem  PubUkam  bietet.  [Mitgetbeüi  von  Pateot^Barean 
J.  F  i  s  c  b  e  r  in  Wien.]*)   

firsatz  von  Dampflocomotiven  für  den  Rangirdienst  durch  elek- 
trischen Antrieb. 

Eine  eigenartige  Anwendung  des  elektrischen  Antriebes  findet  gegenwarrig  zwischen 
New^York  and  Brooklyn  versnchsweise  statt;  sie  geht  dahin,  zum  Rangiren  der  Zttge  der 
Brooklyner  Brückenkabelbahn  auf  den  Ends'ntionen  in  New-York  und  Brooklyn  elektri  rbc 
Kraft  anstatt  der  bisher  gebrSnchlichen  Kangirlocomottvcn  mit  Dampfbetrieb  benutzen. 
Wie  die  „Zeitschr.  für  Kleinbahnen"  mittheilt,  stehe»  die  Versuche  mit  der  Absicht  im 
Za-^ommcn^an^  einen  Petrieh  mir  ^ '\  Minuten  Zugfolge  an  Strdp  des  jetzigen  It/j  Minuten- 
verkehrs einzurichten.  Die  Verwendung  von  Locomotiven  erluidcrt  erhebliche  Kosten,  nnd 
bei  den  Rangirbewegnngen  ist  das  fortwährende  Befahren  einer  Gleislercvsong  anf  dar 
Broüklyner  Seite,  da,  wo  die  vier  Pahnsteiggelcise  und  zwei  Geteisstnmpfe  susammenge?o(T»n 
sind,  unvermeidlich.  Besonders  zur  Hebung  diesem  lettteren  Uebehtandes,  welcher  der  Ein- 
führung einer  rascheren  Zugfolge  entgegensteht,  soll  die  elektrische  Befördernng  21  .^  eile 
derjenigen  durch  die  xiemlich  schweren  DampHocomotiven  treten.  Auch  wiU  man  durch  die 
Abschaffung  des  Locomotivbetriebet  aJie  bi^tierigen  BelisUgangen  der  Reisenden  und  der 
Machbarschaft  darcb  GerXasch,  Dampfansstossen,  Rauch  nnd  Gase  beseitigen.  Bemerkens* 
Werth  ist  (em«r  di«  ansserordeatlich  starke  Einwirkung,  welche  die  iCobieagase  der  Loco- 
motiven anf  die  eisernen  Triger  der  Ueberdachnngen  in  den  Endstationen  aa  den  Stellen 
ausgeübt  haben,  wo  die  Maschinen  gewöhnlich  halten,  um  den  zu  rangirenden  Zng  zu  Über- 
nehmen ;  alle  möglichen  Anstrichversache  hal>eo  sich  diesen  Wirkongeo  gegenätMr  erfolglos 
gezeig!.  Ancb  der  an  dem  Eisenwerk  der  DCcber  sieb  niederschl^ende  Wasserdampf  bat 
vielfach  durch  Tropfen-  nnd  Eisbildung  auf  den  Geleisen  und  BatiDstci^;!. n  zi:  Misstanden 
Veranlassung  gegeben.  Die  schweren  Rangirmaachinen  sind  öfters  in  den  Weichen  und 
Kreuzungen  entgleist,  was  jedesmal  mit  erheblichen  VerkebrMt9magen  verbanden  war; 

aosserdem  führten  die  Rangirbewegnngen  eine  sehr  starke  Al  i  utzung  des  Oberbaues,  be- 
•onders  in  den  WeicheakrUmmungen,  herbeL  Man  darf  daher  erwarten,  dass  mit  Einrichtung 
des  elektrischen  Raogirbetriebes  sieh  mandierlei  Vortbelle^  namentlidi  in  Besag  anf  Kegel- 

fflässigkeit  und  Sicherheit  1e=  stanzen  Pahnh f  *[ i'-i  cs,  ergeben  wer  ien.  Die  eigentliche  Be- 
fördeinng  der  Wagenzüge  aber  die  Brücke  selbst  soll  nach  wie  vor  durch  das  endlose 
Kabel  erfolgen. 

Man  beabsichtigt,  einen  der  vier  Wagen  jedes  Znges  mit  vier  elektrischen  Motoren, 
einen  auf  jeder  Achse,  auszurüsten  j  ein  auf  dem  Wagendacb  angebrachter  Schieifcontact 
soll  von  der  Ober  den  Geleisen  gespannten  Olierleftnng  den  Strom  abnehmen.  Die  Rangir- 
bewegungen  auf  der  Station  durch  elektrischen  Antrieb  erfolgen  dann  bis  zu  dem  Punkte, 
wo  der  Wagen  das  endlose  Zugkabel  aufnimmt  nnd  an  dieses  angeschlossen  wird.  Der 
elektrische  Antrieb  kann  aushilfsweise  auch  sar  Beförderung  einzelner  Züge  über  die 
Bracke  verwendet  werdep,  besonders  in  den  späten  Abend-  und  frühen  Morgenstunden, 
wenn  das  Kabel  zur  Prüfung  oder  Ausbes«crunt;  ausser  Thatigkeit  gesetzt  wird. 

Die  ersten  Versuche  zum  Ersatz  de  i  no;irlocomotiven  durch  elektrische  Zugkraft 
faaden  im  Februar  dieses  Jahres  statt  nnd  verliefen  befriediijend. 

Jeder  der  vier  Motoren  des  Motorwagenn  wiegt  I350      und  jedes  der  beiden  Dreh- 
gestelle ist  mit  zwei  Motoren  ansgerHstet,  mit  denen  dna  Geschwindigkeit  mit  Aber  17  Am  f 
in  der  Stunde  erzielt  werden  kann. 

*)  BiBWorlkkasteB  für Briaf« hatian die Tramwajs  in  BzUsael  selion  voc  10 Jahrangababt.  D.U. 
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Aaf  Grund  des  Erfriwines  der  angettetlten  VerradM  lotlcB  i^fetat  th  W*fa  dt 
Uotonragen  tum  elektrucbeo  Antriebe  omgebant  wer  'tt. 

ErwibDt  aei  bocIi,  dtm  der  VcEtuchawafam  Bit  Ii  clektrudMa  UeBköq>era  Tnaebc» 
ist,  nsd  daM  je  oacfa  Beaatnof  der  wtndtümämmm  Scbtltuagea  ttmi  votcMtdtM  Tnnp** 
ntwt»  cniilt  wardcn  kteM.  (Anaiv  f.  P.  «.  Tckf.  t9^) 


Geschäftliches. 

Budapester  elektrische  Stadtbahn.  Die  Bad«pestcr  elekträdte  Sudtbeba- 
ActieBgetellidwIt  plaot  die  BrbeeoBf  Bcver  LieicM.  Im  dicMai  Zwedte,  ■■■mllirh  Mr  Ek» 
beoDOg  der  Donauufer-Linie,  v.r!,he  der  Ilandeljnainister  bereits  concessionirt  bat,  bat  die 
GcteiUcbaft  am  die  BewüUgang  der  Capiuiserböboog  aogesiicbt.  Der  Handeltminister  hat 
ta  ElBverBcbncD  oft  den  FitManiBtaer  Kestaltet,  daet  dl«  Geeelbcheft  ihr  Ceptal  ■■ 
eine  MilUoe  Galdca  erhtfhe  nad  da«  Mitlioa  Galdea  vicrpeieeatigcr  Ftiorilils-ObKc«lioM» 
emittire. 


Bielltz-BIalaer  ElektrlcltSts-  und  Eisenbahn  -  Gesellschaft.  Drr  M mster- 
Präsident  als  Leiter  des  MtDi&teriams  de&  lonern  hat  auf  Grand  A.  h.  ErmachtiguEj^;  uad  tat 
Einveroehmcn  mit  dem  Eisenbahnministeriom  dem  Herrn  Alois  Bernaczik,  Fabriki» 
besiticr  in  Bielitz,  im  Vereine  mi'  irm  Herrn  ^!^x  D  «?  r  i,  Ingeniear  in  Wien,  als 
Concessionaren  der  mit  Kundmacliutig  de»  k.  k.  iioodcUminUteriamf  Tom  5.  Mai  189S 
(R.  G.  Bl.  Nr.  64)  coDces<iionirteD,  mit  elekuritchcr  Kraft  sn  betreibenden  scbmalsparige« 
Kleinbahn  I'.irüt;  -  Zigeuneiwald  die  Bewiliigong  inr  Errichtnng  einer  Actien- Geselltduft 
unter  der  i-irma  ,,Bielttx«Biaiaer  Elektriciiäts-  und  I^üsenbahB-GeseUschafl"  mit  dem  Sitse  ja 
Bielits  artheilt  aad  dtrca  Statvtea  faahaiigt. 


„Siemens"  Slektrlsche  Betriebe,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
HaftOBf.  la  das  Beriia«r  GcseUsebeftsreBlitar  ist  «iaffetiatea:  .SieBiea«*  Elektrische 
Betriebe,  Gesellschaft  mit  beidriakter  Haftung,  Sitz  der  Gesellschaft  Berlin.  Der  C^e  ellschafu« 
vertrag  datirt  vom  8.  Ociofaer  1896.  Grflader  der  Gesellschaft  sind  die  Firma  Siemens 
4  Hei  alle  ia  Berib,  sowie  die  Actiea-Gesellschaft  fttr  elektrische 
Unternehmungen  in  Basel.  Gegeüstand  des  Unternehmens  ist  Hie  Exploitation 
elektrischer  Geschäfte  aller  Art,  insbesondere  der  Erwerb  von  CoDcessionen  für  die  Er- 
richtang  von  Centralen  fdr  Beleochlnng  and  Krafittbertragang,  die  Pacbtang,  der  Aokaaf 
uTt<\  Ausbau  von  Wa»serkrrif?en  znm  R-'rifhf"  ?ol~hf*r  Certmlen.  der  Ankauf  bestehender 
BaiiDcn  sweck^  UmMaodluog  aui  ciektrisctiea  Heirieb,  der  hrwerb  von  Cuncessionen  fär 
elektriiclie  Bahnen,  die  Errtchtaog  eleitlriMlier  Eiaselaalagea  fir  cigeae  oder  fremd«  Rech- 
nong,  »owie  der  Verkauf  der  errichteten  oder  erworbenen  Anlagen  n.  s.  w. ;  feraer  die 
Beleihnng  von  Actieo  and  Geschäitsantheilen  von  Klektridtäts-  nnd  Strassenbahn^GeteUv 
•diafteD,  sowie  von  Fordeniagea  «n  solche.  Das  StMasMepital  betrügt  2,000.000.  M.  Geschäfu- 
fttbver  ist  der  GencbtMsaenor  a.  D.  Carl  Mommaaasa  BerUa.  (Vergl.  U.  XXI,  S.  693.) 


S,  Bergmann  A  Comp.,  Aetiea-Geselltcbaft.  Fabrik  farlsolir- 
Leitungsrohre  und  Special-Installations-Artike!  für  elektrische 
Anlagen,  Berlin,  theilt  ans  mit,  dass  sie  ihre  Generalvertretung  und  Niederlage  für 
Oesterreich  dem  Herra  Adolf  H.  Päd acb,  W i«a,  L  Flcbtegane  <a,  ttbertnftea  bat 
(Vergl.  H.  XXI,  S.  693,)   

Allgemalna  Etoktricitflts -Gesellschaft  In  Berlin.  le  der  am  5.  d.  II.  statt- 

'dl   (ieneralversammlui  g    'er  A,  E.-G.  tliciltc  der  Gener.il-Dircctor  mit,  dass  die  fOr» 
liegenden  Aufträge  den  enormen  Betrag  von  60  bis  70  Milliooen  Mark  erreicbeo. 


Starkstromanlagen. 

Oeiterreicb-Uagara. 

o)  Oesterreich. 

Bad  Hall,  Oberösterreich.  (Elektrische  Belenchtang).    Der  Gemeinde- 
Autebttss  bat  besebtosseo,  die  Herstellnng  der  elektrischen  Strassenbeleuchinng  im  Coiefte 

einzuführen,  nachdem  schnn  durch  em  haibe^  Jahr  das  elekiri-^che  l  icht  tadellos  im  CarbaViCt 
Theater,  Post-  und  Telegraphen omt,  ilotelä  and  vielen  Privat ti.iusern  functiuairt. 

Anns.  (Elektrische  Beleuchtung.)  Die  Firma  Siemens  &.  Halske 
wurde  von  der  StadiveiirslBBg  eiogcladeo,  ein  froject  für  die  elektrische  Beleacbtang  vor- 

zulcgcu. 

Gablonz  a/d.  Neisse.  (ElektrischeStrassenbahnen.)  Die  Linie  „Bahnhof 
Gablons-Brandi-JohaDoesberg*  lieginat  ia  der  Statioa  Gablons-Braadi  der 
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Reichenberg-GabloDz-TanDwalder  Eisenbahn,  geht  dann  auf  der  rechten  Seite  der  Reichs- 
ttrsMe  entlang  bis  zar  Einmündung  der  Becirksstraase,  führt  aUdann  aaf  lettterer  darcfawegt 
«vf  der  rechten  Seite,  bis  zur  Kndstntmn  beim  Gn^thofe  zur  „Stadt  Prag'*  in  Johanneaberg. 

Die  Linie  ,Keiuowilz-(jruuwaici-hahnhüf  Gabion  i"  beginnt  beim 
Gastbani*  „Zvr  Pom",  anschliessend  an  die  erstgenannte  Linie,  führt  anf  der  Kczirksstraue 
dnrchwegt  aaf  der  rechten  Seite  bis  in  das  Weichbild  der  Stadt  Gabion:  ,  duichiieht  das- 
selbe vom  Haaptplatze  weg,  wieder  auf  der  linken  Seite  der  Stras^ie  tulircnd,  bis  zum 
Bahnhofe  Gablonz,  welcher  jedoch  selbst  nicht  in  Anspruch  genommen  werden  soll. 

Die  dritte  Linie,  ,die  Stadtbahn",  begiaat  bei  der  Einmttodung  der  Bezirksstrasse  in 
die  Reichastratse  io  Brandl,  anschlieetesd  n  die  erttgeaannte  Linie,  durchzieht  die  Reichs* 
Strasse,  llanptstrasse  und  die  Bezirksstrasae  bis  zur  EinmänduDf  der  neuen  Dorfstrasse, 
immer  ailf  der  rechteo  Seite  der  Strais«  lOhreod.  Diese  Linie  kretut  am  Marktplatze  die 
Grt»n walder  Strecke  und  ist  mit  denallMik  auch  deselbst  durch  eioe  Carve  verbiudeo, 
welche  oothwendig  ist,  um  den  Brief«  md  PlMlniTerkehr  von  der  HMptpoet  »um  Bahn- 
hofe GabloQ»  za  föhren. 

Ueberdie  vierte  Linie  „Reichenen-Knlcen"  Seidenachwanz- Gabions* 
ist  rlit-  ursprünglich  atigenommcDc  Trace  abgeändert  worden,  doch  werden  die  Studien 
rechtzeitig  fertig  gestellt,  damit  auch  diese  Linie  gleichzeitig  mit  den  anderen  der  Be> 
gehongs-Comminioa  vorgelegt  werden  kann.  Ole  poKtlache  Begehung  und  Enteignung«- 
Verhandlung  in  Verbindung  mit  der  Eiörterung  der  Stationsfragen  ist  auf  den  9.  d.  M. 
anberaumt.  Mit  der  Leitung  dieser  Amtshandlang  wurde  der  k.  k.  Statttiaiteret-Secretär 
Carl  Lonla  betraut.  (Vergl.  H.  XII,  &  294«) 

Payerbaeb.     (Tracenre visi on    der    elektrischen  Kleinbahn 

P  a  y  e  r  !)  a  c  h  -  II  i  r  s  c  h  w  a  n  g.)  Das  k.  k.  EiüenbahnminisiL'riuni  hat  unlernn  I  I.  November 
die  k.  k.  Stattbatlerei  in  Wien  beauftragt,  hiosichtlich  des  von  der  Firma  ü,  E  g  g  e  r  & 
Comp,  in  Wien  vorgelegten  generellcu  Projeetea  für  eine  mit  der  Spurweite  von  I  m 
aaszafiitircnde,  grösstentheits  vorhandene  Strassen  mitbenutzende  Kleinbahn  mit  elclctriscliem 
Betriebe  von  Payerbach  Uber  Reichenau  nach  Hirschwang  mit  der  Abzwei« 
gang  nach  Fr  ein,  samml  Varianten,  im  Sinne  der  bestehenden  VoracbrlfteB  die  Tracen- 
revision  etnrnleiien.  Bei  dieser  Amtshandlung  sind  die  Tiacen%'arianten  in  Erörtenmg  SU 
ziehen.  Ebenso  in  die  Frage  der  Strassenbenttizong  darch  die  Hahn  zu  erörtern, 

Pilsen.  (Elektrische  Strasseobahnen  und  elektrische  Helene  h- 
Inn  f.)  Die  königliche  Stadt  Pilsen  hat,  wie  wir  im  H.  XV,  S.  489  berichteten,  die  Con- 
cession  zam  Baue  elektrischer  Strassenbahnen  erlangt.  Wir  ^ntnfhmpn  rVr  „Politik"  die 
nachstehenden  DetaiU  :  Die  Sladtvcrtrelung  beschloss  nun  in  Anbetracnt  dessen,  dass  der 
Vertrag  mit  der  ausländischen,  vorm,  Bellani'schen  Gasanstalt  mit  l.  November  1906  ab- 
läuft, unter  rinrm  auch  die  Centraistation  für  elektrische  Beleuchtung  um!  Abgabe  der 
elektrischen  Krait  an  Gewerbetreibende  znm  Betriebe  von  Motoren  zu  errichten.  Die  Küsten 
dieser  Unternehmungen  bind,  mit  Aufnahme  der  Centialslation,  auf  800.0OO  fl.  veranschlagt. 
Bis  nun  sind  drei  elektrische  Balinsirrcken  projectirt,  n.  zw.  Skvinan,  Palacköho  ul.,  an  der 
Infanterie- Kaserne  vorbei,  durch  die  ^'S'^kd  nl,  über  den  Rmgplatz,  dann  an  der  Bezirks- 
hauptmannschaft vorbei  ut)er  die  Zbrojnickä  ul,  und  die  neue  Prager  BrUcke  znm  Bahnhofe. 
Dort  theilt  sieb  die  Bahn,  ein  Zweig  führt  darch  die  Set.  Nikohms-Vorstadt  anf  der 
■Kepomnker  Strasse  snm  stldtisdien  Wasserwerke  bei  Dondievcc,  wlhrend  der  zwdte  an 
beidrn  Brauhäusern  vorbei  anf  der  Rokycaner  Strasse  zum  neuen  Centralfriedhofe  nächst 
des  Spitaisky  les  hinter  dem  Kakaäka-Wirthshaaae  führen  wird.  Die  3.  Strecke  geht  von 
Dondlevec  ans,  fahrt  an  der  §koda*schen  Ziegelei  nod  der  Landwehrkaterne  vorbei  dardi 

die  Prokopova  uL,  am  dcutsclicn  Theater  vorbei,  in  die  Frantiskdnsk;i  ul.,  kreuzt  am  Ring- 
-plals  nkcbtt  der  Beuilubaapimannschaft  die  erste  Strecke,  fuhrt  sodann  über  den  Ringplatz 
durdi  die  Sa«k<  nl.  snm  Parke  in  Lochotin  und  weiter  anf  der  Sta«se  nach  Bolevec  bis 
zum  Zavadiik'i  -  Winhshause.  Die  3.  SUr  J:  -  L^'cf  "  vcrn  Strafhan>e  m  Hory  auf  der  Klatlaacr 
Strasse  über  die  Ferdinaodova  ul.  an  der  evangelischen  Kirche  und  dem  kUnttigen  böhmischen 
Theater  vorbei  snr  ftsi^itd  ul.,  wo  sie  sich  mit  der  ersten  Strecke  verbindet.  Behnf«  Er- 
richtung der  Ccntra^slation  waren  am  21.  d.  M.  der  Hürgermeister  Dr.  Wenzel  Petäk  und 
Stadlrath  Baumeister  K  r  o h  in  Prag,  um  mit  Herrn  Ing.  K r  ii i  k  io  Verhaodiaog  an 
treten. 

Poln'sch-^strau.    (Anordnung  d er  Tr  acen r  evis io n  an d  St ati ons- 

Commission  für  die  projectirtcLocalbahn.)  Das  k.  k.  Ei^eiibahnministerinm 
liat  unterm  11.  November  die  k,  k.  Landesregierung  in  Troppau  beaufiiagt,  hinsichtlich 
des  von  der  Msrktgemcin  le  l'olnisch<0»tran  vorgelegten  generellen  Projectes  f(lr  ein« 
normalspnrige  elektrische  Kleinbahn  vom  Dreifaltigkeitsschachte  in  Polnisch-Ojtrau  tum  An 
Schlüsse  an  die  Station  llruschaa  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  nebst  Abzweigungen  zur 
Ziegelei  i«  Mugünau  und  zur  Sodafabrik  in  Hruschau  im  Sinne  der  bestehenden  Vor- 
.«chriftcfu  die  Tracenrevision  in  Verbindung  mit  der  Stationscommission  einsaleiten.  (VergL 
Ii.  XX,  S.  6tJo.) 

Zwickau  in  Böhmen,   (Elektrische   Beleuchtung.)   Die  Eiatuhruug  der 
■dektrlscfacn  Bdeuditang  Ist  prmcipiell  beichlomcn  worden. 
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h)  Uaf  mra. 

Budapest.  (Pro;ectirte  ZusammcDstetlnng  von  Zügen  irit  ge- 
kapp«it«B  Wagco  fUr  des  gemitchten  Verkehr  muf  der  bodapestet 
Vororttt-Stra*sett*ia«Bbaha-Gcienicbaft.)  Dt«  im  dar  Fnfe  dar  Daick- 
führnn^svi-ei««  des  teclinischen  l^rtfieb^s  von  Str-i— rnri«enbahneo  fdr  den  Bereich  des  Bnda- 
pecter  Territoriums  mawgebende  Ober-ätadihaaptmanotcbaft  hat  b«»Üglidl  dw  Zaliatigkett 
dar  ZaaammeaMallnog  gaaaar  ZHga  aaf  StraaaenalaesbahaeB  «üt  Motoraabettieb  eiae  EmU 

üchei>iun^  von  jirinciple'Ier  Uedcutang  getroffen.  Die  Direction  der  Bodapester  Vorortf- 
Trmmway  bat  nämlich  aof  ihren  Ltnieo  Torläuhg  probcwai*«  die  Zocamaiciuteilaog  von  ans 
Pafaoaaa-  aad  Laatarafaa  baacabaadaa  ZSgea  mit  aUktriaebam  Batriebe,  and  awar  aadi  m 
Tngc-verkehr  eingeführt,  ein  Vcrfalircn,  gegen  weichet  die  01>er-?ta  hhaujitmaiin^chaft  ans 
VerkebruicherheiU-Ktlckaichten  Einareadang  erhob.  Vor  Allem  wird  bei  elektrischem  Betriebe 
von  Babaea  Im  Baraicbe  frcqaaaler  Straaaea  nit  «ccbaaladeai  GafUIa  dia  Zailnigkdt  der 
Aokuppelung  von  Lastwagen  Uberhaapt   als  nnzuläü^ig  erklärt,  las  rasche  Aohaiten  v  n 

Zttgen  innerhalb  karxcr  Spielrinnae  hiedarch  weaeatUch  erschwert  wird.  Was  non  den  übngens 
aaaacblienlieh  aar  wihraad  der  Naditttaadaa  abtawklcalBdaB  Frachtaaverkehr  aabdanft,  iat 
beim  Verkehre  von  Z  igen  ni)t  gekuppelten  Wagen  nur  eine  möglichst  geringe  Fahrgeschwin 
digkeit  cntäsüig,  die  überdies  bei  Strasaenkrcurtingen  derart  ta  rcdadren  iat,  da»s  ein  Maos 
der  Zag>begleiinng,  nebca  den  rollaadM  Zu^c  gehend,  acbiittballaa  kaaa*  ScbliCMUdi  bc 
jedem  cm/clneti  je  ein  I^cdicnungimaaii  (Bremaar)  bilai^baa  aad  aaeb  jadar  der  etaidaea 
Wagen  ea  (sprechend  tu  beletichten, 

(Aawaadang  der  alaktriacben  Kraft  ala  Betrtebamotor  fSr  die 
projectirte  Bergbahn  mit  Dralitseilbetrieb  auf  <!te  Höhe  des 
Blocksberges.)  Nachdem  der  Badapetter  haapistldtiachc  Manicipaiaasschaas  den  Wssier- 
betrieb  bei  der  von  dem  Badapester  Arcbitektea  Frans  NoT<k  projeciirten  Blodesberg- 
bahn  ablehnte,  ist  infolge  dessen  vom  Coocessionar  ein  neuer  Pian  mit  Elektriciiit  als 
Betriebskraft  vorgelegt  worden.  Dem  nenen  Plane  zafoige  sollen  auf  dem  Fiateaa  des  Berget 
ein  Maachiaenbana,  swei  elektritcba  MotOfca  und  ein  Gasmotor  ertiebtet  werden.  Die  Fahr» 
bahn  befiudet  »ich  auf  der  Ost»eite  des  Berges,  in  das  Gestein  eingebaut.  Das  Gefaiie  be* 
trigt  die  Spurweite  dca  Doppelgeletaaa  l'434m,  die  Cntferanag  der  beiden  Geleise 

TOB  eiaaader  o  42  m.  Den  Verkehr  Tarmiiteln  awei  mit  Orabiaeilea  Terbundaaa  Wagen,  «00 
welchen  der  eine  auf-,  der  andere  abwätt«  fährt.  An  dem  Punkte,  wo  die  beiden  W^agen  so 
einander  vorbaipassiren,  beträgt  der  Zwischenraum  zwi<ichen  den  beiden  Geleisen  1*259 
Zwischen  den  beiden  Geleisen  wird  eine  vom  Kusse  des  Berges  bis  zam  Plateau  hinantf^» 
rende  Treppe  angelegt.  Die  Wageobreite  ist  mit  2*184  m  projectirt.  Im  Innern  werden  die 
Wagen  enthalten :  eine  kleine  Abtheilnng  für  den  Wagenienker  und  für  Gepäck  und  vier 
Abtbeilnagen  für  Fahrgäste.  Fttr  den  Fall,  als  ein  Drahtseil  reissen  sollte,  sind  mehrfacbe 
SiebaraaCen  vorgesehen,  damit  der  Wagen  sofort  lam  Stehen  gebracht  werdaa  kAane,  Oer 
Coaeessinnär  will  die  Bahn  bis  zum  nächsten  Sommer  fertigstellen. 

(Projectirter  Bau  neuer,   elektrisch  zu  betreibender  Liniea 
der   Budapester   Strasseneisenbahn-Gesellschaft.)   Die   Direction  der 
Budapester   Stra^ser^enenbahn  *  Gesellschaft  hat  im  Einvernehmea  mit  der  banptalidtiaclMB 
CommnnalverwaltuDg  üen  Bau  folgender  Linien  beschlossen: 
a)  einer  von  ihrer  Linie  Kerepeser  Strasse — Kobänya  (Steinbruch)  aosgeheaden  aad  dloe 

mit  Berührung  >1e<;  Nt^püget  (V<>  k<«wäldchen)  filier  die  Unnpuiaatraaaa  mit  der  OJfiar* 

strassenlinie  verbindenden   i  lansvcrsallinie ; 
6)  einer  weiteren  Fortsclauag  der  Üiloerstra^senlinie  in  südöstlicher  Richtung  ; 
c)  einer  von  einem  geeigneten  Punkte  der  Linie  6)  abzweigen  len,    bis  inm  Bui  n  lufe  der 

^ta'u>Q   Budapest — FereDczvuros  (Franrstadt)  der   kgl.  Ungar,  Slaat»bahneu  luhrendeo, 

gleichfalls  elektrisch  aa  betreibenden  Linie. 

He/ii^^Uch  'efzterer,  rieten  I'au  auch  tiic  Direction  der  Hn-'1ape«iter  Sindtbahn  für 
Strassenci^eob^lmen  mit  c.cku,-chcu»  Beiuebe  projectirt,  hangt  die  Ertheilung  der  Coucessioo 
davon  ab,  dass  letsterer  da-i  Peagerecbt  eiagerinrat  werde,  um  deren  ßetriebsnetx  im  Bereiche 
der  gro^-^^Ti  Ring<;fr:i->sc  und  der  f!.irn-isga«ise  in  direc'e  Verbindung  mit  dem  Bahnhofe  Bads- 
pett — FcrcDczvdros  zu  setzen.  Die  gegen  Osten  stiebende  Ausbreitung  der  Haupt-  ood 
Reaidensstadt,  insbesondere  des  Fabriksgebietes,  sichert  im  Vorhinein  die  Reatabllitit  dieiar 
Linie,  deren  Verbindung  mit  der  Stciiii>rnchtr  Linie  bereits  in  Aussicht  genommen  ist. 

(Kröffunog  der  Bctriebslinte  bis  zum  Ntfpliget  (Volkswald  eben) 
der  Budapeater  Stadtbahn-Gesellschaft.)  Am  1 3.  November  fand  oater 
p'ührung  des  bection^rathes  im  königl,  ungar.  !  I:indelsministe:inni.  Dr.  Jo<ef  S  t  e  t  t  i  n  a,  und 
mit  Heiziehuog  der  ioicressirteo  Staats-,  Comiiats-  und  ComraunaJbehdrden  die  techniicb- 
polizeiliche  Begehung  der  von  der  Direction  der  Budapeater  Stadtbaba^Gesellschafit  in  Er- 
gänzang  ihres  Hcirieljsneties  erbauten  Bef riebslinie  bi«  zum  neuen  Volk-w  ildchen  (nächst 
dem  Liidovicum)  statt.  Die  «ufert  dem  Vcrkeitr  übergebene  neue  Linie  zweigt  von  der  Lifl'e 
dun  h  die  grosse  Riogstrasse  nächst  dem  Volkstheater  ab  und  fahrt  im  Beraicba  dar  Sttdt- 
bezirkc  V  II  nnd  VIII  vorlaiilig  bis  zum  Vul^swäldchen.  Zar  Deckung  des  hiedurch  crwseh- 
scndcn  Mehrbedarfes  an  rollendem  Mater  laie  hat  die  Direction  der  Gesellschaft  eine  Nacti- 
schäffung  von  10  grossen  offenen  Wagen  nnd  2o  geacbloaaeaaa  Wagaa  (letstara  okaa  Moteren^ 
veranlasst,  welche  vertragcmüssig  bis  zum  kommenden  Frühjahre  an  liefern  aind. 
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Eisernes  Thor.  Wie  wir  im  H.  XXI,  S.  690  betlchtetea,  itt  die  «ertniche  Regierung 
mit  dem  lodaitriellen  Hago  L  a  t  h  e  r  weisen  Errichtung  eines  Elektricitni.swerkes 
sar  AoanütoHng  dar  Donaa^KAUrakte  in  UoterhsadloogeD  getreteo,  welche  demnächst  ia 
der  Ertbeilnng  der  Coacetnott  ihren  Abeehhm  finden  lollen.  Mit  der  Unterferttgung  dieser 
Conccision  erhält  Lather  du»  Recht,  die  Wasserkraft  der  l)  nn  i  Katartvkte,  wc  che  sich 
lingy  dem  «eibucbeo  Doanuafer  von  „Kosle  Dojke*'  bis  tum  Eisetaen  Thore  hinsieben, 
am  Terachiedenen  indutrieUen  Untemeliniangeii  anttvaatsen.  Die  Kraft  der  Kataraiitv,  welebe 
nnf  2üo  000  PS  gecchüttt  wir  ',  m  !!  ;m  <rr  tcr  I  'nie  für  indus'ncl'r  ,  jL^ricole  und  bergban« 
liehe,  sowie  Vcrkebnswccke  nntzbar  gemacht  weiden,  in  zweiter  Linie  für  Beleacbtonf. 
Herr  Lniher  kann  die  ans  den  Kataraicten  gezogene  Kraft  aneli  im  Anaiand«  sar  Verarer- 
fhnnf  bringen,  jedoch  nur  in  ^  1  htrm  Masse,  als  »ie  in  SeiMen  keine  Verwendunß;  findet 
vnd  nvr  itir  Beleuchtuogs»  nnd  Verkehrszwecke.  Mit  einem  Kabel  ia  der  Donau  könnte  der 
eicktrtfche  Strom  nach  Ungarn  (Basias,  Ortova,  Helindia),  nach  Rnmlnien  fTbortHSe^erin) 
nnd  Bulgarien  (Widdin)  geleitet  werden,  am  da  füT  Strassenbahnbetrieh  nnd  Beleuchtung 
verwendet  zu  werden.  Ucr  Unternehmer  bat  succeüsive  binnen  sehn  Jahren  30.OO0  FS  zur 
Verwcadnng  cQ  bringen,  welche  Verpftichtaag  «och  Lather  efaigegaagen  ist,  da  ea  ihm  noch 
ge<(tattet  wird,  die  aus  ^rn  Katarakten  cchalMne  Kraft  Im  ^nien  Lmde  fOx  aeine  Unter* 
nehmungen  in  Aclion  tu  bringen. 

EnMgg  (Ettik).  (Elektrische  Bahn.)  Der  königl.  ongar.  HandeUminliter  hat  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarbeiten  der  Direction  der  Stras-sen- 
eisenbahn*Gesellschaft  in  Es^ek  für  eine  von  der  zukünftigen  Staiion  ilercseg — 
Szöllös  der  von  dei  Genannten  projectirten,  mit  Dampf,  eventneü  Elektricitüt  za  betreiliendeB 
Strasseneisenbahn  Esz^k  Kis-Ko.«7.eg  (Sjjarweife  1  m)  nhzwcii^'-nde  nnd  vorlsiaßg  bis  Baranya — 
Monostor  führende  Stras^^eneisenbahn  mit  Dampf-,  eventueii  clektiicchcn  liolneb  (i  m  Spar« 
weite)  auf  die  Dsner  eines  Jahres  ertheüt. 

Zombor,  Com.  B^ics-Hndiog.  (Elektrische  Bahn.)  Der  königl.  ongar.  Handets- 
minister  hat  die  Bewilligung  zur  Vornahme  technischer  Vorarlielten  dem  Budapesier  Bao- 
nnternehmer  Julius  Getto  und  dem  Adolf  L  ö  w  für  eine  von  der  Station  Zombor  der 
Hanptlinie  Nagyvdrad  (Grosswardein)  —  Esz^k— Villany  der  köttlgl.  Ungariacbcn  StaatstMÜinen 
nnd  der  in  deren  Betrieb  stehenden  Locatbahn  Baja — Ujvid^k  an«gehende,  bif  Apotin  nnd 
von  doit  aus  zur  gleichnamigen  Donau •  Dampfschiffahrt« «Station  führende  BornwU^rigtt 
Localbabn  mit  clekirischem  Beirict>e  ani  die  Daacr  einea  Jahres  ertheilt* 

Dentachland« 

Berlin.  Nachdem  die  Verhandinngen  awiidien  der  Motor>Boot8*Gesell- 

s  c  h  a  f  t  (Berün-Kummelsburg)  und  den  zuständigen  Kehürden  wcßcn  Conces'^ioniranL'  ?inT 
elektrischen  btia^^cnbahn,  welche  folgende  Strecken  befahren  küU:  von  der  BoxhagcDcr 
Chaviaee  darch  die  Schillstrasse  und  die  Hauptstrasse  in  Rnmraelsbnrg,  die  Cöpnicker 
Chaussee  bis  Ober-Scliün weide  über  die  neue  .Spreebrücke  dn^i^'S^t,  sprceabwärts  durcl» 
einen  Tbeil  der  Cöpnicker  Land.vlraüse  bei  tiera  tierliaaschen  vorbei,  nach  der  Farkstrasse 
in  Treptow  im  An«chlu<is  an  die  elektrische  Bahn  nach  Berlin,  zu  einem  befriedigenden  Re- 
snltate  geführt  haben,  bcal>-i>  liti^t  die  Gesellschaft,  die  Bahn  bis  nach  dem  Stadtinnern  aas« 
zudebnen.  Die  Geselliclialt  hat  sich  zur  Eneichung  ihres  Vorhabens  jetzt  mit  d«r  Bitte  an 
den  Magitlrat  gewendet,  ihr  die  Genehmigung  zur  Erbannng  nnd  zu  dem  Betriebe  der 
Bahn  anf  den  städtischerseits  in  Betracht  kommenden  Strassen  za  ertheilen.  Die  nach  dem 
Stadtinnern  za  projectirte  Bahn  soll  von  der  Boxhagener  Chaassee  ab,  an  dem  Viadnct 
der  Stadtbahnstation  Stralaa-KummeUburg  vorbei  Uber  den  Markgrafendamm  durch  die 
Stralauer  Allee,  die  Mübleoalrasae  über  den  Stralaner  Fiats  bis  snr  Andreasatrasse  im  An« 
«Chinas  an  die  Ringbahn  gcflihrt  «erden. 

Elektriaeher  Betrieb  anf  der  Linie  Berlin-Potsdam.  Wahr- 
scheinlich schon  im  näch<(ten  Frflhjahr  wird  sich  in  Berlin  ein  I>elrieb8techni8ches  Ereignis 
vollziehen.  Es  ist  nämlich,  nach  der  g^Ztschr.  f.  Eisenb.  u.  D.",  von  der  prenssischen  Staats- 
bahnverwaliung  beschlossen  worden,  anf  der  Linie  Berlin-Potsdam  den  elektrischen  Betrieb 
einzuführen.  Dass  die  Re^jicrang  die  Absicht  habe,  eine  jjrössere  Strecke  der  prea^si^chen 
Staatsbahoen  ftlr  den  elektrischen  Hetrieb  einzurichten,  liavoa  war  schm  nnlan^'s  dieses 
Jahvca  die  Rede,  der  bestimmte  Beschlosa  wurde  je>loch  erst  vor  kurzem  gcfas^t.  Dass  es 
dazu  gekommen  ist,  nnd  da^s  man  eine  >o  stark  frequentirte  und  wichtige  Strecke  gewählt 
hat,  ist  IUI  Intere.>äe  der  bedeuiuug  des  elektrischen  Betriebes  nur  erficulich.  Es  ist  gewiss 
richtig,  dass  mit  Rttckaicht  aaf  die  grosse  Verantwortlichkeit  der  Eisenbahnen  für  Leben,"^ 
körperlicher  Sicherheit  und  Eigenthum  hei  der  Auitprobang  nener  Constrnctionen  nnd  den 
Versuchen  mit  neuen  Einrichtungen  alle  Vorsicht  am  Platze  ist  Andererseits  darf  man  nicht 
verkennen,  dass  die  Versuche  auf  entlegenen  Nebenlinien  mit  schwachem  Verkehre  oft  kaum 
mehr  Werth  haben  ai«  die  Experimente  in  der  Werkstätte  oder  im  Fabrikshofe  und  dass 
nur  diejenigen  Apparate  nnd  Methoden  als  vertranenswQrdig  gc  ten  können,  welche  «ich  anf 
Vollbahnen  ersten  Ranges  im  ernsten  Betriebe  bewahrt  haben.  Besteht  der  elektri'iche  Hetrieb  auf 
der  Linie  Berlin-Potsdam  die  Probe,  dann  ist  seine  Zweckmässigkeit  anch  fiir  alle  IJanpt* 
bnhnen  im  Allgemeinen  nasser  Frage  gestellt  nnd  fflr  den  Vergleich  mit  dem  Dampfbetrieb 
brauchen  nnr  noch  die  Ziffern  der  Betriebskosten  als  Basis  an  dienen. 
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Bis  jetst  iil  flb«r  die  «ftberea  Details  not  so  viel  bekannt,  dats  es  sich  am  die 
AdaptiroDg  der  geoanDten  Linie  zu  einer  elektrischen  Bahn  im  eigentlichen  Sinne  in 
Wortes  handelt,  also  zu  einer  soldien,  wo  der  elektrische  Strom  an  einer  CentralsteUe  oiit 
einer  primireo  maschinellen  Alll«|^  erzenst,  taitteUt  Leitungen  längs  der  Strecke  fortgeleitet 
wird,  Too  diesen  Leitangen  tag  iccnndfiren  DynMnoinaaöhiae  geführt  und  in  dieser  in 
motorische  Kraft  umgesetzt  wird.  Die  Linie  Berlin- Potsdam  loU  also  weder  mit  einer  «elek- 
tri^chen"  LocomotiTe  to  der  Art  jener  Heilmanu  «  betrietien  werden,  noch  mittelst  Accnnia  atorea. 
Als  EtabltMement,  welchem  die  Ausfahmag  aller  aar  Um«taltang  der  Beriin-Poudamer  Linie 
ia  eine  elektrisch  ni  betreibende  Vollbahn  erforderlichen  Arbeiten  Bbertimgen  werden  dürfte, 
v,'iTd  Sicmeng  &  Halske  ^enanni.  Die  gt^samtnten  Einrichtungen  werden  übrigens  in 
der  Weiic  ausgeführt,  das«  neben  dem  elekuischen  Betriebe  die  Aofrechterhallnng  des  bif> 
barigen  gewöhnlichen  LocomottTbetrtebea  snverliissi^  gewlhrleittet  ertdielnt,  was  jja  leicht 
an  «rreichen  ist. 

Es  besteht  kein  Zweifel,  dass,  wenn  der  Versuch  mit  dem  elektrischen  Betriebe  auf 
der  Linie  Berlin-Potsdam  infriedenstellead  antftUt,  diene  Betriebsart  nicht  nnr  fUr  den  Peni<* 

verkehr  eine  weitere  AuM^elmurij;  rrfahren  wird,  sondrm  !  r  In  in  auch  sc'bvt  »  crständlich 
der  elektrische  Betrieb  auf  jenen  Linien  ciogefübrt  werden  dürfte,  fdr  welche  er  als  der 
geeignetste  wohl  heute  schon  aatasehen  ist:  fttr  die  Linien  des  Stadtbahnnetsea.  Es  wire 
doch  gewis!;  riue  Anomalie,  nuf  einer  Voltbahn  mit  starkem  Fernverkelir  den  elektrischen 
oder  den  pigemtscbten"  Betrieb  —  die  letztere  Bezeichnung  dürfte  hoffentlich  durch  die 
PMxis  bald  eingebürgert  werden  dnsuniliren  «md  anf  den  anschliesienden  Stadibelm- 
Unien  mit  den  geheizten  Locomotiven  zu  fahren. 

1^  ist  begreiflich,  da«s  man  der  EroÖnung  des  elektrischen  Betriebe«  auf  der  Linie 
Berlin-Potsdam  allgemein  mit  dem  grössten  Interesse  entgegensieht.  Die  1'endenz  snr  Er- 
rcicliunj;  einer  grosseren  Zog^pefchwindigkeit  wird  eher  stärker  werden  als  abnehmen.  Ri» 
jetzt  isi  diesem  Bestreben  durch  stete  Vermehrung  der  Maschinengewichte  und  dadurch 
wieder  bedingtes  Wachsen  der  SchienenproBle  entsprochen  worden.  Es  wird  sich  aber  in 
nicht  allzu  ferner  Zeit  die  wirthschaftlictie  Grenze  er^^e^^n,  an  der  sich  die  w:ichseni1en 
Anklagen  fiir  die  Acschatiutig  der  Lucomutivcn  und  den  iiau  und  die  Erhaltung  des  Ober- 
baucs  nnd  der  Brücken  mit  jenen  Kosten  begegnen  werden,  welche  die  Adaptimng  eiMr 
bestehenden  Linie  für  den  elektrischen  oder  den  „gemischten"  Betrieb  veinrsacht. 

licu  Sicher heitsirücksichten  kann  man  bei  elektrischem  Betriebe  mindestens  ebenso 
awrerllU6ig  Rechnung  tragen  als  bei  dem  gewöhnlichen  Locomotivbet riebe.  Die  vieUeitigs 
Verwendbarkeit  de«  elektri«chen  Stromes  hat  ihm  speciell  auf  dem  Gebiete  der  Sichernngs- 
anlagen  schon  den  ersten  Platz  gesichert,  denn  mit  seiner  Hilfe  ist  es  möglich,  bei  den 
-verschiedenartigsten  Sicherungseinrichtungen  alle  nuthii^en  Fnnciionen  anf  die  einfachste 
^^  eise  sicher  so  ersielen,  während  sie  sonst  anf  mechaniichem  Wege  allein  nncb  mit  den 
complidrtesten  Vorrichtungen  nicht  vabadingt  garantirt  winn. 


NEUESTE  PATENTNACHRICHTEN. 

Miigetheilt  vom  Technischen*  nnd  Patcntbnzean 

Ingenieur  Victor  Monath 
WISIT,  Z.  JwomiisottotruM  Vr.  4. 

Qi^g^  Dentscbe  P a ten tan m«l d«in  g  e  u.'^) 

90,  R.  10.17$.  StronuafHhmag  fdr  elektri«che  Bahnen  mit  vom  Wagen  abhebbarem  Coa* 

tactknb'j".  —   //.  ErnfsrJi,  Meissen.  27. ,'5.  1896. 
n    ^-  9395«  Elektrische  Bremse  für  Elsenbahnziige.  —  Siemen*  &  IJaltke,  Berlin.  14^/4,  1S96. 
ai.  A.  4715.  Pendel- Wattcihler.  —  Aflffemeine  ^tiartätSta-Gertel/ach^  Beilbu  1174. 1896. 
„    B.  18.006.  Druckte  egraph    mit    finer   scliritt^^cise   im  Krei<ie   sicll   dfoheaden  Papiet^ 

rubre.  —  Charit»  Luman  Buckingham^  ^^ew•Volk.  J3./8.  1S95. 
,   M.  11.880.   Tragbare  galvanische  Batterie.  —    Wiltitm  Mwitm  MwMmr^  New 

Jersey,  V.  St,  A.   lo  h.  1806. 
^    P.  819Ö.  Blitzscaut£voi  richtung  mit  gleichbleibendem  Abstand  der  Entladuagüpkatten.  — 
Emil  l\^atr/tck,  Prag.  »3,/$.  18'Hj. 
^  n    ^-  '^'97.  Blitzableiter  mit  stabfdrmigen  Entladnngstheilen.  — •  Siement  &  SaUu^ 

Berlin.  25./I.  1806. 

II  953^«  Vorrichtung  an  elektrischen  Messgerälhen  mm  L'nschädlii iuuachen  störender 
raagueiischer   oder   elektrischer  Einflüsse.    —  Siemen*  ^  Jla'ske,  Berlin.    13. '6.  1896. 

,  W.  1 2.097.  Abschmelz&icherung  mit  drehbarer,  einsteiluarer  Klemmschraube  zur  Ver 
hüinng  des  Einsetsena  falscher  Schmelsstreifen.     AWwt  WileU,  Lodcenwaldo.  lö^i.  1896* 

*)  Dl«  Aiim<>ldungnn  bleittnu  »cht  Wochen  rar  RlD«iobtnsbne  Off«utlioh  ansffalegt.  Nach  |  24  d«i 
P*t«nMi»5<!uet  kann  innorhalb  dien^r  Zelt  Kinspruch  gegen  di«  Ania«Uttnc  wigaa  Maagal  dar  Mtuhait 
oder  widcrrccbilichor  Kntnabme  «rbobon  werdau.  Liaa  obige  Harvau  liSSillgl  ÄiWIllllllleil  itt  AaMMMaB|ea 
ttsdl  aitanümais  dt«  Varuvtang  in  allan  l£iiupruohs-Ang«lc|f*oh«ttaa. 
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74.  St.  4276.  Schaltoog  für  elektrische  Tftbleanx  tar  Vermiaderang  der  Zaleitaagen  zam 

Tahlenn.  —  Jacob  Stamm,  Stattgart.  27. /b.  1895. 
21^  S.  9695.  Papierfilhrung  ao  Hughes-.\pparaten.  —  Siernem  &,  Halske,  Berlin.  I2./8.  1896. 

20.  Sch.  10.834.  Stromsaleitaog  für  elektrische  Bahnen  mit  Schleppkabel.  —  Heinrich 
Sehaußer,  Stuttgart.  2-f7-  »895. 

21.  N.  JO98.  Schaltvornchiang  ftir  elektrische  Treppenbeleachtung  mit  im  Nebenschlass 
zur  Lampe  liegenden  Scblie«smagneten.  —  Carl  NacMtmann^  Berlin.  2./3.  189Ö. 

„    Sch.  1 1.622.  Elektrode  ftir  elektrische  Sammler.  —  Or.  Schneider,  Triberg  L  Schwarz- 
wald. a6./5.  1896. 

2Q.  U.  15.504    Elektrische  Zngdeckungs  -  Signalvorrichtang   für  in  Abtheilangen  zerlegte 
Bahnstrecken.  —  HWiom  PhiUpp»  Halt,  New-York.  17./12.  1894. 
„    iL  17.129.  Eine  Stellvorrichtung  für  Strassenbahn-  oder  Kleinbabnweichen.  —  Ed,  von 

Eaken  and  Dr.  Martin  Waldetk,  Charlottenbarg.  27./3.  1896. 
,    P.  7943.   Einseitig   wirkender   Streckenstromschliesser    mit    Lnftpampvorrichtung.  — 
Friedrieh  Wilh,  Prokoo,  Carl  Heinr.  van  Heese  unJ  Boldt  &  Vogel,  Hamborg.  29./1.  1896. 
„    R.  lo.i  78.  Elektrische  Signalahr  znr  Angabe  der  Zugabfahrisrichtungen  11,  dergl.  — 
Alber(  RiUer  und  ütcar  Olats,  Zürich.  24.  i.  1896. 
21.  S.  9579.  Verfahren  znr  Veränderung  der  Umlaafsgeschwindigkeit  von  Elektromotoren. 

—  Hiettien»  &  Habke,  Berlin.  29.76  1S96. 

74    E.  4907.  Elektrischer  Fenermelder.  —  Emä  Engelhardt^  Dresden-N.  10./4.  1896. 

21.  C.   5984.   Inductionsmotor  mit  Anlanswiderstand  auf  dem  inducirten  Theil.  —  Abe 

Lincoln  Ctuhman^  Concord,  V.  S.  A.  llL/2^  1896. 
«    IL  17.581.  Elektromagnetgestell  aus  Halbrundeiscn.  —  Hammaeher  &  Pelxold,  Berlin. 

20./7.  1896. 

„    K.  14.227.  Verfahren   zum  Beistimmen  von  lüolationsfehlern  in  Dreileiteranlagen.  — 

Dr.  JF;  von  Krempelhuber,  Nürnberg.  22.77.  1896. 
„    P.  8118.  Elektromagnetische  Vorrichtung  zam  Anhalten  eines  Elektromotors  bei  plötz- 

lieber  Abnahme  der  Belastung.  —  Henri  Pieper  fil$,  Lüttich.  1 7./4.  1896. 
f.    S.  9512.  Ilabnfaxsung   für  elektrische  Glahlampen;   Zus.   z.   Pat.   78.338.  —  Philipp 

Seubel,  Berlin.  2/6.  189b. 
M    U.  1146.  Indaction^mütor  mit  vertaufchbarem  inducirten  und  indncirenden  Theil.  — 

Union  Elektriii!a!-!i-Gesell»chaß,  Berlin.  i6./6.  1896. 
74.  P.  8144.  Elektrische  Vorrichtnng  zur  Ucbermiiteluog  von  Befehlen  oder  Zeichen;  Zus. 

z.  Pat.  70.092.  —  Emal  Pabit,  Gut  Uellevue  b.  Köpenick.  29. /4.  1896. 

20.  St.  4588.  Stromabnehmrr  für  elektrische  Bahnen  mit  oberirdischer  Strumzuführnng.  — 
Geortf  Stäche,  Berlin.  I9./5.  1896. 

21.  B.  1 9.060.  kegelungseinrtchtung  ftir  elektrische  Treibmaschinen,  bei  welcher  «ich  Aus- 
bezur.  Einschaltung  vud  Ankerwicklungen  auch  die  Stärke  des  magnetischen  Feldes  ge- 
ändert wird;  Zus.  z.  Pat.  78.789.  —  Berliner  ilatchinenbaU'Actien-GeaelUchaß,  vorm, 
L.  Schwarltkopf,  Berlin.  6./S.  1896. 

n    J-  3935-  Elektrischer  Sammler  mit  zwei  Flüssigkeiten.  —  Julet  Julien,  BrU»set.  3 1  ./3.  1896. 

20.  L.  10.570.  Vorrichtung  zur  Verhütung  des  Herausspringens  der  Stromabnehmerrotlen 
bei  elektrischen  Bahnen.  —  Angtut  Lindemann,  Berlin.  22./7.  1896. 

21.  O.  2461.  Kegelungsanordnung  für  elektriache  Aufzüge.  —  O'i»  Ehoalor  Co.,  Liid., 
London.  14./4.  1896. 

„    R.  10.466.  Sockelbefestigung  bei  Glühlampen.  —  Itoothaan,  Alewijnse  &  Co.,  Nijmegen, 
Holland.  31./7.  1896. 

26*  T.  4787.  Elektrisch  gesteuertes  Gasventil.  —  Dr.  Shohi  Tanaka  Awadji,  Japan.  4./1.  1896. 
42.  S.  9343-  Hittorl'sche  Kuhre  mit  Vorrichtung  zur  Entlüftung  nach  dem  MaIignaoi'i>chen 
Verfahren.  —  Siemen»  &  Hahke,  Berlin.  23.73.  1896. 

74.  V.  2560.  Contactapparat  für  nüchtliche  Signalgebung  zur  See  und  Te'egraphie.  — 
C.  Breede,  Rotterdam.  28./12.  1895. 

Deutsche  Patentertheilungen. 
Claas«  ^ 

20.  90.018.  Stromzuführungseinrichtnng  für  elektrische  Bahnen  mit  Relais-  und  Theilleiter- 
betrieb.  —  Ing.  Scheioczik  &  lügamonti,  Mailand.  8.7s.  1894. 

„  90.020.  Elektrische  Concentrationskette.  —  Dr.  L.  Silberittein,  Lemberg.  24..  9.  1895. 
65    89.988.   Elektromagnetische   Schleppvorrichtung  zum   Süthen   und    liehen   von  anter 

Walser  liegenden  eisernen  Gegenstanden.  —  F  Miinich,  Prag.  5./3.  1S9Ö. 
6ä»  89.960.  Spcrrvurrichtung  an  elektrii«chen  Thüröffnern.  —  E,  Mehuerl,  Dessau.  8./1.  1896. 

„    90.025.  CcntactvorrichtuDg  für  die  Stromznleitnng  nach  dem   im  Innern  eines  Catsen- 
,       schranke«  oder  dergl.  angebrachten  Mutor   zum  Bewegen   der  Kiegel.  —  E.  Scliwijzer, 
Zürich.  15./12.  1895. 

75.  89.980.  Elektrolytisches  Diaphragma  aus  Glimmer,  —  Dr.  C,  Hnepfner,  Berlin.  18.77.  »894. 
,    90.032.  Kohle-Elektrode  für  elcktrolytische  Zwecke.  —  Dr.  E.  S'elfahny,  Berlin.  8. ,  5.  1894. 

21.  90.092.  Schahungsnnordnung  für  Sammelbatterien   mil  Zusatziellen   und  Hilfsmaschine. 

—  AccHmnlaloren-Falrika-Adien-Getclhchort,  Hagen  L  VV.  13  /9.  1895. 
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31.   90.111.  ik^enl&n)pc,  deren  Kegeiuagii>t.lektroiuagoet  suAAmmen  mit  »emem  Atuier  lii 
Laflbnmue  wirkt.  —  J.  Jmnebu,  Clevabuid,  Ohio,  V.  S.  A.  772.  tS96, 
n    n'<.i\2.  Ab^cfinicli \icheninp  mit  Huf)heqrea«ong   fftr  die  Befestij^aag^mntter  rar  Ver- 
hatQDg  des  Einselteei  falfccber  ächmeiistretfen.  —  A.  11«^«/«,  Luca&c&wmide.  17^'' 
90.113.  ScbmdMidlfBf  nit  ganhntem  B  f  gren  niBg««mctil>g   tnr  VeriUltuf  dc*  Di< 
»etxena  falichcr  Schmelzstreifen.  — -        Ilenxfnrfr^  Herlin.  3  /5.  lS'i6. 

20.  S9.S77.  Schlagwettersichere  .VrutncafilbxaBgseioriicuiaag   tat  ctcktrtscbe  Grabeobaänen. 
—  G.  F.  BoMN,  BwlUi.  5  /4.  1896. 

21.  S*).<i22.  Einbftu  für  ga'vaniiche  Elemente.  —  f.  nerlin.  20./10.  1SQ5 

45.  89.8U2.  Se;b«tthätig  um  di«  Arbeiisbreite   fo«trllckcader  Aaker-  uder  Motorwagen  iv 
MucbisenpHage.  —  Dr.  Jt  Levjf^  S«fite.  199$. 

46.  89.874.  Elektrische  Zdadvorrichrnn^  für  Fxplotionsmmichinen    mit  zwei  OdCT  wAtom 
ExplutioBskammerD.  —  A.  A.  hammendUag^  New^Vork.  9./6.  1896. 

63.  MotorwtfeB  mit  aaf  einem  drcbbsrca  Rabsies  gelagerter,  mai  die  TvdbadM 

«iowIrkcBdtc  Welle.  —  H'.  Pbttlu^,  Lflnea.  isv^i'  i895* 

* 

Auszüge  aus  Patentschriften. 
Carl  Baah  in  KaisertUnt«».  —  WechseUtrom-Hotors&hler. 

Der  Zähler  gehört  zu  Irr ;ciiii,Tn  Clause,  bei  we'cher  ;\vei  drehende  M.tgneifcider 
eine  meiaiiische  Scheibe  Ueciotlustea  and  da«  llaoptstrumfeid  darch  Soleaoide,  das  Nebea« 
■dtlnwield  dagegen  durch  Elektronegnete  erceogt  wird. 
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Fig.  I. 

Die  vorliegende  besondere  Anordnung  dieser  Felder  bezweckt  nan,  bei  imJacrivfm 
aod  telbstiodactionftfreiem  VerhrftuchMtromkreise  aberdastimmeode  Ao|^ben  n  ertielea. 
Hierxa  werden  die  Kaupt«ttoin*Soteiioide  B  C  ptrallel  tnr  Ankerfeheibe  Ä  twiiebea  de* 
freien  Polen  der  Nebenschlusscir-ktrüinagiit-tc  D  E  derart  gelagert,  d.-v  s  die  Elektromagnet- 
kerne von  den  JCrnftliniea  beider  Fehler  auf  verschiedenen  Bahnen  durchzogen  werden.  Die 
Wirkung  wird  in  der  Weite  erklärt,  da«*  durch  des  Entstehen  eines  gemischten  Fddet 
in  den  Magneten  D  und  K  Feid  derselben  am  90^^  verschoben  wird,  obwohl  die 
enr^endcQ  Wickelungen  U  and  E  eine  nur  «onttbernd  90^  betragende  PhaeeDverscniebug 
hcaüsoi. 


KLEINE  NACHRICHTEN. 


£lektrotecbnlsclier  Verein  In  Prag. 
Am  31.  V.  M.  hielt  Herr  Ingenieur  Emil 

Kolben,  Chef  der  I'irma  Kolben  u.  Co., 
Fabrik  für  eiektiitche  Maschinen  in  Prag« 
Wysolfchan,  einen  Vortrag  über  das  Themar 
.Prnktisctic  (je>iLlits|iiinkte  für  die  Cunsttuc- 
tion  UDÜKeguliiung  vi»n  elektrischen  Tramway* 
wagen",  im  Physiksaale  der  k.  k.  deutschen 
technischen  llijclischiilf ,  fl.itnl  einer  An- 
zahl von  i'iujeclion*L>;ldc(ii  erläuterte  der  Vot- 
tragende  anfangs  die  gebräuchlichen  Typen 


und  Con»tructionen  von  VVagenuntergestel]*« 
and  Wagenkasten  von  elekliiaehea  TraiB«V 
wagen  und  hob  nnmentlich  die  neaestea 
amerikanischen  Coastrnctionen  b^vor.  Za  <ief 
elektrischen  Ansrflstung  der  Wagen  dli«> 
gehend,  beschrieb  er  sämmtliche  Detail«  der» 
selben,  wie  Conlactvorrichtangen,  Sicherheit«« 
Schalter,  Sicherungen,  Motoren,  Geadtviodif 

keits-Re>;ul.Tiutcn  nn  l  I'iii i-SLhuizvorrichtan- 
gen.Das  Haupt  capitcl  bildete  die  Cbarakleriitik 
der  MotofeB-Coiistr«etioQ«ii  «od  der  RegaK^ 
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Appar-iTf,  in  ileren  Bau  nn  1  Hrtstpllnng  fler 
VortrageiiJc  Inagjabrige  htiahiuDgeu  ia  den 
Werkstaitea  Ediion'i  ia  Amerika  und  auch 
in  der  Schweiz  gesammelt  hatte.  Er  schilderte 
die  grossen  Schwierigkeiten,  die  der  Elektro- 
techniker bei  der  Fabrikation  brauchbarer 
Motoren  fUr  Trarnwaybetrieb  zu  Uberwinden 
hftt,  da  diese  Maschinen  anter  dem  Wagen- 
kasten untergebracht  werden  milssen,  wo  sie 
nidtt  aar  im  Raane  «ehr  beschränkt,  aoodem 
auch  den  Strasaenitaab,  dem  Schmnti  nad 
den  Wirkungen  der  Wasserpftttieu  direct 
aoftgeteut  siod.  Dieae  Motoren  mtUteo  daher 
eioen  ganz  besonderen,  von  den  gewöhnlictien 
cicktrisclicn  Con>tiuctiünen  ab wcicherulcn  D.nx 
erhalten,  um  den  schwierigea  Dienst  daaernd 
gut,  ohne  SU  Betrieb<tttfrnngen  Veranlottung 
La  geben,  versehen  zu  können.  Z  in  Schlüsse 
wurden  die  gebiäachlicben  Rega.irmeibodrn 
betprocbcv,  luwie  eine  vom  Vortragenden 
selbst  erL^achte  uncl  mit  yutem  Erfolg  an 
mehreren  Orten  angewandte  Regniirnng, 
welche  gleiebsaitig  eine  elektriselie  Bremsung 
eines  jeden  Wagens  yestanet,  wiKtnrch  der- 
selbe von  der  gewöhnlich  mechanischen 
Brem««  «Babhingjg  wird. 

Luterurbaner  Telephon  verkehr. 
Am  23.  V.  M.  Warden  die  Staalsielephnn- 

netze  in  T  n  n  n  und  Falkenan  an  der 
Eger  uud  am  30.  v.  M.  die  neuerrn-litetc 
Ic.  k.  Telephonstelle  in  Schluckcnau 
(Böhmen)  in  den  interurbnnen  Verkehr 
mit  dem  Siaatstclepl»uitneue  iu  Wien  ein- 
1>e«OKen.  Die  Sprechgebühr  fUr  ein  einfachst 
gewohnliche«  Gespräch  in  der  Dauer  von 
drei  Minuten  zwischen  Wien  und  Laan, 
bezw.  Falkenau  und  Schluckenau,  beträgt 
I  fl.  50  kr.  Am  3.  d.  M.  wurden  die  Staais- 
telephonnetze  in  Königgrütz,  Konigin- 
h  o  f  and  Trautenaa  in  den  interurbanen 
Verkehr  mit  dem  Staatatclephonnelxe  in  Wien 
ein(>esogen.  Infolge  der  am  selben  Tage 
stattgefundenen  lobelriebsettung  der  von 
Zwickaa  nacli  Reichenberg  verlingerian  inter« 
Urbanen  Telephonleitoag  Böhttlaeh'Kam- 

nii  i.  ■  Rcichcnbcrjj  Nr.  930  wird  der 
interurbane  Sprech  verkehr  in  Üöhmen  be- 
deutend erweitert  werden.  Von  diesem  Tage 
an  werden  (la'ici  k<:ui'  '  Ir  i  r.i.disverbindungen 
zwischen  den  Staatstelepbonnetzen  in  Reichen- 
berg, Gablonz,  Grottan,  Friedland,  Kraltan, 
Morchenstern  und  Tunnwald-Schuinbur^  einer- 
•eils,  mit  den  Slaatstdephonneizen  in  Asch, 
Anmfg,  Beoaen,  Bodenbaeh,  Böhmitch*Kam« 
nitz,  nölinii^cb-Leipa,  Kt;er,  Kalkcnan,  Fran- 
zensbad,  Haida,  Kaaden,  Karlsbad,  Kladno, 
Kttni^rits,  KOniglnhof,  Kralnp,  Kratnn, 
Kreibit2,  Leitmeritz,  Laun,  Lubositr,  Marien- 
b&d,  Melnik,  Nixdorf,  Pardubitz,  Tii^eu, 
Preitnitz,  Kaudnitz,  Rostock  bei  Prag,  Rum- 
bnr^,  San;,  Schlnn,  Scb  uckenau  (ölTentliche 
Sprcciistelk  ;,Schuiiiinde,  öreinschöaaa,Teplitz, 
Tetscben,  Trauienau,  Wamidorf  und  Weipert 
aadereraeii«  cingcfährt  werden. 


Im  Verein  für  die  Förd^UOfr  des 
Local-  und  Strassenbahnwesens  in 
Wien  hielt  am  30.  v.  M.  Herr  Carl  August 


Bell,  In?pector  nnd  WerkstXtten-Chef  der 
Südbahn,  einen  Vortrag:  „U  e  b  e  r  Ver« 
BnderuBgen,  Abnützungen  und 
Zerstörungen  nn  Fah  r  beirieb  s- 
mitteln  beim  Eisenbnhnbctriebe, 
deren  Ursachen,  Art  der  Be« 
hebung  nnd  daraut  bexBgliche 
praktische  Winke." 

In  seinen  einleitenden  Antf&hrangett 
betonte  der  Vortragende,  da«s  nicht  nar  die 
Anwhaffnngakoaten  des  Fahrparkes  einen 
beträchtlichen  Theil  des  Gesammt- Anlage- 
(»pitalet  repriseniiren,  sondern  auch  die  Er« 
haltungshosten  desselben  sich  hOher  stellen 
als  dir  Aus^abcn-Contis  für  Unterbau.  Ober- 
baa  und  Hochbau,  daher  die  Keantnis  dieser 
Verhlltnisse  beim  Betriebe  von  Local- 
■1  1  1.  n  e  II  5chi)n  deshalb  von  bes()ndercm 
VVerihe  sein  dürfte,  weil  hei  Localbahnen 
die  Leitung  sSmmtUcher  Diensttwetge  su- 
mei-t  in  einer  Hand  vereiiiij^t  ist,  und  daher 
sowohl  die  Üeobachtang  aller  massgebenden 
VorgSnge  wie  auch  alle  erforderlieben  Dlt- 

posiiiunen  untiiiUclb:irer  erfolgen  können, 
als  bei  Hauptbahnen,  wo  die  Leitung  der 
einzelnen  Dieo^tzweige  von  einander  getrennt 
wird.  Im  Weiteren  erörterte  der  Redner 
jene  Gesichtspunkte,  die  bei  Beurlheilang 
des  Unlsnges  vorhandener  SebAdca,  resp. 
der  vorzunehmenden  Reparn^nren  an  den 
Locomotivco  nnd  beim  Tender 
mas<t;ebend  sind.  Bei  den  Wagen  ist  auf 
den  Zustand  des  Laufwerkes,  der  Zu^j  und 
StossvurricblUQg,  der  Brcuiüc  und  auch  der 
Fusstriite  das  Hauptaugenmerk  zu  richten, 
weil  in  erster  Linie  die  Sicherheit  des  Be* 
triebes  und  des  Fahrpersonales  hievon  ab- 
hängt. Die  Erhaltung  der  Radreifen  (Tjms), 
re.*p.  das  Abdrehen  und  die  Eroenernng 
derselben  bildet  eine  grosse  Ausgabenpost 
des  Werkstättenbetriebes,  cben^o  die  Achsen, 
welche  nach  bestimmten,  durch  einen  anf 
Erfahr  IUI  gcD  beruhenden  Turnus  ravidirtoder 
aasgewechsell  werden  müssen.  Bei  den  Per- 
sonenwagen bedarf  das  Laclüien  deisclben 
häufig  einer  Brnenernng  oder  Auffritehnng, 

wr.che  ohne  Schaden  für  die  Erhaltung  der 
Biechverschalang,  durch  Verwendung  biiiigeren 
Materials  nnd  einfacheren  Arbeitsvorganges 
in  ok'>noiniscJier  \Vci*c  sicfi  cin^chräDken 
lisat.  Bei  den  Wagen  von  Localbahnen  ist 
die  Behandlung  mit  dem  togeaannten  Malt- 
oder  Wetterlack  zu  empfehlen.  Auch  der 
inneren  Wageneinricbtung,  bei^onders  bei 
gepolsterten  Wagm,  ist  volle  Aufmerksam- 
keit zu  schenken,  da  Motten,  Staub,  Sonncu« 
brand  und  Masse  grossen  Schaden  verur- 
sachen könaen,  dessen  lastaadsetsung  in  der 
Werkstätte  wohl  mehr  kostet,  als  die  sorg- 
fältige Wartung  beim  Ik-uiebe,  an  welcher 
bei  allen  Eisenbahnfahrzeugen  und  nach 
jeder  Richtung  hin  nicht  gespart  worden 
nullte. 

In  seinem  Scblussworte  empfiehlt  der 
Vortragende,  dass  namentlich  bei  Local- 
bahnen, wo  das  Ökonomische  Moment  eine 
so  hervorragende  Kolie  spielt,  seine  Aus* 
fubmngen  nicht  unbeacht«:  bleiben  mögen. 
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II.  KraU-  und  Arbeits maschlnen- 
AusetAlInng  ICüoohen  1898.  Sicher  Ut 

es  mit  Freuden  m  bri^rüsseo,  wenn  auch  im 
Aasstellungsweseo  uoseier  Zeit  eine  Arbeit«- 
theilung  pliiugreift,  die  dem  Betvcher  und 
d^m  AuKstcl'er  rognte  kommt.  Mit  mehr  Er- 
foljf  und  Geßuss  kann  eine  Fachaaftstellang 
bcKucht  werden  and  ist  der  Aoittelier  eines 
ihm  ent|;egengebrachlen  Interesses  in  ent- 
sprechen dem  Masie  sicherer.  KUr  die  Ma- 
schinen-Industrie  ist  es  nar  ein  Schritt,  die 
heute  ichon  von  der  Gesammt»  Aasstellaug 
gesondericn  Maschinenhallen  znr  selbststän- 
üi);en  Ansstellting  nmzuschafren.  Das«  dabei 
das  Interesse  an  einer  reinen  Mascbineo-Aas- 
•teltung  gross  genug  ist,  dieeeo  Sehritt  tu 
rechtfcrttj^en,  hat  der  Erfolg  der  I.  Kraft- 
ond  ArbrKsmaächinea-AaxstelJuiig  in  München 
1888  ^r/cigr,  der  neben  der  D^atach>Natio« 
nnleii  K unstgewcrlie-Ausstellunj»  in  be*chei- 
dcriem  Gewände  errangen  worde.  Die  beab- 
lichtigie  WiederbeJnng  dieser  AusttelloDg  als 
n.  Kraft,  und  ArbejTsma^cliincn-Ai'üs'eilung 
darf  daher  eines  darc))schlagendcD  Erfolges 
efcher  lein,  wenn  es  ihr  elnigermassen  gelingt, 
üiren  Aufgaben  gerecht  in  wcrdrn.  Ditse^mal 
wird  die  Ausstellung  eine  internationale  and 
seigt  heate  schon  das  rege  Interesse,  das  der 
Seche  von  tllm  Seiten  entgegengebracht  wird, 
'dnas  diese  Auidehnuog  einem  Bedüifni^se 
cnl^egeDkommt.  Wie  bei  der  ersten  Ausstel- 
lung Ürgt  nuch  heute  als  leitender  Gedanke 
dem  Unternehmen  zugrunde:  den  Inhabern 
kleiner  nnd  mittlerer  lictiiebr  »i  rs  1  ins  vor« 
zuTüliren,  was  rlt-rselbt-n  auf  dem  (jc-l/iete 
der  Krad-  und  Arbeitiniascliiuea  unter  Eiii- 
schluss  der  Werkzeuge  dienlich  sein  kann, 
ihre  Arbeit  zu  erleichtern  und  zu  fördern, 
ihre  Prodncte  zu  verbilligern  und  zu  ver- 
bessern und  soll  dieser  Zweck  auch  durch 
die  Art  der  Vorführung  nach  Möglichkeit 
gefördert  werden.  —  Für  die  Gewinnung 
geeigneter  nnd  anziehender  A'issteliungsbauten 
ist  ein  besonderer  Wettbewerb  unter  bayeri- 
schen Archtteicten  aosgescbrieben ;  als  Matz 
ist  durch  das  Entgegenkommen  dtr  S  ;iit 
München  die  nicht  nar  fttr  den  Verkehr 
günstig,  sondern  auch  lan'lfichaftlich  präciitig 
gelegene  „ Kohlcniiisel"  gewonnen,  ein  Areal 
von  etwa  50.000  i^uadra  meier,  so  dass  man 
der  be^chickang  der  Atts»lellang  in  jedem 
tJitifange  gerecht  ztj  werden  »cfinu^.  I'io 
technisch«  Durchführung  dicker  wieder  vom 
Allgemeinen  Gewerbeverein  naternommeneo 
An^sif  !uii^;  stützt  .«ich  im  \Vfi,em!:chen  auf 
die  weiigeheade  Beihilfe  des  rolytechnischen 
Vereines  in  München.  Bs  hnt  Herr  Professor 

V.  Höver,  I):recfor  der  technischen  Hoch- 
.sciiulc,  den  Vorsitz  des  technischen  Aus- 
Bchux^cs  übernommen,  dem  ausserdem  wohi- 
bekantitc  N.imen  angehören,  wie:  d;--  P:o- 
frssortrii  der  tcchni.'^clien  llovlisclkalc  I>i. 
Kilian  i,  Schroeter  und  Dr.  V  o  i  t, 
k.  Fabrikm-  und  (Jew  et  ti;  -In-pL-.  tor  V  j  Hat  h, 
Ingenieur  und  GeiieraUecreiar    ä  l  c  i  n  a  c  h, 

slidt.  Oberingcoieor  Uppcnborn  n.  A.  m. 

Control-Ingenleure  für  elektrische 
Bahnen    und  Starkstromleitungen. 


Bei  Vorlage  des  Budgets  für  das  Jähr  1897 
beantragte  der  Sdiweizerische  Bande«rath  bei 
der  Bunilcsver<:Bmm!DDg  die  Ansiellaog  einet 
Elektrotechniker»  als  Cuntrol-Irjgeoieor  beim 
technischen  Innpectorat  der  Schweizeriicheo 
Bahnen.  Demselben  wfirde  die  Controle  über 
die  elektrischen  Bahnen  und  die  mit  des 
Bahnen  in  Berührung  kointnenden  Sisrk- 
stromleilnngen  übertragen.  Die  Beitiehtag 
eines  Fachmannes  anf  diesem  Gebiete  hit 
sich  immer  dringender  als  Bedflffoit  «r* 
wiesen. 


Rine  interessante  Ausstellung  ^^r  i 
aufangs  de»  nächsten  Jahres  in  Ncwcastle  oa 
Tyne  erSffnet  werden.  Zweck  dieser  Ansitel' 

iiing  i't,  <icn  Fürtscliritt  in  jedm  7  .vr'i;c  :er 
Ingenieur- VVisseascbafteo  zu  zeigen  und  be- 
sonders den  Fortschritt,  der  in  den  Jahren 
1S37 — 1897  in  der  E  elitrotecbnik  gemscht 
wurde,  bervorzaheben.  Maa  hat  auch  die 
Absicht,  eine  specielle  Abiheilang  für  mittdtt 

Klektricitlt  oder  anderer  Triebkraft  betblligit 
Wagen-  und  Fahrr.ader  einturichteo. 

Verstärkung  des  Stromes  elek- 
trlscher  Läutewerke  erzielt  man  nadii 
Beobachtungen    des    Chemikers  Basse 

(Chemische  Kabrik  Btisse,  Hanr.over-I.Hiien' 
durch  Zugabe  von  Caicidum  zu  den  Salmiak- 
lösnngen,  womit  gleichzeitig  auch  das  listitS 
Auskty^tnliidrcn  aufhört.  Caicidum  ist  eine 
wässcriiic  Huis»gkcil  von  grosser  ConMsnt- 
heit,  weiche  im  Sommer  nicht  eintrocknet 
uDii  im  Winter  nicht  gefriert  (Caicidum 
bleibt  noch  bei  Temperaturen  von  20— 
Kältegraden  völlig  fläsiiig).  In  der  elektro- 
technischen Fabrik  von  Reeder  iL  Grube, 
Hannover,  haben  Controlvcrsoche  nsdl* 
folgendes  Resultat  ergeben :  „Erwiesen  wurde, 
dass  die  Verdunstiuig  eine  iusserst  geringe 
ist,  trotsdcm  die  Elemente  bei  den  V«* 
üuchen  an  einem  sehr  warmen  Platze  (aber 
dem  lleixofen)  anfgesteilt  wurden.  Sodann 
zeigt  die  Flüssigkeit  eine  ansterordeailidi 
gute  I.tdtungsfühigkeit,  worfurch  das  Element 
einen  nur  geringen  Widerstand  hat  lüe 
Polarisatton  tritt  ntu-  in  gaoa  geringem 
MaikSc  auf,  sodass  das  E  emcnt  ^uf  <ehr 
lange  Zeil  kurz  geschlossen  sein  kaun,  ohne 
an  StromMirke  ta  verlieren.  Die  Verbuche 
wurden  angestellt  mt  reinem  Calci^tim, 
worin  Salmiak  aufgeluvt  wurde,  sodann  auch 
mit  einem  1*beil  Calddum,  verdünnt  mit 
zwei  Theilen  Was.-cr  und  Salmiak.  Vir-.'^f 
Versuche  ergaben  gleich  gtinstige  Ke^uita.e." 
Erwünscht  bt,  dam  nadi  gleicher  Rieht  nng 
weitere  Versuche  angestellt  werden,  ▼lelleicht 
auch  für  Trocken  Elemente. 

Erwähnt  mag  noch  sein,  dass  Calctdnm 
Jehl-  billig  ist  und  seit    mcbrrren  Jahren  in 
grossen    Mengen    Verweoduug    tiodet  zuni 
Füllen  der  Gasebren,  nm  diese  geg«a 
frieren  tn  «cbütten. 


Aluminiumanwendung.  Dieselbe 
macht  tägliche  Fortschritte.  In  Amerikt 
verwendet  man  das  Metall  zur  CoottmCtiM 
von  Schiffen  (Yaehtce),  bantttst  es  in 
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Zahnbeilknnde  zur  llemtellnog  von  EiC' 
fUguDgcn  für  die  kantilicben  Zühtie,  za 
Schmi«rcni  and  Kurbeibolun  für  Eilzugs- 
locomotivcD  auf  deo  Haoptbahoeii  ao  Stelle 
des  Kupfers.  Fast  alle  ainerikaDi»cheD 
Dampfer  vei wendmi  du  Almninniia  gröisten- 
thdl«  so  N«b€Dbeat*iidlli«ileD ;  dw  Lofttbflren 
und  .Stückpforten  von  3  zu  Neupoit  im  Baa 
begriffcocD  KaooDcobooten  sind  ebeofaJis 
Mfl  AlnniiitaiB  vni  andere  Theile  werden 
aus  diesciTi  '(■■.ch't-n  Mel.i!:  hergestellt.  In 
grossen  Mengen  verwendet  man  es  bei  der 
Fnbrlketlon  von  Fekfrldcm.  Ee  gewinnt  an 
Boden  bei  der  Mnoitionfabrikatinn.  indem 
der  i»oldat  Pationcn  mehr  tiagen  kann 
«rle  frtther.  Deattehland  bat  bereite  3  Armee*^ 

Corps  ganz  mit  AhimtniDm  aosstaffirt  vc  n 
den  Ui>i(orD)knüpfeo  bis  su  den  S(ie(ei> 
nlgeln ;  die  ttbrigen  Covpi  icdicB  Mchfolgea. 

Die  Bfs'h  iicje,  Nommern  und  Etiketter  der 
Reisekotier  werden  jetzt  ans  diesem  Metall 
hcrgcttcllt.  Die  reoerwehrlente  Ungen 
Alamininmbelme.  Man  verwendet  es  grössten» 
tlieils  als  Erratz  fUr  andere  Metalle  in 
Pulverfabriken,  da  es  keine  Fnnken  encngt. 
In  den  Vcreinif^'rn  Stnnten  vf^rnrhi»ftet  mnn 
monatlich  25  t  Aluraininm  nur  la  Kucben- 
gerfithen.  Die  französische  Regiernng  hat 
den  E; senbohii-DireciioDen  gestaltet,  Aitimi- 
nium  Allem  anzuwenden,  was  früher  ans 
Eicen  nnd  Kupfer  bergeMellt  wurde,  FcdetB« 
Räder  und  Kuppelungen  naiflrltch  amge» 
oommcD.  In  der  Lithographie  beotttit  man 
heute  in  groaser  Ausdehnncg  das  Metall  als 
Ersatz  der  grossen  Steine,  die  Irilher  das 
alleinige  Material  der  Gtavenre  antmaehten. 
AInmininmblecb  wird  hKoii^  zu  Decorations- 
arbeiten  verwendet,  bei  denen  ea  das  Siiber 
Italic  verdiäogt  hat  Danelbe  in  Pelverform 
wird  gegenwärtig  in  der  DecoiatiuD^malerci 
benfttst  and  kommt  aU  solches  im  Handel 
ala  Almnininmbroase  vor.  (Ociterr.  Ztseb»  f. 
B*  n.  H.  Wea.  «x  L'Alumioium.) 

Ans  Norwagmu  In  der  Nihe  dct 

grossen  i^Wasseilalles  Sharpsfoss,  zwischen 
Cbristiania  und  Goibenburg,  wurde  nach 
„Iren  Age*  von  einem  dentsch-amerikanlsdien 
CoDsoitinm  die  Besitzung  Hulfsland  für  die 
Summe  von  900.000  Mk.  angekauft,  um  die 
Waiserliraft  aar  Fabrikation  von 
Aluminium  zu  verwerthen.  Eh  solUn 
daselbst  ähnliche  Anlagen  wie  an  den  Fällen 
TOD  Foyeia  eniebtet  werden.  Der  Sharpefosi, 


einer  der  schönsten  Wasserfälle  des  süd- 
östlichen Landestheiles,  besitzt  74  Fu«s  Hohe 
□  nd  116  Fuss  Breite.  Ferner  berichteten  die 
„Kngineering  News*,  dass  die  Kongsberger 
Giub  -n  im  letzten  Jabre  4859  X;^  Silber  pro- 
dncirten,  nnd  swar  mit  einem  Verlust  von 
9000  Kr.  Im  laufenden  Jahr  wird  man  nn- 
gelähr  400kg  mehr  erzengen.  Das  elelc» 
trische  Bohren  wurde  mit  swei  von 
Siemens  A  Haltke  gelieferten  Ma- 
schinen versuchsweise  eingeführt,  wodurch 
man  den  Eisabban  am  Sofi/Q  billiger  an  g;e» 
staltM  hoflV. 


Das  elektrlacbe  Licht  In  dar 
T&rknL  Wie  ava  frBberen  Mifiheilnngen 

bekannt,  wcrien  der  Einftthrting  des  Tetc- 
phooa  und  de»  elektrischen  Lichtes  in  der 
Tflrkei  bisher  grosse  Hinderniaae  bereitet. 
Nun  ist  wenigstens  letzteres  dnrchgedrtingen. 
Wie  nämlich  aus  Constantinopel  ge- 
meldet wird,  hat  beim  Hafenbm  in  Dn* 
r  e  n  d  j  e  bei  Ismidt,  an  der  EisenbnhnUnie 
der  ana'olinchen  bahnen  die  Fiima  Sie» 
menaftHalsbe  die  erforderlichen  An- 
Inprn  gemacht,  welrbf  da«^  Arbeiten  bei 
NaclU  eimögiichcD.  Anfangs  machte  die  tdr- 
kische  Behörde  gegen  die  Einfahrnng  dieser 
modernen  Beleuchinng  Einwände,  d  shcr 
beruhigte  Sie  sich  und  die  Bugen  ampeo 
leuchte»  jetzt  aUt^idi  hinaus  aber  die 
Fläch':  des  Marmarameeres.  Es  verlautet, 
dass  nach  diesem  Vorgange  nunmehr  die 
fraozötische  Conserven fahrt k  in  Tscbatal 
bei  Ismidt  elektrischen  Betrieb  einrichten 
will,  und  wenn  nicht  alle  Zeichen  trügen, 
eröffnet  sich  in  kürzester  Zeit  der  elektro* 
techniacbeo  Industrie  in  der  Türkei  ein  netM* 
nnd  grotaes  AiMut^gcbiet. 


In  derVereinavenannlnng  vom  ro.  April 

1805  (H.  XI,  S.  337  H.  XII,  S.  365, 
XIII.  Jahrg.  d.  Ztsch.)  wurde  milgetbeilt, 
dass  das  Werk  „Grundzüge  der  l£lAtro* 
technik"  von  k.  u.  k.  Hauptmann  Carl 
E  X  l  e  r,  den  Mitgliedern  des  Elektrotech- 
niscben  Vereines  in  Wien  nm  den  ermlai^en 
Frei«  von  3  fl.  durch  die  Kedaction  der  „Mit- 
tbeilaogen**,  Wien  VL.  geliefert  wird.  Der 
Herr  k.  o.  k.  Hanptmann  Carl  E  z  I  e  r,  der- 
zeit  in  Zara,  ersucht  nns  nun  mitzutheilen, 
dass  das  bezeichnete  Buch  bei  demselben 
directe  an  beatelJea  wäre. 


VEREINS-NACHRICHTEN. 


Ohronlk  des  Vereines. 

18.  November.  —  Verein  s- 
vcrsammluag.  Der  Vorsitzeade, 
Vice»Prasideot  Prof.  Carl  Schienk 
begrflsst  die  Versaimnlttng  und  gibt 
bekaoot,  dass  das  ausserordentliche 
Interesse,  welches  io  der  verflossenen 


Vortrn^ssaison  den  gemetnfasslirhen 
VmträgeQ  allseitig  entgegcn^cljracht 
wurde,  die  Vcrcinsleituog  bcwog, 
auch  heuer  wieder  einen  solchen 
Vortrags-Cyklus  an  veranstalten.  — 
Der  Vorsitzende  ertheilte  sodann  dem 
Herrn  Hofratbe  j.  K  a  r  e  i  s  das  Wort 
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so  seiaer  Ctedeakrcde  su  Bbreo 

d  f  s  h  5  r  h  s  t  sc  1  i  gen  Proicctor  8, 
des  Herrn  Erzherzogs  Carl 
L  u  d  w  f  Dtf«;'-  Gedenkrede  lautet : 
,üic  Aufgabe,  der  Trauer  unseres 
Vcreioct  Aasdruck  zu  geben  Ober 
den  tchaierslicb«n  Verlott,  den  der- 
Mlbc  und  mit  ihm  das  erlauchte 
Herrscherhaus,  das  Vaterland,  und  in 
d!e«?rm  besonders  die  gcwerhlfrhrn  und 
ärmeren  Kreise  der  Be\öikcruDg, 
durch  das  crschQtternde  Unglück  des 
last  ptütsliclica  Hiascbeidens  des 
darcbiaucbtigsten  Herrn  Brtbersoga 
Carl  Ludwig  erlitten,  ist  eine  sehr 
schwere.  Denn,  wer  könnte  den  Werth 
dessen  ermessen,  was  in  jrnrm  Air^-en- 
blicke  in  die  h,wigkcil    versank,  ais 

sieb  iQr  den  Verblicbeaca  ibre  Pforten 
auftbaten.  Niemals  wirkt  das  erbabeae 

Mysterium     des  allbebenrscbenden 

Todrs,  (Irr  ja  noch  viel  rflthselhiffr 
als  das  vielgestaltige  Leben  ist,  ge- 
waltiger und  ergreitcnder,  als  wenn 
er  ein  grosses,  mächtiges,  veitbin 
wirksames  Dasein  gekttrst  bat.  Jeder 
Lebende  verbreitet  einen  Kreis  der 
Wirkung  rioj^s  um  sii  h  her.  Ist  dieser 
Kreis  klein  und  enge,  dann  kann  die 
in  demhelben  abgeschlossene  1  hätig^- 
kett  nicbt  atlzusebr  vermtsst  werden, 
wie  ja  aucb  ein  B&umcben  im  Walde, 
wenn  es  dem  Sturme  erlegen,  selbst 
▼Om  Kigner  verschmerzt  wird." 

.Wild  aber  die  ragende  Eiche 
vom  Blitze  jih  getroffen,  in  deren 
Schalten  Schutz  für  Vicie  geboten 
war,  dann  erfasst  ein  banges  GefOhi 
viele  Hcrreo  und  die  berechtigte 
Klni^e  um  das  herrliche  Gebilde  der 
Schöpfung  erneuert  sich  bei  jedes- 
maliger bcirachtung  der  Lücke,  die 
der  zertrümmernde  Donnerkeil  ge- 
rissen." 

■ 

„Solch  eine  Empfindung  wird  ein 
Jeder  in  sich  gewahr^  der  dem  Tode 
unseres  liöchstscligen  Protcctors  die 
Gedanken  zuwendet." 

„In  der  unvergcssiichen,  warm- 
herzigen Persöalichkeit  des  bOcbst« 
grltotf-nen  Prinzen  war  ein  unver> 
kennharrr  Zug  vorbanden,  die  Ver- 
schiedenheiten, die  so  viele  Klüfte 
indic  mcnscIilieheGesellschaft  rcissen, 
«U  überbrücken  und  auszugleichen," 


„Die  ewige  Macht,  welche  anck 

die  geschichtliche  Entwickelung  der 
Erdenbewohner  vorgebildet,  hat  viel- 
leicht dir  Ungleichheit  der  Men- 
schen als  ein  Mittel  hingestellt,  um 
die  Kr&fte  der  Schwicbercn  und  Un- 
mündigen assnregeo,  um  eine  reichere 
Mannigfaltigkeit  in  ihren  Werken  xa 
erzielen,  um  die  Schule  des  Erden- 
wallrns  lehrreicher  7u  gestalten.  Wir 
in  Oesterreich,  wir  m  ü  s  s  e  o  vor 
Allen  diesen  Glauben  hegen  I  Dass  diese 
Unterschiede  scbmerzbafter  empfunden 
werden  in  einer  Zeit,  die  in  der  Falle 
der  Neuerungen,  in  der  Beweglich- 
keit und  Werkthfltigkeit.  in  der  Um- 
biMung  alles  l  eberkunimenen  und 
Ererbten  von  keiner  Irühcrea  Epoche 
übertroffien,  ja  nicht  einmal  erreicht 
wird,  daa  weiss  ein  Jeder,  der  das 
Bild  der  Gegenwart  auf  stell  wirken 
lässt." 

, Nur  durch  horhsinnige  Erfassung 
dessen,  was  heute  mehr  als  je, 
Menschenpflicht  ist,  durch  weise, 
wohlwollende,  liebevolle  Nachhilfe  bei 

den  Hilfloseren  und  Schwächrren 
tinserer  Bruder,  können  jene  Empfin- 
dnn;^'fn  Ttnd  deren  Folgen  abgemi.  lert, 
unü  wird  eine  freiere  Bcthatigung  der 
uns  Alien  vom  Ewigen  ertheilten 
Rechte  und  Kräfte  geweckt  werden.* 

9 An  na«  Alle  ergeht  der  Ruf:* 

«Edel  sei  der  UcaMb, 

Hilfreich  und  gut ; 

Denn  das  allein 
Uat«ncbcldet  iha 

Von  alicn  Wesen, 
Die  wir  kennen!" 

„Diesem  hehren  Gebote  hat  Erz- 
herzug Carl  Ludwig  in  einfach 
schlichter,  frommer  Weise  Folge  ge- 
gegeben, all  die  Tage  seines  leider 
nur  SU  kurzen  Lebens!* 

„Arbeit,  Wissen,  Schaffen  auf  allen 
Gebieten  seines  weiten,  umfassenden 
Wirkungsbereiches  hat  er.  einem  er- 
erbten Triebe  folgend,  übcrai.  ^^e- 
f Ordert.* 

„.An  die  hundert  Protectorate  abte 
der  Unermfidlicbe  aus;  su  welch 
tiefem  Danke  zwingt  uns  daher  der 
rasche,  i:i  freudig  überrasclitndr 
höchste  liutschluRs,  auch  auf  unsr^t  en 
Verein   seinen  Schutz  auszudehnen.* 


Digitized  by  G( 


796 


,Wa8  der  bobe  Herr  uns  geworden 
wäre»  dftS  lässt  sich   schon  gemäss 

der  grossen  VorÜtlif  für  die  Elektro- 
technik erratben,  welche  das  erz- 
herzoglicbe  Paar  bereits  bei  der  Aus- 
stellnog:  1883  an  den  Tag  gelegt.*' 
„Es  l&sst  sich  dies  aber  aucb  fol- 
■gem  aus  dem  Tiiim  und  Walten  in 
verwandten  Vereinen,  namentHrh  an? 
<lcr  schöpferiacheu  Förderung  <ier 
Angelegenheiten  des  Niederösterrei- 
«biscben  Gewerbeveretnes  durch  den 
nimmermüden,  in  seinem  Gehaben 
einem  Familien-Oberhauptc  fihnlichen 
Scbutzberrn.  Wer  sich  die  Sceneo 
vor  das  geistige  Auge  zu  rufen  ver- 
mag, welche  die  Anstbeilttog  der  PrA« 
«nien  durch  den  Ershersog  im  Ge- 
werbevercin  boteUi  der  darf  sagen, 
dass  er  Seltenes,  ja  Unvergleichliches 
gesehen.  Junge,  tüchtige,  strebsame 
Leute,  eben  aus  der  Lehre  entlassen 
und  aucb  alte»  ergraute  M&nner,  die 
•oft  ein  halbes  Jahrhundert  an  ihrem 
Posten  atisgeharrt,  erhielten  in  feier- 
licher Sitzung  aus  der  Hand  des  i"*ro- 
tectorsp  die  von  einzelnen  Gännern 
und  Wohltbfttem  gestifteten  Ent* 
JobnuDgeo»  Gaben  und  Ebrenseichen.'^ 
i,M i 1 1  re u  h  c rzigem,  Tftterlicb  mildem 
"Wesen,  begleitet  von  jenem  warmen, 
aus  dem  blauen  Auge  strahlenden 
Wohlwollen,  das  den  hohen  Herrn 
so  scbmOckte,  suchte  sieb  sein  Wort 
— '  vom  Herzen  kommend,  den  sichern 
Weg  zu  den  Herzen  der  Arbeiter, 
denen  diese  Stunde  —  waren  es  JiJng- 
linge  Muth  für's  künftige  —  waren  es  ge- 
reifte Männer  Lohn  fflr  das  ▼ergan- 
gene Leben  einflösste  und  bot!  Es 
war  ein  Stück  echt  ßsterreicbischen 
X'olkslfbf^ns,  das  man  da  beobachten 
konnte;  der  erhabene  Sohn  eines  der 
ältesten  Herrschergeschlechter  der 
Welt  in  reinmenschlichem  Verkehr 
mit  den  Söhnen  des  Volkes!  Der 
Bruder  des  Kaisers  mit  den  Kindern 
der  Arbeit !" 

„Wer  aber  den  l-Lrzhcrzog  und 
sein  Haus  in  der  Uebung  von  Wohl- 
thaten  und  HumanitAtspflichten  su  be- 
trachten Gelegenheit  bekam,  der  wird 
sich  nicht  wundern  darüber,  dass  in 
den  bangen  Stunden,  da  seine  Krank- 
heit bekannt  war,  grosse  Menschen-  | 


häufen  das  Palais  in  der  Pavoriten- 

strasse  umstanden,  und  dass  die 
Journale  in  <ler  kritischen  Zeit  von 
Anfragen  nach  dem  Zustand  des  mit 
dem  Tode  Ringenden  bestürmt  wur- 
den. Hier  in  Wien  und  in  Reichen- 
au wurde  ja  stets  förmlich  Pamilien- 
rath  gehalten  darüber,  wie  die  alten 
Wohltlu'ten  In  neue  Formen  zu 
kleiden  seien  und  während  die 
Fürstenkinder,  unter  Anleitung  ihrer 
erlauchten  Mutter,  fflr  die  Armen 
Kleider  und  Wäsche  nähten,  Hess 
sich  der  Schlossherr  von  Wartholz 
den  Bürgermeister  von  Reichenau 
kommen,  um  die  Stellen  zu  erkunden, 
wo  Hilfe  notbthat.  In  die  Hütten  des 
Elends  traten  dann  die  barmhersigen 
edlen  Hoheiten  ein,  ohne  Scheu  vor 
Ansteckung,  und  brachten  Trost  und 
Labung  den  Schwerkranken  und  Ent« 
behrenden, gleich  Boten  des  Hitnmeb." 

„Durch  solches  im  Stillen  ge- 
übtes hellsames  Wirken  wurde  der 
Erzherzog  populär,  ohne  nach  eitlem 
Ruhm  7M  streben,  denn  Wenige  unter 
Ihnen  werden  von  dieser  Seite  seines 
WalteM  Kenntnis  gehabt  haben.  Man 
kann  durch  verschiedene  Mittel  po- 
pulär werden,  fehlt  aber  der  innere 
Schatz  an  Gute,  dann  hält  das  nicht 
vor,  nicht  einmal  bis  auf  den  nächsten 
Tag.  Und  ihm  ist  ein  unvergängliches 
Angedenken  gewahrt.^ 

„Wie  huldvoll  der  Ershersog  den- 
jenigen begegnet,  die  ihm  im  Namen 

unseres  Vereines  für  die  Annahme 
des  Protertorntrs  dankten,  wird  jedem 
der  Dclcgirieu  uovergessiicb  bleiben. 
Es  lebte  immer  der  frohe  Wille  in 
diesem  fürstlichen  Blute,  Überall,  wo 
es  nur  anging,  Prrude  zu  bereiten, 
rechtliche  Bestrebungen  zu  fördern  und 
hohe  Ziele  erreichen  zu  helfen.*' 

„Im  Elekti  otechniscben  Vereiu 
sah  der  Verblichene,  wie  die  von 
ihm  ergangene  Zuschrift  besagt,  einen 
Sammelpunkt  von  Kräften,  dir  für 
Hebung  der  Industrie  und  der  Wissen- 
schaft dem  Vaterlandc  zum  Nutzen 
gereiche.* 

„Der  Geist  dieser  Worte  erfülle 
auch  fortan  unser  Wirken.  An  der 
Wende  des  Jahrhunderts  ringen  aller- 
orten riesenhafte  Ideen  und  Bestre- 
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buogeo  nai  h  drhun^  X'-ut-  Aiifj^abco 
io  der  Beouttuag  ncucrkaantrr  Eigen- 
•cbafte«  der  voü  der  AUanaebt  aut« 
gestreuten  Krftfte  und  Stolle  ertteheo 
dem  Techniker,   der  —   wenn  er 

für  \\  ürtle  seines  Prri!fi"<J  rrrlit  rr- 
l-.t  :uit  —  im  Bundf*  mit  der  U  issen- 
scbuU  der  eigentiiche  Keformator 
der  Zaknnft  ist.  Noch  nie  verfügte 
die  Menschheit  Ober  solche  Mittef, 
wie  sie  ihr  die  Elektrotechnik  an 

dir  ?^.m'l  jjiljt,  um  Cjfossrs  zu  schaffrti, 
um  ihrer  inneren  Um.^rstriltun^,  um 
der  Verbreitung  von  \V  .ilu  beit,  Licht 
und  Wohlfahrt  auf  möglichst  breite 
Schichtender  VfltkerBsbn  su  brechen.* 

^Gerne  bitten  wir  dem  hohen 
Abj:[es<:liiedenen  i^ezciy  t.dass  in  unserer 
Mute-,  wenn  auch  selten  ausgespro- 
chen, solche  Ideale  gehegt  werden 
lind  dass  wir  jenes  hohen  Ent- 
schlusses, unser  Protector  sein  lu 
wollen,  nicht  unwürdig  sind  und 
immer  würdig  bleiben  wollen.*' 

„Uns  erübrigt  der  Trost,  dass 
sein  Andenken  auch  in  unseren 
Seelen  iortlebt,  wie  das  verklärte 
Bild  seiner  körperlichen,  Ehrfurcht 
gebietenden  Erscheinung.  Der  hohe 
Herr  schied  in  der  Fülle  seiner  Kraft 
und  von  ihm  wird  das  Land,  das 
Volk,  es  werden  die  Kreise  seiner 
reichen  Wirksamkeit  und  Alle  ein  ver- 
ehrendes Erinnern  bewahren,  die 
ihm  im  Leben  nahen  durften.  Er 
starb,  wie  es  der  vaterländische 
Dichter  schildert:" 

„Glücklich,  glücklich  neott'  ich  deo. 
Dem  des  Daidnt  letzte  Stoode 
Schlägt  in  seiner  Kinder  Mitte. 
Solches  Scheiden  heisst  nicht  Sterbm, 
Denn  er  lebt  im  Angedenken, 
Lebt  in  seines  Wirkens  Frtteht«D, 
Lebt  in  seiner  Kinder  Thmten, 
I^bt  in  seines  Volkes  Mond!" 

„Friede  seiner  Asche,  Ehre  und 
Ruhm  seinem  Namen.* 

(Die  Versammlung  erhebt  sich.) 

Hierauf  bittet  der  Vorsitzende 
Herrn  Dr.  Jobann  Sahulka  um 
Abhaltung  des   angtküntligten  Vor- 


trages: «Leber  eine  netieMfs*- 
roethode  für  Laburatonums- 
Bwecke.* 

Der  Vortragende  besprach  du 
Pnncip  der  von  ihm  ersonnenrn  Mes$* 
methüd^n,  welches  darin  besteht,  dass 
für  dl'  Mssung  von  Stromstärken 
und  bpaonungsdifferenzen  bei  Gicicb« 
Strom  und  bei  Wechselstrom  itets 
nur  ein  einsiger  llessapparat  rerwaiikt 
wird,  welcher  unabhAngig  VOO  den 
Grüsscnwerlhe  der  zu  messenden 
Grösse  «rrts  im  Maximum  srin^'s  Km- 
pfindlicbkcitäbereicbes  verwendet  wird 
und  sun  Unterschiede  tos  beste- 
henden Apparaten  im  LAufe  der  Zelt 
keine  Verftoderungen  erleidet.  Bd 
Messung  von  Wechselströmen  und 
al  ternirenden  Spann  ungsdiffercDicn 
kann  ein  Genauigkeitsgrad  von  Vio7ot 
bei  Messung  consunter  Ströme  osd 
Sp>annungsdifferensen  ein  höherer  Ge* 
nauigkeitsgrad  erzielt  werden.  Ei 
wurden  auch  die  bei  den  Messungen 
benützten  Normalwiderstände  bespro- 
chen, welche  sich  von  den  gegen- 
wärtig üblichen  dadurch  uuterscbeiden, 
dass  stets  to  dekadische  Widerstssds* 
einheiten  neben  einander  angcordtet 
sind,  so  dass  man  nicht  nur  die  Ein- 
heiten unter  einander,  sondern  auch 
die  Summe  derselben  mit  der  nächst 
höheren  Einheit  vergleichen  kann. 
Zum  Schlüsse  besprach  der  Vor« 
tragende  eine  von  ihm  ersoaDcae 
Contact- Vorrichtung  sur  Aufnahme 
r  Momentan«  erthe  von  periodisch 
veranilerlichen  Strömen  und  S[>an- 
nungsdiffcrenzcn,  welche  es  ermög- 
licht, im  Laufe  von  einer  Minute  die 
entsprechenden  Curven  mit  groMcr 
Genauigkeit  aufzunehmen.  Da  die  Mess- 
metlunlen  und  die  zugehörigen  Appa- 
rate, sowie  die  Contact-Vorrichlung 
später  ausführlich  beschrieben  werdeo« 
mOge  hier  in  nähere  Details  nicht 
eingegangen  werden.  Der  Vortragende 
theilte  noch  mit,  dass  die  von  ihm 
ersonnenen  Methoden  seit  zwei  Jahren 
liei  der  k.  k.  Normal«Airhi)n|:<^-Com- 
mission  in  Wien  erprobt  werden. 
(Lebhafter  Beifall.) 
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